


g

NORGES OFFICIELLE STATISTIK,

Tredie Rekke No. 60.

Uddrag

harsheretninger
fra de forenede Rigers Konsuler

for Aaret 1887.

Udgivet efter Foranstaltning af

Departementet for det Indre.

Det Statistiske
Centralbyraa’s
Bibliotek.

_———e =

KRISTIANIA.
TRYKT I RINGVOLDS BOGTRYKKERL
1888.



Adelaide

Aden .

Algier

Amsterdam .

Antwerpen .

Archangel .

Barbadoes .

Barcelona . ce e
Batavia . . . . . . . .
Bilbao

Bombay

Bremen .

Breslau

Bryssel

Budapest

Buenos Aires .

Cagliari . .

Chrlst church (New Lealand)
Colombo (Ceylon) .
Danzig

DJeddah

Dresden .

Diisseldorf .

Galatz

Genf .

Genua .

Georgetown (Demerara)
Gibraltar . .
Guayaquil (Ecuador)
Hamburg .
Hamilton (Bermuda)
Hannover .
Havana .

Havre .

Helsmgfors

Hongkong .

Honolulu .

James Town (bt Helena)
Kapstaden . .
Karlsruhe

Kjgbenhavn
Konstantinopel
Kénigsberg .
Larnaca (Cypern)

La Valetta (Malta)
Leipzig .

Leith .

Lissabon

Livorno .

INDHOLD.

Aarsberetninger fra

Side 488
»n 48
5 438
» 49
» 82
. 413
» 15
» 385
» 464
9’ 24
» 463
» 326
» 17
n 14
. 934
s b6
, 146
» 489
» 16

” 9

» 14, 81

831

, 541

, 487

w590

, 993

» 17

, 107

, 6, H53

London .

Liibeck .

Madras

Madrid

Marseille

Melbourne .

Messina .

Mexiko . .
Monrovia (leerla) .
Montevideo

Moskau .
Mozambique
Nagasaki

Nantes

Neapel . .

New York .
Nirnberg

Odessa . .

Papeete (Tahltl)
Pireseus

Pointe & Pitre . . .
Port au Prince (Haiti
Port Louis (Mauritius
Port of Spain (l‘rlmdad)
Quebec .
Rangoon

Riga . . . .
Rio de Janeiro .
Rom . . . .
Santo Dommgo .
San Francisco .
St Johns, Antigua
San Juan, (Portorico)
St. Petersburg .
St. Pierre Martlmque
St. Thomas .
Shanghai

Singapore .

Stettin

Suva (Fl]merne)
Sydney

Tanger

Triest .

Venedig .

Vera Cruz

Victoria (Br' do]umbla) .

Washington . .
Wilhelmstad (Curagao)

Side
18,
”

”

”
468,

148
433
16
382
373
575
117
494
126
572
47
449
260
12
391
523
333
595
490
14
16
550
127
496
497
128
424
555
1
48
129
5
552
396
73
17
450
489
311
260
135
147
337
592
492
13
513 .
81



Rom, den 18de Februar 1888.

Aaret 1887 maa for Forretningslivets Gang og Udvikling her i Rom
snarere siges at have varet uheldigt end heldigt, og der n®=redes endog un-
der den sidste Halvdel af Aaret alvorlig Frygt for en finantsiel Krisis af
temmelig uberegnelig Udstrekning. Grunden til denne Tilstand maa vasent-
lig sgges, dels i den overmaade trykkende Skattebyrde, som i hgi Grad
hemmer den hos den romerske Befolkning langsomt fremspirende Forret-
ningsaand, og dels i den Maade, hvorpaa Kommunens Anliggender admini-
streres. Den indre Stads topografiske Omregulering, og flere dermed for-
bundne stgrre Arbeider, have ngdvendiggjort meget betydelige Expropria-
tioner, som stadig fortsaettes, og som sterkt betynge Stadens Finantser til
Skade for andre vigtige Grene af Administrationen, og som Erstatning for
den derved indtraadte Knaphed paa Boliger til den stedse tiltagende Be-
folkning, have flere Konsortier, af tildels temmelig tvivlsom Soliditet, dannet
sig til Bebyggelse af nye Kvarterer i Byens Udkanter.  Disse forskjellige
Foretagender have fra Landets gvrige Provindser lokket en overordentlig tal-
rig Arbeiderbefolkning til Rom, og naar det i afvigte Efteraar lykkedes ved
forenede Bestrabelser af de store Pengeinstituter at forhindre et fuldsten-
digt Krach, da skyldes det vasentligt, dels [Hensynet til det saaledes bety-
delig forggede Proletariat, og dels Frygten for, at en saadan Krisis kunde
forhindre den store Tilstrgmning af Fremmede, som ventedes i Anledning af
det pavelige Jubileum, og den deraf flydende Fortjeneste for den nerings-
drivende 'Befolkning. Denne ventede Indvandring har nu fundet Sted, og
vedvarer endnu, men Resultatet har dog kun tildels svaret til Forventnin-
gerne, idet den stgrste Del have varet Pilegrimme, som blive kort og i
Regelen leve tarveligt, medens de egentlige Tourister, navnlig de rige Ame-
rikanere og den store Skare af alle Nationer, som tidligere tyede hid fordi
her var billigt, nu forkorte deres Ophold betydeligt paa Grund af den nu
indtraadte Dyrhed, som fgles i alle Retninger. Man regner almindeligt, at
Priserne paa alle Livsforngdenheder her i Rom ere stegne i Lgbet af de
sidste D Aar med 45 %.

Sundhedstilstanden var med Undtagelse af i September Maaned til-
fredsstillende. De i denne Maaned forefaldne Tilfelde af Kolera udartede
ikke til nogen decideret Epidemi, og foraarsagede ingen Uro blandt Befolk-
ningen, men de derom i udenlandske Blade verserende Rygler afholdt dog
de Fremmede fra at indfinde sig indtil Midten af November.  Siden den
Tid have alle Hoteller & appartements meublés veret fuldt optagne. -

Den hervarende skandinaviske ,Kunstnerforening frekventeres som seed-
vanlig. Dens Bestyrelse bestaar for Tiden af den norske Maler C. M.
Ross som Formand, den svenske Billedhugger Th. Lundberg og den danske
Maler M. Engelstedt. Af de ved Aarets Begyndelse hervierende Kunstnere
ere Malerne Oscar Bjgrck, Axel Jungstedt og Frk. A. Bgrjesson reiste nord-
paa. Af Videnskabsm@nd opholdt sig her i nogen Tid Professor Dr. theol.
Caspari i fagligt Oiemed. Tre Svenske og 1 Nordmand studere nu ved det
katholske Collegio della Propaganda Fide.

Hvad der i det forlgbne Aar af Trelast og Travarer fra de forenede
Riger er tilfgrt Rom er uden Undtagelse importeret via Civitavecchia, der
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som Vicekonsuls-Station er henlagt under Konsulatet i Livorno. Mindre
Partier af norsk Klipfisk indkom nu og da fra Neapel, Genua og Civita-
vecchia.

Til Konsulatet indlgb i Aarets Lgb fra private Personer i de forenede
Riger 147 Breve, der gave Anledning til Besvarelse.  Under Konsulatets
Adresse ankom til hervzrende Svenske og Nordmend 488 Breve og Brev-
kort foruden Telegrammer & Aviser.

Neapﬂ

Skibsfarten 1887.

Konsulat- Bruttofragt
Antal.|  Tons. afgift. i Lire.
Lire. cts. i Lire.
A. Ankomne for at losse eller lade:
1. fra Norge med Ladning . . . . . .| 40| 15373 177 412
i Ballast . R
2. fra Sverige med Ladning.
i Ballast e
3. fra andre Lande med Ladning . . .| 29 | 14455 155 800
i Ballast . . . .| 21 8016 v
tilsammen ankommet 90 | 35844 ! -333 212
. hvoraf Dampskibe 65. dr. 31.652 T.
Herlwcrende fra 1886 . . . . 1 153 |
For norsk Regning erhvervede . .
Sum | 91 | 35997 T 333212
B. Afgaaet efter at have losset eller
ladet:
L. til Norge med Ladning e e
i Ballast . . . . . . 1 409
2. til Sverige med Ladning .
i Ballast e
3. til andre Lande med Ladning. . . .| 38| 13666
) i Ballast . . . 52 | 21 922

tilsammen afﬂaaet 91| 35997 (2494 | 40|
hvoraf Dampskibe 65 dr. 31652 T [
Herliggende til 1888 . I

J

|

Solgt til udenlandsk Reden
Sum

91 | 35997 (2424 | 40

3 Fartgier dr. 1233 Tons anlgb Distriktets Havne enten for at reparere
eller indhente Ordre.

Aarsberetning, dateret 17de Januar 1888.

Distriktet er i 1887 bileven besggt af 8 svenske Fartgier dr. 5 822
Tons og af 91 norske Fartgier dr. 35997 Tons eller tils, af 99 Fartgier
dr. 41 819 Tons. Fartens Karakter og Omfang har varet omtrent den samme
som tidligere d. v. s. Import af Tgrfisk fra Norge og Export af Vin fra
Neapel, Bari, Barletta, Brindisi og Gallipoli samt af Olivenolie fra Gallipoli
og Taranto.

Fra Sverige bestod den direkte Import i 1887 af ca. 1000 Tons Jern
ligesom af diverse Esklltuna. Smedevarer, Tendstikker m. m. til en Verdi
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af 15000 Kr. Desuden har mani 1887 begyndt at indfgre til Distriktet Sprit
fra Carlshamns Spritforiidlings Aktie Bolags Fabrikker i Carlshamn, hvorfra
i Februar en svensk Damper ankom, der lossede 200 Fade i Neapel og 74
Fade i Bari. Det i Neapel magasinerede Parti solgtes med Fordel i Som-
merens Lgb, men af det til Bari sendte Parti findes en Del usolgt.

Fra Norge fandt i 1887 en meget stor Indfgrsel af Tgrfisk Sted, men da
Skibningerne for Sesonen endnu ei ere afsluttede og de sandsynligvis ville
fortswmttes gjennem nogle Maaneder endnu, ville de statistiske Data, der belyse
de norske Handelsforbmdelser med Dlstrlktet fgrst senere blive givne.

Kolera optraadte ogsaa i det forlgbne Aar i Torre Annunziata, Castel-
lamare og Pozzuoli, men i Neapel selv indtraf ei et eneste Tilfelde, sand-
synligvis som en Fglge af Forsyningen med godt Drikkevand fra Serino-
vandledningen. De storartede Ombygninger, der besluttedes efter Koleraens
Herjninger 1884, af Neapels twtteste Kvarterer med Udvidelse af Gader og
Udleggelse af Torve og aabne Pladse, ere nu paabegyndte, og vil sandsyn-
ligvis Arbeidet fortsettes gjennem flere Aar.

Konsulatafgifterne belgb sig til L. 2 305,80. Konsulatets Kontor er i
Strada Chiatamone No. 9.

Livorno.
Skibsfarten ¢ 1887.

Af norske Skibe ankom der med Ladning til Hovedstationen: Fra Norge
5 Dampskibe dr. 1901 Tons, fra Sverige 1 Seilskib dr. 580 Tons, fra uden-
rigske Steder 1 Seilskib dr. 232 Tons og 14 Dampskibe dr. 7 285 Tons; til
Vicekonsulsstationen: fraNorge 1 Seilskib dr. 265 Tons og 4 Dampskibe dr.
1640 Tons, fra Sverige 2 Seilskibe dr. 724 Tons og 1 Dampskib dr. 919
Tons og fra udenrigske Steder 5 Dampskibe dr. 4 502 Tons. Tilsammen 5
Seilskibé dr. 1801 Tons og 29 Dampskibe dr. 16 247 Tons med Ladning.
I Ballast ankom 1 Dampskib dr. 339 Tons fra italiensk Havn. Fra 1887
var overliggende 1 Seilskib dr. 393 Tons. Ialt 36 Fartgier dr. 18 790 Tons.
Bruttofragterne udgjorde Kr. 207 647.00. Der afgik ingen norske Skibe til
Norge eller Sverige. Med Ladning afseilede: fra Hovedstationen til italienske
Havne 5 Dampskibe dr. 2 960 Tons, til udenrigske Steder med Restladning
12 Dampskibe dr.4 412 Tons og fra Vicekonsulstationen til italienske Havne
3 Dampskibe dr. 1297 Tons.  Bruttofragterne udgjorde Kr. 93 088.00. I
Ballast afgik: Fra Hovedstationen til italienske Havne: 1 Seilskib dr. 580 Tous
og 2 Dampskibe dr. 646 Tons og til udenrigske Steder 1 Seilskib dr. 232
Tons og 2 Dampskibe dr. 1900 Tons samt fra Vicekonsulstationen til italiensk
Havn 1 Seilskib dr. 265 Tons og 2 Dampskibe dr. 1 856 Tons samt til
udenrigske Steder 1 Seilskib dr. 372 Tons og 5 Dampskibe dr. 3 908 Tons.
Tils. 20 Dampskibe dr. 8 669 Tons med Ladning, 4 Seilskibe dr. 1449 Tons
og 11 Dampskibe dr. 8 310 Tons i Ballast, hvorhos 1 Seilskib dr. 352 Tons
var overliggende til 1888. Ialt 36 Fartmer dr. 18 780 Tons.

Af svenske Skibe ankom 8 dr. 2 877 Tons fra Sverige med Ladning samt
fra udenrigske Steder 1dr. 736 Tons med Ladning og 1 dr. 790 Tons i Bal-
last: tils. 10 Fartgier dr. 4404 Tons; der afgik til italienske Havne 8
dr. 919 Tons i Ballast samt til udenrigske Steder 2 dr. 1527 Tous med
Ladning og 5 dr. 1958 Tons i Ballast.

1*
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Aarsberetning, dateret 24de Februar 1888.

Fragtsatserne have i Lgbet af forrige Aar veret lave, men ere for ner-
verende i Stigende.

Importen fra Norge i 1887 var af betydeligere Omfang end det fore-
gaaende.

Af Stokfisk ankom til Hovedstationen ca. kg. 52000 direkte fra
Norge pr. Dampskib, og kg. 193 200 i mindre Partier fra Hamburg, Am-
sterdam og fra Nabobavnene Genua og Neapel. Denne Fiskesort opnaaede
fglgende Priser: Vestrehollender fecs. 70 & 75, og fin Hollender fes. 65 4
70 pr. 100 kg. ,ecif.“.

Af Klipfisk importeredes direkte fra Norge kg. 255 000 med Dampskib,
og kg. 89 600 i Bundter fra udenlandske forkjellige Havne, som forhand-
ledes i Begyndelsen & Lire 50, senere faldt Prisen ned til Lire 43, men
endelig steg den op igjen til 60 pr. 100 kg. ,cif.“.

Norsk Klipfisk har saaledes fundet en pludselig Afswtning paa dette
Marked, medens den forhen var nwmsten uselgbar her paa Stedet.

Klipfisk af engelsk Fangst indfgrtes i 1887: fra Labrador 1500 000 kg.
og fra St. John kg. 250 000. Labrador Fisk solgtes til L. 53 a4 56 pr. 100
kg. ,cif.“. og Shorefisk til L. 58 a 60 pr. 100 kg. ,ecif.“.

Af fransk Klipfisk importeredes i forrige Aar et overordentlig stort Kvan-
tum, nemlig 3 000 000 kg., men alt blev ikke opbrugt i Toscana, men vel
for en Del i andre Provindser, thi denne Fiskesort, som losses i Livorno,
erholder af den franske Regjering en hgiere Premie, end den som udlosses
i Genua og i Neapel. Dens Kvalitet var smuk og velbehandlet; i Begyn-
delsen af Swmsonen solgtes den til ,fres.“. 30, senere steg Prisen til fes. 35
a 40, og opnaaede endelig fres. 60 pr. 120 kg. ,eif.“.

Af rgget Sild, ,Herrings“, hidkom fra Great-Yarmouth 35 000 Tgnder
af god og middels Kvalitet, der opnaaede L. 12 420 pr. ,Barrel® ,cif.“, efter
Varens Beskaffenhed.

Af pressede Sild, ,Pilchards®, ankom kun et ubetydeligt Kvantum her-
til, (formedelst Fiskeriets daarlige Resultat), som blev opkjgbt af Fiskespe-
kulanter til en Pris, som varierede fra L. 90 a 100 pr. Tgnde, ,Cost®,
Fragt og Assurance.

Af spansk 8ild, ,Sardina prensada“, indfgrtes 1800 Fustager, som gjen-
nemsnitlig opnaaede L. 40 pr. 100 kg. ,ecif.“.

Til Vicekonsulsstationen i Civitavecchia ankom der fra Norge 213 Tons
Klipfisk, som befordredes med Jernbanen til Rom og narliggende Provindser,
kun en ubetydelig Del forhandledes paa selve Stedet a4 Lire 70 pr. 100 kg.
3 Ladninger fra Norge ere ankomne til Civitavecchia med Dampskib, men
kun tvende lossede Fisken, medens den tredie fortsatte med indehavende
Last videre til Neapel.

Indfgrselen af Treelast fra Sverige til Livorno bestod af 3 Ladninger
med circa 3 170 Tylvter sagede Planker; Indkjgbsprisen beregnes til Francs
53 &4 55 pr. Dusin 3><9 14 Fods for ,Cost®, Fragt og Assurance; Detail-
priserne vare omtrent Lire 65 a 67 pr. Tylvt.

Af Bjelker, Tjere og Beg fandt ingen Indfgrsel fra Sverige i afvigte
Aar Sted. .

Til Civitavecchia ankom der circa b 480 Tylvter Planker, for det Meste
bestemte til Hovedstaden, og det lille Kvantum, som der opbrugtes, blev
solgt a Lire 1 pr. linear Metre af M.: 0,21 i Bredde og M. 0.07 i Tykkelse.

Fra Ggteborg ankom til Civitavecchia 1816 Tons gammelt Jern og
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Jernbaneskinner, hvis Verdi ansmttes til circa Lire 112 pr. M.; pr Transit
til Rom.
I Konsulatafgift er oppebaaret i 1887, som erlagt ved Hovedstationen:

af norske Fartgier . . .. . . « . . Lire 792.65.

af svenske Fartgier . . e e e e e - 188.30.
Som erlagt ved Vlcekonsulstatxonen

af norske Fartgier . . . . . . . . . . . . . . . - 521.72.

af svenske Fartgier . . . . . . . . . . . . . . = 177.15.

Tils. Lire 1679.82.
Vexelkurserne ere gradvis stegne i den senere Tid, i Dag noteres:
(,tendant a la baisse de nouveau®).
London  Lire 25.62 pr. £ J
Hamburg - 124.75 pr. 100 Mark | a 3 Md. Sigt.
Paris - 10l.95 pr. 100 Franks s

St. Johns, Antigua (Lzgerne),
den 28de December 1887 og 15de Februar 1888.

I 1887 ankom til Distriktet 1 norsk Skib dr. 333 Tons med Ladning,
og 1 dr. 458 Tons iBallast; begge afgik med Ladning, Bruttofragt Kr. 8 325.
Konsulatafgift £ 2.15.3. Endvidere 1 svensk Skib dr. 454 Tons, der afgik
med Ladning, Bruttofragt Kr. 6 356, Konsulatafgift £ 1.11.9.

Det norske og svenske Konsulat-Distrikt paa de britisk-vestindiske Lee-
ger (Leeward-Islands) indbefatter fplgende @er: Antigua og Barbuda,
St. Kitts-Nevis, Dominica, Montserrat, Anguilla, Tortola,
Sombrero.

Antigua. Under 17° 6 Bredde, 61° 45¢ Lengde, 183 engelske Kv.-
Mile stor, med 36 000 Indbyggere, er Sxde for Laegernes Regjering. IHo-
vedstaden St. Johns, der tillige er @ens Indfgrselshavn, ligger paa dens
vordvestre Side, har 10 000 Indbyggere, en stor og rummelig Havn, godt
Fyr beliggende tre Mile i vest for Havnens Munding. en er forholdsvis flad,
undtagen paa Sydvestsiden, hvor der er Hgider paa 1000 Fod. — Englich
Harbour og Falmouth Harbour ere Havne paa Sydostsiden, de to bedste paa
Legerne.  English Harbour benyttes af Admiralitetet som Flaadestation;
Falmouth Harbour, !/, engelsk Mil vestenfor, vil blive et stort Mgdested for
Skibe fra Europa bestemte til Panama, naar Kanalgjennemskjeringen er fer-
dig, saasom Antigua er fgrste Landkjending, der faaes i Vestindien; (Jen
vil blive Kuloplag, hvorhos der er bekvem Adgang til Telegraf, til Vandfor-
syning og Proviant. St. Kitts paa 17° 18‘ Bredde og 62° 41° L®ngde er
103 Kvadrat-Mile med 30 000 Indbyggere. Hovedstaden er Basseterre, der
er Indfgrselshavn, ved en bred Bugt paa Sydvestsiden; god Ankergrund. —
Nevis paa 17° 10 Bredde og 62° 33‘ Lengde er 50 Kvadrat-Mil med
12 000 Indbyggere. Hovedstaden hedder Charlestown, Indfgrselshavn, ligger
paa Sydvestsiden. Disse Jer ere meget sunde med god Forsyning af Vand,
sikker Ankerplads. Montserrat paa 16° 45° Bredde og 61° Lengde er
47 Kvadrat-Mile stor med 8000 Indbyggere, bjergfuld, betragtes som den
sundeste af Jerne. Hovedstaden og Indfgrselshavnen Plymouth ligger paa
Sydvestsiden. Dominica paa 15° 20° Bredde og 61° 13‘ Langde er 229
Kvadrat-Mile stor med 28 000 Indbyggere.  Hovedstaden Rosseau, ved en
Bugt paa Vestsiden, er Indfgrselshavn og Regjeringsseede. Denne @ er bjerg-
fuld og vulkansk; i forskjellige Bjerge er endnu den underjordiske Ild i
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Virksomhed. @en har mange Floder og Strgmme; dens Midtparti indtages
af verdifulde Skove. Udfgrselen bestaar af Sukker, Kaffe, Cacao og Frugt.
¥in Mzngde Frugt udskibes aarlig til de Forenede Stater. Anguilla er
35 Kvadrat-Mile stor med 3 000 Indbyggere, en flad, farefuld @, omringet af
Rev og Skjer; Skibe lide ofte Skibbrud her. Der foregaar Udfgrsel af
Salt. Sombrero, en Holme 30 Mile i Nord for Anguilla, har Fyr; der
ndfgres derfra en Masse Kalkfosfat til England. Tortola eller Jomfrugerne
(Virgin Island) er en Gruppe Jer og Holmer paa 64° 29° Bredde og 28°
Q7° L®zngde; den er 80 Kvadrat-Mile stor og har 4 000 Indbyggere. Der
udfgres kun Ved, Kul og Kveg til St. Thomas. Barbuda, omkring 30
Kvadrat-Mile stor, er en flad og meget farlig @, omringet af Rev. Det er
den nordgstligste af Qerne i Vestindiegruppen. Da den er saa flad og Fyr-
taarn mangler, blive mange Skibe her Vrag. Den har omtrent 900 Ind-
byggere.

Den omtrentlige Verdi af Legernes Indfgrsel er £ 450000 og af
Udfgrselen £ 500 000. Indtegtsbudgettet er henved £ 96 000 og Udgifts-
budgettet £ 94 000. -

Da @ernes Produkter s®lges i Amerika, er der liden Chance for Seil-
skibe. Der er etableret 3 Dampskibslinier med de Forenede Stater, der
efterhaanden fgre det fmrdige Sukker paa Markedet. Dettes Pris i Europa
vil betinge Fart for Seilskibe. Dette Aar (1888) vil der antagelig vere en
Hgst til Udskibning af 40—45 000 Tons Sukker samt det almindelige Kvan-
tun Melasse. Der er ingen Forandringer i Sgfartslovgivning eller Skibsafgifter.
Sundhedstilstanden har veret god undtagen paa de narliggende franske Ger
Martinique og Guadeloupe, hvor gul Feber og Kopper herjede nogen Tid.

Guayaquil (Ecuador), den 31tc Januar 18ss.
(Aarsberetning for 1886.)

De indre Uroligheder vedvarede i 1886, hvorunder endog Statens Preesi-
dent Caamano var naer ved at blive snigmyrdet af Rebellerne. Hgsten var
god, men trods Statens forbedrede Indtmgter deraf befinde dens Finantser
sig 1 en daarlig Tilstand. Industrien har gjort Fremskridt. Nye Sukker-
fabrikker anlegges, en Jernbane er under Bygning, og Kompagnier dannes
til Drift af Miner i Zaruma. Kommunen tenker paa at afhjelpe en af Guayaquils
fpleligste Mangler ved Anleg af en Vandledning fra Andesbjergene.

Cacaohgsten var i 1886 den bedste siden 1840. Der hgstedes 384 764
Kvintaler mod 245042 Kvintaler i 1885. I 1840 var Hgsten 142 699
Kvintaler. ) )

Verdien af Udfgrselen fra Guayaquil belgb sig til § 8031 036 mod 2
5344 652 1 1885, en Tilvext af over 8 2!/, Million. Af Udfgrselen kan
nzvnes Cacao & 6505201, Kaffe g 3211121, tgrrede Huder & 280 055,
Kinabark # 12 373, Elfenbenngdder, myntet Sglv, Straahatte B8 447 576.
Udfgrselen fra Provindsen Manabé over Havnene Manta og Bahia belgb sig
til: 8 121 942 over Manta og B 423791 over Bahia. Om Provindsen
Esmeraldas Udfgrsel savnes Data.

Guayaquils Havn besggtes af 32 Seilskibe, hvoraf 16 tydske, 5 danske,
4 engelske, 2 franske, 2 chilenske, 1 italiensk, | nordamerikansk, og 1 norsk,
(dr. 374 Tons). Pacifik Steam Navigation Co. besgrger regelmzssig Damp-
skibsfart 2 Gange om Ugen, ligesom der er Dampskibsforbindelse med Havnene
nordover til Panama. — Banco del Ecuador gav 20 %, Banco Internacional
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9 %, Banco del Credito Hipotecario 15 % i Dividende. For Vexler, 3 Dages
Sigt, betaltes: Paa London £ 20 % 128-—135, Paris Francs 500 8 127 —134,
New York og St. Fransisco £ 100 Guld, 8 132--139, Tydskland Mark 400
# 125—132, 90 Dages Sigt: London Z 126—133'/,, Paris @ 125 —1321/,
New York 8 130— 138, Tydskland Z 123—1331/,.

Hannover, den 24de Januar 1888.

Aaret 1887 var et af de aller uroligste og paa vexlende Svingninger
rigeste. Da Krigsrygterne forstummede og stgrre Tillid indtraadte, begyndte
efterhaanden enkelte Neringsveie at spore Bedring. Saaledes Minedrift,
Sukkerproduktion, Kolonialhandel og tildels Textilindustri. Flydende Kapital
var tilstede i stor Overflod, den private Diskonto vexlede mellem 3%, og
2 %, medens Rigsbankens officielle Diskonto var 3.4111887, mod 3.281 1886,
4.12 1 1885, 4 i 1884, 4.05 i 1883 og 4.54 % i Gjennemsnit i 1882. Denne
Overflod forklares deraf, at der nu bruges Lidet til Jernbanebygning, hvortil
der i 70-Aarene medgik 500 Millioner Mark om Aaret. Ligesaa er Tydsk-
lands Pengecirkulation i de sidste 15 Aar forgget med en Milliard. Kapitalen
stillede sig derfor ei uvillig ligeoverfor nye Foretagender. Der tegnedes
endog udenlandske Laan, saaledes et tydsk-kinesisk og et tydsk-argentinsk
ligesom et til Transvaalstaten; der stiftedes flere Industribolag paa Aktier.
Udenlandske Statspapirer fluktuerede ret betydeligt, svenske og norske deri-
mod lidet. Vore Kapitalister kjgbe disse nu som fgr med Forkjerlighed, da
Kursvariationerne deri ere hgist ubetydelige. Norsk 4 9% Laan, der 3!/,
1886 stod i 102'/,, noteredes i 1887 saaledes: 3die Februar 101!/,, 3die
Juni 102%/,, 11te Juli 102.60, 7de Oktober 102.90 og 31te December 102.50.
— Af Vigtighed paa det industrielle Gebet var den mellem de tydske Valse-
jernvarker sluttede Konvention, hvorved der er opnaaet Forhgielse af
Priserne. Kobber, Zink og Bly stege ogsaa i Pris. - Zink faldt i det sidste
Aarti fra 20 Mark til 13 Mark pr. 50 kg., og resulterede der heraf for
Tydskland en aarlig Mindreindtegt af 20 Millioner Mark. Bly stod fgr
helt oppe i 24 Mark men faldt tilsidst til 10 Mark. Den europw®iske Bly-
produktion andrager til ca. 6 Millioner Centner, hvortil Tydskland bidrager
2 Millioner. Europa mistede en god Kunde, da de Forenede Stater efter
Borgerkrigen indfgrte en Told paa Bly af 2 Cents pr. Pund og derfor selv
begyndte at udnytte sine Sglvblyertsminer. I December 1887 vare Blypriserne
stegne til 14—15 Mark. — For Sukker var 1887 et beveget Aar. Fabri-
kanterne kjempede lenge med Prisfald og kunde kun redde sig ved det rige
Sukkerudbytte og den deraf betingede Udfgrselspremie (i Tydskland 2 Mark
pr. Centner), men drog sig efterhaanden tilbage; Aarets sidste Pris var 24!/,
Mark. Medens der inden det tydske Toldforbund i 1886—87 er bearbeidet
83 066 712 Centner Sukkerroer, vil der i 1887-—88 antagelig bearbeides
69 753 674 Centner. Kornhandelen led under Fluktuationer og Uvished.
Den ventede Korntold blev ogsaa paalagt. I Hvede spekuleredes der lenge
i Baisse, men dette endte med Krach i Juli. — Det har sin Betydning, at
det tydske Militerkjokken efter flere Forsgg har indfgrt Havfisk som Nerings-
middel, med antagen Ration af !/, kg. Prisen pr. kg. kommer paa 10 412
Pf. hvortil kommer en Fragt af 1 & 2 P. efter Veilengden. Tralast-
priserne ere mod Aarets Slutning stegne. Paa de forskjellige Steder i Tydsk-
land betales der fra 5 til 15 % mere end for to Maaneder siden. Man tror
paa varige Priser. I Bomuldsgarnindustrien er Bedring indtraadt, tildels
ved store Bestillinger fra Sydamerika. — Gummiindustrien har givet godf
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Udbytte. Hannovers Aktieselskaber i denne Branche uddelte 27 % og 10 %
Dividende. Cementfabrikationen og Textilindustrien have ogsaa havt en
gunstig Stilling.

Karlsruhe, den 3dic Februar 188s.

Indfgrselen af Kornvarer i Storhertugdgmmet Baden var i 1887 stgrre
end i 1886 og 1885 men ikke saa betydelig som i det exceptionelle Aar
1884 ; Handelen vanskeliggjordes ved Vandmangelen i Floderne og ved den
nye Toldlov; ikkedestomindre opnaaedes bedre Priser end i de sidste Aar.
Af Humle hgstedes mindre end i 1886, men dog over det hjemlige Forbrug;
Kvaliteten var middels; ogsaa i fremmede Lande fandtes Lagere af gammel
Humle; Salget gik derfor treegt og uden stor Gevindst. Mgllerne gjorde bedre
Forretninger endi 1886; Melhandelen var derimod rolig, nordtydsk Mel kon-
kurrerede mindre. Sprithandelen gik med rig Afsetning men vil, da den ram-’
mes af den nye Lov om Brendevin, der gjelder for hele Tyskland, sandsyn-
ligvis blive umuliggjort for Baden. Fabrikation af Malt kastede meget af sig,
da Byghgsten var god og Efterspgrgselen livlig. Bryggerierne have havt et
udmeerket Aar ligesom i 1886. Vin gav mindre Udbytte, uagtet livligt Salg;
der leveredes tynde, middelmaadige Vine. For Sukker vare Udsigterne bedre.
Kaffe stod gunstigt i det fgrste Halvaar, for Spekulation som for effektive
Forretninger. Udbyttet formindskedes dog betydeligt ved et Prisfald, der
varede n@®sten hele det sidste Halvaar. Salget af raa Tobak var bedre end
de senere Aar; Cigarfabrikkerne -vare optagne til middels, endog lgnnende
Priser. Cement tilvirkedes livligt ianledning de store Byggearbeider. Han-
delen med Kul havde meget at kjempe med, s@rlig Vandmangelen i Rhinen.
Jern og Metalhandelen lover godt; AfMaskiner og Isenkram sxlges mere end
forrige Aar, om end Priserne ere lave. Handelen med Kolonialvarer var fgrst
livlig, fluktuerede senere. Droguehandelen normal. 1 chemiske Produkter
er der fremdeles Overproduktion og synkende Priser; Tilvirkning af Anilin-
farver imgdeser bedre Konjunkturer. Petroleum skadedes ved Afbrydelse i
Skibsfarten og ved Fragtnedsmttelser paa Jernbanerne til Gunst for Bremen.
Vavnader og Tougverk gav taaleligt Udbytte; Tilvirkning af Tapisserier for-
‘delagtig men kun for de billigere Varer. Leederhandelen var rolig; Skotgi
afsattes tregt. Trelast solgtes fordelagtigt, ialfald for Furus Vedkommende ;
Handelen med saget Last var roligere end de foregaaende Aar; Mghel-
fabrikationen stille. Gummiproduktionen skadedes ikke som tidligere af
Fluktuationer i Raastoffets Pris. Flodfarten har kun givet maadelig Vinding,
naar undtages Passagertransporten. Assuranceselskaber gav daarligt Udbytte.
Pengemarkedet fremviste en vis Overflod. Bankrgrelsen var noksaa livlig,
omend den politiske Situation og den lave Rentefod ikke begunstigede den.
I sin Helhed var 1887 noget fordelagtigere for Forretningerne end 1886,
omend Omstendighederne dog ikke indgav Tillid til en voxende og stadig
Bedring.

Til Distriktet ankom i 1887 4 norske Fartgier dr. 1 608 Tons med Ladning
(Sukker, Kul, Mahogny; Bruttofragt Kr. 43 600); 1 dr. 363 laa over fra 1886 ;
der afgik 1 norsk Fartgi dr. 386 Tons med Ladning og 3 dr. ! 222 Tonsi
Ballast samt solgtes 1 dr. 363 Tons; der ankom og afgik 1 svensk Fartgi dr. 800
Tons med Ladning. I Konsulatafgift af de norske Skibe oppebares £ 4. 5. 6..
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Danzig.

Skibsfarten i 1887.

Med Ladning. I Ballast. Andre. Tilsammen. Brutto-

Norske Fartgier. —_ B fragt
Ant. Tons. Ant, Tons. Ant.| Tons. ‘Ant.} Tons. i Kroner.

I. Ankomne: !
Fra Norge til Hovedsta- ‘ .

tionen . . . . .| 7 1324 | 6 4632 | - -1 18 5956 10258
» Norge til Vicekon- \ ;

sulstationen . . .} - - - - - - - - -
» andre Lande til |

Hovedstationen. .| 40 9808 ‘ 26 5947 | - -1 66 15755 | 112935
» andre Lande til [

Vicekonsulstationen| 2 | 124 - - - -1 2 124 168¢
Overliggende fra 18%6| - ‘ - - - 5 ‘ 4002| 5| 4002 -

49 | 11256 | 82 | 10579 |
.

—TT
81 dr. 21835 Tons; heraf
Dampskibe 36 dr. 11839
Tons (11 dr. 2559 Tons
. |med Ladning og 20 dr. ‘
1. Afgaaede: {9280 Tons i Ballast).

86 | 25837 | 124877

o
'S
<
<
=

Til Norge fra Hovedsta- i
tionen . . . . .| 19| 38392 ’ 1 255 | - -l20| 3647 | 30913
» Norge fra Vicekon-
sulstationen . . .| - - [ - - - - -
» andre Lande fra J
Hovedstationen . .| 60 | 20443 | 4 1623 - - 64 | 22066 2
» andre Lande fra ‘
Vicekonsulstationen| - - 2 124 | - -l 2] 124
Overliggende til 1888 .| - | - - - - - - -
79| 28835 | 7| 2002 | - <86 | 25837 ?
I
heraf Dampskibe 86 (33 dr.
11118 Tons med Ladning

og 8 dr. 721 Tonsi Ballast).

4 norske Skibe dr. 528 Tons have sggt Ngdhavn i Distriktet. Af sven-
ske Skibe ankom 69 dr. 17 768 Tons med Ladning og 110 dr. 24 560 Tons
i Ballast; der afgik 175 dr. 41 940 Tons med Ladning og 4 dr. 690 Tons
i Ballast; af disse 179 Skibe vare 145 dr. 38 200 Tons Dampskibe. Brutto-
fragt af svenske Skibe ialt Kroner 168 650. I Konsulatafgift betaltes af norske
Skibe i Danzig Kroner 172577 og i Elbing Kroner 7.90 samt af svenske
respektive Kroner 2 234 og Kroner 3.05.

Aarsberetning, dateret dem 20de Februar 1888.

Danzigs Handel gik i det forlgbne Aar snarere tilbage end frem. Skibs-
farten stagnerede. Der ankom 1 191 Fartgier med Ladning, 50 fxrre end
i 1886, og ialt 1743 Fartgier (76 flere end i 1686). Med Ladning afgik
1612, 154 flere end i 1886. Fragtfarten var ei synderlig lgnnende.

Udfgrselen af Kornvarer, der i 1886 var ca. 195000 Tons ringere end
i 1885 sank i 1887 yderligere 6 646 Tons uagtet de lave Priser. Mindsk-
ningen faldt mest paa Rug med 12000 Tons og Hvede med 7 100 Tons,
hvorimod Export af Erter, Byg og Havre var stgrre end tidligere ligesaa af
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Oliefrg og Bgnner, hvorfor Exporten af Korn og Frg tilsammen opgik til
161 250 Tons, altsaa 6 336 Tons mere end i 1886. Denne Udskibning fore-
gik med 304 Fartgier eller 29 ferre end i 1886. Hvede- og Rugmel samt
Klid udfgrtes i stgrre Omfang end vanligt. Med disse Varer afseilede 243
Fartgier eller 107 flere end i 1886. KExporten bestod af: Hvede 97 766
Tons, Rug 18 723 Tous, Erter 4 828 Tons, Byg 211 113 Tons, Havre 2 094
Tons, tilsammen Kornvarer 144 524 Tons, Vikker 180 Tons, Bgnner 6 919
Tons, Oliefrg 8 330 Tons, Hampefrg 450 Tons, Klgverfrg 788 Tons, Linfrg
89 Tons, tilsammen 16 756 Tons Frg. Endvidere Hvede- og Rugmel (for-
detmeste til Holland, Belgien og Sverige) 19554 Tons og Klid (for den
stgrste Del til Danmark) 30 538 Tons. Hgsten i Vestpreussen var omtrent
ligesaa rig som i 1886, Hvede var endog 15 % rigere end et Middelsaar og
af god Kvalitet. Dens Middelpris var Kroner 139 pr. Ton Rug gav Mid-
delsaar, Pris Kroner 106 pr. Ton; Byg gav 7 % under Middelhgst, Pris
Kroner 107 pr.Ton f. 0. b.; Havre gav 10 % over Middelshgst, Pris Kroner
98 pr. Ton; Erter gav baade rigeligt og godt Resullat, Prig Kroner 122.
Af Potetes hgstedes ca. 15 % mindre end vanligt men dog frisk, god Vare.

Havnen holdes fremdeles aaben af Isbrydere, hvad der begunstiger
Kornafskibninger. Af de i det nye Aar ankomne 33 svenske og norske
Fartgier afgik 14 med Kornvarer til Sverige og. af 9 norske Fartgier med
saadan Last 3 til Norge. For nerverende ere Kornpriserne pr. Ton f. 0. b.:
Hvede Kroner 122, Rug 98, Byg 100, Havre 97, Erter 91.

Trelasthandelen er ikke gaaet fremad. Der skibedes i 1887 blot 12 755
Festmeter mere end i 1886, medens dette Aar fremviste 83 000 Festmeter
mindre end 1885. Af Furu- og Egesleepers skibedes der 14 000 Festmeter
mere end i 1886, medens alle .andre Trmvarer havde tragere Afsetning end
fgr. Med 574 Fartgier afskibedes til England, Frankrige, Holland, Pommern og
Holsten: Furubjelker Festmeter 102 216, Furuplanker og Bord 13 760 Fest-
meter, Splitved 172 Festmeter, Furusleepers 51 548 Festmeter, Egesleepers
48 710 Festmeter, Egestammer og Bjelker 17 047 Festmeter, Egeplanker og
Bord 6831 Festmeter, Egestav 14 157 Festmeter og diverse Trevarer samt
Pxle 31 457 Festmeter, tilsammen 285 898 Festmeter.

Af andre Varer udfgrtes Sprit og Sukker, hvoraf den sidste Artikkel
ved Anleg af Sukkerfabrikker her efterhaanden er blevet en Vare af nogen
Betydning med Export af 80—90 000 Tons om Aaret, mest til England,
Holland, Nordamerika og Sverige. I 1886 afskibedes 79 316 Tons Raasukker
og 1089 Tous raffineret eller 80 405 Tons Sukker.

Danzigs Handelsflaade udgjordes ved Begyndelsen af 1887 af 50 Seil-
og 18 Dampskibe dr. tilsammen 34 870 Tons eller en Nedgang af 6 Fartgier
dr. 16 354 Tons mod 1886 og af 12 dr. 19 155 Tons mod 1885. AfKyst-
fartgier findes nu 10, af Weichseldampbaade 44.

Der ankom til Danzig 717 fremmede Seilfartgier og 1 096 Dampskibe
tilsammen 1813 Fartgier dr. 551 234 Tons eller 203 000 Tons mindre end
i 1886. Der afgik 742 Seil- og 1 089 Dampskibe eller tilsammen 1 831 Far-
tgier dr. 561 790 Tons, altsaa’ 194 000 Tons mindre end i 1886. Blandt de
nzvnte 1813 Fartgier vare dog 70 kun ngdhavissggende.

For Handelen med Sverige var Aaret gunstigt. Der udfgrtes idethele
derhen mere, iser Mel, Klid, Frg og Oliekager, end i 1886. Ligesaa i
Importen derfra. Granit og Kalksten indfgrtes dogiringere Mon. Afsvensk
Sild indfgrtes dobbelt saa meget som i 1886. Euo Maengde svenske Damp-
skibe opnaaede ret antagelige Fragter.

Fglgende svenske Produkter ere med svenske Fartgier blevne impor-
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terede til Danzig: Granit Kubikfod 38 448, Kalksten 108 000, Fersk Sild
med blot ringe Salt, tydske Centner 19 356, uledsket Gotlandsk Kalk 540
Halvtgnder, Tegl- og Mursten 25 000 Stykker, Klude 300 Tons, Gasrensnings-
masse 60 Tons, og med et norsk Fartgi: 9 720 Kubikfod. -— Middelpriserne
paa svenske Produkter vare, fra Fartgi: 16 Mark pr. 12 Halvtgnder uledsket
Gotlandskalk og 55 Mark pr. Kubikfod Kalksten og fra Magasin: 12 Mark
50 Pfennige pr.tydsk Centner Stangjern, 1 Mark 25 Pfennige pr. do. Skrab-
jern, Tjere 22 Mark og Beg 27 Mark pr. Originaltgnde, Gotlands Slibestene
pr. Stykke 12 Toms 60 Pf. og 24 Toms Mark 3. Paa Torvet: Sveusk
fersk Sild pr. 60 Stykker 90 Pf. '

Udfarselen til Sverige saavel med svenske som fremmede Skibe bestod
af fglgende Artikler: Hvede 7 778 Tons, Rug 2 010 Tons, Mel af Hvede og
Rug 4 389 Tons, Oliefrs 343 Tons, Hampefrg 3 Tons, Klgverfrg 7 Tons, Klid
2 380 Tons, Oliekager 970 Tons, Raasukker 3 369 Tons, raffineret Sukker 67
Tons, Papir-Tagplader 20 Tons, Soda 23 Tons, Furubjelker 464 Festmeter,
Furuplanker 66 Festmeter, Egebjelker og Stammer 163 Festmeter og Egestav
1 092 Festmeter. v

Norges Handel og Skibsfart hersteds gjorde atter et Skridt tilbage, et
stgrre endog end forrige Aar. Der udfgrtes af Korn og Mel 6 600 Tons
mindre. Indfgrselen af norsk Sild var ringere, ligeledes af Granit, derimod
indfgrtes der af et fremmed Fartgi en Skibsladning Is. De med norske Far-
tgier hidfgrte norske Produkter vare blot fglgende: Fedsild til Danzig 380
norske Tgnder og via Stolpmiinde til Elbing 235 norske Tgnder tilsammen
615 Tgnder, Apatit 370 Tons, Granit 31 536 Kubikfod og med svenske
Fartgier 12 960 Kubikfod.

Udfgrselen til Norge med norske Fartgier bestod i: Rug 2951 Touns,
Hvede 665 Tons, Frter 225 Tons, tilsammen 3841 Tons Kornvarer eller
2 147 Tons mindre end i 1886, Hampefrg 30 Tons, Oliefrg 150 Tons, gammelt
Jern 65 Tons, Egestav 104 Skok. Den hele Export til Norge med saavel
norske som fremmede Fartgier bestod i: Rug 6 770 Tons, Hvede 2 468 Tons,
Erter 357 Tons, Byg 25 Tons eller tilsammen 9 620 Tons Kornvarer eller
6463 Tons mindre end Aaret forud, Mel af Hvede og Rug 44 Tons, Olie-
frg 150 Tons, Hampefrg 30 Tons, gammelt Jern 79 Tons og Egestav 228
Festmeter.

Fragtfarten .var lidet begunstiget undtagen i Hgstmaanederne, da Udfgr-
selen af Korn tiltog, iser til Sverige, da man der forudsaa Korntold. Der
afsluttedes i Aarets Lgb fglgende Fragter: til London 7 sh. pr. Load Furu-
bjelker og 9 sh. pr. Load Egebjelker, Dublin 2 sh. 3 d. pr. Qu. Byg, Leith
1 sh. 8 d. pr. Qu. Hvede, Newcastle 1 sh. 5 d. pr. Qu. Byg, Liverpool 10
sh. pr. Ton Sukker, Hull 9—10 sh pr. Load Kgebjelker, Barrow 9 sh. pr.
Load Furubjelker, Sunderland 6 sh. pr. Load Furutraevarer, West Hartlepool
6 sh. 6 d. pr. Load Furusleepers, Grimsby 6 sh. 5 d —8 sh. pr. Load Ege-
trievarer, Diinkirchen 16—18 fres. pr. Ton Melasse, Nantes 30 fres. 15 %
pr. Leest Egetrevarer, Bordeaux 25 fres. 15 % do., Rouen 15 sh. pr. Load
do., Brussel 13 sh. 6 d.—14 sh. 9 d pr. Load do., Gent 9 sh. 6 d. pr.
Load Egesleepers, Ostende 9 sh. pr. do., Stockholm 9—10 Mk. pr. Ton
Hvede og Mel, Kalmar 6 Mk. pr. Ton Hvede, Ahus 5—6 Mk. pr. Ton
Hvede og Rug, Ystad 45 Pf. pr. Centner Klid, Nykjsbing 35 Pf. pr. Centner
Oliekager, Malmg 30 pr. do., Malmg 6'/; Mk. pr. Tons Hvede og Rug, Lands-
krona 30 Pf. pr. do., Trelleborg 45 Pf. pr. Centner Klid, Bergen 9 Mk. pr.
Ton Rug, Moss 7 Mk. pr. Ton Hvede og Rug, Kristiansand 7 Mk. pr.
do., Laurvig 7 Mk. pr. do., Aalborg 15 Pf. pr. Kbfd. Trevarer af Furu,
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Aarhus 15 Pf. pr. Kbfd. Furusleepers, Holbeck 50 Pf. pr. Centner Klid og
Kiel 16 Pf. pr. Kbfd. Furubjeiker.

Elbings Handel og Skibsfart gjorde gode Fremskridt. Der ankom 52
Fartgier og afgik 48 med Ladning af fglgende Artikler: Korn 934 Tons (ca.
1100 Tons mindre end i 1886) Mel og Klid 25!/, Tons, Oliekager 7!/, Tons,
Forskjelligt 8 531 Tons tilsammen 9 498 Tons. Derhos afskibedes til Danzig,
Konigsberg og Stederne ved Haff: Korn, Mel og Frg 3 081 Tons og For-
skjelligt 5 067 Tons. Den hele Export altsaa tilsammen 17 646 Tons eller
4 820 Tons mere end i 1886. Elbings Handelsflaade bestaar af 13 Fartgier
dr. 2 986 m® Der byggedes 23 Torpedofartgier, 1 Fiskedamper, 7 andre
Dampskibe (med Hjul), 1 Seilfartgi (med Hjelpemaskine), 1 mindre Fartgi
og en Flydedok.

En norsk Slup og en svensk Jagt lede Sgskader.

Nantes.
Skibsfarten © 1887.

Der ankom af norske Fartgier: fra Norge med Ladning 113 Skibe dr.
20 082 Tons, Bruttofragt fres. 335 686, og i Ballast 1 dr. 324.Tons; fra
Sverige (med Ladning) 61 Skibe dr. 17 682 Tons, Bruttofragt fres. 378 867
samt fra andre Lande med Ladning 58 dr. 21 031 Tons, Bruttofragt fres.
415 350 og i Ballast 9 dr. 2 747 Tons, ialt 242 Fartgier dr. 61 866 Tons
med samlet Bruttofragt' fres. 1129 903. Heraf var 44 dr. 17 440 Tons
Dampskibe. Fra 1886 var overliggende 1 Skib dr. 169 Tons. Der afgik
af norske Fartgier til Norge i Ballast 76 Skibe dr. 17 146; til Sverige i
Ballast 40 Skibe dr. 12 305 samt til andre Lande med Ladning 39 dr.
12 419 og i Ballast 86 dr. 19 692. Af de ladede Skibe var Bruttofragten
fres. 28 550, hvorhos 20 Dampskibe vare befragtede pr. Maaned; hvorfor
udgaaende ellcr indgaaende Fragt for disse ikke er beregnet. Ialt afgik
Fartgier: 241 dr. 61562 Tons. Disse erlagde i Konsulatafgift tilsammen
fres. 10 245.75. Der solgtes til Udlendinge 2 norske Fartgier dr. 473 Tons.
Af svenske Fartgier ankom der med Ladniug 29 dr. 11 581 Tons Bruttofragt
fres. 219099 (hvoraf 13 Dampskibe dr. 7 017 Tons) og der afgik med Ladning
9 dr. 2 683 Tons og i Ballast 20 dr. 8 898 Tons tilsammen 29 dr. 11 581
Tons, Bruttofragt fres. 25 200. Heraf vare 13 Dampskibe dr. 7017 Tons.
I Konsulatafgift erlagdes fres. 1989.20. Intet norsk eller svensk Skib anlgb
for Reparation eller Ordre.

Aarsberetning dateret 6te Februar 1888.

Sammenlignes Skibsfarten i 1887 ‘med tidligere Aars Vlrksomhed frem-
kommer fglgende Resultat:
1883 . 24 svenske Fartgier dr. 8073 Tons, 168 norske Fartgier dr 53879 Tons

1884 . 26 — - - 14042 — 190 — — 51694 —
1885 . 323 — — - 12506 — 201 — — - 51945 —
1886 . 25 —_ — - 7979 — R0 — — - 59847 —
1887 . 29 — — - 11581 — 243 — - 62035 —

Hvad Hovedstationen angaar, er Tilveexten mere markbar, da, der i
1883 ankom til Nantes 24 af de forenede ngers Fartgier dr. 6 815 Tons

1884 — - == 28 — - — - 8009 —
1885 — - — 39 — — — - 9749 —
1886 - - — 47 — — — - 13324 —

1887 — - —: b6b — — —= -719985 —
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Farten paa Nantes er tiltaget iser formedelst Forbedringer i Loires
Lgb. Arbeidet med Kanalen- fra Nantes til Havet fortsettes. Den ventes
aabnet i Slutningen af 1889; sandsynligvis ville da selv dybgasende Skibe
komme op til Nantes. De Fartgier, der have konkurreret mest med de for-
enede Rigers ved Import af Trielast vare engelske Lastedampere, der bragte
Fragterne til at falde, iser fra Norrbotten, hvorfra de tog fres. 38-—40 pr.
Ptbg. Std. en uwmulig Fragt for vore Skibe. Fremdeles lidet indbringende
Rater. Rognfiragterne fra Bergen til Bretagne ere som fgr frcs. 3 pr. Tgnde.
Udfragter Jave. Tomme Vinfade sendtes fra Nantes, Brest og Lorient til
de spanske Middelhavshavne med maanedsbefragtede Dampskibe, der beregne
ca. 8 fres. pr. tomt Fad. Paa norske Skibe afmgnstredes 19, hvoraf 10
Nordmznd, og paamgnstredes 13, hvoraf 8 Nordmend. Der anmeldtes i
1887 ingen Rgmning. Sverige exporterede hid Jern, Tre og Papirmasse,
Morge Tre, Papirmasse, Is, Rogn og Tran. Til Nantes indfgrtes i 1887:
4 207 000 kg. svensk Jern mod 3 541 000 kg, i 1886. Priser paa ufortoldet
svensk Jern: Fres. 23 for hamret Landcashire Ia Sort pr. 100 kg., 21 valset
Do., 21 vergettes Do.

Trevarer. Til samtlige Distriktshavne ankom i 1886 med norske og
svenske Fartgier: 11507 Ptbg. Std. saget svensk Travirke, 5 360 norsk,
1250 Do. Planker og Bordender af Gran, 1068 Do. sagede finske Planker
og Bord.

Ifplge Meddelelse fra DHrr. Hailant & Co. (Nantes stgrste Importhus)
vare Detailpriserne fglgende: 3 >< 9 Toms Furuplanker 3die Sort, den mest
efterspurgte, frcs. 0.84 pr Meter, 4de Sort 0.72, 3 >< 8 Toms Do. 3die Sort
0.62, Do. 4de Sort 0.58, °/, > 8 Furubord lste Sort 0.38, 2den Sort 0.32,
3die Sort 0.26, 4de Sort 0.23. Usorterede Planchettes af Furu: %/, > 5
Toms 0.15 pr. Igbende Meter, °/, >< 4 Do. 0.12, 1 > 5 0.12, 1 > 4 0.08'/y;
forarbeidede Planchettes pr. m?: Furu 23/,, ><10 12/, cm.: fres. 1.65, Gran
Do. fres. 1.85, Furu 2/, >< 10, 12!/, em. 1.25, Gran Do. 1.05. Oplaget af
Trae mindre end fgr, Efterspgrgelsen dog liden. Tremasse. Importen
heraf tiltager. Til Norge indfgrtes fra Sverige direkte 410 Tons fra Norge
3226 Tons Papirmasse; desuden Sendinger via Antwerpen og Hévre. Af
Is ankom 1 140 Tons til Distriktets smaa Havne, bestemt til Konservering
af Fisk. AfRogn ankom 35 963 Tgnder til Bretagne og Vendée under norsk
Flag. Prisen paa Ima Sort var fgrst fres. 45 1 Mai, steg til fres. 60 & 65 i Juli,
faldt i September til 50 & 45, da der ankom 8 000 Tgnder fra Bergen til
Douarnenez. Det antages, at hver Baad brugte 20 Tgnder Rogn mod 131 1886,
altsaa stgrre Forbrug. Beholdningen at Rogn i Distriktet anslaaes til 6 4 7 000
Tgnder mod 14 & 15000 Tgnder i 1886. Af Tran indfgrtes til Nantes 530
Tgnder. Sardinfisket var i 1887 heldigere end 1886. Man fandt paa Dybet
atter store Stimer Sardiner, uagtet man frygtede, de vare trukne ned mod
Spanien og Portugal. Udbyttet var dog ikke rigt, da Stimerne indeholdt smaa
Sardiner af ringe Verdi (kun 10 & 20 % af den vanlige). Salthgsten i Le
~ Croisic var god men gav ei Anledning til Export til Nordeuropa.

Victoria (BrltISk Columbia), den 1ste Februar 1888.

Til Victoria ankom i 1887 for at gaa i Dok 1 norsk Seilfartgi dr. 842
Touns og afgik i Ballast og til Vicekonsulstationen Burrarde Island 2 dr.
1 578 Tons, der afgik med Ladning af Trwlast. Af svenske afgik 1 dr. 1250
Tons med Ladning af Trelast og 2 dr. 1778 Tons i Ballast.

Graving Dock i Esquimault er bleven gjort ferdig af den kanadiske
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Regjering og kan nu benyttes af Fartgier, der skulle undergaa Reparation.
Den norske Bark ,Vicar“ var det fgrste Handelsskib, der kom ind i Dokken,
hvor den repareredes. Dokken er 451 Fod lang, fra 60 til 90 Fod vid, fra
26 til 29 Fod dyb (H. W.) og fra 16!/, til 19 Fod dyb (L. W.) Der er
udferdiget og trykt nermere Regler for dens Benyttelse. (Rules and Regula-
tions for the Management and working of the Graving Dock at Esquimault
B. C., Victoria 1887.) Afgifterne derfor ere moderate, lavere end i San
Francisco. Royal Roads vinder i Betydning som Anlgbssted. Der beredes
der enhver Lettelse for at skaffe Fragter for Kul, Fisk, Trelast og Korn til
alle Kanter, og den voxende Tonnage i sidste Aar viser, at Skibsrhedere
vide at vurdere dette. — Emigranter. For at lette Immigrationen her
har den kanadiske Regjering udgivet en Brochure ,Province of British Columbia,
Information for intending Settlers, Ottawa 1887“ med paalidelige Oplysninger
om Landet. — Ligesaa behandles dettes Forholde i forskjellige Henseender
i et i Portland Oregon udkommende Tidsskrift ,The West Shore.“

Djeddah, den 7de Januar 18ss.

Intet svensk eller norsk Fartgi besggte Distriktet i Aarets Lgb.

Pirau Sy den 19de Februar 1888.

Til Distriktets Vicekonsulsstationer ankom i 1887 2 norske Dampskibe
dr. 1129 Tons med Ladning (Korn, Korinther og Vin) og 3 Do. dr. 1121
i Ballast, Bruttofragt Kr. 3 040. Disse b afgik atter med Ladning (Korinther
og Vin), Bruttofragt Kr. 13 580. Konsulatafgift Kr. 131.09. Til Hoved-
stationen ankom ingen norske Skibe. Af svenske Fartgier ankom til Hoved-
stationen 2 Seilskibe dr. 603 Tons fra Sverige med Ladning, Bruttofragt
Kr. 13260 og til Vicekonsulsstationen 1 Dampskib dr. 824 Tons i Ballast.
De fgrste afgik i Ballast, det sidste med Ladning, Bruttofragt Kr. 9 029.
Konsulatafgift af disse Kr. 90.67. Der tilfaldt Generalkonsulen ialt Kr. 130.01.

Ianledning af det i sidste Aarsrapport Fremfgrte angaaende nordisk
Trelasts Afsetning her, sendte man fra Sverige i 1887 nesten samtidig hid
to Ladninger, en paa 129 Std. i September og en paa 135 i November.
Halvdelen af den fgrste blev solgt, og der underhandledes om Salg af den
anden, da den anden Ladnings Ankomst skremte Kjgberne. Imidlertid selges
efterhaanden mindre Partier. Begge Ladninger indeholdt tilsammen 31 000
" Stykker Trelast af forskjellige Dimensioner. Der er deraf nu tilovers 20 000,
saa at el mere burde tilfgres i 1888, da der tillige er Beholdninger af Tre
fra (sterrige, Vallachiet og Rusland. Forgvrigt synes Udsigterne for nordisk
Tre gode. Det vilde vere gnskeligt, om Dampskibsselskaber i de forenede
Riger, der have Fart paa Middelhavet, vilde sende hid en Damper en Gang
hver eller hveranden Maaned, dels for at lette Indfgrsel af Treelast, dels for
efterhaanden at fremme Oms®tning af andre Artikler.

Bryssel, den 19te Januar 1888.

I 1887 ere 4 norske Fartgier komne op til Bryssels Havn. (Bryssel er
forbundet med Antwerpen og Havet ved den seilbare Willebroek-Kanal, der
munder ud i Rupelfloden og derfra i Schelde). Disse vare dr. tilsammen
401 Tons, tre med Ladning, et i Ballast, alle kommende fra Norge. Brutto-
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fragt Kr. 5 000.00. Af disse afgik to.dr. 75 og 153 Tons til Saffi og Tanger
med Sukker, Bruttofragt Kr. 6 500.00, to dr. 115 og 57 Tons i Ballast.

Konsulatets Forretninger gges stadig ved Legalisationer af Underskrifter,
ved Bistand, ydet Ngdlidende fra de forenede Riger, ved Oplysninger af alle
Slags, der meddeles Handlende eller Industridrivende. I 1887 har jeg advaret
mange Forretningsmend mod et forgrenet Bedragerkomplot i Bryssel, betitlet
sFabrique Royale d’Horlogerie“, der lovede at sende Uhre i Oplag til Salg
mod betydeligt Kommissionsgebyr, paa Vilkaar af, at der fgrst kontant depo-
neredes et Garantibelgb. Flere Handlende ere trods Advarselen dog blevne
Offere herfor. Mod Aarets Ende fik Industrien noget Opsving, Kulminernes
Stilling bedredes. Metallerne steg, iser Zink, Kobber og Tin, Udsigterne
blev lysere. Agerbruget lider derimod fremdeles under en Krise: Jord af
Ra Kvalitet dyrkes med Tab; selv la Sort Jord, hvor intensere Dyrkning
med chemisk Gjgdning og udvalgt Sad anvendes, kan neppe bere sig. Tree-
lastforretningerne have veret ret livlige, idet her bygges meget Jernbanerne
have i Regelen givet noget bedre Udbytte

Barbados, den 17de Januar 1888.

Til fen ankom i 1887 fra Norge intet norsk Fartgi; fra fremmede Lande
ankom 16 norske Skibe dr. 5559 Tons med Ladning og 186 dr. 81 711 Tons
i Ballast. Fra 1886 vare overliggende 5 norske Skibe dr. 1806 Tons. —
Ingen norske Skibe afgik til Norge; til fremmede Lande afgik 9 dr. 3 892
Tons med Ladning og 195 dr. 84 069 Tons iBallast. 3 dr. 1301 Tons laa
over til 1888. Af svenske Skibe ankom 1 dr. 463 Tons fra fremmed Land
og 38 dr. 13 859 Tons i Ballast; til fremmede Lande afgik 1 dr. 516 Tons
med Ladning og 38 dr. 12 274 Tons i Ballast.

Omend Skibsfarten i 1887 ikke var saa stor som i 1886, viser den dog
klart Jens store Betydning som Anlgbssted. Af de 241 svenske og norske
Skibe, dr. tils. 101 589 Tons, der besggte Havnen, lossede eller ladede kun
27 dr. 10430 Tons; ingen af dem kom fra Sverige eller Norge. Direkte
Handel mellem Vestindien og Sverige og Norge gjgres vanskelig om ei umulig
ved den nere Beliggenhed af Lande, der frembringe samme Artikler. White
& Pitch Pine, stundom kaldet Deal og Yellow Pine, leveres fra Nova Scotia
og de amerikanske Sydstater; ligeledes kommer indtil 10 000 000 lbs. Klip-
fisk aarlig fra Nova Scotia og New-Foundland til denne J alene, der tjener
som Oplagssted for Nabogerne. Jeg nmvner disse Artikler, da de danne en
betydelig Del af de Forenede Rigers Udfgrsel, men ubekjendt med Kostende
og Fragt, ngler jeg med at give Raad med Hensyn til Udskibning bhid. Bar-
badoses egen Tilvirkning bestaar i Sukker, Melasse og Rum. - Hgsten i 1887
har veret usedvanlig god —- den stgrste bekjendte Sukkerhgst, idet den er
gaaet op til 70 000 Ankere (casks) paa ca. 2000 lbs. engelsk hver. Dette
rigelige Resultat bar dog ikke bragt tilsvarende Vinding paa Grund af de
lave Sukkerpriser. Narverende Aar. lover ligesaa godt Udbytte til meget
bedre Priser. = Af det totale aarlige Udbytte af Rgrsukker, ca. 50—60,000
Tons, krystalliseres alene ca. 5000 Tons; alt det @vrige er ,Sucre brut®,
som Franskmazndene sige, eller ,Fair to Good Refining Sugar®, som Ameri-
kanerne kalde det. Da. der er Overflod paa Arbeidskraft, produceres det
billigere her end paa de fleste andre @er; til Gjengjmld give disse rigere
Udbytte med mindre udmattet Jord. Hovedm@ngden af Sukkeret gaar til
Nordawerika, Melasse fra Barbados er. fordelagtigt bekjendt i- Staterne og
Br. Nordamerika. Udfgrselen derhen foregaar derfor i Bytte mod Fisk og
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Temmer af alle Slags. Dette er Grunden til, at saa faa svenske og norske
Skibe finde Sysselswettelse her. De foretrekke Fragter til Europa, men @ens
Produkter gaa fordetmeste til Amerika. Rum tilvirkes af Melasse, dog kun
for det lokale Forbrugs Behov. Der er ei Andet til Udfgrsel; en livlig Han-
del foregaar med Indfgrsel af andre Landes Produkter til de andre {Jer.
Sundhedstilstanden har veret god; engelske og amerikanske Tourister besgge
nu QPen hyppig i Vintermaanederne. Der findes gode Hoteller i og udenfor
Byen. En Jernbane lgber omkring de to Trediedele af @en. Byen oplyses
med Gas; Sporvogne fare overalt; Telefon er indfgrt. Der er kun Adgang
til faa Forngielser. Dampere fra England ankomme hver Uge, fra Staterne
hver fjortende Dag. Jeg er fremdeles saa lykkelig at kunne sige, at der ei
ankommer ordentligere Mandskaber hertil end de svenske og norske; kun
undtagelsesvis forefalder Uorden blandt dem, foraarsaget ved sterke Drikke.
Ligeoverfor syge Sgmzend er man her meget liberal. Atter og atter ankomme
Skibe med Sgmend, der lide af Malaria og andre Febre. De sendes strax
til General Hospital, hvor Lege, Medicin og Forpleining skaffes gratis. Jeg
har havt Folk der i 3 Md. uden at betale Noget for dem. Den eneste Af-
gift, der maa erlegges af Skibe, der ankomme til Barbados, er 1 & for Havne-
mesterens og 8 2 og 3 cts for Havnepolitiets Besgg, ialt ca. 8 4 eller ca.
16 sh. 8 d. (Kr. 15.11). Dette har gjort B. fordelagtigt kjendt. — Intet
norsk Fartgi led Skibbrud her i 1887; derimod ankom to skibbrudne Skibs-
mandskaber, optagne af andre Fartgier.

Colomho (Ceylon), den 21de Januar 188s.

Til Hovedstationen ankom 11887 2 norske Fartgier dr. 1849 Tons med
Ladn. og 1 dr. 937 Tons i Ballast, de to fgrste afgik i Ballast, det sidste
med Ladn. Intet svensk Skib. Til Vicekonsulsstationen Point de Galle an-
kom 12 norske Fartgier dr. 17 041 Tons med Ladn. og 1 dr. 460 Tons i
Ballast og afgik 11 n. Fartgier dr. 16 126 Tons med Ladn. og 2 dr. 1375
i Ballast; der ankom og afgik med Ladn. 1 svensk Fartgi dr. 937 Tons.

MadraS, den 25de Januar 1888.
Intet norsk eller svensk Fartgi anlgb Havnen i Aarets Lgb.

Pointe a Pitre, aen 29de Jamuar 188s.

Til Pointe & Pietre ankom i 1887 8 norske Seilskibe dr- 2 539 Tons
med Ladning Bruttofragt fres. 57 490 og 6 dr. 2155 i Ballast samt til
Vicekonsulsstationen Le Moule 3 dr. 792 Tons med Ladning. Bruttofragt
16 185 samt 2 dr. 556 Tons i Ballast. Ladningerne bestod vasentlig af Kul.
Fra 1886 laa over 4 Skibe dr. 1547 Tons. Der afgik i 1887 fra Hoved-
stationen 9 norske Skibe dr. 2984 Tons med Ladn. Bruttofragt fres.
134 750 og 6 dr. 2 287 i Ballast samt fra Le Moule 6 dr. 1 655 Tons med
Ladn. Bruttofragt frcs. 80 630, ingen i Ballast. Ladningerne bestod i Suk-
ker og Rum. Til 1888 laa over 2 dr. 664 Tons. — Af svenske Skibe an-
kom til Distriktet 4 dr. 1 062 Tons. I Konsulatafgift oppebar Konsulen af
norske Skibe frcs. 545 og af svenske fres. 154.
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St. ThOmaS, den 31te Januar 1888.

Til Hovedstationen ankom i 1887, 7 norske Seilskibe dr. 4 316 Tons
med Ladning Kul og Stykgods, Bruttofragt £ 622 og 46 dr. 17 486 Tons
i Ballast; til Vicekonsulstationen ankom 2 dr. 605 Tons med Ladn. og 3 dr.
705 Tons i Ballast (deraf ankom 1 fra St. Thomas). Fra Hovedstationen
afgik 3 dr. 802 Tons med Ladn. af Kul og Mahogny, Bruttofragt £ 747 og
51 dr. 20 501 Tons i Ballast samt fra Vicekonsulstationen 4 dr. 902 Tons
med Ladn. og 1 dr. 408 i Ballast. Af svenske Fartgier ankom til Distrik-
tet 5 dr. 2293 T. med Ladn. og 28 dr. 9376 Tons i Ballast, og afgik 7
dr. 1266 Ton med Ladn. og 24 dr. 8 373 Tons i Ballast.

Breslau, den 18de Februar 1888.

Det forlgbne Aar synes angort at have veret Begyndelsen til en Be-
dring i flere Branchers Vilkaar. Bankforretninger blomstrede dog ikke, dels
paa Grund af en ugunstig Rigsbankdiskonto-Rate. De bedre Tider satte
imidlertid Kapitaler i Omlgb. Bergverksindustrien er fordelagtigt stillet. De
tilsigtede Konventioner ere komne istand, og samtidig er fra Konsumenternes
Side Efterspgrgselen livligere. Priserne paa Valsejern ere gode, paa Raa-
jern kun middels. Traadindustrien blomstrer ved Sammenslutning af Fabrik-
kerne.  Zink og Bly opnaaede hgiere Pris, der synes at villle holde sig.
Kun Stenkulminerne led under overmeagtig Konkurrence. Textil- og Spinde-
industrien giver kun langsomt bedre Udbytte. Porcelen- og Glasfabrikatio-
nen er uforandret. Dog have Speilglasfabrikanterne forbedret sin Stilling ved
en gjensidig Overenskomst. Uldvarer holdt sig til faste Priser, ligesaa Tgier.
Da Oderen skal reguleres, stille Skibsfartens Interesser sig i et gunstigere Lys. —
Maskin- og Papirindustrien havde Beskjeftigelse men med maadeligt Udbytte.
Chemiske Produkter solgtes med Held. Cementtilvirkning tog Opsving.
Sukker- og Spiritusproduktionen stod ikke ufordelagtigt, idet Roehgsten vel
var liden men fortrinlig. Ved Spritindustrien maa merkes Paaleggelsen af
en indenlandsk Forbrugsafgift af 50 Mark pr. 100 1. Denne Lovs Virkning
kan endnu ei forudsiges. — Trods Korntolden er Landbrugets Stilling mis-
lig. Den gode Hgst blev paralyseret af slette Priser.

Georgetown (Demerara) den 16de Marts 1888.

Der ankom i 1887 85 norske Skibe dr. 35583 Tons med Ladning og
1 dr. 165 Tons i Ballast samt afgik 17 dr. 6 483 Tons med Ladning og 69
dr. 29 265 Tons i Ballast. — Af svenske Skibe ankom 9 dr. 3 689 Tons. —
Disse Fartgier ankom fordetmeste med Kul. De, der stod i god Klasse, fik
Retourfragter af Sukker til de Forenede Stater, hvorhen der af denne Artikel
i 1887 gik mere end til England. Andre Skibe tog Greenheart Témmer. —
Der er fremdeles ingen direkte Handel med de Forenede Riger, men Ind-
fgrsel derfra, over England, stiger veasentlig af Fyrstikker, Sgm og @l. —
Sukkerplantagerne indfgre nu fuldkomnere Dampmaskineri med Brende-
besparelse, hvorved senere kun det halve Kvantum Kul vil blive indfgrt, og
Skibsrum altsaa blive tilovers. Skulde imidlertid de Forenede Stater ved-
blive med sin store Sukkerimport herfra, vil der blive Efterspgrgsel efter
Skibsrum derhen, hvorpaa KEiere af lste Klasses Skibe tulde have sin
Opmerksomhed henvendt.

4
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Libeck

Skibsfarten 7 1887.

Med Ladning. I Ballast.
Tilsammen, | Brutto-
Norske Fartgier. Seilskibe. | Dampskibe. | Seilskibe. | Dampskibe. fragt
Ant.| Tons. | Ant.| Tons. | Ant.| Tons. |Ant.| Tons. | Ant. Tons.‘ 1 Mark.,
I. Ankomne:

Fra Norge til Hovedsta-
tionen . 1 54 - - - - - - 1 54 400

» Norge til Vicekon-
sulstakionerne . 31 2017/ 19 | 3362 - -l - -| 50| 53879 50T5€

» Sverige til Hoved-
stationen . 1 37 - - - - - - 1 37 353

» Sverige til Vicekon-
sulstationerne . 4/ 428 - - - - - - 4] 428] 424C

» andre Lande til Ho-
vedstationen . . 5| 857 1 27 - - - -/ 6] 1134 9985

» andre Lande til Vice-
konsulstationerne .| 58/13637 4 | 2145 - -1 232| 63)16014| 330871
Ialt | 100 17030] 24 | 5784] - -1 232| 125|23 046| 396 607

II. Afgaaede:

.Til Norge fra Hovedsta-
tionen. . - - - - 3 236 - -/ 3 236 -

» Norge fra Vicekon-
sulstationerne . . 1 89 - -1 Bl | 7497 5| 2018 57 9604 450

» Sverige fra Hoved-
stationen . . - - - -l - - - - - - -

» Sverige fra Vicekon-
sulstationerne . . 1 189 - -1 17 | 83708 - -| 18] 3897 1600

, andre Lande fra Ho-
vedstationen . . - -l - - 4 72 1 277 5] 989 -

» andre Lande fra Vice- .

konsulstationerne . 5| 809/ 16 | 2871 17 | 3492 3| 1011 41| 8183 29244

Solgt til udenlandsk
Rhederi . . . - ol - -l - - - - 1 137 -
Talt 7] 1087] 16 | 2871 92 |15645| 9 | 3306| 125/23 046/ 31294

I Konsulatafgift af disse norske Fartgier erlagdes tilsammen Mk. 1533.95
(Kr. 1365.42). De samlede Bruttofragter udgjorde altsaa Mk. 427 901
modsvarende Kr. 380 832. Sammenlignet med 1886 udviser Skibfarten en
Tilveext i Antal af 1 Fartgi, men en Formindskelse i Dregtighed af
4 223.88 Tons.

Til Distrikfet ankom 1397 svenske Fartgier dr. 241664 Tons, deraf
585 Dampskibe dr. 156 739 Tons, hvorhos 19 Fartgier laa over fra 1886
og 11 indkjgbtes for svensk Regning; af svenske Skibe betaltes i Konsulat-
afgift Mk. 9 379.36.

Aarsberetning dateret den 15de Februar 1888.

Fglgende Zifre give en 0versxgt over den svenske Sklbsfzu‘t paa
Distriktet i 1884—87:
1887 1427 ankomne og afgaaede Fart. dr. 247 994 Tons, Bruttofr. Kr. 1 972 620
1886 1289 — — — 212685 — — - 1622 004
1885 1384 — — — 225871 — —_ - 1970224
1884 1335 — — — 216604 — — - 1966524
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Den norske Skibsfart i samme Tid var i Tilbagegang:
1887 125 ankomne og afgaaede Fart. dr. 23 046 Tons, Bruttofr. Kr. 380 534

1886 124 — — — 27270 — — - 357720
1885 147 — — — 31389 — — - 513708
1884 178 — — — 3812 — — - 532248

Den svenske Dampskibsfart paa Distriktet er i stadig Udvikling paa
samme Tid, som Fragtfarten med Seilfartgier aftager. Hvis hver Reise regnes
som et Fartgi, ankom der i de D sidste Aar: ’

1883 . . . . . . . . . . . 488 Dampskibe dr. 108 365 Reg. Ton
1884 . . . . . . . . . . . 532 — - 127 369 —
1885. . . . . . . . . . . bH96 — - 142877 —
1886 . . .. . . . . . ..b46 — - 136054 —
1887 . . . . . . . . . . . 589 — - 158163 —
Antallet af ankomne norske Dampere var i samme Periode:
1883 . . . . . . . . . . . 30 Dampskibe dr. 6940 Reg. Ton
1884 . . . . . . . . . . . 4D — - 13988 —
1885 . . . . . . . . . . . 40 — - 13004 —
1886 . . . . . . . . .. . 3 —_ - 10625 —
1887 . . 26 — - 6365 —

For svensk Regning indkjgbtes der i Aarets Lgb 11 Fartgier dr. tils.
2 855.41 Tons for en Pris af tils. Rm. 42 806 modsvarende Kr. 12.44 pr.
Ton, af hvilke 6 dr. |1 734.31 Tons i Rostock.

De i Distriktet i 1887 oppebaarne Konsulatafgifter, der tilfaldt Kon-
sulskassen udgjorde:

Ved Hovedstationen: af svenske Fartgier Kr. 4 303.05, af norske Kr.
7779 tilsammen Kr. 4 380.84 og ved Vicekonsulsstationerne: af svenske Far-
tgier Kr. 2017.08 og af norske Kr. 642.06 tilsammen Kr. 2 659.94 eller ialt
Kr. 7040.78. I Sammenligning med 1886 udviser dette en Formindskelse af
Kr. 2006.76, der faldt paa Hovedstationen, da de Dampbaade, der gaa i
regelmessig Fart ved den nye Konsulsforordnings Bestemmelse, ophgrte at
betale Afgift hver Gang. Ved Hovedstationen oppebares fglgende Expeditions-
afgifter: For svenske Expeditioner M. 2 284.33, for norske Intet, for fwmlles
Rm. 50.60, tilsammen M. 2 334.96. Fradrages de 20 9%, der tilfalder
Generalkonsulen, bliver til Rest Rm. 1867.94, eller efter Kurs af 112'/,
Kr. 1660.39. La®gges hertil de foran opgivne Konsulatafgifter, opgaar den
Konsulatkassen tilfaldende Oppebgrsel tilsammen til Kr. 8701 eller Kr.
346 37 mindre end i 1886. Expeditionsafgift erlagdes blandt andet for 10
midlertidige Nationalitetsbeviser, 301 Attester over diverse Varer og 5l
Legalisationer og Underskrifter.

Der udstedtes Nationalitets og Matrikelattest for 197 Svensker og 4
Nordmend ; deraf oppebares Afgift i 73 Tilfelde. Der foretoges 226 Mgn-
stringer, nemlig 107 Paa- og 119 Afmgnstringer, alle for svenske Fartgier.
Blandt de Paamgnstrede var 1 Nordmand, 1 Dansk og 3 Tydskere, blandt
de Afmgnstrede 1 Nordmand, 1 Dansk, 2 Tydskere og 1 Finne. De @vrige
vare Svensker. Maanedshyrerne vare omtrent de samme som naestforegaaende
Aar. Paa Seilfartgi erholdt Matroser 30—35 Kr., Letmatroser 28—32 Kr.
Paa Dampskibe vare Hyrerne baade for Matroser og Fyrbgdere 35--40 K.

Den direkte Indvandring af svenske Tjenestefolk er i Aftagende; des-
veerre kunne imidlertid de saakaldte Kommissionsbureauer i Kjgbenhavn uden
Kontrol hidsende svenske Tjenestefolk, der efter Ankomsten ofte for General-
konsulatet klage over brudte Lgfter.

Trevarer. Ihvorvel Beholdningen af Travarer i de betydeligere

2*
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Havne inden Distriktet ved Aarets Begyndelse vare temmelig sterke, var
Omsetningen dog i den hele Tid livlig. Da Tilfgrselen af Furubord af rin-
gere Kvalitet var stgrre end Efterspgrgselen, faldt Priserne nogle Procent
under det foregaaende Aars Noteringer, paa samme Tid som Furu af bedre
Beskaffenhed ansattes til samme Priser som 1886 eller til og med i visse
Tilfelde fordelagtigere. Granbord, passende til Gulve, blive for hvert Aar
en vigtigere Artikel for Hgvlerierne, og steg Priserne i Sommerens Lgb om-
trent 6 Mark pr. Standard over det nestforegaaende Aars Noteringer, men
slappedes atter ud paa Hgsten paa Grund af lave Tilbud fra Sverige og
Stigning i Fragterne.

Totahmporten af Bord og Planker til Liibeck opglves for 1887 til ca.
217 000 m3, af Bjelker, Sparrer og Lagter til 17 500 m? mod resp. 209 300
og 18400 m? i 1886.

Af Aarets Import hidrgrte 46 9% fra Sverige, nemlig 10 % fra de
sydlige Havne og Gotland, 25 % fra Midtsverige op til Sundsvall incl.,
over 10 % fra Herngsand og nordligere Havne.

46 9% fra Rusland, nemlig 30 % fra Finland, 10 9% fra Riga og ca.
D % fra St. Petersburg samt 8 a 9 % fra Memel, Kgnigsberg og Elbing.

Det er iser Memel, der drager Fordel af den relativt lave Importtold
af M. 1.30 pr. m® paa Sagstokke. Man klager dog over, at det fra Polen
nedfigdede Tgmmer vel giver billigere, men daarligere Vare end den, der
indfgres udenfra. I Sommerens Lgb omsattes firskaarne Furubord og
Planker fra Gefle, Sgderhamns og Hudiksvalls Distrikt til fglgende Middel-
pris pr. Standard frit om Bord.

I II. 111. IV.
9—11 Toms . . M. 240—220 . 200—180 140—160 110
8 — . . . - 200—180 160—140 130-—120 100—90
7 — . . . - 180—170 140 110—100 90
6 — . - 170—160 130--120 100—90 90--89

Usorterede 4—5" betaltes med M. 90-—100 og Udskuds med 50 Mark.
Saget Vare fra Sundsvall, Herngsand og @rnskoldsvik omsattes, alt efter
Kvalitet, med 5—R0 9% Afdrag i nevnte Noteringer.

Gran fra Gefle—Herngsand regulerede som fglger:

9—11 Toms 105—115 M., 8 Toms 95—100, 7 Toms 90—95, 6 Toms
85-—90, alt pr. St. f. o. b.

Sydsvenske, mindre omhyggeligt skaarne Granbord og Planker omsattes
5--10 M. billigere. Usorterede Furubord fra Norrbotten solgtes til: 9 Toms
120125 M., 8 Toms 100—105, 7 Toms 90—95, 6 Toms 80—85, pr.
St. f. o. b. '

Af Furubord med Vankant fra Oskarbamns, Westerviks og Valdemar-
viks Distrikt betaltes de bedre Kvaliteteter, af hvilke Tilfgrselen var indskrenket
i Aarets Lgb efter en Grundpris af 18'/,—20 M. pr. Tylvt 12><11/,><12".
Ringere Kvaliteter, paa hvilke Tilgangen var temmelig sterk, solgtes ligetil
30 % billigere. Vankant 14><3“ og 2“ Planker samt 1!/,“ Bord, la om-
sattes til M. 1.30—1.35 pr. Kbfd.; 2den Sort med 25—30 % Rabat. Hugget
Virke indfgrtes mest fra Finland, hovedsagelig fra Raumo. Fra Sverige
var Tilfgrselen, ismr i det fgrste Halvaar, indskrenket, da Tilgangen paa
de mere efterspurgte Kvaliteter %/,“ og °/,“ paa Afskibningsstederne var
ringe. Over Varens Bearbeidelse klages fremdeles. For Sparrer og Bjelker
fra Skellefted og Pited gjaldt fglgende Middelpris: 35—36 @re for */,"—
6/s“, 40 @re for 7,” 55 @re for °/;“, alt pr. engl. Kbf. f. o. b. paa Af-
setningsstedet. For Gran bevilgedes 10--~15 9% Rabat. I Slesvig-Holsten
gjaldt omtrent samme Trevarepriser som i Liibeck,
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Jern. Kun for visse finere Jern- og Staalvarer anvendes nu svensk
Raamaterial, hvorimod for Fremstillingen af s. k. Schweizer-Skoplug, Loko-
motivrgr, Jerntraad m. m. nu det i Tyskland producerede ,Coke Flusseisen®
med Fordel benyttes. Da paa samme Tid nmvnte Flusseisen paa Verdens-
markedet allerede tildels har fortreengt det svenske Stangjern og Sverige
fra England og Westphalen for den stgrste Del tilfredsstiller sit Behov af
Jern- og Staalmanufaktur, ser det ud, som om de svenske Jernverker kun
ved Beskyttelsestold kunde reddes fra fuldkommen Undergang. Gjennem
en fast Forening af alle de tydske Valseverker, der have sluttet sig sammen
i fire Grupper med fwmlles Salgssteder, er Prisen paa westfalsk Stangjern
bleven dreven op fra 87 M. pr. 1000 kg. ab Verk i November 1886 til
M. 115—120 ved indeverende Aars Begyndelse. Dette turde dog vere
Maximum, da det trods en Told af 25 M. pr. 1 000 kg. skulde falde billigere
for Kjgberne at importere engelsk Jern end at betale endnu hgiere Priser.
Svensk Stangjern solgtes i Liibeck til M. 10.50 pr. Ctr. fortoldet. ,Huf-
nageleisen® (Hesteskosgmjern) til M. 11. Importen opgives til: Tackjern
Metr. Ctr. 21 319, Smeltstykker 2 132, Stangjern og Hufnageleisen 34 751,
Staal 11 711, Plader 170, Jerntraad 7 080, Jernskrab 422 og Spiger Kister
870. I runde Tal indfgrtes i de sidste fem Aar fra Sverige 80 000 Metr.
Ctr. 1 1887, 60000 i 1886, 80 000 i 1885, 90 000 i 1884, 100 000 i 1883.
Hverken til Liibeck eller til Havnene i Mecklenburg kom norsk Trelast.
Isimport fandt ikke Sted i Aarets Lgb, og der turde heller ikke blive
Spgrgsmaal derom i 1888.

Sild. Tilfgrselen af norsk Sild til Liibeck foregaar vanlig over Ham-
burg, og opgives der indfgrt i 1887 7 500 Tdr. Den direkte Import var
indskrenket til 550 Tdr. med en norsk Jagt fra Skudesnzs. I den fgrste
Halvdel af Aaret var Tilgangen paa Fedsild iser af visse Mzrker meget
indskrenket; ‘paa samme Tid ansaaes Kvaliteten at veere utilfredsstillende.
I Slutningen af Juli, da mindre men udmsrkede Partier af Sommerfangsten
kom paa Markedet, omsattes KK til M. 38 og K til M. 14 a 16. I August
og September ankom med korte Mellemrum stgrre Partier fin Vare og af
passende Stgrrelser, hvilke i n®vnte Maaneder fandt god Afsatning til 36 M.
for KKK, 28 M. for KK . og 20 M. for K., men da Markedet sluttelig var
blevet overfyldt, faldt Priserne i Slutningen af September og Oktober til
resp. 19, 15 og 13 M. Hgstfangsten skal have varet af saa uszdvanlig
daarlig Kvalitet, at lidet deraf kunde afs@ttes, ihvorvel Varen udbgdes til
15, 14 og 10 M. resp. for de tre Merker KKK, KK og K.

Fra Sveriges Vestkyst ankom der til Rggerierne i Liibeck og Schlutup
70 321 Kasser fersk Sild, indeholdende omkring 6 300 000 kg. Hgieste og
laveste Pris for stgrre Partier var 8 M. i November samt 3'/; M. i December
og Januar, alt pr. Kasse a 4 Kbfd.,, indeholdende ca. 90 kg. Netto. Got-
landskalk 14 & 15 M. pr. Lest & 12 Tdr. Af andre svenske Varer ind-
fortes til Liibeck eller i Transit i stgrre Partier fglgende: T®ndstikker
41 281 Kister, Tagspaan 359 Mtr. Ctr., Trelister 264 Mtr. Ctr., Traemasse
3979 . Pukker, Egestav 106 Mtr. Ctr., Ved 688 Mtr. Ctr., Trespaan 379
Mtr. Ctr., Bobiner 443 Sakke, Trazkul 126 Fod og 439 Kasser, Kjgnrgg
147 Fade, Ben 5 659 Mtr. Ctr., Kridt 627 Fade, Horn etc. 1 728 Mtr. Ctr.,
Benkul 419 Mtr. Ctr., Egebark 42 Mtr. Ctr., Tjere 1707 hele og 746
halve Tdr., ildfast Tegl 20000 Stk. Fortougsten 71000 Stk., Granit 597
Kolli, 673 Stk. og 413 lgb. Meter, Kalksten 5055 Mtr. Ctr., 29 Fade og
42 m3, Gadesten 220 m® og 106 372 Stkr., Slibestene 1 816 og 4 Kasser,
Greesfrg 322 Mtr. Ctr., Sprit 277 Fade, Punsch 8 315 Liter, Tyttebeer 5 213
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Kurve, Klude 4 021 Mtr. Ctr., Harpix 54 Mtr. Ctr.,, Havre 479 Mtr. Ctr.,
Erter 3 900 Mtr. Ctr., @1 397 Kasser, Svin 2 814 Stkr.

Til Rostock indfgrtes fra Sverige blandt Andet 7359 m?® Bord og
Planker 2 722 m3 Sparrer og Bj=lker, 406 m® Ved. Bord og Planker kom
dels fra Havne i den Botniske Bugt, dels fra Oskarshamn og Vestervik.
11/,“><7“—8" Bord kontinental Sortering betaltes med M. 170 for I, 130
for 11, 100 for I1I og 85 for IV, usorterede 1“ ><4“-—6" Bord med M. 50—80
alt pr. Standard f. o. b. paa Udskibningsstedet. For 12‘ 12* > 1'/.“
Oskarshamnsbord, la Sort betaltes M. 18 pr. Tylvt, for I Planker M. 1.20
pr. Kbfd.,, for andre Dimensioner i Forhold, II omsattes med 25 % Rabat.
Neevnte Priser gjaldt for Last cif. i Rostok. For hugget Virke noteredes
Kr. 0.30 for */,“—5%/,“, Kr. 0.34 for 7/,” samt Kr. 0.36 for %", alt pr.
engl. Kbfd. f. o. b. paa Udskibningsstedet. Gotlandske Trevarer omsattes
20 % under Cirkul®rpriserne. ‘

Den direkte Import fra Norge til Rostock bestod af 35947 hl. Sild
mod 34 755 hl. i 1886 -—, 284 hl. Tran og 20 Kasser Anschovis. Middel-
prisen for de tre Marker KKK, KK og K var resp. 20, 18 og 16 Mark
ved Szsonens Begyndelse, 30, 20 og 20 ved Midten af samme samt 20, 15
og 12 ved Aarets Slutning, alt pr. ufortoldet Tgnde. Brun Tran omsattes
til 35 Mark og blank til 50 Mark, ligeledes pr. ufortoldet Tgnde. Til Wismar
indfgrtes fra Norge 29 959 Ctr. Treemasse mod 25 850 Ctr. i 1886 og 28 948
i 1885. Som Grund til den merkede Formindskelse i Importen af hugget
Virke til Meklenburg opgives blandt Audet, at det ved Lov.er bleven
bestemt at ved alle offentlige Bygninger skulle udelukkende tydske Sparrer
og Bjelker anvendes. Priserne paa Trevarer i Wismar stillede sig saaledes:
For Furuspirer og Bjelker fra Skellefted og Pited Distrikt, prima Kv,,
betaltes Kr. 0.28--0.30 for 4/,“—7/.“, Kr. 0.35—0.40 for 3/;“ Bygningsvirke
fra Halmstad ansattes til Kr. 0.33—0.34 for 5/,“—5/,“ og Kr. 0.40—0.42 for
' —8%, alt pr. Kfbd. f. 0. b. og med 33'/; % Rabat for kortere Leengder
end 18 Fod. 1'/," > 9" og 1” > 9” Norrlandsbord omsattes I til M.
200—230, II ti] M. 160--180, III til M. 120—140, IV til M. 100--120,
alt pr. Std. f. o. b., hvorved de hgiere Noteringer gj@elde for bedre Marker
fra Gefle og Sgderhamns Distrikt og de lavere for Sundsvallsbord. Smalere
Vare solgtes til forholdsvis lavere Priser. En betydeligere Del af Aarets
Import skal have bestaaet af 1 > 6“ og 1“ > 5“ Kvarta, af hvilke de
forste omsattes til M. 80—90 og de sidste til M. 65—70, paa samme Tid,
som endnu smalere Bord og Kvinta solgtes til M. 40—45. 12 Fods 1!/,“
Bord betingede pr. Tylvt paa Bestemmelsesstedet excl. Told: 10”: M.
18Y/,—14/,, 9" M. 11—12, 8“: usorterede M. 9, 6“—7" usorterede M.
5—6 med !/; Forhgielse for 14’ Bord og 25 % Rabat for anden Sort.
Stgrre Bredder end 10 Toms ere nu yderst sjeldne. Vankants 3“ og 2“
Planker samt 11/, Bord, hovedsagelig fra Oskarshamn omsattes til M.
1.35—1.40 pr. Kbfd., anden Sort med 25 % Rabat.

Travareimporten fra Sverige til Distriktets Havne i Slesvig-Holsten
oversteg ei det foregaaende Aars, men Totalimporten derfra var dog ca.
3000 Tons stgrre end i 1886; Overskuddet skyldes Gade- og Kalksten.
Da den private Byggevirksomhed baade i Kiel og paa n®rbeliggende Steder
nu er usadvanligt livlig, turde Import af Trelast stige, selv om der ved
Bygningen af Nord-Ostseekanalen udelukkendc skulde bruges tydsk Tree.
Pukket Sten turde hovedsaglig blive importeret fra Udlandet. Importen af
fersk Sild fra Sverige var betydeligt stgrre end i 1886 og Kvaliteten god,
men Priserne holdt sig den hele Tid lavt eller til Kr. 4.50—5.40 pr. Kasse
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a 4 Kbfd. cif. Ogsaa Tilfgrselen af svensk Aal var usadvanlig sterk, og
anslaaes Verdien deraf til ca. Kr. 200 000. Prisen var Kr. 0.55—0.67 pr.
tydsk Skaalpund. Fra Norge var Importen af fersk Fisk indskrenket til
nogle mindre Partier via Fredrikshamn.

Sgfarten paa Liibeck, Kiel og Rostock m. fl. Havne inden Distriktet
var i 1886—87 lidet hindret af Is og kunde de hollandske Damperbd hele
Vinteren fortsatte sine Reiser mellem Ggteborg og Liibeck. Kun mellem
7de Januar og 4de Februar benyttedes Isbryderne. Derimod begyndte Damp-
skibsforbindelsen med Kalmar, Norrkgping og Stockholm fgrst i Marts.
Fragtmarkedet havde om Vaaren og Sommeren samme trgsteslgse Udseende
som i 1886 og fgrst i August indtraadte en Forandring til det bedre. For
Seilfartgier gjaldt fglgende Rater: Fra Havnene i den botniske Bugt for
Bord og Planker M. 18—22 in full pr. Std. om Vaaren og M. 22—26 om
Hgsten. Om Sommeren sank Fragterne lige til M. 16—17 fra Gefle samt
M. 16—18 fra Sundsvall. Fra Pited og Skellefted for Sparer og Bjzlker
Kr. 4—4.50 in full samt i enkelte Tilfelde Kr. 5—6 pr. 31'/, Kbfd. Om
Sommeren betaltes ogsaa Kr. 3- 3.75. Fra Waldemarsvik og Oskarshamn
M. 16—18 med 5 % pr. Std. for firskaarne Bord, paa Hgsten M. 20, for
Vankant Kr. 2 in full pr. Tylvt 12° > 12" > 1'/,“. Fra russiske og
finske Havne M. 26-—-27. Fra de engelske Kulhavne 4 sh. 9 d. pr. Ton
om Sommeren og 5 sh. 6 d om Hgsten. For Petroleum fra Nordamerika
5 sh. 5 d—2 sh. 8 d med 5 % pr. 40 Gallons. For Ris fra Ostindien til
Flensburg 28 sh. 9 d—37 sh. 6 d pr. Ton. For Dampere reguleredes
fglgende Fragter: For Travarer samme Rater som for Seilere. For T®nd-
stikker fra Kalmar og Norrkgping Kr. 1.25—1.50 in full pr. Kiste, fra Malmg
Kr. 1.25 (med Aarsakkord Kr. 0.85). For Jern og Staal fra Stockholm Kr.
6.50 in full for 1000 kg., om Sommeren M. 4—6 pr. Do., fra Norrkgping
og Westervik 30 pf. med 5 % pr. Ctr. for mindre Partier; M. 4—6 in full
for. 1000 kg. for stgrre; fra Gefle og Hudiksvall Kr. 0.27—0.30 in full pr.
Ctr. For Sild fra Ggteborg Kr. 1.75 in full pr. Kasse, hvilken Fragt ved
Vinterfiskets Begyndelse den lste Novbr. til Fremme af Afs@tning nedsattes
til Kr. 1.33; fra Malmg Kr. 1.10 med 10 9%. For Svin fra Malmg Kr.
3.00—3.50, fra Helsingborg Kr. 4.00, fra Halmstad Kr. 5 og fra Falkenberg
Kr. 6 in full pr. Stk. For Granit fra Varberg Kr. 0.45 in full pr. Ctr., fra
Oskarshamn Kr. 0.50 med 5 %. For Maskingods fra Stockholm Kr. 1—1.50
med 10 % pr. 50 kg. For Sprit fra russiske Havne M. 15—18 in full pr.
144 Wedro. For Korn fra russiske Havne M. 10—13 in full pr. 2 000 kg.
Rug, andet Korn forholdsvis, om Hgsten M. 15—17. For Vin fra Bordeaux
M. 20 in full pr. fransk Tonneau.

Liibecks Havn besggtes ifglge officielle Opgaver i 1887 af 1 450 Damp-
skibe dr. 1049 814 m® og 878 Seilere dr. 221042 m3 mod i 1886 1394
Dampskibe dr. 970579 m3 og 814 Seilere dr. 210074 Tons og i 1885
1414 Dampskibe dr. 982 105 m? og 784 Seilere dr. 191559 m3. Heraf
udgjorde svenske Skibe gjennemsnitlig 411/, %.

Nordostseekanalens Linie blev i afvigte Aar opstukket. Det egentlige
Kanalarbeide vil blive paabegyndt iaar, med Bygningen af Endesluserne ved
Brunsbuttel og Holtenau. Angaaende den for Liibeck saa vigtige Elben
Travekanal er endnu Intet afgjort.

Generalkonsulatets Adresse er Mengsstrasse No. 30.



Bilbao.

Skibsfarten i 1887.

Med Ladning. Med Restladning. I Ballast.
Bruttofragt
Tilsammen.
. l . i Kroner.
Norske Fartgier. Seilskibe. J Dampskibe. Seilskibe. Dampskibe. Seilskibe. Dampskibe.
Ant.{ Tons. [Ant.| Tons. Tons. | Ant. Tons. | Ant. Tons. | Ant. ‘ Tons. Tons i;l)l‘; ]::?;I;-
I. Ankomne: !
Direkte fra Norge til: |

Hovedstationen .1 8 1786 | 24 | 8049 - - - -1 - - 835 | 253825| 79844
Vicekonsulsstationerne . . 22 | 6032 35 | 12157 - - - - - - 189 79445102535

Fra Norge via Havn ]

inden Distriktet til: i
Hovedstationen - - - - - 12 | 4787 - e 787 -1 80293
Vlcekonsulsst.atlonerne - - - - 1105 | 43 | 15277 1| 220 - - 602 5578 | 64182

Fra Norge via uden-

landsk Havn til:
Vicekonsulsstation . - -l - - 62 - - -] - - 62| 1584 -
Direkte fra Sver]ge til: | |
Hovedstationen - - - - - - . - . - - - -
Vicekonsulsstation . . 645 | - - - - - - . - 645 11950 -
Direkte fra Udlandet tll‘
Hovedstationen 5| 2478 2 763 - - - -1 415 3656 62072 14004
Vleekonsulsstatlonerne . 14| 5720| 30 | 10159 - - 1 87 1 371 16337 | 162457| 5004
Fra Udlandet via Havne

inden Distriktet til: ) |
Hovedstationen . - - - - 457 - - - - - 1 457 | 10800 -
Vicekonsulsstationerne . - -l - - - - - - 400 1 400 - -

Fra Havne inden
Distriktet til: | |
Vicekonsulsstation -1 257 - - - - - - -1 - -1 257 780 -
Talt | 52 | 16918] 91 | 31128 ] 1624 | 55 | 20064| 2 | 307 3| 1186 | 210 | 71227 359 941 | 295 862

144



II. Afgaaede: ! | ' i ‘ ‘ ; ;
Direkte til Norge fra: j | ] ! | 1
Hovedstationen . . RN - - - - - - -1 457 - - l 1 457, - -
Vicekonsulsstationerne . . Lo - - - - - - -1 9] 2069] 1 160 | 10! 2229 - | -
Direkte til Sverige fra: | ‘ ] N
Hovedstationen . . - - - - - - - -2 994| - - 2 994 - -
Vicekonsulsstationerne . . | - ! - - -0 . - - PR | 327 - - ‘ 1, 827 - -
Til andre Lande fra: ‘ ‘ | ‘
Hovedstationen . .| 8! 13821 7| 278| - - 9| 3227 6| 1549 - - 2 | 8875 11 340 20889
Vicekonsulsstationerne. , | 5| 1922|381 | 10844| 6| 1112 | 30| 9773 14| 5454 - - | 8628605 12264 -
Til Havn inden j |
Distriktet fra: ‘ ‘ 1
Hovedstationen . . - - - - 2 400 | 19| 6504 - - - -1 21| 6904 - -
Vicekonsulsstationerne. .| 2 - 818 - -| 4] 1162 | 36| 13548 1 220 1 400 | 44 | 15708| 1230 -
Til spansk Havn udenfor . I ‘
Distriktet fra: ! ! |
Hovedstationen . N - - - - - 4] 1505| - -l - -1 4} 1505 - -
Vlcekonsulsstatlonerne -] 2] 38| 1 400] 1 262 | 10| 3739 - -1 - | 14| 4786 3500| 4000
|
Talt ﬂ 4006% 39 i 18522 13 | 2936 | 108 | 38 296} 34 } 1070| 2| 560 i 208 } 70390 28334] 24889

Til Distriktet ankom 34 svenske Fartgier dr. 16 222 Tons deraf 21 Dampskibe dr. 12 391 Tons. De med
Ladning ankomne norske og svenske Fartgier udgjorde 238 dr. 85166 Tons, de med Ladning afgaaede 172 dr.
58 760 Tons.

¢
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Aaisberetning dateret 20de Febr. 1888.

Af foranstaaende Tabeller over de forenede Rigers Skibsfart paa Di-
striktet fremstiller sig fglgende Forhold:
Ankomne og afgaaede lastede og ballastede Fartmer

1886. 1887. | Forpgelse.
Ant l Tons Ant ! Tons Ant N Tons
Norske Fartgier . . . 324 | 108442 418 | 141617 94 33175
Svenske — . . . 61 26 57 67 32 180 6 5 653

TIalt | 385 | 134969 485 | 173797| 100 | 38828

Altsaa en Forggelse i 1887 sammenlignet med 1886 i det samlede
Antal norske Fartgier af 100 eller ca. 26 % og i den samlede Dreagtighed
af 38 828 Tons eller ca. 29 %. Norge swrskilt viser en Forggelse af 33 175
og Sverige af 5 653 Tons i 1887 eller henholdsvis ca. 30 % og ca. 21 %.

Ankomne og afgaaede lastede Fartgier:

1886. l 1887. - Forggelse.
Ant. ‘ Tons. Ant. ' V Tons. Ant. | Tons.
Norske Fartgier . 269 l 89189 | 375 | 128494 | 106 39 305
Svenske — . . .| 50| 21652 57| 28762 7| 7110
Ialt 319 | 110841 432 | 157256 113 | 46415

Altsaa en Forggelse i 1887 sammenlignet med 1886 i det samlede
Antal lastede norske og svenske Fartgier af 113 eller ca. 35 % og i den
samlede Dramgtighed af 46415 Tons eller ca. 42 %. Norge swrskilt viser
en Forggelse i 1887 af 39 305 Tons eller ca. 44 % og Sverige af ca. 32 %.

Den norske Skibsfart (lastede og ballastede ankomne Fartmer) for-
deltes paa Distriktets Havne, saaledes:

1885. 1886. 1887.
Seil. ’ Damp. Seil. ! Damp Seil. Damp.
Ant. Tons {Ant Tons. |Ant. l‘ons ;Ant Tons Ant.!Tons. Ant., Tons.
SRS S U S V—— N—— —— S
Bilbao 14| 4 274‘, 51/ 17873 17| 4581 32|11425 14| 4721| 3914014
Coruna . 7 2622 17 5907 5 1094, 12| 4275 9 3216] 13, 4610
Ferrol 1 445 - - 1 220 - - - - - -
SIJOII b. . 4 682 4 1711 5 592 1 339 6/ 1291 3/ 1092
an Se astlan 3 704/ 1 343 5 1077 - -
Pasages . } 5 1545, 4 1450 1 5131 10 3054 7 2411 82|11146
Santander . 17| 5966/ 35/ 12034) 19, 8356/ 29 10158 13| 4615 37 12788
Vigo . . 4 428) 20| 7127 2 404| 21| 7240 6] 1261 25| 8728
Villagarcia 20 907 - -l 1 118/ - -l 1) 257 - -
| |

lalt | 54]16 869{ 131 46102’l 545 16577} 106}36 834 61;18849! 149] 52 378

|
Tilsammen i 1885 185 Fartgier dr. 62 971 Tons
1886 160 — - 53411 —
1887 210 — - 7127 —
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Ifglge de 'af vedkommende Skibsfgrere meddelte Opgaver skulde Brutto-
fragterne for de med porske Fartgier indfgrte Ladninger have udgjort:

11887 . . . Kr. 359941 med Seilskibe og Kr. 295862 med Dampskibe
-1886 . . . - 279155 —_ - 255597 —

- 1885 . . . - 331301 —_ - 376084 —_

og Udfragterne for i Distriktet indlastede Varer:

i1887. . . . Kr. 28334 med Seilskibe og Kr. 24 889 med Dampskibe
-1886. . . . - 11855 — - 64067 —
-1885. . . . - 14482 — - 86013 —

De norske Fartgiers totale Fragtsum for Ind- og Udgaaende opgik alt-
saa for Seilskibenes Vedkommende i 1887 til Kr. 388 275 og for Damp-
skibene til Kr. 320 7b1. Hertil maa imidlertid fgies et i 30 Reiser mellem
Pasages og Frankrige opseilet Fragtbelgb af ca. Kr. 87 884 fordelt paa 6
norske Dampskibe, der har deltaget i den betydelige spanske Vinexport
under ,timecharter® altsaa tilsammen for Dampskibene Kr. 408 635, mod i
1886 for Seilskibene Kr. 291010 og for Dampskibene Kr. 319 664 og i
1885 - — - 345783 - —_ - 462097

Tilsammenlagt fordelt paa Seil og Damp faaes ud fglgende Bruttofragter:
Aar 1887 Kr. 796910, Aar 1886 Kr. 610674, Asr 1885 Kr. 807 880.

De af ankomne svenske Fartgier optjente Bruttofragter androg til Kr.
84 872 for Seilskibene og Kr. 26925 for Dampskibene, hvortil kommer
Fragten for 3 svenske Spritladninger Kr. 8 181 eller ialt Kr. 119 978.

Den betingede Bruttofragt for udgaaende svenske Fartgier var Kr. 4 600
for Seilskibe og Kr. 10462 for Dampskibe, hvortil kommer det i 10 Reiser
mellem Pasages & Frankrige opseilede Fragtbelgb af ca. Kr. 49 392, fordelt
paa 3 svenske Dampskibe ligeledes befragtet pr. Maaned.

Den totale Fragtsum for ind- og udgaaende svenske Fartgier udgjorde
altsaa for Seilskibenes Vedkommende Kr. 89472 -og for Dampskibene Kr.
94 960 mod i 1886 henholdsvis Kr. 41075 og Kr. 129 437. For de sidste
3 Aar udgjorde de samlede svenske Bruttofragter: 1887, Kr. 184 432, 1886
Kr. 183 953, 1885 Kr. 149 067.

Omstaaende Tabel viser Owfanget af de forenede Rigers belastede
Skibsfart paa Bilbao i de 3 sidste Aar.

Af ovenstaaende Opgaver over de forenede Rigers Skibsfart paa Nord-
spaniens Havne fremgaar det, at den i 1886 indtraadte forholdsvis sterke
Nedgang i 1887 er bleven aflgst af en tilsvarende Stigning.

Denne er saavidt betydelig, at den ikke alene deakker Differentsen
mellem Aarene 1885 og 1886 men endog, hvad den norske Skibsfart
angaar, langt overgaar 1885.

Den svenske Trelastimport foregik til Vicekonsulsstationerne for en
stgrre Del i svenske Seilskibe. 1 det forlgbne Aar ankom saaledes ialt 13
Tralastladninger, Stgrstedelen direkte fra Sverige, og deraf 12 i svenske
Seilskibe. De svenske Dampskibe hidbragte enten svensk Sprit fra Carls-
hamn eller vare befragtede i den ovenomhandlede Maanedsfart mellem
Pasages og Frankrig med spansk Vin. Et svensk Dampskib ankom til
Pasages fra Stettin med tydsk Alcohol. Tre svenske Seilskibe afgik hen-
holdsvis fra Coruna og Ferrol med Grubetgmmer til Cardiff og 2 svenske
Dampskibe indtog i Bilbao idethele 1500 Tons Rujern for Cronstadt.
Norske Skibe anvendtes som sedvanlig i Klipfisktransporten: denne Trafik
besgrges veesentlig af Dampskibe — kun 7 Seilskibe deltog ifjor i samme.
Med Hensyn til Trzlastforselen er Forholdet saavidt forandret i det for-
lgbne Aar, at norske Seilskibe i stgrre Grad anvendtes. Til Bilbao ankom



Talt 761‘26888 ’50[’ 1694Gi 126{43834 45’14708' 14 15 293| 89{30001! 51}18254{ 48% 1’7169E 99| 35 423

|

Konsulatet har derhos paa Forespgrgsel hos Myndighederne i de af Distriktets Havne, hvor Vicekonsuler ikke
ere ansatte, erholdt Opgaver over de forenede Rigers Skibsfart sammesteds. Det viser sig deraf at Havnen Avilés i
1887 besggtes af to norske Skibe med sammenlagt Draegtighed af 369 Tons. Beggr Fartgier didfgrte Tralast fra Norge
til en samlet Bruttofragt af 7 600 Kroner. Til Santona ankom et svensk Fartgi med. 532 m? Tralast fra Sverige.

1885. 1886. 1887.
Med Med Rest- Til- Med Med Rest- Til- Med Med Rest- Til-
Ladning. | ladning. | sammen. | Ladning. | ladning. | sammen. | Ladning. | ladning. | sammen.
1 1
Ant.[Tons. |Ant.| Tons. !Ant f‘ Tons. Ant.| Tons. AntJTons. Ant | Tons. |[Ant | Tons. |Ant | Tons. [Ant.| Tons.
| | 5
Norske Fartgier. ‘ ! 3 !
Ankomne . . . . . . . .| 4214286 15| 4698“ 57/ 18984, 27 782 191 6534/ 4614409 39 13076 13 5244 52/18320
Afgaaede . . . . . . . . 27/ 10357 30 1006” 57 ”0418‘ 13| 4819 23| 7999 2612818 10 4099, 34/11636 441 15 735
' Svenske Fartgier | “ } |’ i i
Ankomne. .. .. .. 3 e 5 2187 042 986 2 710 4 1696 - - 1] 289 1] 289
Afgaaede . . . . . . . . 4| 1390 - -] 4 390 10'78‘ -] - 3% 1078 2 1079’ - - -1 1079
{ | t |
_ , I !
|

|
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saaledes fra Norge 5 Seilskibe trelastede og fra Amerika 2; til Vicekonsuls-
stationerne 14 Trazlastladninger fra Norge, 2 fra Sverige og 6 fra Amerika,
alle i Seilskibe. Fire norske Seilskibe bragte Petroleumladninger fra Newyork
henholdsvis til Bilbao ‘og Pasages. Til San Sebastian ankom 1 norsk Seil-
fartgi med 250 Tons Is fra Kragerg; til Pasages 2 norske Seilskibe med
565 Tons Trzmasse fra Norge. Sex norske Dampskibe gjorde i det Hele
ifjor 30 Reiser mellem Pasages og Rouen eller Bordeaux under ,timecharters®,
der ialfald for 1 Skibs Vedkommende var afsluttet efter £ 180 pr. Maaned
med fri Kul og Havneafgifter. Udfragterne for norske Skibe bestod veesentlig
i Mineral fra Bilbao (3 Seil- og 7 Dampskibe), Grubetgmmer fra Coruna
og Villagarcia til Cardiff og Kul fra Gijon til andre spanske Havne. Resten
forte Transitgods af Klipfisk eller Trelast til spanske Havne.

Konsulatet har under 8de August f. A. afgivet serskilt udfgrlig Ind-
beretning angaasende en paatenkt direkte Dampskibsforbindelse paa dette
Distrikt, der i saa Henseende i en Rxkke af Aar har veret tarveligt udstyret.
Det omhandlede Dampskibsselskab har ihgst gjort en Begyndelse med Afsen-
delsen af et Skib paa 508 Reg. Tons, der idethele har gjort tvende Reiser
fra Kristiania via Ggteborg—Laurvik til Pasages og Bilbao, begge Gange
fuldt lastet med Trelast, ferdige Dgre, Sprit, Tremasse, @1, Jernplader,
Kollodiumuld, Sgm og Brynestene. Fra Bilbao retourneredes til Kristiania
med 335 Sxkke Fjer efter i skotsk Havn at have udlosset her indtagne
Minerallaster. Det er Hensigten iaar at fortsette Farten om muligt med -
kortere Mellemrum.

Fragter. Medens tidlig paa Vaaren Skibsrum kunde erholdes fra
(stersgen med Tralast til en saa lav Notering som P.tas 45 pr. Ptbg. Std.,
sporedes udover Aaret en gradvis Stigning, og flere Dampskibe befragtedes
til 54 a 55 P.tas. Fra sydlige Havne i Norge betaltes for hgvlede Bord
pr. Std. udover Vaaren 34, 35 a 37 P.tas pr. Seilskib; fra Kristiania pr.
Seilskib 38 P.tas; Kassebord pr. Dampskib fra Skien til Bilbao P.tas 55
pr. Std. medio Juni. Fragten for Pitchpine fra Pensacola var £ 4. 10. 0.
a £ b pr. Std. - Klipfiskfragterne varierede som sadvanligt mellem 6, 6/,
og 7 Rvn. pr. Kvintal & 3 Voger. Det fgrste Dampskib, der i Begyndelsen
af Juni Maaned hidkom med Nyfisk fra Bergen befragtedes endog til 9 Rvn.
pr. Kv. For Bundtefisk fra Aalesund og Kristiansund betaltes 7 & 8 Rvn.
pr. Kv. & 50 Kg. For Tran Rvn. 16 pr. Tgnde.

Sprit fra Carlshamn til Pasages 26 sh. & 27 sh. pr. Ton.

Mineralfragterne fra Bilbao viste i det forlghne Aar nogen Stigning,
der specielt kom tilsyne udover Hgsten. Til Bristolkanalen opnaaedes
4 sh. 6 d, 4 sh. 9 d a 5 sh.; til Englands @stkyst 5 sh., 5 sh. 6 d, 6 sh.
a4 6 sh. 6 d; til Grangemouth og Boness 5 sh., 5 sh. 6 d, 6 sh.a 6sh.9d;
Seilskibe til Newyork erholdt 8 sh. 6 d a 9 sh., for Rujern til Kronstadt
7 sh. 9 d.

Forliste Fartgier. I December Maaned strandede en norsk Brig
ved Indlgbet til Rivadesella (Provindsen Asturien) paa Reise fra Gijon med
en Ladning Kul. Bes®tningen blev reddet. )

Mulkter. Nogen Mulkt for Overstrdelse af de spanske Toldforord-
ninger er i det forlgbne Aar ikke blevet ilagt noget af de forenede Rigers
Fartgier ankomne til dette Distrikt. Enkelte Uregelmassigheder, der have
indtruffet med Hensyn til Manifester og andre Toldpapirer, have ikke ledet
til officiel Indskriden, idet Sagen ordnedes i Mindelighed ved privat Mel-
lemkomst.

Konsulatafgift: De ved Konsulatet i Aaret 1887 oppebaarne Af-
gifter udgjorde:
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Erlagte Konsulatafgifter. Expeditionsgebyrer.
Ved Vicekonsuls- | Ved Hoved-
stationerne. stationen.
5 Ialt
. Heraf | tilfalder Heraf
Ved Hovedstationen. | .1t | ijfalder | Konsuls- L, | tilfalder
erlagt. | Konsuls-| kassen. a1 Konsuls-
kassen ‘ kassen
Af norske Fartgier For norske
Pitas 147942 . .| 339493 | 169749 | 8175.61 (Expeditioner| 170.50 136.40
Af svenske Fartgier For svenske
P.tas 9520 . . .| 118819 594.10 689.30 Expeditioner( 11 8.80
Tilsammen | . .
Ptas 157432 . .| 458317 2291.59! 3 865.91 181.50 145.20

Altsaa ialt tilfalder Konsulskassen P.tas 4 011.11.

Sammenlignet med Aar 1886 udviser den Konsulskassen tilkommende
Indtegt af Konsulatafgifterne en Forggelse i 1887 af P.tas 489.52, hvortil
kommer i Expeditionsafgifter P.tas 145.20, eller tilsammen P.tas 634.72.

Paa- og Afmgnstring. Ved Hovedstationen paamgnstret Aar 1887:
12 Sgmend (5 norske, 2 svenske, 4 spanske og 1 gsterrigsk). 14 Sgmand
afmgnstrede: (8 norske, 4 svenske og 2 finske).

Dgdsfald. I Aarets Lgb anmeldtes for Konsulatet 2 Dgdsfald, 1
svensk Sgmand, der omkom ved Drukning; en norsk Styrmand afgik ved
Dgden paa Hospitalet efter et Fald ombord i et norsk Fartgi og begravedes
paa herverende protestauntiske Kirkegaard.

Romte Sgfolk. Fra et svensk Skib beliggende i San Sebastian
deserterede tvende svenske Sgmend, der ved Konsulatets Foranstaltning
paagrebes i Bilbao og fgrtes tilbage ombord i Skibet.

Korrespondance. Antallet af Skrivelser i 1887 fra Konsulatet
udgjorde: Til Udenrigsdepartementet 32, til Gesandtskabet i Madrid 15, til
Indredepartementet 66, til Kommezcekolleglet 2, til Vicekonsulerne (foruden
3 Cirkulerer) 118, til andre Myndigheder og Private 175, tilsammen 408.
Journalen over indkomne Sager omfattede 144 Nummere mod 142 Aar 1886.

Kontortid. Konsulatkontorets Adresse er Gran Via No. 18. Al-
mindelig Expeditionstid fra Kl. 9'/,—2 Formiddag.

Etablerede svenske og norske Handelshuse. Fglgende
Forandringer er i Aarets Lgb foregaaet i de inden Bilbao Konsulatdistrikt
etablerede Handelshuse:

»Sucursal de Carlshamn Spritbolag®, der ifjor forflyttedes fra Bxlbao
til San Sebastian-Pasages, bestyres fortiden af Gustav-Ekman. I Pasages
har norsk Undersaat Baymé Lorange etableret en Agentur- og Kommisions-
forretning.

Trelasthandelen. Til Konsulatets Distrikt indfgrtes af saget Virke:

| 1883. i 1884. ! 1885. l 1886.

| |
L L
Fra Sverige . . . . . . mS) 682131 696401 67682] 88254} 71964

- Norge e e - 10 629 10 227 12 133 12118 16 283
- Finland . . e .. 19 567 14 546 5225 10270 9522
- Nord Amerlka c e e - 8317 12 300 9 406 7718 8 667

Talt m® | 106726 | 106713 | 94446 | 118423 | 106 436
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Det fremgaar af ovenstaaende Oversigt, at den samlede Trelastimport
til Nordspanien i det forlgbne Aar er aftaget med ca. 12 000 Kubikmeter
sammenlignet med det nermest foregaaende Aar. Heraf at slutte, at Efter-
spgrgselen og Forbruget skulde vere i Aftagende, er vel neppe korrekt.
Det maa nemlig bemarkes, at den betydelige Import, der Aar 1886 fandt
Sted. — Trealasttilfgrselerne i nevnte Aar naaede et hidtil ukjendt Omfang
— for en stor Del skeede henimod Smsonens Slutning og saaledes kunne
betragtes som indbefattet i 1887 Aars Forbrug. Hertil kommer, at enkelte
Importgrer hernede paa Grund af ifjor Hgst betydeligt opadgaaende Fragt-
satser foretrak at have sine kjgbte Partier henliggende paa Exportstederne
i Haab om udover Nyaaret at opnaa en Nedgang i Fragterne. Det er saa-
ledes at antage, at Trmlastimporten, forudsat vedvarende fredelige politiske
Forholde, vil i det nu indgaaende Aar vise Tendents til Stigen.

I Modsetning til Forholdet i 1886 viser svensk og finsk importeret
Virke en Nedgang af henholdsvis 16290 og 748 m3 medens det norske
Importkvantum er steget med 4 165 m®.

En finsk-spansk Handelstraktat er under 2den Juli f. A. afsluttet i
Madrid.

Traktaten, der i Januar Maaned d. A. blev forelagt Cortes til Stad-
feestelse, antages i Tilfelde af, at samme bifaldes, at ville treede i Kraft ud-
over Vaaren. Det finske haandsagede Virke har ingen stgrre Anvendelse i
de nordspanske Kystprovindser, medens Indlandet og specielt Madrid an-
tages at ville blive paavirkede af de lavere Satser i Form af en gget Import.

Importen i de sidste 2 Aar fordeltes saaledes paa Distriktets Havne:

Fra Sverige.| Fra Norge. | Fra Finland. N AFr‘rlx':rika Tilsammen.
1886.| 1887. | 1886 '[ 1887. 1886.% 1887. | 1886.| 1887.| 1886. { 1887.
— S LIRS NS R N S SRR S S I
.‘“* | |
Bilbao . m? [ 5041045 920! 4716, 4 007! 6 744l 7976 | 3260 | 3409 I 65130 61312
Coruna . . . , | 8106/ 3110 - - -] -/ 3503 37831 6609 6893
Ferrol s o | 887 soo -l [ oaer - T -| 1854 800
Gijon. . » | 8550 1310, 540/ 931 . . . - 9090| 2241
Santander . 20562| 17 714| 6650( 10070 3959 1546 | 1018 196 31289 29526
San Sebastian ,, 4199 2732 212‘ 962 - - -1 1279 4411 4973
Pasages . - - - - 313J - - - - - - 813
Vigo . ~» | 540 s | . .0 . o] L] 540 378
Talt m3 | 88 254|171 964] 12 118| 16 283| 10 270; Y 522 | 7 781 ’ 8667 | 118423 | 106 436
Dertil kommer Im- | J
porteni de Havne, [
hvor Vicekonsuler
ikke findes ansatte: |
Avilés . m? 460 - - 817 - - - - 460 | 817
Santona. . . , .| 532 . L0 R R - 452 532

Af den samlede Indfgrsel kom 57!/, % paa Bilbao og 27/, % paa
Santander, eller tilsammen 85 % af den nordspanske Indfgrsel. Efter disse
tvende Hovedimportsteder kommer Coruna og San Sebastian—DPasages
med tilsammen 12179 m?® vesentlig fra Sverige og N. Amerika. Bygge-
virksomheden i Bilbao er fremdeles livlig og vil formentlig blive givet en
yderligere' Stimulants, saafremt Projektet om den ydre Havn og Bygningen
af Orlogsvarfter (hvorom mere senere) approberes og bringes til Udfgrelse.

Forholdet mellem de til Bilbao importerede Dimensioner Trelast var
de samme som i forrige Aarsberetning opgivne. 1 Priserne sporedes ingen:
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Bedring. I Gjennemsnit betaltes £ 6 a4 £ 6. 10 sh. for Planker og £ 4 &
£ b, .alt f. o. b., for uhgvlede Bord og Bjelker.

Klipfiskhandelen. Importen af Klipfisk til Nordspanien udgjorde:

1883. 1884. 1885. 1886. 1887.

Norsk . . kg. 10722000 15469 900 14525 814 12 971 799 13 559 980
Dansk (islandsk

og fergisk) . - 2355400 2582800 1566025 2098100 1328950
Skotsk og La-

brador . . - 593 200 341 000 121 250 189150 994 102
Fransk (Bankog

islandsk) . . - 4342500 5618500 6309535 7006775 6289321

Ialt kg. 18 013 100 24 012 200 22 522 624 22 265 824 22172 353

Bilbao. Santander. Pasages.

| 1886. 1 1887. 1886. { 1887 1886 1887.

Norsk kg. 6 302 8006 431 05014 279 006l4 437 107\ — —

Islandsk | | -
og fergisk| 18110001277 950, 287 000; 51 000] — -—
Skotsk ,, 86 300; 613650, 92750, 380 250

Fransk » 1808 950/1 410 100| 68 200\ —15 119 6254 863 874

Ialt kg. | 10 009 050/9 732 750[4 726 956/4 868 357]5 119 620]4 863 874

Vigo. | Coruna. Gijon.

1886, } 1887, \ 1886. } 1887 | 1sse. ‘ 1887.
Norsk kg. 1571 493l1 784 9°3l 808 0001 904 400/ 10 "JOOi 2 500
Islandsk | ‘ :

og fergisk| ” ' -
Skotsk " - — — — 10100 202
Fransk — — —| —| 10000 15347

Talt kg. | 15714931 784 923] 808 000] 904 400/ 30 600| 18 049

Et Blik paa ovenstaaende Resumé viser for det forlgbne Aars Vedkom-
mende en Forandring mod tidligere i Fordelingen af de paa de forskjellige
kontribuerende Lande faldende Importkvanta. Den norske Fisk har tilbage-
vundet over !/, Million kg. af de ca. 1!/, Million, den tabte i 1886, paa
samme Tid som den franske Tilberedning er gaaet tilbage med mere end
700 000 kg. Fordelt paa Totalimporten, der ifjor forgvrigt med en Ube-
tydelighed gik under Aar 1886, er dette ensbetydende med en Gevindst for
os af ca. 3 Procent og et tilsvarende Procenttab for vore skarpeste Kon-
kurrenter. Den norske Klipfisk udgjorde nemlig Aar 1886 ca. 58 % af den
samlede Import og den franske 31!/, %, medens Forholdet ifjor var hen-
holdsvis 61%,, % og 28'/; %. En lignende Forrykning fandt Sted i For-
holdet mellem islandsk og fergisk paa den ene Side og Labrador og shetlandsk
paa den anden. Den danske Import nedgik i Fjoraaret ganske betydeligt,
Efter i 1886 at have taget et betragteligt Skridt fremad sammenlignet med
Aargt forud blev den ifjor ganske overflgiet at det skojske Produkt. Af
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islandsk og fergisk importeredes blot 1!/, Million eller 770 000 kg. mindre
end 1886, medens den skotske Fisk steg med mere end navnte Kvantum.
Nedenstaaende Procentberegning vil nermere vise Forholdet mellem norsk-
fransk-dansk-skotsk og den samlede Import i de sidste 7 Aar:

Af Totalimporten udgjorde:

] 1881. } 1882. [ 1883. - ’ 1884. | 1885. I 1886. | 1887.

r

Norsk Klipfisk . . . i’71 36 %‘166 81 %59.52 %‘

64.42 %64.50 %|58.26 %|61.15 %
Fransk Do. . . .| 167 , 5.16 ,24.10 ,(23.40 ,,)23 40 ,131.47 ,|28.36 ,
Islandsk og fergisk Do 20.46 ,,22.37 ,113.09 ,(10.75 ,!10.75 ,| 9.42 ,| 6.00 ,,
Skotsk Do. . . . .| 6.51 ,,‘ 5.66 , 3.20 , 1.43 ,| 1.43 ,| 0.85 ,| 4.49 ,,

Den i Femaarsperioden 1882—1886 stadigt voxende ved kunstige
Midler opdrevne franske Klipfiskproduktion har, som man af Ovenstaaende
vil se, i forholdsvis sterkere Grad influeret paa vore Nabolande end paa os.

At den skotske Produktion nu efter 5 Aars jevne Nedgang igjen voxer
sig frem, maa for en stor Del tilskrives Afslutningen af den anglo-spanske
Traktat, samtidigt med at Islands- og Fewrgfisken af Mangel paa en traktat-
maessig Overenskomst mellem Danmark og Spanien vedblivende betynges af
et Extratoldpaaleg af P.tas 4.80 pr. 100 kg.

Hvad Labradorfisken, der forgvrigt ikke har nogen Betydning for det
nordspanske Marked, betreffer, antages det, at den nye engelske Lov, den
saakaldte ,bait act®, der traadte i Kraft 1ste August sidtleden, vil i hgi
Grad bidrage til at lette de betyngende Forhold, hvorunder Newfoundlands
Fiskebefolkning i de sidste Aar har arbeidet. Denne Lov forbyder nemlig
Salg af Agnsild til fremmede Fartgier, der drive Fiske paa Newfoundlands
Banker. Hermed sigtes til de franske Kanaludrustninger til St. Pierre-
Miquélon og den gjengse Praxis at afkjgbe Kystfiskerne i Fortuna- og
Placentia-Bay den for Expeditionerne ude paa Bankerne ngdvendige Agn.
Dette Lovbud antages for en stor Del at ville vanskeliggjore de franske
Fiskeudrustninger ialfald for den nwmrmest forestaaende Kampagne. At en
saa omfattende og vistnok lgnnende Bedrift imidlertid snart vil finde sig
tilrette i de nyer Forhold, ligger n®r at antage. Der forhandles ogsaa for-
tiden om Muligheden af at medtage i Fartgierne i Is nedsaltet Agn eller
Nordsgsild, hvormed man allerede i flere Aar har drevet Bankfiske. At
Repressalier ogsaa i anden Form kan tages i.dette fra gammel Tid saa ind-
viklede Spgrgsmaal, maa man vistnok vare forberedt paa.

At en Nedgang i den franske Export til de spanske Markeder og en
tilsvarende Stigning i Priserne for vor Vare skulde vare en utvivlsom Fglge
af den vedtagne Lov, bgr man neppe med Forkjerlighed feste sig ved. I
de afbrudte Traktatforholde mellem Frankrige og Italien, de portugisiske
Fiskeudrustninger og de Lettelser i Transporten, som ere etablerede over den
portugisisk-spanske Grzndse, ligger et alvorligt Fingerpeg. De udover
Hgsten for vor Vare opadgaaende Koujunkturer influeredes vistnok for en
stor Del af det mislykkede 2det franske Bankfiske, Uveir og deraf fglgende
Baad- og Redskabstab kom os tilhjelp. Samtidig iagttog man ogsaa hjem-
mefra en afventende Holdning med nogenlunde regelmessige Afskibuninger.
Idetheletaget er det opmuntrende at konstatere, at de norske Tilfgrsler i
det forlgbne Aar bar Preget af en prisverdig Tilbgielighed til at lempe sig
efter Markedets Fordringer paa Tilgang og Behov, hvad der ingenlunde
har veret et fremtredende Moment ved tidligere Aars Afskibninger. Der

3
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har formentlig ogsaa af denne Grund ifjor ikke varet hgrt Klager af pogen
stgrre Betydning over den norske Fisks Kvalitet; den forholdsvis jevne
Tilfgrsel og Afs@etning har fordelagtigt paavirket de destruerende Krefter,
der stedse swmttes i Beveegelse ved en Experimentering paa Konsignationernes
Felt og en lengere Lagring af Varen. Sluttelig er man i det forlgbne Aar
mere og mere kommen ind paa det Spor, vore Konkurrenter har anvist os,
og hvorhen vor Tids kommercielle Udvikling ogsaa paa andre Felter streber
hen, nemlig til Etableringen af en intimere Forbindelse mellem Producent
og Konsument.

For Klipfiskens Vedkommende vil i saa Henseende nedenstaaende Tabel
vere et talende Vidnesbyrd. Af de i ovenstaaende Resumé opfgrte Import-
Kvantum norsk Fisk udgjorde nemlig Fisk forsendt i Bundter:

1886. 1887.

Til Bilbao . . . . . . . . kg. 45 550 480 000
- Santander . . . . . . - 598 450 1 446 000
Talt kg. 644 000 1926 000

altsaa en Stigning 1 det forlgbne Aar af ca. 300 %. Hvad betyder vel
dette andet end, at man sluttelig har faaet (Jinene op for det ubestridelige
Faktum, at ligesom de store Handelsveie ere undergivne Forandringens
ubgnhgrlige Lov, saaledes maa Reglerne for Vareombyttet og den kommer-
cielle og maritime Udvexling rette sig herefter. De forbedrede Kommunika-
tionsmidler langs den cantrabriske Kyst i Forbindelse med Fuldfgrelsen af
det asturisk-galiciske Jernbanenet og de under Arbeide vmrende samt pro-
jekterede Anleg i selve de baskiske og n®rliggende indlandske Provindser
ville i Forbindelse med lavere Jernbanesatser i alt sterkere Grad lette de
direkte Forsendelser til de store Konsumtionspladse. Den Fiskespekulation,
der tidligere baseredes udelukkende paa Fastetiden, Korn- og Vinhgsten
samt Julemarkedet, bgr aflgses af Transaktioner, der stemme overens med
det vistnok begrandsede men jevne Forbrug, der finder Sted saagodtsom
hele Aaret rundt, af Transaktioner, der tage Hensyn til Tiden for Varens
sikre Fremkomst og Afh®ndelse samt paa Forhaand gjgr op et sundt Bestik
over Ballancen mellem Udleg, Dekkelse og Gevindst. Hvorfor skulde den
norske Fisk med sit xldgamle rodfwstede Renomé vere udsat for stgrre
Modgang i Form af Ubehag og Reklamationer fra Indlandskjgbernes Side
end den franske og skotske Vare. Mon de Erfaringer, man i de sidste Aar
har gjort hernede i saa Henseende, bekrafter deslige Paastande.

Skulde overhovedet ikke Tiden sluttelig vere inde til Gjennemfgrelsen
af et Program, hvis vigtigste Kriterium ligger i:

1. en mere rationel Behandling og en bedre Udnytning af Natur-
produktet;

2) en tidsmessig i de mindste Detailler gaaende Omsorg ved Tilvirk-
ningen og Udstyret af det fmrdige Produkt;

3) Lettelser i Beskatningen i Form af Godtgjgrelse for erlagt Salttold
samt Modifikationer i Afgifterne til Medicinalfondet;

4) et efter Fiskeexportens Beskaffenhed afpasset Bank og Kreditvaesen;

5) en til Forbrugerens Fordringer svarende Ordning ved Afsluttelsen
af de merkantile Transaktioner samt sluttelig og ikke mindst

6) en Opfatning af Neringslivets Krav, der kun kan fyldestgjgres ved
en efter Nutidens rastlgse Udvikling afpasset Sammenslutning af de Kreafter,
der for Tiden paa forskjellige Hold virke modarbeidende og splittende.

Sprit. Til Nordspanien indfgrtes i 1887 af svensk. Sprit idethele
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1026 110 kg. eller 2.311 Fade mod 1525388 kg. ellerr 2 528 Fade Aar
1886. Importen fordeltes saaledes paa de forskjellige Havne:
Pasages. Santander. Coruna. . Vigo.
kg. 474551 421 955 72 358 57 246

Til Bilbao fandt ingen direkte Import fra Sverige Sted, idet Behold-
ningen forsynedes fra Santander.

Priserne stillede sig idethele meget lave. For 1ma superior f. o. b.
spansk Havn' noteredes pr. hl.: Januar—Marts 38 a 40 P.tas, April—Mai
34 a 37, Juni—-Oktober 36 & 42, samt November—December 33 a 37
(39 —40 Cartier).

Med det fra Norge direkte hidkomne Dampskib importeredes det for-
Igbne Aar af norsk Sprit tilsammen 53 553 kg. fordelt paa fglgende Havne:

Bilbao. Pasages. Santander.
kg, 24794 22 797 5962

Efter at flere kgl. Resolutioner i Aarets Lgb vare udkomne og igjen
ophevede, fastsattes sluttelig ved Dekret af 27de Oktober f. A. visse Regler
for Spritindfgrselen til og Sprittilvirkningen i Spanien. Ifglge dette Lovbud
skal al udenlandsk Alkohol, der importeres til Spanien, underkastes en
chemisk Undersggelse og, saafremt Udfaldet af samme ikke opfylder visse i
Loven fastsatte Betingelser, uskadeliggjgres, forsaavidt ikke Importgrerne
gnske at reexportere Varen. For Nordspaniens Vedkommende kan Importen
af Sprit kun ske gjennem fglgende Toldkamre: 1) Bilbao, 2) Coruna,
3) Gijon, 4) Irun, 5) Pasages, 6) Santander, 7) Vigo).

Norsk @1. Forsendelse af norsk @1 til Bilbao tog sin Begyndelse
Vaaren 1886. Den samlede Import androg da kun til ca. 5000 Liter fra
Kristiania. ] det forlgbne Aar er Importen gaaet op til mere end det
Dobbelte; idet det totale Kvantum udgjorde 11 133 Liter fordelt saaledes:

Fra Kristiania . . .« . 9326 Liter eller 366 Kasser
- Bergem. . . . . . . . . 1404 — 56 —
- Trondhjem . . .o 403 — 16—

Til Pasages 1mporteredes desuden 1 360 Liter @l fra Kristiania.

Af det til Bilbao og Pasages importerede Kvantum kom kun 4 285 Liter
i Transit via Hamburg eller Antwerpen, medens Resten importeredes med
direkte Skib. fra Norge.

Det norske @] betinger i den daglige Omsw®tning samme Pris som det
tydske og hollandske Fabrikat eller 5 Rvn pr. Flaske.

Forudsat en vedvarende fast Dampskibsroute samt Muligheden af at
kunne indfgre Varen paa Fad har det norske @ utvivlsomt en Fremtid for
sig hernede.

Tremasse. Til Pasages infgrtes i det forlgbne Aar fglgende Kvanta
Tremasse :

Fra Norge direkte . . . . . . . 3492 Tons
- Sverige Do. . . . . . . . . 100 —
I Transit via Belgien. . . . . . ..1010 —
— - Tydskland . . . . . 190 —
— - Frankrige . . . . . 160 —

Tilsammen 4 952 Tons
En Del af Traunsitgodset opgives at vere kommet fra Sverige, men
Stgrstedelen er norsk Vare. Til Bilbao er ligeledes importeret et mindre
Parti. Som bekjendt findes i Omegnen af Tolosa samt i Navarradistriktet
endel stgrre Papirfabrikker. Noteringerne vare:

3*
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For tgr mekanisk Granmasse Fres. 17 3 18
—_ —  Aspe Do. s 21 a 22
— —  .kogt Granmasse . ., 18319
—  chemisk Granmasse . 36 a 37

e e e »

Skibsfarten paa Bilbao. Ifglge Opgaver indhentede fra Havne-
autoriteterne og de forskjellige Landes Konsuler, udgjorde den samlede
Skibsfartsbevegelse paa Bilbao Havn i de sidste fem Aar:

1883. 1884. 1885. 1886. 1887.
Nationalitet. -
Ant., Tons. | Ant.| Tons. Ant.I! Tons. Ant.ll Tons. | Ant.| Tons.

Storbritaniske . 12014/1 920 0471 665(1'793 427|1 695|1 761 541|1 '709!‘1 882 43012 299(2 556 942
Spanske . [1892| 311087|1365] 292 910(1 696; 293 998|1 642| 368 790|1 363, 300 000
Franske . 549, 224935 397, 251877 896, 256 454| 313 194514| 351 217423
Tydske . . 74 48261] 84| 59187 104 75182 79 51678 95| 65860
Hollandske 45| 35892 45| 36344| 81| 64675 67 66894 86| 75495
Belgiske 40, 29812{ 69| 58551| 40| 27391| 67 48892 57| 45013
Norske . 62] 18023] 58] 16151] 65| 22147 49| 16006 53] 18735
Svenske . 6 1677 1 349 8 3042 4 1 696 2 1079
Danske . 15 1304 15 1341} 10 856/ 18 1577 13 2409
Italienske . 7 2 522 2 598 2 683 6 2 327 7 2 622
ODsterrigske - - - - 1 479 2 1438 2 1060
Amerikanske . 1 553 1 547 4 2 546 2 984 5 3121
Russiske 1 421 1 579 1 629 - - - -
Greeske . 1 307 - - - - - - - -
Columbianske 1 257 - - - - - - - -
Mexikanske . - - 1 620 -l - - - - -
4 208|2 595 098]3 704|2 512 481|4 103|2 509 573|3 958|2 637 226/4 333|3 289 759

Den til Bilbao Aar 1887 indgaaende Tonnage udgjorde altsaa 3 289 759
Tons. I det korte Tidsrnm af 10 Aar er Omfanget af Skibsfartsbevaegelsen
steget wed over 3 Millioner Tons. Man skal vel neppe kunne opvise et
lignende Exempel paa en i saa kort Tid opblomstrende Havn. For engelske
Fartgiers Vedkommende kan kun Antwerpen ligestilles — det er at antage,
at den engelske Skibsfart paa Bilbao i 1887 saagar var ikke lidet stgrre
og bekraxfter det sig, hvad man antager, at den samlede indgaaende Tonnage
ifjor oversteg Héavres — skulde Bilbao indtage No. 4 i Rekken paa det
europziske Kontinent, Seilskibsflaaden maa ogsaa her, som ved de gvrige
stgrre kontinentale Havne, vige Pladsen for Damp. At denne Tilbagegang
for Bilbaos Vedkommende vistnok er endnu stgrre end ved andre Havne,
viser nedenstaaende Procentberegning af Fordelingen af Seil og Damp i de
sidste 5 Aar:

1883 Seil 23%, %  Damp 76%, %
1884 — 181, - — 81Y, -
1885 — 15, - — 842, -
1886 — 17, - —  82%, -
1887 — 13Y, - — 86%, -

-

Reguleringsarbeiderne i Floden Nervion, der ogsaa i det forlgbne Aar
have veret drevne med Kraft, kunne nu, efter at Hds. Majst. Dronningen i
Sommer under sit Ophold hersteds lagde den sidste Sten paa den forlengede
Kai ved Portugalete, paa det neermeste ansees afsluttede. Det af Havne-
kommissionen ,Junta de Obras del Puerto de Bilbao“ fornylig offentliggjorte
Regnskab udviser, at Omkostningerne ved Havnearbeiderne siden Aar 1877
belgbe sig til idethele P.tas 11863 126, hvoraf til Bygningen af den 800
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Meter lange Pier ved Portugalete samt Opdigningen midt i Floden medgik
ca. 3 750 000 Pesetas. Resultatet af dette Arbeide er, at Kanalen, der
skjerer Bankerne paa Barren, hvis Forbedring paabegyndtes i 1882, nu er
permanent og godt beliggende, medens den fgr var variabel; at selve denne
Kanal har erholdt en Bredde af 80 Meter istedenfor 70 Meter samt en
Dybde af 5 Meter istedenfor 1.14 (Maximum paa Lavvande), saaledes at Skibe
nu paa Hgivande kunne passere over Barren med 21 Fods Dybgaaende,
medens det tidligere var forbundet med Fare at gaa over med 15 Fod.
I Foraaret udlossedes ved Bilbaos Kaier et Dampskib med 2 100 Tons Hvede,
Mais og Byg, medens forhen intet Skib med stgrre Bmreevne end 500 Tons
d. w. kom herop.

Det er iaar 10 Aar, siden Juntaen konstitueredes, og skyldes det udeluk-
kende dennes fortrinlige Organisation, at Vaerket i en forholdsvis saa kort
Tid har kunnet realiseres. I disse 10 Aar er nemlig den fra Arilds Tid
frygtede Bar reguleret, Floden opmudret i hele sin Langde, en Havn anlagt
for Udbedring af Skibes Sgskade, en Semaforstation etableret, Fortginings-
bgier udlagte, Kaierne i Uribitarte og Ripa fuldfgrte, og foruden 1 fast
Dampkran af 25 Tons Lgfteevne i Uribitarte har man installeret 8 bevaege-
lige Dampkraner af 8 Tons Lgfteevne samt 6 Jernskur for at kunne losse
i Regnveir. Den elektriske Belysning, der installeredes i 1883 for at lette
Ind- og Udseilingen af Skibe ved Hgivande om Natten, strekker sig fra
Flodens Munding til Ankringspladsen i Desierto eller en Strakning af 5500
Meter, og ere ved Hjelp af samme i det forlgbne Aar 1598 Skibe gaaede ind
og ud ved Hgivande om Natten. Omendskjgnt Forbedringsarbeiderne ere
bleven fortsatte ved Flodmundingen — maa man dog nu som tidligere bruge
al mulig Forsigtighed, naar man skal passere igjennem Kanalen. Paalands-
vind og deraf fglgende oprgrt Hav bringer lettelig Skibet ud af Kurs; den
mindste Deviation udswxtter samme for enten at stgde an mod Kaiens Sten-
fundament eller gaa over til den anden Side mod NO Banken, en Fare saa
meget stgrre jo stgrre Dybgaaende Skibene har. I forrige Aarsberetning
omtaltes, at 3 engelske Dampskibe ,Myosotis®, ,Raleigh’s Cross“ og
y,Summerlee“ alle fandt sin Grav paa den nevnte Banke. Indeverende Aars
Vragregister kan opvise tvende Forlis til, nemlig et gsterrigsk Barkskib
lastet med Petroleum og et 1200 Reg. Tons stort engelsk Dampskib, der
under Udgaaende fra Bilbao med en Ladning Jernmalm efter fgrst at have
stgdt an mod Stenpieren girede af og sluttelig havnede paa Banken, hvor
den henlaa nesten tvers over Kanalen og i 2 Dage spmrrede Ind- og
Udgangen for andre Skibe, hvorfor detl sluttelig blev ngdvendigt at sprange
samme i Luften med Dynamit.

Den eneste Udvei til Forebyggelse af disse Fataliteter er Bygningen af
en ydre Bglgebryder, der afgiver fuldstendig Beskyttelse ved Mundingen
af Floden. Man har ogsaa allerede henvendt sig til Regjeringen med de
forngdne Overslag, hvorpaa Approbation ventes. DBglgebryderen er bestemt
at skulle faa en Langde af 1450 Meter, mod Pieren 1072 M. og dens
Yderspids vil blive opfgrt paa en Dybde af 12 Meter. Omkostningerne ved
dette storartede Anleg anslaaes til 30'/, Million Pesetas. Bilbaos Fremtid
afhenger udentvivl af Realisationen af dette Vark; kun ved Anlegget af
Bglgebryderne forsvinde Brandingerne, der gjgr Mundingen af Floden saa
farlig, naar Havet er oprgrt. Dette Veerk — engang fuldfgrt — vil gjgre
Bilbao til den bedste Havn paa den lange Strxkning fra Brest til Ferrol.

Hvad Indbyggerantallet angaar, viser Census for de sidste 10 Aar en
Forggelse af 17 973 Indvaanere eller 55 %. Ved Udgangen af 1887 opgik
nemlig Indvaanerantallet til 50 707 mod 32 734 i 1877.
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Jernbaner. De i Konsulatets sidste Aarsberetning omhandlede tvende
Jernbaneanleg paa begge Sider af Floden ,Nervion®, den ‘ene til Badestedet
Las Arenas (11.5 Km.) og den anden -til Portugalete (samme L®ngde) er nu
aabnede for Trafik. Det er Hensigten at udstrakke Arenasbanen til det
nzrliggende Algorta og Portugaletebanen til det vestre Endepunkt af
Somorostrodalen. Ligeledes er under Arbeide det gjenstaaende Banestykke
af Forbindelsesleddet mellem Bilbao og Frankrig via Durango—Zumarraga—
San Sebastian. Sluttelig skrides til Udfgrelse af Sidelinier saavel til Kysten
(Bermeo) som til Indlandet (Balmaseda).

Vicekonsulstationerne. Angaaende Distriktets gvrige Havne viser
den senest publicerede officielle Statistik over Vareomswtningen, at Coruna,
Gijon, Santander og Pasages stadig gaa fremad, medens Vigo og San
Sebastian ere i Nedgaaende. Mest fremtreedende er det enorme Opsving,
Omsaetningen i Havnene Gijon og Pasages i de sidste Aar har taget.
For den sidste Havns Vedkommende har Konsulatet tidligere afgivet sarskilt
Redegjgrelse. Betrzffende Gijon, der fra at vere den 14de i Rekken blandt
Spaniens Sghavne Aar 1880, fire Aar derefter havde voxet sig op til No. 9,
har Vicekonsulen paa Konsulatets Anmodning afgivet fglgende Indberetning,
der hidsettes i Overswttelse:

Gijon. ,Opgaverne over Skibsfartsbevegelsen i det forlgbne Aar viser
en Stigning i Importen fra £ 313402 i 1886 til £ 361 608 i 1887 altsaa
en Forggelse af £ 48 206.

Den svenske og norske Import, bestaaende af Trazlast, Klipfisk og Sprit,
viser en Nedgang fra £ 20467 i 1886 til £ 10154 i 1887 vesentlig paa
Grund af de store Trazlastbeholdninger fra 1886 og Konkurrancen med
tydsk Alkohol.

Totaludfgrselen viser en Stigning fra £ 26159 til £ 96 658 i 1887.
De vigtigste Exportartikler ere Hasselngdder og Kobbermalm, der vasentlig
gik til England.

Med Hensyn til Omfanget af Kystskibsfarten kan Gijon betragtes som
en af de vigtigste Havne i Spanien. Den indgaaende Tonnage i 1887 belgb
sig til 253 828 fordelt saaledes paa de forskjellige Flag:

Spanske . . . . . . . . 1490 Fartgier 223 224 Tons
.Storbritaniske . . . . . . 54 — 14 467 —
Tydske . . . . . . . . . 15 — 6 060 —-
Belgiske . . . . . . . . 29  — 3311 —
Franske . . e 43 — Q729 —
Svenske og norske e e 10 — 2600 —
Danske . . . . . . . . . 4 — 425 —
Andre Lande . . . . . . . 3 — 1007 —

1 648 Fartgier 253 828 Tons

Provindsen Asturien er swrdeles rig paa Mineral og Kul. Man har
beregnet, at Kularealet udgjer 270000 Hektarer, hvoraf imidlertid blot
60 000 fortiden kunne bearbeides med Fordel. Produktionen udgjorde i
1886 410 000 Tons og i 1887 450 000 Tons. Heraf exporteredes til spanske
Havne i 1887 125124 Tons. Resten anvendtes til Brug ved Jernverkerne
i Provindsen.

Kystfarten med Kul er aaben for alle Nationers Fartgier. Kulfragterne
til sydspanske Havne, der i 1886 noteredes til mellem 8 sh. og 10 sh. 6 d
a 11 sh. pr. Ton, sank i 1887 omtrent 10 %, men er for Nervzrende i
Stigning. :
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'T Lodspenge betales efter fglgende Tarif:

‘Sk]be under 801 o
— g
S®son 50 Tons. 81—500. 501—800. derover.
- :}egeit;sv Pesﬁegsi Pesetas. Pesét;:‘
Sommer 27.50 32.50 37.50 40.50
Vinter 32.50 37.50 42.00 46.00
Fortginings- og Forhalingsafgifter erlegges efter fglgende Tarif:
Skibe
01
I alle Saesoner. under | 51—80. | 81—500. | 501 —800. 801 og
50 Tons. derover.
Pesetas. | Pesetas. | Pesetas. | Pesetas.| Pesetas.
Forhaling i Havn eller Udhavn| 0.00 1.50 2.50 4.00 6.00
Forhaling fra Havn til Udhavn 1.00 3.00 7.50 10.00 12.50
Ankring og Forhaling i Havn
og Udhavn 2.00 3.00 7.50 10.00 12.50

Med Hensyn til Skibe, der antage Fiskere til Kystlodse, bemerkes, at
Betalingen herfor er P.tas 4 pr. league, medmindre Skibsfgrere indgaa paa
at erlegge et stgrre Belgb. Vicekonsulen anbefaler derfor Skibsfgrere ikke
at afslutte Overenskomst med disse Kystlodse (Fiskere), men afgjsre Beta-
lingen ved Skibets Ankomst i Havn. Det bemarkes, at nevnte Lodsning
ophgrer ved den faste Lodsstation, det vil sige en Mil udenfor ,Serrapio
de Mar“.

Havneafgifterne ere fglgende:

I Kystfart:
. Indgaaende P.tas 0.21 pr. Ton
Udgaaende . — 0.agy, —
I europzisk Fart:
Indgaaende med Mineralladning — L4y —
do. » anden Ladning . . — 235 —
Udgaaende , Kul og Malmladning — 0.30 —
do. » anden Ladning — 1.5 —
I amerikansk Fart:
Indgaaende . . — 4.0 —
Udgaaende (med Undtagelse af 1theral) —- 3.0 —

Jernmalmproduktionen og Jernindustriens Udvikling i
Vizcaya. Produktionen og Exporten af Jernmalm fra Bilbao’s Grubefelter
naaede i det forelgbne Aar sin stgrste Hgide. Over 4 Millioner Tons Malm
fandt Veien til de engelske og skotske Jernverker og forsynede Krupps og
Cockerills Smelteovne med Raastoffe. I det korte Tidsrum af 10 Aar har
Brydningen mere end tredoblet sig. Denne enorme Udvikling er gaaet
Haand i Haand med de storartede Havnearbeider (se ovenfor), der har far-
bargjort Seilleden til Minernes Lastepladse. Forudsat en vedblivende stark
Efterspgrgsel, er der al Grund til at antage, at Malmexporten i de nzrmest
folgende Aar vil holde sig paa samme hgie Niveau. Det vigtige Spgrgsmaal
paatrenger sig imidlertid med stedse stgrre Styrke — hvorlenge vil over-
hovedet Gruberne kunne bearbeides og Produktionen fortgaa. Det er herom,"
Meningerne ere delte. Medens det fra enkelte Hold gjgres gjeldende, at
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Feltet er uudtgmmeligt, lyder der fra andre Kanter Rgster, der advare mod
en forceret Brydning. Cockerill har allerede fixeret et begr@ndset Kvantum
for ialfald i de nermeste 20 & 25 Aar at vere sikker paa disponibel Malm
for sin Tilvirkning. Hvorom alting er — Spgrgsmaalet mangler ikke Be-
tydning for vore Lande, naar hensees til den nwr forestaaende Export af
Gellivare-Malm. Saavel paa Grund heraf som med Henblik paa Udviklingen
af den svenske Jernproduktion under Drgftelsen af Spgrgsmaalet Trekul
versus cokes turde det vere af Interesse at kaste et Tilbageblik over Grube-
driftens Udvikling hernede saavelsom over de Fremskridt, selve Jernproduk-
tionen i de sidste Aar har gjort. For imidlertid at kunne folge de for-
skjellige Faser i denne Udvikling, er det ngdvendigt at forudskikke en Del
historiske Data. ‘

Den cantabriske Halvgs Okkupation legges af flere Forfattere saalangt
tilbage i Tiden, at den naar op til Noahs Sgnnesgn Tubal. Fra denne paa-
staaes de gamle keltiske ,montaneses® i de baskiske Provindser at ned-
stamme. Medens saavel Fgnicierne som Carthagenerne og. senere Romerne
fik fast Fodfeste i Syd- og Q)atspanien og undertvarig de derboende iberiske
Stammer, synes Cantabrerne i det nordlige Spanien i Aarhundreder at have
holdt sig uafhsngige. Det var ikke fgr under Keiser Augustus Regjeringstid
Aar 26 fgr Kristus, at det sluttelig lykkedes Agrippa efter 5 Aars Strid og
Kamp at underkue dem. Ved den romerske Keiser Honorius Dgd 423 efter
Kristus gjorde de sig atter uafhmngige. Vestgothernes Herredgmme i Spanien
synes ikke at have omfattet de baskiske Provindser, og dette var heller ikke
Tilfeldet med de senere Herskere over Spanien, Araberne.

Vizcaya vedligeholdt sig den hele Tid som en uafheengig Republik under
en patriarkalsk Styrelse. Det er fra denne, at de =ldgamle Love de saa-
kaldte ,fueros“*)emanerede. En Slags Overhgihed over Provindsen . tillagdes
fra gammel Tid ,el senorio de Vizcaya“ grundet Aar 870 efter Kristus. Siden
Bilbao Aar 1300 grundlagdes af den 13 senor de Vizcaya Don Diego
Lopez de Haro synes denne Overhgihed at have strakt sig til en Besiddel-
sesret ialfald over de narliggende Somorostro Grubefelter, hvilke fra det
15de Aarhundrede faktisk tilhgrte el senorio.

Forskjellige i Jorden fundne Oldsager vidne om, at Cantabrerne fra
den tidligste Tid kjendte til Brugen af Metaller. Under den romerske
Keiser Trajans Regjeringstid omtaler Plinius den @®ldre de cantabriske Gruber
specielt Triano eller det nuverende Somorostro-Felt.

Den allerzldste Jernindustri var vesentlig baseret paa indenlandsk
Forbrug og indskrenkede sig til Forarbeidelse af Jern til Krigsvaaben og
Jordbrugsredskaber. Det var fgrst senerehen, at man begyndte at udfgre
Raamalmen. Om Tidspunktet for denne Exports Begyndelse vides intet med
Bestemthed, da Manuskript-Arkiverne ikke gaa langere tilbage end til Be-

*) De wldste fueros, skrevne paa Latin, stadfeestedes af Henrik III under det
gamle Tre i Guernika den 2den Marts 1457. De nyere fueros bekraftedes af
Keiser Karl V i Valladolid 7de Juni 1527. De Skattefriheder og andre Privile-
gier, som ved disse Love indrgmmedes Baskerne blev dem lidt efter lidt be-
rgvede. Frihavns Rettigheden blev opheavet nogle Aar efter den fgrste Karlist-
krig, Frihed fra Erleggelse af Tobak- og Salttold samt Vaernepligtfriheden blev
dem bergvet umiddelbart efter den 2den Karlistkrig ved Dekret af 21de Juli
1876 af Kong Alfonso. Ved en senere Overenskomst af 4de Oktober samme
Aar fornyedes de imidlertid ved en saakaldt concierto economico, hvilket be-
staar i direkte Udbetaling af et kontant Pengebelgb fordelt pro rata paa de
forskjellige baskiske Provindser. Den omhandlede Overenskomst, oprindeligen
afsluttet for 10 Aar er senere end yderligere bleven forlenget.
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gyndelsen af det 16de Aarhundrede. Historieskriverne ved denne Tid vide
imidlertid at berette, at allerede i det 10de Aarhundrede udfgrtes Malm af
forskjellige private Grubeeiere til det nzrliggende St. Jean de Luz og Bayonne.
Denne Malm bestod udelukkende af ,vena dulce“, rgd fosforfri og let redu-
cibel Hematit, der egnede sig fortrinlig til Bearbeidelse i de gamle Smedier,
de saakaldte ,ferrerias“. Sandsynligvis af Frygt for at denne fortrinlige
Raamalm ganske skulde forsvinde ved en forceret Export, blev ved Dekret
Aar 1499 af Ferdinand og Isabella i Egenskab af senorios de Vizcaya al
Udfgrsel af ,vena“ forbudt. Da dette Forbud ikke synes at vare bleven
overholdt, gjentages samme Aar 1503. At man imidlertid fremdeles drev
paa med Udfgrsel og dette vistnok i stor Skala, viser en Petition fra Cortes
i-Valladolid Aar 1537 til Keiser Karl V. Som en Illustration af de Tiders
Opfatning af Reglerne for Vareombyttet hidszttes nevnte Petition i sin
Helbed:

sDet ngdvendigste Metal i disse Egne er Jernet, men i Vizcayas Bjerge
hvor den stgrste Overflod findes, holde Minerne paa at udtgmmes, da saa-
meget tages af Frankrige og andre Lande, og dette i saa hgi Grad, at hvis
der ikke bliver raadet Bod herpaa, ville Minerne udtgmmes inden 10 Aar,
og Jern og Staal komme. til at koste mange Penge. Ved en Udtgmning af
Minerne skulde man ogsaa maatte underholde en hel Del af Rigets Indfgdte,
der nu leve ‘ved at bearbeide Minerne og ved at udvinde Kul. Ogsaa
anden Skade vilde resultere deraf. I fueros de Vizcaya, bekreftede af D. M.
paabydes derfor, at der ikke exporteres fra disse Riger.“ ’

I Petitionen citeres fglgende Uddrag af nevnte Lov (17 Fueros y
Privilegios de Vizcaya): _

»Ingen Indfgdt eller Fremmed i Senorio de Vizcaya, i Kongeriget
Spanien eller udenfor samme maa exportere, fra bemeldte Senorio til frem-
mede Riger, Vena eller noget andet Metal forat smede Jern eller Staal:
sub poena, at Personen, der exporterer samme, skal tabe Halvdelen af sit
Gods og vare forvist fra disse Riger for alle Tider; og Konfiskationen af
Skibet eller Skib ' og Ladning eller hvadsomhelst anden Ting, hvori det
bortsendes, og Varen, som deri bortsendes, tabes, og af Vedkommendes Gods
skal der gives !/; til Reparering af Veiene i bemeldte Senorio, !/; til An-
klageren og '/, til den @vrighed, som fuldbyrder Loven.“

Ifglge Optegnelserne i Arkiverne anvendtes Bestemmelserne i fueros 17
om Konfiskation og Landsforvisning fgrste Gang Aar 1549 mod en Person
‘i Portugalate, som blev idgmt 100 000 Maravedis eller efter Kurs 34 Marave-
dis = 1 Rvn, P.tas 735 i Mulkt og 6 Maanedes Exil; senere i Aarene
1607, 1620 og 1627 mod andre Personer, alle for at have exporteret vena
dulce til Frankrige. Det sidste Udfgrselsforbud af El Senoriode Vizcaya
berer Dato 17de Mai 1736.

Samtididigt med Exporten af selve Raamalmen synes en livlig Trafik
ogsaa i forarbeidet Jern at have fundet Sted. Saavel til Holland som
England *) udfgrtes betydelige Kvantiteter Stangjern forarbeidet i ,ferrerias®
direkte fra Malmen. Rundt om i det dengang skovrige Vizcaya kunde
man se Huodreder af disse Smedier i fuld Virksomhed. De opfgrtes paa
hgie og bjergrige Steder, hvor man havde fuldt op af Trae, i Nerheden af
smaa Bakke, forat man ved Hjzlp af Vegten og Kraften af det gjennem en
Trekanal (den saakaldte Antipara-Rende) nedstrgmmende Vand kunde drive

*) at Bilbao-Jernet havde et vist Renomé paa Shakspeares Tid synes at fremgaa
af fglgende Tirade hentet fra ,The merry Wives of Windsor act I sc I Pistol:
Sir John master mine. I combat challenge of this latten bilbo.
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Hjulet, der igjen stod i Forbindelse med Blesebzlgen. Jernet udhamredes
paa store Stene med Armkraft. I Ferrerias smeltedes de saakaldte aguas
ca. 12—17 arrobas og af en agua gjordes der 4 Barrer af 1 varas (ca. 3
engl. Fod) Stgrrelse og onzas Tykkelse. Tilberedningsmaaden var saaledes
den mest primitive og tillige kostbar. Det var fgrst i Aaret 1595, at man
indfgrte den saakaldte Catalan Methode, der er forblevet uforandret ligetil
vore Dage. For en 5 & 6 Aar tilbage kunde man endnu se de gamle
Smedier arbeide med samme Materiale som for 200 Aar siden og uden
anden Forbedring end en Besparelse paa Drivkraftskontoen af ca. 20 %

Ifglge officielle Indberetninger til El Senorio de Vizcaya*) var ved
Midten af det 16de Aarhundrede 300 ferreriasi Virksomhed alene i Vizcaya
og Guipuzoca. Produktionen pr. Aar opgik til ca. 300 000 castilianske Kv. **)
eller 15000 Tons Jern og Staal. Heraf anvendtes '/, til det betydelige
Skibsbyggeri i Floden Nervion, !/; til Fabrikationen af Krigsvaaben og
Verktgi og !/; exporteredes. Alene i Vizcaya fandtes Aar 1644 152 ferre-
rias og 14 Aar senere 170 med en Produktion af ca. 5000 Tons.

I det fglgende Aarhundrede indtraadte en Dekadence i Jernindustrien.
Man havde lidt efter lidt faaet Konkurrenter og specielt syntes det svenske
Jern at have fortreengt det baskiske Produkt fra Sydspanien. Det var for
at hemme den voxende svenske Import, at Karl den 3dies Forbud Aar 1775
udkom. I sin ,Historia General de Vizcaya® skriver Don Ramon de Iturriza
Aar 1787 — altsaa netop for hundrede Aar siden — Fglgende:

ylaar (1787) findes i denne Provinds Vizcaya 54 Jernvmrker heri
indbefattet 7 eller 8 Stgberier; men mere end 90 000 Kvintaler kan ikke
produceres. Af Mangel paa Vand i den tgrre Aarstid og paa Kul, tror jeg
ikke, at der for Fremtiden vil produceres saameget. Desuden formindskes
Terrainet betydeligt, idet man mere og mere benytter det som Sadejord for
Korn og ZEbler“.

Forfatteren tillegger derefter: ,I 1775 udstedte Karl den 3die en
kongelig Forordning, som forbgd Indfgrselen af Jern fra Sverige eller
hvilketsomhelst andet Rige, efter Foranledning af Jernverkseierne i Vizcaya,
paa Grund af det ubetydelige Forbrug af vort Jern i Cadiz, hvor Svenskerne
solgte Jernet til 60 & 70 Rvn pr. Kv., medens vort — naar Omkostningerne
skulle dekkes — ikke kan sw®lge under 80 Rvn, og jeg tror, at nmvnte For-
bud havde god Virkning, thi nu er Prisen i Bilbao 100 & 110 Rvn pr.
Kv. og meget mere i Coruna, Sevilla, Cadiz og andre Steder®. Karl den
3dies protektive Forordning synes i Virkeligheden at have givet den inden-
landske Jernindustri et godt Stgd fremad; thi alleredei 1780 Aarene vise Op-
gaverne til ,Senorio de Vizcaya“, at der i Provindsen fandtes mellem 150 & 200
ferrerias med en Produktion af mellem 5—-7000 Tons. Som en Fglge af Krudtets
Opfindelse og udvidede Brug indtraadte ved Slutningen af forrige Aarhundrede
en fuldstendig Stagnation i den baskiske Vaabenindustri. Herpaa rettedes
vistnok senere, da man fra Fabrikationen af Blankvaaben gik over til Musket
og Kanontilvirkning. De fgrste Aaringer efter Carl den 3dies Dgd gik imid-
lertid Produktionen ikke op til mere end 4000 & 4 500 Tons. Den fgrste
Borgerkrig i 1830 Aarene bevirkede en yderligere Nedgang af 1 000 & 2 009
Tons, og i hele Perioden 1840—1859 naaede Produktionen neppe et Gjen-

*) Kong Philip III gav i 1640 Kl Senorio e Vizcaya som Belgnning for ydede
Krigstjenester Ret til at opkreeve 8 marav. pr. Kv. af udbrudt vena. Denne
Ret bekraeftedes for bestandig af Philip V ved Dekret af 22de Novbr. 1741.

##) 1 Castiliansk Kv. = 101 a 101'/; % i Modsetning til 1 Kv. macho = 146 %
17 onzer. :
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nemsnit af 3 000 Tons, Kvantiteten af udbrudt Raamalm kan fgrst i og med
Begyndelsen af dette Aarhundrede opgives med nogenlunde Bestemthed.
Alene ‘i Somorostrodistriktet vise Fortegnelserne ved dette Tidspunkt 40 000
Tons udbrudt ,vena dulce, pr. Aar. At Brydningen tidligere f. ex. medio
16 Aarhundrede var betydeligt stgrre, er naturligt, da selve Produktionen
af forarbeidet Jern alene 1 Vizcaya ved dette Tidspunkt gik op til
12 000 Tons. .

Nedenstaaende Tabel giver en Oversigt over Stgrrelsen af Raamalm-
brydningen i Bilbaos Miner fra Aar 1860 til og med 1887.

Aar. 1860. 1861. 1862. 1863. 1864.
Tons 69 816 54 869 70 460 70 720 120 470
Aar. 1865. 1866. 1867. 1868. 1869.
Tons 102 360 89 912 136 075 154 120 164 800
Aar. 1870. 1871. 1872. 1873. 1874.
Tons 250 337 403 142 402 000 365 340 10 821

- Aar. 1875. 1876. 1877. 1878. 1879.
Tons 34 296 432 418 1 040 264 1305 656 1262 671
Aar. 1880. 1881. 1882. 1883. 1884.
Tons 2 683 627 2 620 626 3 855 000 3 627 752 3216 321
Aar. 1885. 1886. 1887.

Tons 3311419 3185 228 4351738

Raamalmproduktionen har altsaa, som det fremgaar af Ovenstaaende, i
de sidste 20 Aar — alene med Undtagelse af Aarene 1874 og 1875 eller
Tiden for den anden Karlistkrig - gjort enorme Fremskridt. Denne stor-
artede Udvikling grunder sig neermest paa den liberalere Opfatning paa dette
Felt, hvoraf Bjergveerkslovgivningen siden 1857 er et Udslag. Specielt gjel-
der dette om de tvende seneste Bjergverkslove af 1866 og 1868. Ved sidst-
nevnte Lov betryggedes Eiendomsretten, idet den saakaldte ,denuncio®, en
Angivelsesret 1 Tilfelde af Grubens Falden i -det Frie, afskaffedes. Nogle
faa Aar senere nedsattes ogsaa Aarsafgiften  for Koncessionsindehaverne til
P.tas 4 pr. Hektar. Hertil kom de udmerkede Fransportmidier, hvori jevn-
lig foretoges Forbedringer til Indsparelse af Tid og Kapital, de storartede
Lettelser ved Indlastningen af Malmen samt ikke mindst Arbeiderne med Flo-
dens Farbargjgrelse. Vizcayas Grubefelter, der strekke sig fra N. V. til
S. O ligge samtlige paa Floden Nervions venstre Bred. Ovenfor Bilbao
findes Ollaigan, Iturrigory og Castrejana og nedenfor samme Metamores,
Priano og Somorostro samt Galdamos og Sopuerta. Ca. 93 % af den sam-
lede Produktion brydes ved Metamores, Priano og Somorostro. Malmen
bestaar af vena dulce, Campanil og rubio. Som “anfgrt i den historiske
Indledning var ,vena dulce® den eneste Mulm, deér udbrgdes i mldre Tider
til Brug for Catalan Smedierne. Vena er blgd réen Hematit med 58 %
metullisk Jerngehalt. Den findes nu sparsomt, salgés altid blandet med de
andre Sorter. Campanil, rgd Hematit 54.62 Gehalt er mest efterspuegt paa
Grund af sin Manganholdighed, men er ikke saa rig paa metallisk Jern som
rubio, der efter senest anstiilede Analyser holder 55.97 Jerngehalt. Rubio
anvendes mest for Bessemertilvirkningen. Jernholdigheden af Mineral pleier
man at opgive med et Middeltal af 53 til 54 %, og er Forskjellen mellem
de forskjellige Afskiberes Produkt ikke stor. Imidlertid maa det tilfgies, at
S®lgerne ikke indlade sig paa nogen Garanti af Jernholdigheden og i intet
Tilfeelde, medmindre Analysen har fundet Sted hernede. Man kalkulerer
Brydningsomkostningerne samt Udgifterne ved at lesse Mineralet paa Kjer-
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S

rerne eller i Jernbanevognene ved Foden af Minerne til ialt 1 sh. Sterling
pr. Ton i Gjennemsnit.

Mod Erleggelse af et ubetydeligt Anmeldelsesgebyr samt den oven
omhandlede Aarsafgift af P.tas 4 pr. Hektar kan enhver, han vere Ind-
eller Udlending erholde Koncession paa og bearbeide en ,pertenencia“®).
Stgrstedelen af den i Minerne nedlagie Kapital er fremmed, medens Jern-
brugene indehaves af spanske Kapitalister. Pertenencias dels udleies for et
vist Antal Aar eller bearbeides i Fewllesskab under en antagen Bestyrer. I
sidste Tilfelde udakkorderes Brydningen til Kontraktgrer, som altsaa anvende
egne Arbeider. Gjennemsnitsdaglgnnen for rutinerede Arbeidere ca. 14 Rvn
eller P.tas 3.50 pr. Dag. For almindelige Arbeidere er Daglgnnen 11 & 12
Rvn og for Kvinder. og Gutter 6 & 7 Rvn. Al Brydning foregaar ved
Gravning eller Boring i Dag — meget sjelden anvendes Sprengning. Om-
kostningerne ved Brydningen anslaaes {il 5 Rvn pr. Ton for Campanil og
fra 10 til 12 Rvn eller mere for Rubio, hvilket sidste Mineral fordrer stgrre
Omhu ved Sorteringen. Transportomkostningerne ere meget forskjellige;
Middeltallet for Udgifterne ved Mineralets Befordring fra Gruben til Skibet
kunne anslaaes til 15 Rvn pr. Ton. Middelafstanden mellem de forskjellige
Gruber i Somorostro Minefeldt til Floden Nervion udgjer ca. 7 Kilometer.
Som allerede sagt, ere Forholdene ved de diverse Gruber meget forskjellig-
artede, baade paa Grund af Beliggenheden og endnu mere paa Grund af de
Kommunikationsmidler, der staa til Disposition. Ved Siden afJernbanetrans-
port og Luftbaner vil man derfor her stgde paa det gamle Befordringsmiddel
med Kjerrer trukne af Oxer, og endelig bringes endel Mineral ned til Ski-
bene paa Pramme, som laster saa hgit op i Floden, at de store Skibe ikke
kunne naa frem dertil. Linebanerne ere konstruerede enten efter Charles Hodg-
sons Patent eller efter Bleicherts Leipzig. Bgtterne, hvori Malmen fgres,
ere saedvanligvis gamle Petroleumstgnder delte i to; de rumme fra 3 til 4
cwt. Malm.

Minerne bearbeides for Tiden af fglgende Kompagnier:

The Somorostro Iron Ore Co. (Limited), The Bilbao Iron Ore (Limited),
The Orconeta Iron Ore Co. (Limited), Société Franco Belge de Mines de
Somorostro, The Vizcaya Santander Mining Co. (Limited), The Landore
Siemens Steel Co. (Limited), Herrer C. B. Rochelt & Co., The San Fermin
Mining Co. (Limited).

De Jernbanekompagnier, der besgrge Mineraltransporten, ere fglgende:

1) Triano (de la diputacion provincial de Vizcaya) med Drift aabnet Aar 1863,
2) Orconera (Orconera Iron Ore Co.) aabnet Aar 1877, 3) Galdames (Bilbao
River og Cantabrian Railway Co.) aabnet Aar 1876, 4) Franco Belge (So-
ciedad Franco-Belga de las minas de Somorostro) aabnet Aar 1880, 5)
Regato (Luchana Mining Co.) aabnet Aar 1887.

Af disse fem Linier transporteredes Aar 1887 fglgende Kvantiteter Malm :
af No. 1 1734306 Tons, af No. 2 1056 261 Tons, af No. 3 898 528 Tons,
af No. 4 541 902 Tons, af No. 5 120 741 Tons, tilsammen 4 351 738 Tons.

I ovennmvnte Totalsum er indbefattet Malmtilfgrselen til Brug ved
Bilbaos Jernverker.

Dan samlede Udfgrsel af Jernmalm fra Bilbao udgjorde i de 10
sidste Aar:

*) Til Bilbao Municipalitet betales pr. exporteret Ton en Skat stor 1Y/, d for at
dekke Udgifter paadragne under den sidste Karlistkrig.
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Udenrigsk Spanske .
Havio, Havne, | Tisammen.
Tons. Tons. Tons.
1878 1224 730 30 525 1255 255
1879 1117836 42 412 1160 248
1880 2 345 598 45134 2390 732
1881 2 500 532 50 017 2 550 549
1882 3692 542 44 634 3737176
1883 3378234 49 953 34928 187
1884 3155432 41116 3196 548
1885 3295 982 34 568 3 330 550
1886 3160 047 25 181 3 185 228
1887 4170 422 28 274 4198 696
28 041 355 391 814 \ 28 433 169

Exporten til de forskjellige Lande skeede efter fglgende omtrentlige

Procentforholde :

Nationer. 1887 | 1886 | 1885 | 1884 | 1883 | 1882 ! 1881 | 1880 ; 1879 g 1878
England . . .| 56.9| 57.0| 49.9| bl7| 583} 56.1| 58| 67.2| 62.0] 69.9
Skotland . . . | 115| 110] 123 114 102| 10.2| 100, 4% 38 3.9
Holland. . . . | 170 166 198| 190| 162| 19.0| 144| 128| 112| 85
Belgien . . . . 23 31 128 32| 1s| 20| 29| 33| 34| 49
Frankrig . . . 86| 105] 149| 144) 136, 122| 134 104' 181 123
Amerika ... | 36| 13 02 01| 02 04/ 07| 15 15/ 05

Hertil kommer Udfgrselen fra fglgende Havne paa den cantabriske
Kyst vestenfor Nervion:
Povena (Provindsen Vizcaya)

Salta Caballo (Provindsen Santander)
Decido (Castro) (Provindsen Santander)

33 284 Tons
46 316

149

206

»( Aar 1887.

Malmprisernes Vexling siden Aar 1870 vil sees af nedenstaaende Tabel:
Pris pr. Ton f. o. b. Bilbao.

Aar.

1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881

Maximum. Minimum. Gjennemsnit.
6 sh. 6 d 5 sh. 6 d 5 sh. 10Y, d
6 sh. 6d 4 sh. 8!, d 5 sh. 8 d
10 sh. 6 sh. 2 d 6 sh. 7 d
12 sh. 7sh.14d 9 sh.
; Virksomheden standset af Karlistkrigen.
10 sh. 6 sh. 3 d 8 sh.
8 sh. 6 sh. 3 d 6 sh. 10 d
7 sh. 11 d 6 sh. 2 d 7 sh.
6 sh. 6 d 5sh.9d 6 sh.
15 sh. 6 sh. 9 d 9 sh.
9sh. 74d 6 sh. 7 sh.
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Salgspris pr. Ton f. o. b. Bilbao.

Campanil. Rubio.
1882 Januar . . . 7 sh. 6 d & 8 sh. —_
1883 Januar . . . 7 sh. 7 d a 8 sh. 7 sh. a 7sh 34
1883 April . . . . 6sh. 9d 7 sh. 4 7 sh. 3 d
1884 December. . . 6 sh. 3 d 6 sh.
1885 Juli . . . . 6 sh. 3 d 6 sh.
1886 Januar. . . . 6 sh. 8 d a 6 sh. 10 d 6 sh. 2 d a6sh 3d
1887 . . . . . . 6sh.10d a7 sh 3d 6 sh. 6 da6sh 94d

Som i forrige Aarsberetning bergrt har selve Foradlingen af Jernet gjort
betydelige Fremskridt i de sidste Aartier. Den indirekte Fabrikations-
methode havde i Begyndelsen meget at kjempe med ferrerias, men disse
blev sluttelig slagen af Chenot og Tourangin Methoderne. Den fgrste Chenot
Masovn installeredes i 1854 af lbarra hijos i Baracaldo; i 1859 havde
man bygget idethele et Batteri paa 8 Masovne. I de derefter forlgbne 11
Aar gik Produktionen op til 18000 Tons forarbeidet Jern. I 1876 ned-
lagdes Chenotovnen, hvorefter Tourangin i 1860 opsatte sin Reduktionsovn
i ferreria Gastejana. Denne benyttes endnu i Astepebruget, den saakaldte
»1a purisima concepcion®. Idethele beregnes Tourangin at have produceret
fra 1860—1883 46 750 Tons (i Aarene 187376 eller under Karlistkrigen
var Produktionen fuldstendig paralyseret) af saakaldte ,cortadillas® og
»planchuelas®.

Den egentlige ,Puddling® Proces® tog fgrst sin Begyndclse Aar 1848
ved Jernvarket ,Santa Ava de Bolueta®, 2 km. ovenfor Bilbao. I ,Santa
Ana“ benyttes fremdeles Vandfald som Drivkraft. Aar 1858 etableredes i
Baracaldo (Nuestra Senora de Carmen) den fgrste Cokes-Smelteovn i
Vizcaya. Den havde en Stgrrelse af 100 m? og underholdtes af 3 Blwse-
belge med ophedet Luft. I 1878 indrettedes den anden Cokes Smelte-
ovn 17 m. hgi og 160 m®i Omfang. Ved Slutningen af Aar 1882 gik Ibarras
Jernvaerk over til et anonymt Selskab ,Sociedad de Altos Hornos
y fabrica de hierro y acero de Bilbao“ for Bessemerstaaltilvirk-
ning. Man begyndte i 1885 med 2 moderne Smelteovne af den almindelige
Middlesbrotype. De ere 80 Fod hgie, ophedede ved Cowper Ovne 70 Fod
hgie, Temparaturen opgaaende til 1300% Fahrenheit. -Rujernsproduktionen
udgjgr 600 Tons pr. Uge pr. Ovn, Cokesforbruget 17 & 18 cwt. pr. udvundet
Ton Rujern. Rujerntilvirkningen ved ,Altos Hornos“ gaar nu op til ca.
180 000 Tons pr. Aar. Ligeledes forarbeides Staalskinner. I Begyndelsen
af forrige Aar afsluttede ,Altos Hornos“ en Kontrakt paa Leverance af
12 000 Staalskinner i Middelhavshavn til £ 5. 8 sh. pr. Ton hvilket var P.tas 3
eller 2 sh. 6 d under 20 engelske, belgiske og tydske Anbud. I Aarets
Lgb har man ogsaa paabegyndt Opfgrelsen af Apparater til Fabrikationen
af Siemens Martinstaal i den Hensigt at kunne udfgre Arbeider for den
spanske Marine.

Foruden Altos Hornos findes tvende stgrre Jernvaerker, hvis Produktion
er anlagt paa Export:

San Francisco, oprindelig bygget for et engelsk Kompagni, blev kjgbt
og sat i Gang Aar 1882 af et Bilbaohus Marki de Mudela. Fire Smelteovne,
med 13 Whitwel Varmeapparater, 56 Fod hgie producere 300 Tons Rujern
pr. Uge pr. Ovn, Cokesforbruget 19 & 20 cwt. pr. Ton Jern.

La Vizcaya ved Portugalete (Galdames Gruberne) grundet 1883, ano-
nymt Selskab, hvis Program er Marinemateriale og saagar Bygning af Krigs-
skibe, med hidtil kun 2 Cockerill Smelteovne. Vizcaya projekterer at fa-
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brikere sin egen Cokes (System caroés). Smelteovnene ere 67 Fod hgie,
Rujernproduktionen ca. 600 Tons pr. Uge pr. Ovn med et Cokesforbrug af
ca. 18 cwt. pr. Ton Jern. Under Opfgrelse ere Apparater for Produktion
af Siemens Martin Staal.

Ovennzvnte 3 Verker ere istand til at producere ca. 225 000 Tons
Rujern pr. Aar hvoraf mere end %/, for Export, medens i 1883 Totalproduk-
tionen i hele Spanien ikke var naaet til 140 000 Tons. De ere swrdeles
bekvemt beliggende.

Bedste Durham Kul koste leveret ved Foden af Masovnen ca. 24 P.tas
pr. Ton. Sydengelske og tydske Kul endnu billigere.

Foruden disse 3 stgrre Jernverker findes desuden i Nerheden af Bilbao :
San Bartolomé de Miravalles, San Juan de Usansola og Santa Agueda, alle
med hver sin Masovn for Tilvirkning af Siemens-Martin Staal.

Ret betydelige Malmnfeldter findes ogsaa i de narliggende Provindser
Guipuzcoa™), Navarra, Santander og Provindsen Asturien**), men mere end
80 % af Spaniens hele Malmproduktion udbrydes i Vizcaya.

* I den sidste Tid bar der i Bilbao indfundet sig Reprmsentanter for de
stgrre engelske og franske Skibsbyggerfirmaer i Anledning af den af den
spanske Regjering paatmnkte Bygning af idethele 6 Krigsskibe. Den offent-
lige Opinion har saavel gjennem Pressen som i Cortes udtalt sig med Styrke
til Forsvar for den indenlandske Skibsbygning. Det er endnu uafgjort,
hvorledes Sagen sluttelig vil blive ordnet. Flere Omst®ndigheder synes
imidlertid at tyde hen paa et Arrangement, hvorefter Leverancen overlades
til et stgrre udenlandsk Firma under Betingelse, af at Skibene bygges paa
spanske Skibsverfter og med Anvendelse af indenlandsk Materiale.

31te Januar

Moskau, aen 12te Februar

1888.

Handelen laa i 1887 nede, iser i de indre Guvernementer. Importen
af udenlandske Varer er gaaet tilbage, dels ved Toldforhgielser dels ved
Kursfald, enkelte indfgres ikke mere. Der er i Aarets Lgb traadt i Kraft
flere nye Toldsatser, hvoraf fglgende for Stgbejern, Jern og Staal, der er-
legges fra 26de April, kunne merkes: Metalliske og Mineralske Ertser (und-
tagen Grafit, Kobberaske og pulveriseret Jern) 7 Kopek Guld pr. Pud —
Stgbejern i Stenger, spverts 7 Kop., landverts 30 Kop. Disse Toldsatser
skulle ikke nedswttes fgr lste Jan. 1898. Jern i Plader, Puddelstykker 60
Kop., Jern i Plader over 18“ bredt og i Stmnger over 7“ tykt samt Stang-
jern, der er !/,—1/,“ bredt eller tykt, Y0 Kop., Staal i Stenger og fagon-
neret 50 Kop., Pladestaal over 18“ bredt, fagonneret Staal over 18“ bredt
og 7% tykt, 70 Kop., bearbeidet Stgbejern, Stgbegods, Jernbanemateriel etec.
70 Kop., Stgbegods bearbeidet, poleret, slebet, bronceret med Dele af Tre
og Kobber, 140 Kop., Jern- og Staalfabrikater som Aunkere, Nagler Traad-
touge etc., Dampskibstilbehgr 120 Kop., Kjedelsmedarbeide 140 Kop., bear-
beidede Jern- og Staalfabrikata, der veie mere end 5 Pud, Haveknive, Hak-
ker, Greb etc. 140 Kop., Haandveaerks- og Fabriksredskaber 140 Kop., Loko-
mobiler, Sprgiter etc. 140 Kop. og Lokomotiver 200 Kopek Guld pr. Pud.
Fra 7de Novbr. traadte fglgende Toldforhgielser i Kraft: Landbrugsredskaber

*) San Martin (Beasain etableret 1886.) San Pedro de Elgoibar.
**) Duro y Co.,, Moreda y Gijon.
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og Modeller 70 Kopek Guld pr.Pud, Sild, saltet og rgget, Stokfisk og an-
den Fisk, tgrret 27 Kop. pr. Bruttopud, (Anm@rkningen i Tariffen til §§
65 og 66 bliver uforandret), Snedker- og Dreierarbeider ulakerede og upo-
lerede, Skoplug og Tranagler 70 Kop. pr. Pud.

Kornhgsten i 1887 var gjennemgaaende god. Exporten var stgrre end
fgr, men Priserne lave. Ifglge Finantsministeriets Opgaver hgstedes der:
Rug Tchetvert, 127 Mill.,, Hvede (Vinter-), 14 200 000, Hvede (Sommers=d)
23 400 000, Havre 95 Mill., Byg 24 Mill., Hirse 7 850 000, Boghvede 9 600 000.
— For Industrien var Aaret gunstigt, iser for Bomuldsspinderier og Vave-
rier. Priserne paa disses Fabrikata gik stadig iveiret, ja efter Nisnymar-
kedet, der forlgb heldigt for denne Branche, steg de 10 % til de tidligere
13 9%. Da man frygtede forhgiet Told paa Bomuld, indfgrtes store Kvanta
af denne. Den 10de November traadte den forhgiede Told af 2 Rubler
Guld pr. Pud (for R. 1.45) i Kraft. Fabrikkerne udvidedes. I Moskau,
Wiladimir, Twer og Rjisan antages nu 54 000 Bomuldsvevsto'e og 2 270 000
Spindler at vere i Virksomhed. Fewerdige Varer steg ikke saa som Raama-
terialet. Bestrabelsen for at erstatte den amerikanske og @gyptiske Bomuld
med den indenlandske fra Buchara mgder Modstand hos Fabrikanterne, da
den sidste er uren. Dog dannes der Selskaber for at udvikle denne Kultur.
Uldmanufakturer (Damestoffe, Cachemirer) vare stille, enkelte Fabrikker hvile.
Vadsket Merinould holdt sin Pris, Kamuld havde livlig Afs®tning til Udlandet.

Sukkerraffinaderierne havde et godt Aar. Priserne havde stigende Ten-
dents. I December noteredes Strgsukker R. 4.75—4.85 og Raffinade R. 5.75
pr. Pud. Spiritusmarkedet var i 1887 traegt. De i Moskau betalte Priser
paa Raaspiritus varierede mellem 46 og 58 Kopek pr. Eimer 4 40 °; hgieste
Pris betaltes som vanligt i Sommermaanederne.  Fin rectificeret Vare op-
naaede 85 til 90 Kopek pr.Eimer & 40° Poteteshgsten var i Midtrusland
utilfredsstillende, Kvaliteten dog god. Poteter og Rug ere billige. Exporten
af Spiritus belgb sig fra 1ste Januar til 1ste September 1886 til 441 239 000°
og i samme Maaneder i 1887 til 429 286 000 °. I Forskrifterne over
Exporten og for Betalingen af Drawback er der foretaget nogle Forandrin-
ger, ligesom der kan indrgmmes solide Branderier Lettelser i den Kaution,
der maa stilles. .

Rubelkursen faldt betydelig. Guld steg. 3 Maaneders Vexler paa Ber-
§n betaltes paa St. Petersburgs Bgrs-den 9de Januar 1887 : 1897/,, den 8de
December 175%, paa Paris resp. 235!/, og 219%/,. Guld betaltes samtidig
for !/ Imp. a V. 5.15 Guld: resp. R. 8.86 og 9.47 Papir.

Aden, den 30te Januar 1888.

Til Aden ankom i 1887 6 norske Dampskibe dr. 6 101 Tons for at
indtage Kul; ingen lossede eller ladede. Intet svensk Fartgi anlgb.

Santo Domingo, den 20de Februar 1888.

Der ankom i 1887 til Distriktet 1 norsk Fartgi dr. 285 Tons med
Kulladning og 1 dr. 444 Tons i Ballast. Begge afgik med Ladning af
Sukker og af Campéchetre til Vaerdi respektive 8 25 000 og 10 000.

Vardien af Indfgrselen fra Europa og de Forenede Stater opgik til
# 675 440. Udfgrselen bestod hovedsagelig af Campéchetre 1720 Tons,
Bois de gaiac 332 Tons, Mahogny 45000, Honning 24 740 Gallons, Vox 44035
@, Skildpadde 181 @, Kaffe 132 032 @, Bois jaune 108 Tons, Leder 5290
Tons, Cacao 103412 @, Sukker 9900 Tons til en samlet Veerdi af 2 675 700.
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Amsterdam,
Skibsfarten ¢ 1887.

Med Ladning. I Ballast. Bruttofragt
D — Tilsammen. .

Norske Fartgier. Seilskibe. Dampskibe. Seilskibe. | Dampskibe. i Kroner.
L Ant. | Tons. ]Ant.‘ Tons. 1}1711; Toxrns.ilAﬁnf:.‘ Tons Ant.{ Tons.‘ jifigf:;!:gg;

I. Ankomne.

Fra Norge til:
Hovedstationen . 28| 6912 59| 23728 1 115/ - -| 88/ 30755 66339 168840
Vicekonsulsstatio- 4

nerne . . . . 94| 19040, 29/ 9029 1 265 - -| 124, 28334 183774, 72134
Fra andre Lande

til:

Hovedstationen . 56| 29342, - - - 56, 29 342, 627098 -
Vicekonsulsstatio-

nerne . . . .| 158) 66313 22] 9328 4| 615 18 5624 202| 818801446513 152 747

Talt | 336/121607] 110] 42085/ 6] 995] 18| 5624 470[170 311|2 323 724] 393721

II. Afgaaede.

Til Norge fra:
Hovedstationen 2 353 44 18927 387 10145 5| 1527 88| 30952 1578 97200
Vicekonsulsstatio-

nerne . . . . 10, 1814 21| 6562 97| 27142] 14| 4600 142; 40118 7093 21962
Til andre Lande

fra:

Hovedstationen . 13 7587 2 860! 29| 14711 8| 2414 52, 25572| 80704, 6562
Vicekonsulsstatio-

nerne . .o 41/ 19774] 3] 1024]105| 36742| 81|11795] 180 69335] 181703 1770

lalt | 66| 29528| 70| 27 373|268 88740 58120 336| 462165 977 221 078] 127 494

Af svenske Fartgier ankom 46 Seilskibe dr. 14 530 Tons og 51 Damp-
skibe dr. 27 722 Tons med Ladning (Bruttofragt resp. Kr. 271015 og
314 648) samt 2 Seilskibe dr. 306 Tons og 6 Dampskibe dr. 3 374 Tons i

Ballast.

Deraf afgik 17 Seilskibe dr. 2362 Tons og 38 Dampskibe dr.

18 503 Tons med Ladning (Bruttofragt resp: Kr. 22 469 og 110 459.)

Aarsberetning dateret 1ste Marts 1888.

Sammenlignet med de 5 forega;;l:a Aar stiller Skibsfarten i 1887 sig

som fglger:

Norske. Svenske. Norske og Svenske.
Ant. Tons. Ant.  Tons. Ant. Tons.

1887 470 170311 105 45932 575 216 243

1886 425 151 094 97 41 342 522 192 436

1885 439 160 584 79 35090 518 195674

1884 652 244 150 118 49857 770 294 007

1883 666 239 247 130 58542 796 297 789

1882 . . . . 588 205 237 114 47751 702 252988
I Gjennemsnit for

Aarene 1882—86 554 200062 107 46516 661 246579

Af ovenstaaende Tabel fremgaar, at de forenede Rigers Skibsfart paa
Nederlandene i det henrundne Aar har varet noget stgrre end i de to fore-
gaaende Aar; der ankom 53 Skibe og 23 807 Tons mere end i Aaret 1886;
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deraf falderpaa Norges Skibsfart 45 Skibe og 19 317 Tons og paa Sveriges
8 Skibe og 4590 Tons. Uagtet dette Tiltagende holdt Skibsfarten sig,
som Tabellen udviser, endnu betydelig under Gjennemsnittet for Femaaret
1882 —1886.

Forholdet mellem Damp- og Seilskibe har i 1887 varet fglgende:

Svenske og norske tilsammen: 185 Dampskibe dr. 78 805 Tons, 390
Seilskibe dr. 137 438 Tons. Deraf norske: 128 Dampskibe dr. 47 709 Tons,
342 Seilskibe dr. 122 602 Tons og svenske: 57 Dampskibe dr. 31 096 Tons,
48 Seilskibe dr. 14 836 Tons. '

Sammenlignet med Aaret 1886 viser Norges Skibsfart et Tiltagende af
Damp- og Seilskibe af henholdsvis 39 og 6 Skibe, med 12396 og 6821
Tons. Sveriges Skibsfart viser en Tilveext af 13 Dampskibe og 8 080 Tons,
men en Aftagen af D Seilskibe og 3 490 Tons. For begge Riger tilsammen
bliver det 52 Dampskibe og 20 476 Tons og 1 Seilskib og 3 331 Tons mere;
med andre Ord Andelen i den forggede Skibsfart paa Distriktet tilfalder
saagodtsom alene Dampskibstrafikken.

Fordelt mellem Skibe, der ankom og afgik med Ladning og i Ballast,
fra og til norske, svenske og fremmede Havne, viser Aaret 1887’s Skibs-
fart fglgende:

Svenske og norske Skibe:

F:f:ﬁ svenske & norske Havne, F.‘lffi andre Lande. Ialt.
Ant. Tons. Ant.  Tons. Ant.  Tons.

Ankomne:
med Ladning . 329 110935 214 104 008 543 205 943
i Ballast . . . 2 380 30 9 ggO 32 10 ?ﬂ)
ialt 331 102 315 244 113928 575 216 243

Afgaaede:
med Ladning . 119 47 081 66 30686 185 Y7767
i Ballast . . . 234 73 099 147 60 8072 381 133 901
ialt 353 120180 213 91488 566 211668

Deraf norske:
F%ﬁ Norge. Fr‘lfg % Sverige. F.‘Iflai : andre Lande.
Ant. Tons. Ant.  Tons. Ant.  Tons.

Ankomne:
med Ladning . . 210 58708 56 16791 180 88193
i Ballast . . . 2 o 380 — — 22 6 2?@
ialt 212 59088 56 16 791 202 94432

Afgaaede:
med Ladning . . 77 27656 3 958 56 28288
iBallast . . . 153 43413 47 14 255 126 51»492
ialt 230 71069 50 15213 182 79695

Saavel de ankomne norske som svenske Skibe have, som af ovenstaaende
Tabeller fremgaar, saagodtsom alle veret lastede; Udfragter derimod har
det som altid ellers vewret vanskeligt at faa; 67 % af de afgaaede Skibe
afgik i Ballast, og ligesom i foregaaende Aar har det veret Dampskibene,
der have trukket den stgrste Del af de til Udfgrsel bestemte Varer til sig.
Exporten til de Forengde Riger har saagodtsom udelukkende varet besgrget
af de i faste Router gaaende Dampskibe. Betydeligst blandt disse Linier
ere fglgende:
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Mellem Norge og Distriktet: Rederiselskabet Winge & Co. i Kristiania,
der havde 2 Baade i Routen Kristiania— Amsterdam, som gjorde ialt 46 Reiser,
tepresenterende 19 786 Tons. En af Baadene anlgb Ggteborg og den anden
Arendal paa Hjemreisen. Mellem Sverige og Distriktet underholdtes en
regelmessig Fart mellem Stockholm—Malmg og Amsterdam af Rederiaktie-
bolaget ,Svea“ i Stockholm, som havde 4 Dampskibe i Farten, der gjorde
ialt 15 Reiser, reprmsenterende 11 985 Tons og af Bolaget ,Gpta® mellem
Ggteborg og Rotterdam, der havde 2 Baade i Farten, som gjorde ialt 22

Reiser reprzsenterende 6 936 Tons.

Foruden disse Linier underholdtes en ugentlig F;;.rt paa det sydvestlige

Norge (Stavanger —Bergen) af et hollandsk Rederiselskab i Rotterdam.

Den norske og svenske Skibsfart paa fremmede Lande har hovedsage-
ligen vaeret optaget med Farten paa nedenstaaende Lande, hvorfra fglgende

Antal Skibe ankom til Distriktet med

Svenske & norske.

Ant.

Fra de N. Amerik. Trelasthavne . 14
- — Terpentin- &

Harpixhavne . 35

- — Petroleumshavne 18

- Vestindien . . . . . . .40
- Ostindien . . . . . . .11
- (stersgen med Korn . . . 27V
- — - Trelast . . 38

Ladning:

Tons.

10 050

16 378
21 261
14 946
7696
9105
12 393

Norske.
Ant. Tons.
13 93538
34 15850
18 21 261
34 13023
8 6204
21 6 041
30 10232

Svenske.
Ant. Tons.
1 692
1 528
6 1923
3 1475
6 3064
8 2161

Af andre Fragtfarter kan nevnes Farten hertil fra Batum, Libau og St.
Petersburg med russisk Petroleum, der underholdtes af det Brgdrene Nobel
i Batum tilhgrende svenske Tankdampskib ,Petrolea®, stort 744 Tons, som
gjorde 5 Reiser. Videre ankom der med norske og svenske Skibe enkelte
Ladninger Korn og Tr®last fra Hvidehavet, Frugter, Rosiner, Korinter, Figen,
Bomuld fra
fra Brasi-

ete. fra Middelhavet og det sydlige Spanien, Salt fra Portugal,
og Kaffe

Nord-Amerika, Cokes fra engelske
lien, etc.

Havne,

Tobak

- Hvad de afgaaede Skibe angaar, har det som allerede antydet veret de
i faste Router gaaende Dampskibe, der have indtaget den stgrste Plads blandt
de Skibe, der afgik med Ladning. Exporten til de forenede Riger, der hoved-
sagelig bestod i Stykgods og Kolonialvarer, har saagodtsom udelukkende

veeret besgrget af disse Dampskibe.

Havne have bestaaet i Kul- og Cokesladninger.

Andre Udfragter til norske og svenske
7 norske Skibe, dr. 1673

Tons og 3 svenske dr. 720 Tons; Ladninger Pilebaand og Pibeler, etc.
Til oversgiske Havne afgik i Aarets Lgb med Ladning: 17 Skibe dr. 15 062
Tons (16 norske og 1 svensk) med tomme Petroleumstgnder, Jern, Cement,
etc. til de nordamerikanske Petroleumshavne; 5 Skibe, dr. 2 751 Tons (4
norske, 1 svensk) med Maskiner og Stykgods til Vestindien; 4 Skibe (norske)

dr. 1440 Tons med Kul til St. Thomas.

Andre Udfragter hawe bestaaet 1

Cokes, Kul, Cement og Pibeler til de tydske og liflandske (stersghavne,

Hg, Straa, Pilebaand og Torvstrgelse til England, Klid til Danmark,

etc.

Et mindre Fartgi (norsk) afgik med en Ladning Sukker til Marokko og to

Skibe (ligeledes norske) med Stykgods til Congofloden.

Den optjente Bruttofragt af de ankomne og afgaaede Skibe belgb sig
ifglge Skibsfgrernes Opgaver til fglgende :

4*
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Dampskibe. Seilskibe.

Ankomne norske Kr. 393 721 Kr. 2323724
— svenske - 314 %g - 271015
ialt Kr. 708 369 Kr. 2594.739

Kr. 3303 108
Afgaaede norske Kr. 127 494 Kr. 221078
— svenske - 110459 - 22 769
Kr. 237 953 Kr. 243847

T Kr. 481 800

Fragtmarkedet begyndte i det henrundne Aar, som det sluttede i
1886, meget flaut, men tog sig, omendskjgnt lidet, dog noget op. Udbyttet
af de forskjellige Reiser har uagtet den stgrste Sparsommelighed, som Kap-
teinerne sees at iagttage, dog neppe veret andet end yderst tarveligt. Tre-
lastfragterne fra {Jstersgen have med Undtagelse af Aarets Slut, da de gik
noget opad, holdt sig omtrent somi 1886; der betales fra Sundsvall Distrikt
1. 15Y, a fl. 16'/,, fra Herngsand fl. 16!/, a 8. 17/, fra Umes fl. 17 &
fl. 20; fra Cronstadt, Kotka fl. 15 a fl. 16, fra Riga fl. 12 a fl. 16. Videre
betaltes fra Norge; fl. 12 a 14 fra Christianiafjorden, Fredriksstad, Fred-
rikshald; fl. 14'/, fra Trondhjem.

Isfragterne vare meget lave fl. 3.90 til fl. 4.50; Kornfragterne
fra (stersgen derimod forbedrede sig ikke saa lidet om Hgsten fra 1sh.3 d
ved Aarets Begyndelse til 1 sh. 9 d; enkelte mindre Dampskibe kunde selv
betinge 2 sh. Ligeledes fra det sorte Hav, hvor Fragterne begyndte med
2 sh. 4 2 sh. 3 d og sluttede med 3 sh. & 3 sh. 3 d. De yderst lave
Fragter, der i 1885 og 1886 betaltes for Korn fra @stersgen (1 sh. 3 d)
bave vist bidraget meget til, at det overmaade store Antal Dampskibe, der
af Mangel paa Fragter paa andre Farvande i de senere Aar have sggt Syssel-
settelse i Korntrafikken, igjen har trukket sig tilbage, og saaledes gjort det
mulig, at de Skibe, der iaar holdt sig til Korntransporten, have kunnet
erholde bedre Fragter end i de foregaaende Aar.

Trelastfragterne fra Sydstaterne i N. Amerika vare omtrent de

samme som i 1886; 50 sh. pr. Load saget Virke. £ 4 5 sh. & £ 4 15 sh.
" pr. Std. Planker. Harpix- og Terpentinfragterne fra de samme
Steder noget bedre end i det foregaaende Aar; 2 sh. 7!/, d & 2 sh. 9 d
for Harpix, mod 2 sh. 6 d i 1886: Terpentin omtrent !/; mere.

Petroleumsfragterne forbedrede sig fra 2 sh. ved Aarets Begyn-
delse til 2 sh. 3 d midt paa Aaret og sluttede med 2 sh. 6 d; Logwood-
fragterne fra Mexico og Vestindien varierede meget; 24 sh. a 36 sh. for
Farvetree og 40 sh. til 50 sh, for Mahogny.

Ris- Sukker- og Kaffefragterne fra Havne i Ostindien og Siam,
vedblev meget trykkede og variable; det hgieste, der betaltes for Ris, var
37 sh. 6 d, for Kaffe 35 sh.

Tre Skibe (alle norske) tilsammen draegtige 764 Tons blev solgte til
udenlandsk Rederi; et paa Grund af, at den norske Reder ikke ansaa Skibet
verd Reparation, og et andet for Gjwld.

Indkjgbt blev 4 Skibe, alle for norsk Regning, henholdsvis dr. 134,
713, 942 og 972 Tons, der blev betalt med f. 1650, f. 7300 f. 14 400 og
f. 19 800.

Paa den nederlandske Kyst forliste i Lgbet af Aaret 1887 7 Skibe (6
norske, 1 svensk) indbjerget blev 4 Skibe (norske) som senere kondemneredes.
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Overseilet blev 1 Skib (norsk) i Nordsgen og 2 Fartgier (norske) blev for-
ladte, hvoraf Besztningerne ilandsattes i nederl. Havn. Ved alle disse Ulyk-
ker gik ialt to Menneskeliv tabt.

Antallet af skibbrudne og ngdlidende Sgmend, der have modtaget
Understgttelse af Generalkonsulatet eller de under samme lydende Vice-
konsulater, og for hvilke Regning over havte Udleg er bleven indsendt til
vedk. norske og svenske Myndighed udgjorde i 1887: norske 92, svenske 3
og Udleggenes Belgb henholdsvis fl. 2 341.31 og fl. 73.45.

Efterladenskaber efter ombord i norske, svenske eller hollandske
Skibe afdgde Sgmeend, der blev indbetalte til Generalkonsulatet og remitteret
til vedkommende norske eller svenske Autoriteter, udgjorde i det hen-
rundne Aar:

til Norge f. 345.13
- Sverige - 313.74

Der udferdigedes Sgmandsanvisninger til Hjemsendelse af opsparede

Hyrer til fglgende Belgb:

Til Sverige. Til Norge.
Indbetalt ved Antal. Kr. Antal. Kr.
Hovedstationen . . . . . 18 2 488 27 4 510.63
Vicekonsulatet i Rotterdam . - — 8 1560
Kr. 2488 Kr. 6 070.63

R Kr. 8 558.63
Antallet af Paa- og Afmgnstringer samt af anmeldte Rgmninger, udgjorde
ved Hovedstationen:
Norske. Svenske. Fremmede. Ialt.

Paamgnstret med norske Skibe . . . 46 7 45 118
— - svenske - o 7 9 18 34
Afmgnstret fra norske Skibe . . . . 189 28 49 266
— - svenske - . . . . ) 19 9 30
Rgmt fra norske Skibe. . . . . . 3 - 2 5
- - svenske - - 2 1 3

Med de regelmassige Dampskibe fra Ggteborg og Christiania ankom
hertil 539 norske og svenske Emigranter, forsynede med Passagebillet til
Nord-Amerika med det Nederlandsk—Amerikanske Selskabs Baade: Foruden
disse ankom hertil og til Rotterdam et forholdsmessig betydeligt Antal sven-
ske Emigranter med Jernbanen fra Liitbeck. Endel Tvistigheder med det
Nederl. Selskab, i de fleste Tilfelde om Varigheden af Opholdet her, der
ifglge Kontrakterne er for Kmigranternes egen Regning, blev ved Konsulatets
Mellemkomst bilagte.

De af norske og svenske Fartgier inden Distriktet erldgte Konsulat-
afgifter udgjorde;

Ved Ved Vicekonsulaterne. Lalt
Erlagt af Ho.ved- “;;lzukgé;;f—t‘ilf; g;}legf E)g)e%dyig(;?s-
Stationen. erlagt. !6%03:1321131- konsulen.
| Gulden. | Gulden | Gulden. | Gulden. | Gulden.
Norske Skibe . 1 660 06 4 268.15 2 134.07 3 794.14 142.50
Svenske - 898.61 756.68 37834 | 1276.95 71.19

Talt | 255867 | 5024.83 | 2512.41 | 5071.09 | 213.69
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“

Handel. Efter i endel Aar at have vmret ngdt til at bringe sgrgelige
Efterretninger om det almene Ildebefindende, om Prisfald i alle Handels-
artikler, om Tab lidte &f saagodtsom alle industrielle Foretagender, om lave
Fragter paa alle Farvande, gjgr det serlig godt endelig igjen at kunne hen-
vise til nogle, omend faa, bedre Resultater i det Aar, som nu er henrundet.
Den mere forhaabningsfulde Stemning, der raadede ved Aarets Slut, Troen
paa, at Vendepunktet for den stadig nedadgaaende Bevagelse var naaet og
at Fremtiden igjen kunde sees imgde med lysere Udsigter, har ikke veret
ganske skuffet. At en svag Gjenopliven er indtraadt i den gkonomiske Til-
stand kan vel neppe namgtes, og vilde vist have veret langt mere haandgri-
belig, hvis ikke megtige Faktorer igjen havde vearet tilstede for at hemme
og lamme ethvert Fremskridt. Det var i fgrste Rekke den med den politi-
ske Tilstand i Europa forbundne Usikkerhed for den allernsermeste Fremtid,
der havde en uheldig Indflydelse paa ethvert Foretagende: at man stod lige-
overfor en stor europ. Krig, hvis Fglger vilde blive uoverskuelige, var en
Fglelse, som man ikke kunde blive kvit hele Aaret igjennem og som ved de
mange Rygter om Forviklinger, Grendsekonflikter, Troppesamlinger, Udtalelser
af alleslags politiske Kandestgbere, etc., som stadig dukkede op, hver Gang
fik ny Nering. At disse Rygter som oftest savnede enhver Grund og kun
havde sin Oprindelse fra Spekulanternes Hjerner, der for sine Spekulationer
trengte til steerke og pludselige Verdifluktuationer, har Aaret igjen vist i
hgi Grad.

En anden Faktor, der i det henrundne Aar har udviklet sig og vist en
Indflydelse, som aldrig tilforn, har veret Terminhandelen, en ny Form, som
Spekulationen har skabt sig som Felt. Den uhyre Konkurrence i alle Han-
delsgrene har gjort det nmsten umuligt for den virkelige Handel (d. v. s.
Handelen, som forsyner Forbruget) at skabe sig en Formue efter at have
arbeidet i en vis Tid, for ikke at tale om i kort Tid, og det foraarsager
som oftest, at mangen energisk Kjgbmand begynder at se sig om efter et
mere virksomt Terren for sin Virksomhed, og da finder et vidtudstrakt Felt,
hvor der er Plads for alle: Spekulationen.

Spekulationen er desverre nu engang Tidens Aand; dens Tilverelse kan
som mange paastaa, forsaavidt vwere berettiget, som det maa vaere dens
Opgave at vere den fgrste, der opdager og paapeger den Retning, som
Handelen bgr blive ledet i for nogen Tid; men at Spekulationen efter den
fgrste Stigning i en Artikels Pris rent ud bemmgtiger sig Artiklen, som 1887
har vist mange Exempler paa, kan ikke lede til andet end Demoralisation
og (Jdelmeggelse af al reel Handel. Alt sundt Raisonnement om Forhold
mellem Tilbud og Efterspgrgsel, om Produktion, Udfald af et Aars Hgst, om
Forraad, etc, ophgrer med engang, saasnart Terminhandelen bemegtiger sig
en Artikel, og den eneste Faktor, der da leder Prisernes Fluktuation, er
Striden mellem Hausse og Baisse. Oms®tningerne, naturligvis kun paa
Papir, overstige som oftest Forraadene ti ja hundrede Gange.

Det maa beklages, at der ikke alene ikke legges den mindste Hindring
iveien for disse Operationer, men at der tvertimod ved Oprettelse af Termin-
handelsforeninger, Likvidationskasser, etc. sgges gjort alt muligt for at faa
dem fremmet. At der i de Forenede Riger ogsaa hersker en Strgmning,
der gnsker Terminhandelen anerkjendt som en almindelig reel Handelsope-
ration, er hgilig at beklage. Lovgiveren bgr formentlig jo fgr jo heller erklere
al Terminhandel for Spil, med Fglgerne deraf, thi det er ligesaa umulig for
Medspillerne i Terminhandelen at beregne Udfaldet, som det er for en Rou-
letspiller at bestemme, hvilket No. der skal komme ud. De sgrgelige Fglger
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for vore Lande ville sikkerlig ikke udeblive, nemlig at Handelsaanden bliver
demoraliseret og Landets Kredit svekket.

En tredie Faktor, der h®nger ngie sammen med den sidst omtalte, er
Tilblivelsen af endel Konsortier og Syndikater, der have sggt at holde visse
Artiklers Priser paa en kunstig Hgide; dens Virkning kan rettest karak-
tiseres med et Ord: Konspiration mod al reel Handel.

Hvad Handelsoms®tningerne mellem de Forenede Riger og Nederlandene
angaar, saa have disse som sw®dvanlig hovedsageligen bestaaet i Import her-
til Landet af Trelast, Is, Fisk, Tjmre, Mineralier og i Export af Kolonial-
varer. I Mangel af officielle Meddelelser om Importen til Nederlandene er
det ikke muligt at opstille Zifre, hverken om dens Stgrrelse eller dens Verdi.
Efter paalidelige Opgaver har Trelastimporten varet noget stgrre end
i det foregaaende Aar. Afsetningen, saavel af Beholdningen, som af den
nye Vare, har veret livlig hele Aaret rundt til de samme lave Priser, som
raadede i 1886. At det overhovedet har veret mulig at sxlge til disse
Priser, skyldes delave Fragter, der som allerede antydet, holdt sig saagodt-
som hele Aaret paa det samme Standpunkt som i 1886. Medens Tilfgrselen
af Bjwlker stadig er aftaget i de senere Aar, har den i 1887 igjen taget
nyt Opsving; det bemmrkedes i Aarsberetningen for 1886, at de faa Lad-
ninger, som endnu ankom, fandt et godt Marked og strax blev solgt til for-
holdsmassig gode Priser; der findes fremdeles endel @®ldre Trelasthuse her
i Landet, is@r i Provindserne Friesland og Nord-Holland, der ikke kunne
gjgre Afkald paa den gamle Vane at kjgbe Bjeelker og lade disse sage op
her i Landet til Planker og Bord. Fglgen af de gode Priser, som Bjelkerne
kunde betinge i 1886, har selvfglgelig veret, at der i det henrundne Aar
tilfgrtes langt mere deraf end ellers, og da Tilfgrselen af Pitch Pine Bjzlker
tillige var betydelig mindre, kunde de norske og svenske Bjxlker szlges til
gode Priser.

Den fgrste Haands Omsatning af skaaren og hgvlet Last har veret
betydelig mindre end i de foregaaende Aar, Importen af denne Vare, ved
Mellemkomst af.de forskjellige Afskiberes Agenter, har imidlertid veeret stgrre.
I Konsulatets Indberetning for 1886 henlededes Opmerksomhen paa denne
Tingenes Tilstand, der stadig faar stgrre Omfatning og i hgi Grad virker
skadelig for den fgrste Haands Handel. Paa den ene Side kan det vere i
Afskibernes Interesse at kunne faa afsat sine Varer hurtigst mulig, og at
undgaa alle Omkostninger, der ellers haves ved at lagre Varerne, etc. medens
de nu blive afleverede direkte til Kjgberne strax ved Skibenes Ankomst,
men paa den anden Side kan det ikke virke andet end skadeligt; Priserne
maa derved ngdvendigvis trykkes ned til det allerlaveste, hvortil Afskiberne
hjemme kunne eller ville gaa ned, da den ene Agent stedse tilbyder en
Smule lavere end den anden, for at kunne faa Salg istand. Priserne for
hgvlet Last have da ogsaa som Fglge heraf veret endnu lavere end i 1886.
Af skaaren Last betaltes Gransorterne hovedsageligen med de samme Priser,
som i det foregaaende Aar, Furusorterne derimod betingede mere; 'medens
Prisforskjellen mellem Gran og Furu i de senere Aar har vwret omtrent 10
a 15 %, betaltes Furu i 1887 henimod 20 9% dyrere end Gran.

Priserne for de mest gangbare Sorter Gran vare som fglger: 3><9—11
fl. 90 & 95, 1Y/,><9 fl. 88 a 93, 2!/,—3><7—-8 fl. 80 & 85, 1><10—11 fl.
105 & 110, 2/,><6 fl. 70 & 75, 1><8—9 fl. 85495, 2><9—11 fl. 90 & 95,
17 fl. 75 a 80, 1'/,><10—11 {l. 108 & 113, 1><4—6 fl. 70 & 75. Furu
som sagt 20 9% dyrere.

Andre Trevarer; ferdiggjorte Dgre og Vinduer, Snedkeriarbeider, Kasser,
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fandt noksaa livlig Afsetning. Norske Dgre og Vinduer fra en Fabrik i
Lier ved Drammen finde mere og mere Indpas, da de ere af meget god
Tilvirkning og s®lges meget billigt. De svenske Snedkeriarbeider, som bhid-
fortes fra Ggteborg, blev sendte videre til Tydskland.

Af norsk Is indfgrtes mere end i det foregaaende Aar. Til dagligt
Behov i Husholdningen bruges endnu kun lidet Is her i Landet, men til
Fiskerierne gjgr den norske Blokis sig mere og mere uundverlig. Til
Maassluis indfgrtes 14 Ladninger og til Hovedstaden 7. Priserne vare bedre
end i 1886, nemlig f. 8 a f. 10 mod f. 5 & f. 6.12 1 1886. Kunst-Is kan
faaes noget billigere og bruges ogsaa i endel Fiskebyer til Opbevaring af
Fisken ombord og til Forsendelse, men bliver mere og mere fortraengt af
Blokis, da Fiskens Farve (ifglge Meddelelse af Vicekonsulen i Maassluis)
lader til at forandre sig ved at komme i Bergrelse med Kunst-Is.

Fersk Sild, saavel fra Sverige som fra Norge, importeredes i betydelige
Kvantiteter og gik til Rggerierne i Scheveningen og Vlaardingen; det er
indlysende, at denne Import til et Land som Nederlandene, der selv driver
Sildefisket paa stor Skala, fornemlig skylder de lave Sildepriser hjemme
sin Tilblivelse.

Stokfisk indfgrtes hovedsagelig til Rotterdam, stgrste Delen gaar til
Tydskland og Belgien, kun mindre Partier blive forhandlede her i Landet.
Prima Vare betales med f. 16 4 f. 18, mindre Sorter med f. 13 a f. 15

Af de nordlandske Produkter, Tran og Tj®re, ankom der kun faa min-
dre Partier, hovedsagelig i Transito. Den her i Landet omsatte Tran betin-
gede f. 32 a f. 38 for Medicinal og f. 23 a f, 250 for Brun. Umed Tjwere
f. 122 a f. 130.

Af Fyrstikker, saavel norsk som svensk Vare, norsk @I, svensk Jern,
etc. udfgrtes stgrste Delen igjen til Indien. Omsetningen i Tremasse har
ogsaa i det henrundne Aar varet ubetydelig.

De Ladninger Zinkmalm og Feldspath fra Bohuslin og Svovlkis fra
Stavanger Amt, som indfgrtes her i Landet, vare bestemte for Tydskland og
Belgien.

Export. Blandt Hollands Produkter fra Kolonierne i Ostindien er
det som stedse Java Kaffe, der indtager den fprste Plads. De Forvent-
ninger, der udtales i Konsulatets forrige Aarsberetning, at Priserne i 1887
ei alene vilde kunne holde sig paa den ved Aaret 1886’s Slut opnaaede Hgide
(40 Cts. for god ordin®r Java) men endogsaa fremdeles vilde stige i den
forste Halvdel af 1887, ere gaaede i Opfyldelse. Det anfgrtes da som Grunde,
at Forbruget af al Kaffe havde tiltaget med store Skridt paa alle Verdens-
kanter og ikke saa let vilde kunne indskrznkes igjen, og at Brasilhgstens
Stgrrelse formentes at skulle blive langt under det anslauede Kvantum. Den
stedfundne Stigning maa med Undtagelse kanske af den besindige Stigning
i de to—tre fgrste Maaneder af Aaret, tilskrives helt andre Grunde end de
ovenanfgrte: nemlig Spekulationen. I overdreven Fart opfgrtes Prisen fra
40 til 50 Cts. i Mai Maaned endog til 59!/,, en Pris som med Undtagelse
af Aar 1873 ikke har veret noteret i de sidste 20 Aar. I Juni faldt Pri-
sen igjen til 51, steg saa med sterke Fluktuationer udover Sommeren til
55, og begyndte i Slutten af September en nedadgaaende Bevagelse, der
i en Maaneds Tid igjen bragte Prisen til dens Udgangspunkt i Januar 40
Cts. Aarsagen til denne voldsomme Fluktuation ligger i ingenting andet
end Spillet mellem Haussiers og Baissiers paa Terminmarkedet, ikke alene i
Javakaffe, der, som ofte paapeget, som uafhengig Artikel har tabt sin Betyd-
ning, men paa alle store Kaffemarkeder. Fra den ene Dag til den anden
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saaes de forskjelligste Midler og Intriger anvendt for at faa Priserne tryk-
ket ned eller jaget op, uden at der nogensinde toges det mindste Hensyn
til selve Handelens Behov. Da Prisen om Hgsten var kommen ned igjen til
40 Cts., begyndte den anden Haands Handel, der var bleven aldeles for-
gkreemt, af hvad der foregik paa Terminmarkedet, og havde ophgrt at kjgbe
selv det allerringeste Forraad, igjen at aande noget friere og der kom atter
mere Livlighed i Afsztningerne; Prisen forbedrede sig da til 44 Cts. (i
November Maaned). Men saa kom Spekulationen igjen, der i Mellemtiden
havde faaet sikker Besked om, at Brasilhgsten var betydelig mindre end
tidligere paastaaet, store Indkjeb til Dekning af paa Termin solgte Partier
maatte gjgres og foraarsagede en fornyet Stigning, indtil der ved Aarets Slut
betaltes 51/, Cts.*).

Aar 1887’s Hgst af Javakaffe vil blive anfgrt i dette Aar, og med tem-
melig Sikkerhed ved man nu, at den vil udgjgre 382 000 Piculs mod 1143 000
i 1886; ogsaa Brasilhgsten bliver under det anslaaede Ziffer af 6 Millioner
Baller.

Den til Holland indfgrte Kvantitet Javakaffe har i 1887 vwret noget
stgrre end i 1886, og Kvaliteten har idetheletaget veret meget tilfredsstillende.

Sukker. Det forlgbne Aar kan for fgrste Gang siden 1883 for denne
Artikkels Vedkommende betegnes med betydelig stegne Priser. Aaret be-
gyndte med mgrke Udsigter, Prisen holdtes paa Grund af de foregaaende
Aars Overproduktion og de store Forraad af Sukker paa nwmsten alle Mar-
keder nede ved omtrent det samme yderst lave Standpunkt som i 1886, der
ner havde seet en total Undergang af Sukkerindustrien paa Java, nemlig
fl. 15 for Java No. 14 og fl. 13 for Roesukker. Den af Regjeringen i aller-
sidste @ieblik ydede Hjmlp i Form af Afskaffelse for de fgrstkommende Aar
af Sukkerskatten og Udfprselsafgiften paa Java, nerede man ikke store For-
haabninger om, medens de store Tab, som havde vaeret lidte i 1886, havde
borttaget saagodtsom al Tillid til Sukkerhandelen. I de 7 fgrste Maaneder
forblev Priserne paa samme Standpunkt som i Januar Maaned; hverken
paalidelige Meddelelser om, atet langt mindre Areal end ellers var bleven
tilsaaet med Sukkerbede i Europa eller endog, at Efterretningerne om Roe-
sukkerhgsten 1lgd ugunstig, havde nogen Indflydelse. Fgrst da det gode
Veir, som Sukkerbederne ngdvendig trengte til, ogsaa udeblev i Oktobher
Maaned, kom der mere Livlighed, og kunde Priserne snart forbedre sig til
fl. 20 for Roesukker og fl. 22 for Java No. 14.

Kappestriden med hgie Udfgrselspreemier mellem de Lande, som hylde
Protektionssystemet, har ogsaa i 1887 varet i fuld Gang, men synes nu at
have havt sin bedste Tid. Takket vere Englands Fastholdenhed har Dele-
gerede for de ved Sukkerindustrien interesserede Stater varet samlet i Eng-
land for at raadslaa om Afskaffelse af Udfgrselspreemierne; tiltrods for de
mange heterogene Interesser i de forskjellige Lande og de mange Vanske-
ligheder, som det foreslaaede System af ,Raffinering i Entrep6t“ vil komme
til at byde, nzrer man alligevel Haab om, at vedkommende Regjeringer og
Parlamenter ville vedtage det af de Delegerede i London fremsatte Forslag.

Tilfgrselen af Javasukker til nederlandske Havne har igjen vist Tilbage-
gang i 1887: der ankom kun 13/, Million kg. mod 3'/, Million i 1886,
111/, i 1885 og 62 Millioner i 1875. Sasgodtsom hele Sukkerhgsten udfgres
direkte til England og Skotland.

Den indiske Tobak har igjen veret betydelig heldigere stillet end

*) Medio Februar 1888 er Prisen atter nede igjen i 87 Cts.
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de andre Kolonialvarer. Aaret betegnes atter ved en stedse tiltagende
Efterspgrgsel og dermed forbundne hgiere Priser. Kvaliteten af Aar 1886%s
Sumatra Tobak, der hidfsrtes i det henrundne Aar, var i alle Dele tilfreds-
stillende, Farven lysebrun og Asken hvid. Afsetningen var livlig hele Aaret
rundt, Tilfgrselen igjen stgrre end i det foregaaende Aar, nemlig 138 600
Pakker, verd 32!/, Million Gulden mod i 1886 124 700 Pakker, verd 25
Millioner Gulden, (i 1875 udgjorde Sumatra-Hgsten kun 15 000 Pakker, verd
31/, Million).

Det tydske Rige og de Forenede Stater i N. Amerika vedblive at veare
de stgrste Kjgbere, men ogsaa i andre Lande finder denne Sort mere og
mere Afs@tning og Paaskjgnnelse, som den bedste Tobak for Cigardekblad.

Fra Java var Tilfgrselen omtrent som i 1886, nemlig 108 000 Pakker
veerd 7 Millioner Gulden. Kvaliteten temmelig variabel. Priserne omtrent
som i 1886: 49 cts. for Blad og 19 cts. for Crassah.

Fra Celebes og Borneo tilfgrtes for fgrste Gang enkelte Partier, der
viste sig at vere af god Beskaffenhed og fandt god Afswetning.

Ris. Aaret begyndte for denne Artikkels Vedkommende med noget
lysere Udsigter end i de 3 foregaaende Aar. De sxrdeles lave Priser ved
Aar 1886°s Slut bragte lidt mere Efterspgrgsel i de fgrste Maaneder af
1887 og foraarsagede en langsom Stigning i Priserne, iser for de inferigre
Sorter. Men saa kom Efterretningen om en bebudet rigelig Hgst i alle
Naringsartikler: Kornpriserne faldt saa lavt, som endnu ingen .af den nu-
levende Slegt har oplevet, og Rispriserne maatte selvfglgelig fglge med.

Det laveste, som noteredes for Blank Java var fl. 5'/,, mod fl. 5/, i
1886 og fl. 8!/, i 1882, og for Rangoon fl. 4/,

Tin, der som Exportartikkel fra Jerne Banka og Billiton ved Sumatra’s
(stkyst, spiller en fremragende Rolle her paa Markedet, har ligesom i fore-
gaaende Aar veret en Yndlingsartikkel for Spekulationen. 1 den fgrste
Halvdel af Aaret var Afsmtningen noksaa livlig og kunde Priserne her for-
bedre sig fra fl. 60 til 66 (i 1880--1885 fl. 33 a fl. 50). Midt paa Som-
meren blev saavel Kjgberne som Szlgerne pludselig overraskede ved Efter-
retningen om, at et sterkt Syndikat havde dannet sig i Paris i al Stilhed,
der havde sat sig som Opgave at opdrive Tinprisen til en ukjendt Hgide,
og dette lykkedes virkelig over al Forventning, saa Prisen i November
noteredes fl. 99. Hvorvidt Tin, som Syndikatet lader til at fple sig over-
bevist om, har gjort sig saa uundverligt i alle Industrigrene, hvor dette
Metal bruges, at det vil finde Kjgbere til enhver Pris, som forlanges, er et
aabent Spgrgsmaal.

The. Tilfgrselen af Java-The var igjen betydelig stgrre end i det
foregaaende Aar, nemlig 34 200 Kasser mod 26100 Kasser i 1886 og
17 100 Kasser i 1885. Uagtet denne forggede Tilfgrsel var Afsetningen
livlig hele Aaret rundt, og kunde Priserne holde sig paa omtrent samme
Standpunkt som i 1886.

Fondshandelen har i det henrundne Aar ikke havt det ventede
Omfang.

Norske og svenske Stats-Obligationer blev lidet forhandlede her paa
Bgrsen; at de imidlertid ansees for meget solide, fremgaar af fglgende Mini-
mum- og Maximum Noteringer i 1887:

1878 Aars Laan 4!/, % (£ 100) 103%,.

Norske | 1886  — 31, . —  96—98.
1875 — 4%, - (3—600 Rm.) 1041/,—106.
Svenske — — 4'/, - (1500--3 000 Rm.) 104'/,—-106.
1880 . — 4 - (£ 100) 101—103.

Blandt de Papirer, der have udgjort en Yndlingsartikkel for Spekula-
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tionen, kan nmvnes Obligationerne for Luled—Ofoten Banen (der her kaldes
det Svensk-Norske Jernbaneselskab), som efter Fiaskoen ved Emissionen ad
951/, vare komne ned til 48 % og nu atter ere opdrevne til 65 %.

Landbruget og Fedriften har i 1887 ikke arbeidet under bedre
Vilkaar end i de seneste Aar. Hgsten af Gras og Hg var langt mindre
end i 1886, Fedriften led meget i den fgrste Halvdel af Aaret af den her-
skende Tgrke; Fwmet fandt lidet Foder paa Markerne, og Ungfeet voxede
derved meget langsomt. Af Melk, Smgr og Ost gaves lidet, medens Pri-
serne for alle Landbrugsartikler vare vedvarende lave. Sundstilstanden blandt
Husdyrene har veret meget god; der forekom kun et eneste Tilfelde af
smitsom Lungesyge blandt Hornkveg i Landet; de meget energiske For-
holdregler, som i de senere Aar have varet tagne af det Offentlige for at
udrydde denne Sygdom, og som bestaa deri, at alt Fee i en Stald, hvor det
mindste mistenkelige Tilfelde viser sig, strax exproprieres og nedslagtes, have
havt de heldigste Fglger. Fwxeierne have ikke lengere Interesse i at skjule
Sygdommen men ere nu de fgrste til at angive, at et Kreatur er bleven
sygt, og forlange det undersggt. Andre Sygdomme blandt Husdyrene, som
Miltbrand blandt Hornkveget, og Droes blandt Hestene, viste sig fremdeles
af og til i Landet; den i forrige Beretninger omtalte.Sygdom blandt Svinene
(Svinedifterit) er imidlertid fortiden ganske forsvunden.

Til det nye, store Sluseverk ved Ymuiden vil der i sin Tid fordres
meget huggen Sten (Granit), hvorpaa Vedkommendes Opmeaerksomhed hen-
ledes. Den nye Vandvei til Rotterdam er ogsaa i dette Aar tiltaget i Dybde,
Skibe med et Dybgaaende af 23 & 24 Fod kunne nu komme ind og ud
gjennem ,Hoeck van Holland“.

Den hollandske Toldtarif har ikke undergaaet nogen Forandring i Aaret
1887. De vigtigste norske og svenske Exportartikler: Trelast, uskaaren,
skaaren og hgvlet, Jern, Kobber, Tjxre, Beg, Tran, Is, Sild og Fisk ere
toldfrie; af Kornvarer betales fl. 1.50 pr. Last (2 000 kg.) og Kobber, valset
i,Plade, samt Spiger fl. 1 pr. 100 kg.

Havana, den 24de Marts 188s.

Til Hovedstationen ankom fra fremmede Lande 5 norske Fartgier dr.
2 805 Tons med Ladning samt til Vicekousulsstationen: fra Sverige og Norge
4 dr. 1791 i Ballast, samt fra fremmede Lande 12 dr. 6316 Tons med
Ladning og 129 dr. 58 808 Tons i Ballast, Bruttofragter tilsammen 2 33 380.
Der afgik: fra Hovedstationen til Sverige og Norge 1 dr. 294 Tons med
Ladning og til fremmede Lande 3 dr. 1095 Tons med Ladning og 1 dr.
1223 Tons i Ballast; fra Vicekonsulsstationen 142 dr. 65256 Tons med
Ladning og 4 dr. 2 565 Tons i Ballast, Bruttofragter tilsammen # 34 059.

Af svenske Fartgier ankom til Distriktet 8 dr. 3 659 Tons.

(Jen har fremdeles kunnet glede sig ved en fuldstendig Ro. Da Suk-
kerpriserne siden September-—Oktober ere stegne noget, ere Handelens Vilkaar
noget forbedrede, Planterne have kunnet afslutte heldigere Salg, hvad der
allerede spores i merkantile Kredse. Hgsten lover at give omtrent samme
Udbytte som sidste Aar. Fra de Forenede Riger har ingen direkte Indfgrsel
fundet Sted; en Ladning Sukker er afskibet fra Distriktet til Ggteborg;
ellers blev, naar undtages til Spanien, intet andet Sukker sendt til Europa,
idet som s®dvanlig de Forenede Stater og Canada tog Hovedmassen af
Hgsten; der var stadig god Efterspgigsel efter Tonnage derhen i Fragt-
sesonen til smukke Fragter. Tobakshgsten, der nu foregaar, lover at blive
smuk baade i Kvalitet og Kvantitet.
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Leith.
Skibsfarten ¢ 1887.
Med Ladning. I Ballast. .Bruttofragc
- — | Tilsammen, X
Norske Fartgier. Seilskibe. | Dampskibe., Seilskibe. l Dampsklbc i Kroner.
- 7Ant1| ,'Ij?;s', ;‘;TTO‘DS A;t T;ns R Ant ‘ '_1‘;; ;‘ A,nt., 7'{‘011 /WSE;((;{)IV;. ,,,;);H",g:,
— A e - 2 . SKH :
I. Ankomne: \
Fra Norge til:
Hovedstationen 67 9225 21| 7135 2 123 - -1 90| 16483 66978 34488
Vicekonsulsstatio- ’ ‘
nerne . 360| 57760, 5522525 93| 18582 29|11487| 537110354 427 538 192 852
Fra andre Lande i
til:
Hovedstationen 70| 16519] 6| 2669 2/ 1310 - -1 78] 20498 220086 25290
Vicekonsulsstatio-
nerne . 373|126 017 40 {6,2;’% 409 86 869 101 \03 639 9??262:7712 Q2Q11197§7930
Ialt 8701209 52” 12248 581 | OOGJ 106 884] 130 45 126\1 628410 112|2 734 542| 339 660
II. Afgaaede:
Til Norge fra:
Hovedstdtmneu 37 7402 13| 4288 2 772 1) 277, 53 12739 38196 7 200
Vicekonsulsstatio-
nerne . . 485, 8553510943651 75| 13879 2| 594 671143659, 472 140, 254 988
Til andre Lande |
fra: }
Hovedstationen 20 6708/ 6 3419 83| 14 439‘ 8 2225 117 26791 72594 9000
Vicekonsulsstatio- ‘ |
nerne l 426 134 066 8830 823| 252| 59721 26, 8835 792,233 445/1 745 028\ 216 756

Ialt '968\25‘3 711]216/82 181] 412] 88811] 37/11 9311 633]416 634|2 327 958| 487 944

I 1886 var Antallet af de til Skotland ankomne norske Fartgier 1 747
"dr. 435914 Tons, af hvilke 252 Dampskibe, dr. 86 991 Tons, Bruttofragten

var Kr. 3 795 552.

Der ankom til Distriktet i 1887 354 svenske Fartgier dr.

104 787 Tons,

deraf 82 Dampskibe dr. 50 654 Tons samlet ind- og udgaaende Bruttofragt

Kr. 1152 954.

Et svensk Fartgi og 4 norske ankom i Lgbet af 1887 til

Hovedstationen for at reparere Skade eller for Ordre.

Aarsberetning dateret 12te Marts 1888.

Norges Skibsfart fordeler sig paa de fmskJelllge Havne som fglger:

Ankomne og afgaae

de norske Fartgier i 1887:

Ankomne Afgaaede

Heraf Heraf

Dampskibe. I)ampsklbe

Ant. 1 Tons. Ant. ‘ Tons. | Ant. ' Tons. | Ant l Tons
Leith . 168 i 36981 27| 9804, 170 39530| 2810209
Aberdeen. 34 8434 8| 2560 33 7 943 8| 2560
Alloa . 111 26487 | 26 |- 96567 113| 27364| 26| 9657
Arbroath . 4 600, — — 4 600 | — | —
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Ankomne Afgaaede
Heraf Horaf
Dampskibe. Dampskibe.
Ant. ‘ Tons. Ant. | Tons. Ant. Tons. Ant. \ Tons.
Adrossan . . 4 | 938 — — 4 938 — —
Ayr . . . 421 15508 — — 43| 15907 — —
Boness . . 228 | 46612 32|12 856( 230 47028| 32 |12856
Burntisland . 114 28557) 17| 8 044} 114| 28557 | 17| 8044
Charlestown . 157 | 22037 6| 1559 155| 21649 6| 1559
Dunbar . . 1 236 — — 1 36| — —
Dundee . . 40| 13019 2 780 42| 15916 2 780
Dysart . . 87| 8504 — — 87 8504 — —
Fraserburgh . 31 6239 15| 4 774‘ 31 6239, 15| 4774
Glasgow . . 62| 26539 12 | 4509 64| 29572 12| 4509
Grangemouth 09| 70929 51 |22 65li 210 - 70929 | 51 |22651
Granton . . 40 9 296 41 1964 40 9296 4 1964
Greenock . . 40| 29 547 4 1 3371 391 28430 4| 1337
Inverness. . 10 3562 — —] 10 3552 — —
Kirkwall . . 3 272 — — 3 Q2| — —_
Lerwick . . 36 5260 15| 3208 36 5260 15| 3208
Leven-Methil 36 6 031 1 204 35 5784 1 204
Macduff . . 9 1030 — — 9 1030 — —
Montrose . . 421 15 827 6 2 682; 42| 15827 6 2682
Peterhead . 28 4442 61 1763 29 4 531 6| 1763
Port Glasgow b 4646 — -——-} 5 4646 — —
St. Andrews. — — | = —| — — — —
St. Davids .| 87| 6540 11| 3248 37| 6540 11| 3248
Stornoway ) 643 2 37()‘ b 643 2 370
Troon . . . 17 8 302 1 343 14 6 807 1 343
Wick . . . 28 3104 6 1 3941 28 3104 6| 1394

T 11628 410112 252193 707] 1633 416 634 | 253 | 94 112

Samtlige Nationers Skibsfart paa Skotland under 1887 opgik til:

Seilskibe. Dampskibe.
Ant. Tons. Ant. Tons.
Britiske . . . . . . . . 514 259 185 2732 2096788
Fremmede . . . . . . . 3100 611 244 913 432 097

Foruden britiske konkurrere iser tydske og danske Fartgier med vore:

For norsk Regning indkjgbtes i 1887 7 Fartgier dr. 6 360 Tons, til en
Verdi af £ 11 130 og solgtes 3 dr. 1565 Tons.

2 svenske Fartgier og 6 norske forliste i skotske Farvande i Lgbet
af 1887.

Ved Hovedstationen paamgnstredes 5 Mand paa svenske og 37 paa
norske Fartgier. Fra svenske Fartgier afmgnstredes 5 Mand og fra norske
52. 4 Mand rgmte fra norske Fartgier.

Gjennem Konsulatet hjemsendtes Kr. 1480.50 for svenske og Kr. 4 261.75
for norske Sgmend.

I frivillige Bidrag indkom til Sgmandsmissionen i Leith & 8. 18. 1. og
som Bidrag til den svenske Kirke i London blev der i Distriktet af svenske
Fartgier oppebaaret £ 33. 14. 5.
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De af Konsulatet havte Udgifter for forliste, syge og ngdlidende svenske
og norske Undersaatter belgh sig for svenske til £ 13. 18. 2!/, og for
norske til £ 170. 2. 3Y/,.

Erlagte Konsulatafgifter. bx% Zc{)i;uéons-

- I Ved Vicekonsuls- '

stationerne. Talt tilfalder

Ved Hovedstationen. |Heraf tilfal- | Konsuls- ‘Ligtiil;’:id'
l Ialt erlagt. |[der Konsuls-| kassen. : ’
— | kassen. | B
e e e
Af svenske Fartgier £ 25. 7. 8. \£ 291.12. 2'£ 145. 16. 1..£ 171. 3. 9 1410 3
- norske — - 131.12. 8. |- 1264. 8. 8!- 632. 4. 4‘- 763. 17. 0. o

Tilsammen £ 157. - 4. |£1556. 0 10}£ 778 0.5 £ 935. 0 9.£ 14. 10. 3.

I Aarets Lgb ankom til Konsulatet 1 292 Skrivelser og afsendtes 1 307.

Konsulatets Adresse er 8 Commercial Street.

Vedrgrende Skibsfarten mellem de Forenede Riger og Skotland tror jeg
at burde feste Opmarksomheden paa den i Lgbet af de sidste Aar med
skotske Dampskibe tiltagende Touristtrafik mellem Skotland og den norske
Vestkyst. Et skotsk Passager- Dampskib ,St. Sunniva“, dr. 1000 Register
Tons, der har Plads for 150 Passagerer, blev specielt bygget for denne
Trafik. Det begyndte sine Toure i Slutningen af Mai f. Aar og fortsatte til
Udgangen af September. Ialt gjorde det 9 Reiser. Det udgik fra Leith,
anlgb fgrst Aberdeen derpaa Hardangerfjorden, Bergen, Sognefjorden og flere
andre Fjorde samt Trondhjem. Tilbagereisen til Leith foregik via Bergen.
Den stgrste Del af Passagererne fulgte Fartgiet fra dets Afgang fra Skotland
og tilbage igjen med Undtagelse af, at de i Norge foretog flere Excursioner
ind 1 Landet. Passagerantallet paa de 9 Toure opgik til 1100. I dette
Aars Sommer skal foruden ,S8t. Sunniva“ nok et skotsk Dampskib anvendes
i den ovennwzvnte Route.

Nordmendene synes nu ogsaa at ville tage Del i Touristtrafikken.
Dampskibet ,Kong Olaf“ af Stavanger, dr. 332 Register Tons, paabegyndte
nemlig ifjor en ugentlig Route imellem Bergen—Stavanger og Leith. Far-
tgiet begyndte Farten den 7de Juli og sluttede den 7de September. Ialt
befordredes 559 Passagerer frem og tilbage. Det Bergenske Dampskibssel-
skab agter i Lgbet af denne Sommer at s@tte flere af sine Skibe i samme
Route som ,St. Sunniva®. v

Oprettelsen af Dampskibslinier mellem vore Lande og Skotland til
Befordring af Tourister er, som bekjendt, forbunden med den Vanskelighed,
at Touristtrafikken blot varer nogle faa Maaneder af Aaret, og at man der-
for har Vanskelighed ved at nyttiggjgre Fartgierne den gvrige Del af Aaret.
Det forekommer mig, at her er en Opgave at lgse for vore Skibsbyggere,
nemlig, hvorvidt det ikke skulde vere muligt at indrede de, for Touristtra-
fikken bestemte Fartgier saaledes, at den for Sommermaanederne ngdven-
dige Indredning af Kahytter m. m. for Passagererne kunde borttages, saa
Fartgierne kunde anvendes til anden Fart i den Tid, de ikke gaa med
Tourister.

For at fremme Touristtrafikken fra Storbritanien gjelder det, som jeg
har omhandlet i tidligere Rapporter, ikke blot at oprette Dampskibsforbin-
delser med hurtiggaaende Skibe, idet de lange Sgreiser for Tiden afholde
mange fra at besgge vore Lande; men det gjelder ogsaa at skaffe de Rei-
sende passende Logier. Hvad vore Byer angaar, saa maa det antages, at
her findes Kapital og Foretagsomhed nok til Oprettelse af tidsmaessige
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Hoteller. Anderledes stiller det sig derimod i Landdistrikterne. Medens
de Reisendes Ophold i Byerne kun er en Gjennemgang, er det ofte deres
@nske at opholde sig for en lengere Tid paa Landet, og da bliver Mangel
af passende Boliger steerkt fglelig, idet der blandt vor Landbefoikning raa-
der en stor Ubekjendtskab med Indredning af tidsmaessige Bygninger. Fglgen
heraf er, at mange af vore smukkeste Landsdele blive forholdsvis lidet
besggte af Reisende. Vigtigt vilde det derfor vere, om der forelaa Tegnin-
ger til Veiledning for den Enkelte, der vilde opfgre Huse med saadant for
@ie. Her synes det mig, at Staten burde udsette Pramier for de bedste Teg-
ninger, Beskrivelser og Beregninger af billige og for vore Landes Forhold
afpassede Huse for Reisende. Derved vilde sandsynligvis det betydelige Tab
af Penge og Arbeide undgaaes, som vor Landbefolknings egne Bestrebelser
uden Ledelse i denne Retning oftere kunde medfgre.

Et af de vigtigste Midler til at vaekke det udenlandske Reisepublikums
Interesse er tiltreekkende Beskrivelser over vore Lande i de forskjellige
Aviser, Reisebgger og Tidsskrifter. Saadanne har man vistnok for en Del
allerede faaet i Stand, men tildels af tilfeldige Korrespondenter. Da der
krzeves en betydelig Evne i journalistisk Henseende for at gjgre Indtryk paa
det store Publikum, vilde vistnok langt mere kunne udrettes, om de for-
skjellige Touristforeninger, Sanatorier og andre, der ere interesserede i at
se Touristtrafikken tiltage, enedes om at anvende nogle bestemte Personer,
hvis Hverv specielt skulde vere at skrive Artikler om vore Lande i uden-
landske Blade baade om vor Natur i sin Almindelighed og om bestemte
Steder og Router.

Foruden de i tidligere Rapporter omhandlede Dampskibslinier mellem
Skotland og de Forenede Riger, har et skotsk Dampskib fra Marts indtil
Slutningen af November Maaned f. A. underholdt en 14 Dages Route mel-
lem Grangemouth og Stockholm. Desforuden er der med Dampskibet
»Valund® af Mandal underholdt en hyppig Forbindelse imellem det nordlige
Norge, fornemmelig Vadsg og Leithfjorden, og Dampskibet ,Thronda“ af
Throndhjem har i Lgbet af en stor Del af Aaret veret i en temmelig regel-
meassig 3 Ugers Fart imellem Throndhjem og Leithfjorden med Christian-
sund, Aalesund og Bergen som Anlgbssteder.

Fragter. Tralastfragter til Firth of Forth under 1887: fra
Ggteborg 11 sh. a4 14 sh. pr. Std., fra Gefle, Spderhamns Distrikt 19 sh. 6 d
a 20 sh. 6 d pr. Std.,, fra Herngsands Distrikt 20 sh. & 26 sh. pr. Std,,
fra Namsos 19 sh.” & 20 sh. pr. Std., fra Trondhjem 18 sh. & 20 sh. pr. Std.,
fra Laurvig 13 sh. a 15 sh. pr. Std., fra Christianiafjorden 12 sh a 17 sh.
pr. Std., fra Helsingfors 19 sh. 4 21 sh. 6 d pr. Std., fra Cronstadt 17 sh.
6 d 4 28 sh. pr. Std., fra Memel 18 sh. 6 d pr. Std. og fra Archangel
35 sh. & 38 sh. pr. Std.

Kulfragter fra Firth of Forth pr. Keel; til Stockholm £ 4 10 sh.
a £ 4 15 sh., til Ggteborg £ 4 a4 £ 4 5 sh., til Hammerfest, Tromsg, Vardg
£ 5 a £ 5 15 sh, til Trondhjemsfjorden £ 4 15 sh., til Christiania, Lange-
sundsfjorden, Arendal £ 4 a £ 5 10 sh,, til Riga £ 3 & £ 4 10 sh., til
Memel £ 3 15 sh. & £ 5 og til Kjgbenhavn £ 5 a £ 6.

Sildefragter fra det nordgstlige Skotland til Havne ved @stersgen
1 sh.4dalsh 9d pr. Tende.

Espartofragter fra den nordafrikanske Kyst og Spanien til Skotland
fra 11 sh. op til 30 sh. pr. Ton.

Jernmalmfragter fra Bilbao til Boness 4 sh. 7 d a4 6 sh. pr. Ton.
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Pitprops.
2]/ " 3” 3]/ “ 4” 4]/211 5” 51/2” 6//
1sh.7'/3d 2sh.7'/yd 8sh.1Y,d 4sh. 1'/,d 4sh.3d 5sh. 6sh. 7sh. Foraar.

Sommer og
1sh.4 d 2sh.4d 2sh.9d 8sh.10d 38sh.10d 4sh.6d 5sh. 6sh Efteraar.

pr. 100 lgbende Fod c. a. f. leveret i Havnen i Firth of Forth. Pitprops
fra andre Lande opnaa omtrent samme Pris som den svenske og norske
Props.

Battens og Planker. Priserne paa svensk Battens vare gjennem-
snitlig £ 5 15 sh. og for norsk £ 5 5 sh. For svenske Planker £ 6 15 sh.
og for norske £ 5 15 sh. pr. Standard c. a. f.

Stav. Svensk og norsk Furu og Gran Stav £ 4 15 sh. & £ 5 pr.
Std. c. a. f.

Bjelker. Svenske 36 sh. 6 d a 40 sh. pr. Load a 50 Kubikfod c. a. f

Birkestav. Norsk 40 sh. til 45 sh. pr. 1000 [] Fod c. a. f.

Ved. Svensk og norsk £ 3. 10. & £ 4 pr. Kubikfavn c. a. f.

Smgr. Prisen paa svensk og dansk Herregaardssmgr varierede her
imellem 108 sh. & 152 sh. pr. 112 %. Svensk Faktorismgr 10 sh. a 12 sh.
lavere pr. 112 .

Ba@r. Prisen paa rgde Ribs leveret frit ombord i Rotterdam, var 8 sh.
9 d pr. 112 & og paa Solber (black currents) 13 sh. 9 d. I Hamburg
var Prisen paa rgde Ribs 12 sh. og paa Solber 16 sh. 9 4 pr. 112 ®.
Grgnne Stikkelsber i Hamburg 7 sh. 5 d pr. 112 %, Rgde Stikkelsber i
Hamburg 10 sh. pr. 112 %, Blommer i Rotterdam 14 sh. 6 d pr. 112 @,
Blommer i Hamburg 8 sh. pr. 112 @.

Jern. Prisen paa skotsk Rujern var 38 sh. a 47 sh. pr. Ton.

Hvaltran. Norsk No. 1 £ 17 4 £ 19; No. 2 £ 16 a £ 17; No. 3
£ 13 4 £ 14; No. 4 £ 10 & £ 11/, pr. Ton.

Norsk Bottlenosetran leveret i Glasgow £ 19 & £ 25 pr. Ton.

Norsk Hvalguano £ 4 10 sh. & £ 5 pr. Ton.

Norsk Klipfisk £ 7 & £ 12 pr. Ton, norsk Sild 10 sh. & 17 sh.

pr. Tgnde.

Tgr mekanisk Tremasse af Asp . £ 8. 15. 0. til £ 8. 0. 0. pr. Ton

Vaad — — — . -4, 5.0. - -4. 0.0. -~

Tor — — af Gran . -6.10.0. - -6. 0.0. —

Vaad — -— — .- 2.17.6. - -2.19. 6. —

Kewisk Tremasse.

Ubleget (Sodaproces) . . . . . £ 12.10.0.tl £ 12. 0. 0. —

Bleget — . . . . . =16, 0.0. - -16.10.0. —
— (Sulphlt) .o . -13. 5.0, - -14. 0.0. —

Kulpriserne under 1887 pr. Ton i Burntisland: For Elgin Wallsend
7 sh, 2 d a 7 sh. 5 d; Cowdenbeath 7 sh. 2 d & 7 sh. 5 d, Lockgelly 7,
sh. 5 d frit ombord. I Charlestown ca. 3 d pr. lavere. I Wemyss, Dysart.
St. Davids og Alloa var Prisen hele Aaret 6 sh. 5 d pr. Ton frit ombord.
Dysart Main, Balgonie, Minredge og Levenkul leveredes 3 d pr. Ton billigere
i Methil end i Burntisland. For ,ElI“ (Huskul, bedste Kvalitet) var Prisen
6 sh. 9 d & 7 sh. og for anden Kvalitet 6 sh. pr. Tou frit ombord i Glas-
gow. ,Slomannens® Dampskibskul 7 sh. 6 d 4 7 sh. 9 d frit ombord i
Glasgow.

Is. Prisen paa Is i Glasgow 7 sh. 6 d a-13 sh. pr. Ton c. a. f.

Basisk Slagge. Fint pulveriseret med. 17 4 19 9% Phosphorsyre
f. o. b. i Grangemouth 25 sh. pr. Ton. Upulveriseret i store Kvanta 6 sh.
a 7 sh. pr. Ton f. o. b. i Glasgow.
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Jeg tror her at burde faeste Opm®rksomheden paa, at man her i Skot-
land i Lgbet af de sidste Aar i stgrre Skala er begyndt at bygge Seilskibe
af Jern og Staal. I Lgbet af de fire sidste Aar byggedes af saadanne paa
Verfterne paa Olyden 177, dr. 271574 Tons. Det forekommer mig, at
vore Rhedere burde tage under Overveielse, om ikke Anskaffelse af lignende
Seilfartgier ogsaa vilde vere fordelagtig for os. Jeg indtager her, hvad de
Forenede Rigers Vicekonsuler i Dundee og Glasgow have indberettet angaa-
ende Sysselsmttelse af Jern og Staal Seilskibe:

Dundee. Beilskibe af Jern og Staal have nu aldeles fortreengt Tre-
seilskibene i den betydelige Trafik imellem Ost Indien og Dundee. I Lgbet
af de sidste 10 Aar besggtes Dundee aarligen af ca. 70 & 80 Jernseilskibe
med en Gjennemsnitsdregtighed af ca. 1 650 Register Tons. Disse Fartgier
bringe i Almindelighed Jute fra Calcutta og Chittagong. I Saisonen 1886—1887
vare Fragterne fra naevnte Havne til Dundee ca. 26 sh. 3 d til 32 sh. 6 d
pr. Ton & 5 Baller Jute = 52 Kubikfod.

Afskibningen af Jute fra Ost Indien begynder i Slutningen af August og
fortsettes til udi Mai; men Hovedexporten foregaar i Lgbet af Maanederne
Oktober, November og December. De fgrste Afskibninger ske i Alminde-
lighed pr. Dampskib, idet de hovedsagelig bestaa af Prgver af de forskjel-
lige Kvaliteter af Aarets Hgst. Disse Dampskibe ankomme til Dundee i
Lgbet af November og December. Gjennemsnits-Reisen er ca. 45 Dage. I
Slutningen af Januar begynde Jern og Staal Seilskibene at ankomme; men
det er fgrst hen i Marts, April og Mai, at den store Masse deraf ankommer.
120 Dage ansees som en Gjennemsnitsreise. Efter Udlosningen gaa Skibene
i Almindelighed i Dok for at skrabes og wales, hvorpaa de afgaa til de
forskjellige Ladepladse fornemmelig Liverpool og Kulpladsene i Wales, for
at indtage Last enten direkte ud til Calcutta og Chittagong eller til en af
Havnene paa Veien. Rederne beregne i Almindelighed, at der medgaar 10
a4 11 Maaneder for at gjgre en Reise ud til Ostindien og tilbage igjen.

Glasgow. Seilskibe af Jern og Staal ere saa godt som udelukkende
employerede imellem Glasgow og Vestkysten af Syd Amerika, St. Francisko,
Australien, Queensland, New-Zealand, China og Japan. Gjennemsnitsfragten
under forrige Aar var for Melbourne, Adelaide og Sydney 32 sh. 6 d, til
Queensland 40 sh., til New-Zealand 32 sh. 6 d & 35 sh., Vestkysten af Syd
Amerika 30 sh. alt pr. R. Ton, til China og Japan 27 sh. 6 d & 30 sh.,
St. Francisko 17 sh. 6 d til 19 sh. pr. Ton dgd Vegt.

Vicekonsulen i Boness anfgrer, at han antager, at det matte vere
fordelagtigt for vore Dampskibe at fgre Jernmalm fra Bilbao til Boness og
derfra laste Kul hjem.

I Peterhead treffes der Forberedelser til Anleg af en stgrre Ngdhavn,
der skal udfgres ved Hjxlp af skotske Straffanger. Dette Arbeide, der neppe
vil blive ferdigt paa en Rmkke af Aar, vil sikkerlig blive af stor Betydning
for Post og Passager Forbindelse mellem Norge og Storbritanien, idet Afstan-
den imellem Peterhead og Egersund ikke er mere end 252 eng. Mile, saa
Overfarten med et hurtiggaaende Dampskib vil kunne tilbageleegges i Lgbet
af ca. 20 Timer. Fra Peterhead til London vil Reisen om nogle Aar, naar
Broen over ,Firth of Forth“ er ferdig, kunne gjgres i 13 Timer, og Reisen
fra Norge til London i 33 Timer.

Den i 1879 nedstyrtede Taybro er bleven gjenopfgrt og i forrige Efter-
aar taget i Brug.

Paa skotske Skibsverfter byggedes af Handelsfartgier i Lgbet
af 1887:

5
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Ant. Tons.

Paa Varfterne ved Clyden: Hjuldampskibe . . L. 24 13 754
Skruedampskib af Staal .. 121 105959

— - Jern . . 7 1571

Seilskibe af Staal . . . . 10 17 850

Seilskibe af Jerm . . . . 10 19 191

— - Tre. . . . . 1 102

I Dundee, Leith, Aberdeen tilsammen . . 20 078

Priserne i Glasgow paa Fartgier af ca. 1200 Tons vare: Jernfartgier -
£ 9. 15. 0.—£ 10 pr. Reg. Ton, Staalfartgier £ 10. 2. 6— £ 10. 10. 0.
Reg. Ton. Dampmaskiner (compound) £ 43 pr. Hestekraft, Dampmaskiner
(triple expansion) £ 45 pr. Hestekraft.

Om de Forenede Rigers Handel med Skotland.
Trelast. Heraf ankom i forrige Aar ifglge det britiske statistiske
Bureaus Tabeller:

Fra Sverige. Fra Norge.
Loads. £ Loads. £
Hugget Virke . . . . . . 57468 69 791 61 537 63 528
Saget — . . . . . . 91651 158516 40 430 64 602
Stav. . . . . . < . . . 752 1569 6173 14 021
Snedkervarer . . — 1019 — —

I samtlige mine Aarsrdpporter har jeg paavist, hvorlidet Udbytte de
Forenede Riger have af sin Trwlastexport til Skotland, idet denne, is@r for
Norges Vedkommende, hovedsagelig bestaar af thprops, hvoraf Hugsten
hos os foregaar i langt stgrre Udstrakning, end hvad vore Skove reprodu-
cere. Prisen er saa lav, at den neppe er i Stand til at betale Skoveieren
stort mere end Kjgrselen af Varen fra Skoven til Ladepladsen. Gjennem
de meget lave Fragter har vor Pitprops faaet en betydelig Konkurrence fra
Finland, Rusland og Preussen. Hvad der ifjor videre fremkaldte de lave
Priser, var de hyppige Striker i Kulminerne, hvorigjennem Forbruget betyde-
ligt reduceredes. Store Lagere af Props findes fra forrige Aar i Havnene .
ved Firth og Forth.

Vicekonsulen i Boness fremhaver i sin Aarsrapport, hvad som saa ofte
har veret paapeget i dette Konsulats Rapporter, Ngdvendigheden af, at
Pitprops Ladningerne indeholde de for det skotske Marked forlangte Dimen-
sioner. Han gjgr videre opmaerksom paa, at Begjeret efter kort Props
bliver stgrre og stgrre, medens Forbruget af lang er i sterkt Aftagende.

Lidet nytter det imidlertid ideligt at gjentage, hvor skadelig denne
store Export af Pitprops er for vore Lande, naar man ikke .samtidig er i
Stand til at foreslaa noget Middel mod Ondet. Saalenge vort Landbrug
staar saa lavt og indbringer saa lidet, som det nu gjgr, vil Landmanden af
Mangel paa Penge gribe til Hugst i Skoven og vedblive dermed, saalenge
der er Noget at hugge af. Det er som oftest Ngden, der driver ham dertil.
Vort Skovbrugs Udvikling er derfor direkte afhengigt af Landbrugets Opkomst.

Nest Pitprops er Indfprselen af Battens og Planker betydeligst.
En stor Del af de til Skotland indfgrte Battens og Planker indkjgbes gjen-
nem Agenter i London. Priserne paa disse Trevarer komwe derfor til at
afhenge af Markedet i London. Det samme gjelder ogsaa i vesentlig Grad
med Hensyn til Furu og Gran Stav, hvoraf dog Importen til Skotland er
ubetydelig. Svenske og norske Planker og Battens samt Stav have megtige
Konkurrenter i finsk, russisk og preussisk Vare.
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Af Bord er Indfgrselen ubetydelig fra de Forenede Riger, idet Skot-
terne selv opsage de indfgrte Battens og Planker. En Indfgrsel af Kasse-
bord af Gran er dog paabegyndt.

Vor hgvlede Last har endnu ikke faaet Indpas paa det skotske Marked.

Indfgrselen af Bjmlker er ubetydelig fra Sverige og saa godt som ingen
fra Norge. Importen sker fra Rusland, Preussen, Canada og de Nord-
Amerikanske Stater.

Birkestav kommer iser fra Norge og benyttes til Fabrikation af
Sildetgnder. Mindre Kvanta komme fra Sverige. Finsk Stav konkurrerer
med den norske.

Splitved kommer hovedsagelig fra Norge, mindre Kvanta fra Sverige.

Lathwood. Ringe Kvanta heraf komme fra Sverige og Intet fra
Norge. Hovedimporten foregaar fra Rusland.

Snedkervarer. Jeg har i tidligere Rapporter paapeget, at heri for-
modentlig vilde vere et Felt for vor indenlandske Industri.

1887 var et for det skotske Landbrug hgist ugunstigt Aar ikke alene
paa Grund af en daarlig Hgst, men ogsaa paa Grund af de lave Priser.

Importen af Kornvarer fra de Forenede Riger til Skotland opgik i
1887 til:

Fra Sverige. ‘Fra Norge.
ewt. Verdi i £. ewt. Veerdi i £.
Byg . . . . . . . . . . 62530 17140 — —
Havre . . . . . . . . . 70174 20478 85 18
Erter . . . . . . . . . . 79 36 — —
Bgnner . . . ... 49933 15950 —- —_

Indfgrselen af andre Landbrugsprodukter fra de Forenede Riger er frem-
deles ringe. Fra Sverige indfgres Smgr via Kjgbenhavn, Ggteborg og New-
castle. Videre indfgres nogle mindre Kvanta af Ost, Zg og Tytteber.
Da en Del af disse Varer ikke indfgres direkte fra Sverige, mangler der
Opgaver over de indfgrte Kvanta.

Fra Norge indfgrtes der i forrige Aar ca.” 1600 Faar og ca. 100
Heste, samtlige fra Norges Vestland. Dette foregik neesten udelukkende
for Regning af en i Leith etableret Handlende, R. Slimon, der importerer
store Kvanta af Heste og Faar fra Islaud, og som jeg tilraadede at reise
over til vore Lande for der at gjgre sig bekjendt med Faar- og Hestehan-
delen. Hestene indfgrtes hid i Juni. De fleste af dem holdtes paa Greas-
gange i Nerheden af Edinburgh, indtil Kjgbere indfandt sig. De konkurrere
paa det herverende Marked med islandske Heste, hvoraf Importen ifjor opgik
til ca. 1500 og anvendes som disse dels i Kulminerne og dels til let Kjgrsel.
Saavidt mig bekjendt, har der endnu ikke fundet noget Forsgg Sted med
Import af stgrre svenske og norske Hesteracer paa det britiske Marked.

De fra Norges Vestland indfgrte Faar ankom hid i Oktober og solgtes
ved offentlig Auktion. De kjgbtes hovedsagelig af Farmere for at fedes med
Turnips og derpaa swlges til Slagt. Det er mig berettet som en stor Feil,
_at de norske Landmend, der legge an paa Export af Faar, ikke kastrere
Vedderne som Lam, og at dette er en absolut Betingelse for at opnaa
rimelige Priser. '

Betingelsen for at finde et Marked for Kveg og Faar i Skotland er,
som jeg saa ofte har fremhwvet, den, at vi skaffe os kjgdproducerende
Racer. Hvad nu Foredlingen af Faarracerne angaar, saa har dette Spgrgs-
maal i en Reekke af Aar og ganske specielt i den sidste Tid veeret diskut-

5*
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teret i Norge, idet man der har fremhwmvet Vigtigheden af snarest muligt
at skride til Indfgrsel af skotske Cheviot Faar. For (Jieblikket er imidlertid
en saadan Indfgrsel for Norges Vedkommende umulig, idet Skotland frem-
deles betragtes som smittet af Mul- og Klovesyge. I Lighed med, hvad jeg
anfgrte i min sidste Aarsrapport, tillader jeg mig ogsaa her at anfgre, at
der af den ovenn®vnte Sygdom siden 1884 kun er indtruffet et Tilfelde i
yFifeshire®, 1 Februar 1886, hvor samtlige angrebne Dyr nedslagtedes, og
at man drog i Tvivl, om der her forelaa et Tilfelde af veritabel Mul- og
Klovesyge, samt at Sverige allerede siden April 1886 har anseet Skotland
frit for Sygen. Paa Grund af det store Behov, som de Forenede Riger har
af Foradlingsdyr fra Storbritanien og de Forsigtighedsregler, som maa tages
med deres Indfgrsel, skal jeg gjsre opmeerksom paa, at der nu her i Stor-
britanien, efter de betydelige Tab, som Landet i de senere Aar har lidt
gjennem Mul-, Klove- og Lungesygen, iagttages de stgrste Forsigtighedsregler
for at skjgtte Landet mod Indfgrsel af Kveg og Faar fra smittede Steder.
De strengeste Forholdsregler tages i Retning af Afsperring og Nedslagtning,
og desuden foreslaaes yderligere, at man ogsaa skal kunne nedslagte de
friske Dyr, som blot have veret i Bergring med de angrebne Dyr og endelig
fgres streng Kontrol for at paase, at Sygdommen, naar den udbryder, strax
anmeldes til vedkommende Autoriteter. Hertil kommer, at der her i Landet
existerer et stort Antal af det Offentlige ansatte Dyrleger, der udgve den
forngdne Kontrol med Hensyn til Lovens Overholdelse og Udfgrelse. Skulde
Sygdom udbryde iblandt Kveg og Faar i Storbritanien, da vil dette saa
godt som gieblikkelig blive kjendt og Underretning derom, vere sig gjennem
Gesandtskabet, Generalkonsulatet i London eller gjennem Konsulatet hersteds
naz de forenede Riger. Paa Grund af den her raadende strenge Kontrol
og de lette Kommunikationsmidler tror jeg at kunne paastaa, at en i Stor-
britanien udbrudt Kreatursyge vil blive bragt langt hurtigere til de svenske
og norske Autoriteters Kundskab, end en, der udbryder i de mange afsides
Trakter af vore egne Lande. Disse Omstendigheder fortjener vel at tages
i Betragtning ved Afgjgrelse af de Forholdsregler, som maa tages med Hensyn
til Import af Kveg og Faar fra Storbritanien. Selv om man ikke finder
paa ethvert Tidspunkt at kunne tilstede ubetinget Indfgrsel af Kveg og Faar
fra Skotland til Norge, synes det mig, at man i saadanne Tider maatte kunne
etablere Karantenestationer paa en eller flere af de mange @er af Vest-
kysten, hvorved den tilbgrlige Sikkerhed kunde opnaaes uden at skade Kveg-
og Faaravlens Interesse gjennem absolut Forbud mod Indfgrsel.

Hvad nu selve Maaden at anskaffe Forzdlingsdyr her i Skotland angaar,
saa tror jeg, at man betydeligt overvurderer de dermed forbundne Vanske-
ligheder. De Forenede Riger ere nemlig ikke de eneste Lande, der tiltrenge
skotske Foredlingsdyr af Kveg og Faar. Der foregaar en stadig og betydelig
Udfgrsel herfra til Canada, de Forenede Stater og Sydamerika, og dette
sker for stgrste Del gjennem de i flere skotske Byer etablerede stgrre
ySalesmen®, der kjgbe og szlge Kveg og Faar pr. Kommission. Iblandt
pSalesmen® i Edinburgh tror jeg at kunne opgive ,John Swan & Souns®.
Nevnte Firma solgte ifjor paa offentlig Auktion 70000 Stykker Kveg og
300 000 Faar. Ville vore Handlende og Landmznd importere Faar og Kveg
fra Skotland, vil Indkjgbet derfor meget let kunne foregaa gjennem herve-
rende ,Salesmen“. Forsendelsen over til os fra britiske Havne vil kunne
ske hurtigt og billigt.

Som paavist i tidligere Rapporter bliver det saa meget vigtigere for os
allerede nu at tage de forngdne Skridt for at kunne levere Kveg og Kjgd
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til Storbritanien, da Amerika, paa Grund af den sterkt voxende Befolkning,
med Tiden ikke vil vere i Stand til i samme Grad som nu at forsyne det
britiske Marked dermed. :

Hvilket betydeligt Marked Skotland er for Salg af Kveg, Kjgd samt
Meieriprodukter fremgaar deraf, at Antallet af Kveg indfgrt fra Canada i
1887 var 22 455, fra de nordamerikanske Stater 6 000 og fra Irland 180 000
4 200 000 Stykker. Af Faar indfsrtes ca. 20 000 fra Island, nogle Tusinde
fra Canada og 10 a 12 000 fra Irland. Den stgrste Del af det indfgrte
Kveg og Faar anvendtes til Fedning. Indfgrselen af ferskt Oxekjgd
til Glasgow fra New York opgik i 1887 til 46 599 ,quarters®, der veiede
8878918 7. Frossent Faarekjad fra Australien, New Zealand og Laplata
Staterne indfgrtes til Skotland via London og Liverpool. Sgverts indfgrtes ifjor
til Skotland af udenlandsk Sm gr til en Verdi af ca. £ 740 000. Den stgrste
Del kom fra Tydskland og Danmark. Desuden indfgres udenlandsk Smgr
via England, og betydelige Kvanta komme fra Irland. Margarin Importen
opgik til £ 531000. Ost. Det meste kommer fra Amerika og Canada.
Importen deraf til Glasgow opgik ifjor til en Verdi af ca. £ 406 000.

Aig. I tidligere Rapporter har jeg paavist, at der paa Orkengerne
findes en betydelig Fjmrkreavl, der indbringer ca. 70000 £ om Aaret, og
at vi paa Norges Vestland, hvor Forholdene ikke ere saa ulige de paa
Orkengerne, ogsaa burde kaste os paa Fjerkreavl. Trods dette er Skotlands
Import af Alg fra fremmede Lande ikke ubetydelig. Ifjor opgik den til ca.
£ 108 000, hovedsagelig fra Tydskland og Danmark.

Bar. Skotland indfgrer Ber iser Ribs og Stikkelsber fra Holland og
Tydskland. Store Fabrikker existere for Tilvirkning af Syltetgier. Den
Interesse, hvormed man hos os nu omfatter Spgrgsmaalet om at fremkalde
en Export af Bar, vil vel med Tiden lede derhen, at ogsaa vi ville komme
til at benytte vore forskjellige Bewrsorter for deraf at fremstille Frugtkon-
server og Frugtvine.

I den omhandlede betydelige Import af Landbrugsprodukter og Fgde-
midler tage de Forenede Riger, som paavist, yderst ringe Del. Det Spgrgs-
maal opstaar derfor, hvad der fra vor Side maa gjgres for at faa Indpas
paa det skotske Marked. Opgaven lgses ikke derigjennem, at Konsulatet
Aar efter Aar opgiver, hvilke Landbrugsprodukter indfgres til Skotland
tilligemed Priser. Ganske andre Anstrengelser udfordres fra vor Side og
dette saa meget mere, som vi her mgde en stedse voxende Konkurrence
fra Skotterne selv. Her som overalt i Storbritanien foretages store An-
strengelser for at heve Landbruget og for at lette Afsetningen af dets
Produkter. Saaledes er der for @ieblikket Spgrgsmaal om at oprette Meieri-
skoler og andre Skoler vedrgrende Landbruget gjennem betydelig Under-
stgttelse af Staten. I tidligere Rapporter har jeg paavist, at der ved
Universitet i Edinburgh er bleven oprettet en Professorpost i Landbrugs-
videnskaberne. Regjeringen har nu foreslaaet Oprettelse af et sewrskilt
Agerdyrknings Ministerium for Storbritanien og Irland. Trods de betydelige
private Midler, der ydes til Hestavlens Fremme, treder nu Staten ogsaa her
hjelpende til, idet den i dette @iemed ifjor bevilgede en Sum af £ 5 000.
Den Anskuelse, at den britiske Stat lader Landbruget skjstte sig selv og
Intet gjor for dets Opkomst, er derfor fuldstendig urigtig.

For at Landmandens Produkter ikke skulle fordyres gjennem de mange
Mellemmeend, som de nu maa passere, er der en Tilbgielighed iblandt de
britiske Landmeand til at forene sig om at aabne Udsalg for sine Produkter
i de stgrre Steder direkte til Konsumenterne. Der er Spgrgsmaal om Dan-
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nelse af et stgrre engelsk-amerikansk Selskab, der skal have Afdelinger i
de stgrre Byer i Storbritanien til Udsalg af amerikanske Fgdemidler, Kjgd,
Ost, 0. 5. v.

Den fgrste Betingelse for at vinde fordelagtig Afsetning paa det briti-
ske Marked for vore Varer, saalenge Briterne ikke selv komme til os, er,
at vi her ere representerede af Handelshuse, ngie kjendte baade med vore
egne og med herverende Forholde, og som ved sin Indsigt og Vejledning
kunne blive vore Landmznd og -Handlende hjemme til Nytte og i Stand til
at varetage deres Tarv. Men at kunne faa saadanne Handelshuse oprettede
er imidlertid forbunden med stgrre Vanskeligheder, idet Antallet hjemme hos
os af stgrre Handelshuse, der beskjeftige sig med Export af Meieriprodukter,
Kreaturer, Kjgd m. m., og som kunde oprette Filialafdelinger i Udlandet, er
meget indskraenket. Hertil kommer, at vore unge Handelsmend med Kapital
og Indsigt ugjerne etablere sig i Udlandet. Min Mening er den, at en
Exportforening her skulde finde et fordelagtigt Felt for Virksomhed gjennem
at hjelpe til Oprettelse af Etablissementer i de vigtigste britiske Byer til
Udsalg ,en gros“ af svenske og norske Landbrugsprodukter. Naar man nu
betenker, at Storbritaniens Import af levende Kveg aarlig opgaar til ca. 7
Millioner £, af Kjgd og Flesk til ca. 14 Millioner £, af Meieriprodukter til
ca. 16 Millioner £, af Ag og Fjaerkre til ca. 3'/, Million £, og at Sverige
kun deltager heri for et Be1¢b af ca. 1300000 £ og Norge blot for ca.
120 000 £, er vel dette et tilstrakkeligt Bevis paa, hvor lidet det Felt endnu
er udnyttet, som her foreligger for os, og hvilken Stgtte Storbritanien
maatte kunne blive for Udviklingen af vort Landbrug.

Jern. Tilvirkningen af Rujern i Skotland opgik til 932 240 Tons i
1887 imod 934 901 i 1886.

Importen til Skotland fra de Forenede Riger af Jern og Staal opgik i
1887 til:

Fra Sverige. Fra Norge.
Tons. £. Tons. £.
Jernmalm. . . . . . . . . 502 391 1094 77
Rujern. . . . . . . . . . 85 359 — -
Stangjern . . .. . 1867 21 005 — —
Forarbeidet Staal og Jern R 668 12 411 119 2282

Det forarbeidede Jern bestaar hovedsagelig af Hesteskosgm.

En meget ringe Del af det indfgrte svenske Jern forbruges i selve
Skotland. Det kommer som Transitgods, hovedsagelig bestemt til Nord-
amerika og de britiske Kolonier.

Exporten af Skotsk Jern til de Forenede Riger opgik i 1887 til:

Til Sverige. Til Norge.
Tons. Verdi i £. Tons. Verdi i £.
Rujern . . . . . . . . 142 394 -1495 3531
Stangjern . . e 64 409 1462 7343
Jern og Staalvarer .. . . 2385 17 437 1876 11 863

Jeg tillader mig her ligesom i min forrige Aarsrapport at paapege,
hvor ugunstigt det er, at vore Lande med sin Rigdom paa Jeinmalm, og
iseer hvad Sverige betreffer, der i Aarhundreder har havt en betydelig
Jerntilvirkning, indfgre Jern og Jernvarer fra Skotland og .andre Lande;
men nogen Forandring heri er der imidlertid neppe nogen Udsigt til, saa-
lenge som vort Jern blot fremstilles ved Hjzlp af Trekul, nu da man med
Stenkul formaar at tilvirke godt og billigt Jern, og hvorved Konkurrencen
bliver vanskeligere og vanskeligere at udholde. Den Mening synes hos
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os at gjgre sig gjeldende, at vi skulle raade Bod herpaa gjennem at kaste
os paa Export af Jernmalm i stgrre Skala iser fra Gellivara Malmbjergene
og derigjennem fglge Spaniens Kxempel, hvorfra der i Lgbet af de sidste
Aar har udviklet sig en storartet Export af Malm. I 1886 opgik den til
ca. 3700000 Tons. Sker dette, saa ville vi formodentlig se Skotland blive
et Marked af ligesaa stor Betydning for svensk Malm, som det nu er for
spansk Malm. Efter min Formening ere viher inde paa et rent feilagtigt Spor.
En for stor Malmexport er nemlig ligesaa skadelig som en for stor Pitprops-
export, iser om Malmleierne komme i Fremmedes Besiddelse, idet den For-
del, som Landet drager heraf, blot bliver den, at vore Arbeidere i deres
Tjeneste sysselsettes med et grovt og anstrengende Arbeide, medens forgv-
rigt al den Fortjeneste, der er forbunden med Udfgrselen af Malmen pr.
Dampskib og Formdlingen til Jern og Staal, tilfalder Udlendingen. Men
det er selvfglgelig Jernindustrien selv, der medfgrer den egentlige Fortjeneste,
og denne faa vi saaledes ikke nogen Andel i. Hvor fordelagtigt og gnskeligt
det end kan vere at faa fremmede Kapitaler ind i vore kapitalfattige Lande,
naar det gjelder gjennem Exemplets Magt eller paa anden Maade at fremme
vore Interesser, saa er der dog en stor Forskjel herimellem og at overlevere
vore stgrste nationale Rigdomme i Udlendingens Hwender. Til den Indven-
ding, som nogle gjgre, at vi selv ikke ere i Stand til at udnytte dem, maa
simpelthen svares, at det er bedre, at de endnu i nogen Tid henligge ube-
nyttede, indtil vi selv magte at drage Udbytte deraf, end at de for bestandig
overgives til Fremmede. Vi have desuden al Grund til at vere gkonomiske
med vor Jernmalm og ikke afhende den for Lidet eller Intet, eftersom
Mengden af den Jernmalm, som overhovedet findes i Verden, ingenlunde
skal vere saa stor, som man almindelig antager. At forhindre Export af
Jernmalm, indtil vi selv paa en fordelagtig Maade forstaa at benytte den,
er ikke muligt. Vor Hovedopgave burde derfor blive den snarest muligt
selv at blive istand til at fremstille Jern og Staal.

Samtidigen som Spanien gjennem en betydeliz Export i hgi Grad har
reduceret sin Rigdom paa Malm, har Spanien dog gjennem Import af
britisk Stenkul og Cokes vidst at fremkalde en stgrre Tllvirkning af Jern i
selve Landet delvis for spansk Regning. Paa samme Maade, gjennem Import
af Stenkul og Cokes, til Malmens Smeltning og Jernets Bearbeidelse i selve
Landet, begynde nua ogsaa Italienerne at udvikle sin Jernindustri. Hvad er
naturligere, end at ogsaa vi slaa ind paa denne Vei? Forholdene synes at
vere os gunstige. Medens der fgr til Fremstilling af et Kvantum Jern
anvendtes mere end et ligesaa stort Kvantum Kul, er Forholdet nu ved de
nye kulbesparende Masovne det modsatte. Cokes Forbruget til Fremstilling
af 100 Tons Jern er bragt ned til 70 Tons, medens det for gik op til 200
Tons. Fglgen er, at man nu ofte finder det mere fordelagtigt at transpor-
tere Kullene til Jerngruberne, medens man fgr bragte Malmene til Kulgru-
berne. Disse Forholde ville selviglgelig lette Tilvirkningen af Jern hos
os og fremkalde en stgrre Indfgrsel af Kul og Cokes fra Storbritanien.

Videre gjelder det for os at kunne benytte vore talrige og megtige
Vandfald til Fremstilling af Electricitet og Varme til Smeltning af Malme.
Europas fgrste og kompetenteste Videnskabsmaend have udtalt sig for, at
Elektricitetens Anvendelse til Smeltning af Malm har en stor om end en
fiern Fremtid for sig. I Jernindustrien kommer allerede nu Elektriciteten
til praktisk Anvendelse, nemlig ved Jernets Sveitsning.

I Schweitz er der Spgrgsmaal om Indkjgb af Rhinfaldet for at frembringe
Elektricitet til Fremstilling af Alluminium.
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) Her synes altsaa at ligge et stort Felt aabent for Studier og Forsgg
for vore Videnskabsmend. I andre Lande er Spgrgsmaalet om Elektricitetens
Anvendelse i Industriens Tjeneste en Sag af fgrste Rang. Anderledes stille
Sagerne sig hos os. Jeg har hgrt en af Sveriges fgrste Ingenigrer hgiligen
beklage sig over, at svenske Videnskabsmend have saa ringe Anledning til
at faa Midler til Udfgrelse af videnskabelige Forsgg, uanseet hvilken Betyd-
ning, de kunne have for Landet. Det forekommer mig, at naar der handles
om en Sag af saa stor national Betydning som den at fremkalde en
meegtig Jernindustri, burde Staten bevilge de forngdne Midler til Udfgrelse
af de Forsgg, som udkreves for at naa Maalet. Statens Hjxlp til Udfgrelse
af Forsgg i Neringernes Interesse er jo kjendt paa mange Felter f. Ex.
gjennem Forsggsstationer i Landbrugets Tjeneste.

England skylder for en stor Del sine Kul og sit Jern sin fremragende
Stilling som industridrivende Land. Om vore Vandfald nu skulde kunne
benyttes til Fremstilling af billig Varme, og vi derigjennem kunde blive
nogenlunde heldigt stillede i industriel Henseende, hvilken Forandring vilde
da ikke indtrede i vore gkonomiske Forholde. Lgsningen af det Spgrgsmaal,
hvorledes Elektriciteten skal kunne anvendes til Smeltning af Malm og for-
gvrigt 1 Industriens Tjeneste interesserer derfor vore Lande i langt stgrre
Grad end andre Lande, der ere rige paaa Kul, og Intet er derfor naturligere,
end at vi tog Initiativet med Hensyn til Anstillelse af de ngdvendige Forsgg.

Skotsk Fiskeri. Fangsten af Saltvandsfisk paa Skotlands Kyst
opgik i 1887 til: Pigvar (turbot) cwt. 5 285 af Veerdi £ 14 425, Tunge (soles) cwt.
11735 £ 13 391, Torsk (Cod) cwt. 383039 £ 127 976, Lange (Ling) cwt.
100 593 £ 35036, Kolje (Haddock) cwt. 751 471 £ 334 033, Makrel cwt.
2697 £ 1631, Sild ewt. 3217 361 £ 641 572, Brisling (Sprat) cwt. 98 260
£ 5571, Sparling cwt. 190 £ 408, Tusk cwt 10884 £ 1646, Saith (Coal-
fisk) cwt. 109795 £ 15450, Hvitting cwt. 78 719 £ 26 733, Helleflyndre
(Halibut) cwt. 18992 £ 16 325, Flyndre cwt. 96 297 £ 59 844, Aal cwt.
8506 £ 4801, Skate cwt. 45293 £ 9507, andre Sorter cwt. 104412 £
22 045, tils. cwt. 5 043 529 til Veerdi £ 1330 394. Hummer 655 600 Stykker
til Verdi £ 25 856, Krabber 2245 100 Stk. £ 12 304, @sters 213 200 Stk.
£ 970, Muslinger cwt. 276086 £ 15381 og Andre Sorter Skaldyr cwt.
72961 £ 12 057, tils. til Verdi £ 66 569.

Forrige Aar var et for den skotske Sildehandel hgist ugunstigt Aar,
idet Afsetningen gik vanskeligt og til lave Priser. Der paastaaes, at ferre
Fartgier ville blive udrustede til dette Aars Sildefiske. Jeg tror at burde
feeste Opmamrksomheden paa, at der i de sidste Aar er fanget et betydeligt
Kvantum Sild paa Bankerne i Naerheden af Land, paa den skotske (stkyst, hvor-
for det ser ud, som om Silden atter skulde ville vende tilbage mod Kysten.

Skotternes Opmerksombed synes nu at vere rettet paa Nord Amerika
som Marked for saltet Sild, pakket paa hollandsk Maner, og for saltet
Makrel.

Skulde vi kunne finde noget Marked for vor ferske Fisk i Skotland,
maatte det vel vere i Glasgow, der nu ikke alene forsynes med Fisk fra
den skotske @st- og Vestkyst, men ogsaa fra Griwmsby og Hull, uagtet deun
hgie Jernbanefragt, der opgaar til £ 2 4 3 pr. Ton, hvor vi derimod kunde
sende Varen direkte med Fartgi til Glasgow eller via Leith og Grangemouth,
hvorfra Jernbanefragten til Glasgow kun er 10 sh. a 12 sh. pr. Ton.

Betreeffende Indfgrselen af fersk Fisk fra de Forenede Riger gjzlder
det, hvad jeg har sagt om Indfgrsel af Landbrugsprodukter, at vi maa
udsende kompetente Mend for nermere at undersgge Forholdene, og om
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disse ere gunstige, da gjennem egne Handelshuse at sgrge for at faa Afswt-
ning for Varen.

I Leith Fjorden blev i Lgbet af forrige Sommer anstillet Forsgg med
at fiske ved Hjelp af elektriske Lamper, som anbragtes under Vandet, og
som antoges at ville tiltrekke Fisken ved det skarpe Lys. Forsggene mis-
lykkedes; men det berettes, at man i Amerika har varet heldigere i saa
Henseende. Ogsaa dette er en Sag, der fortjener vor Opmerksomhed.

Udbyttet af det skotske Laxefiske opgik ifjor til ca. £ 317 000.
Da Bortforpagtning af Laxelve spiller en saa betydelig Rolle hos os, tror
jeg at burde anfgre, at Forpagtningsafgiften, som ,sportsmen® her maa
betale, er ca. 1 & 2 £ for hver Lax, der fiskes.

Udbytte af den skotske Hval- og S=lfangst i 1887: 7193/, Tons
Swmlolie Verdi £ 14 035, 417 Tons Hvalolie £ 9902, 23!/, Tons Bottle-
noseolie £ 492, 57240 Swlskind £ 14 310, 485 Hvalrosskind £ 756,
1931 Hvide Hvalskind &£ 3710, 6 Tons 17 cwt. 3 @ Hvalben £ 9 091,
tilsammen £ 52 296.

Importen i 1887 af Papir og Papirmasse fra de Forenede Riger udgjorde :

Sverige. Norge.
cwt. £ cwt. £
Forskjellige Sorter Paplr .. 14215 11 695 9198 6 600
Pap. . . . ... 4288 2572 189 132
Klude . . . . . . . . 27 257 99 978
Tremasse . . .. 1911 12 682 11 066 32514

Udfgrselen af Kul t11 de Forenede Riger i 1887 opgik til: Til Sverige
178 710 Tons £ 71 941, til Norge 218 235 Tons £ 78 111.

Is. Heraf udfﬁrtes fra Norge med svenske og norske Fartgier 13 030 T.

Desuden indfgrtes fra Norge Sild, Klipfisk, Guano, Hvaltran, Butterine,
kondenseret Melk, @1, Bark, Korkaffald, Svovlkis, Hesteskosgm, Hg, tomme
Fade, Fyrstikker m. m.

Fra Skotland udfgrtes til Norge mineralske Lysolier, Sukker Sirup,
Whisky, Seildug, Stgbegods m. m.

St. Pierre Martinique), den 25dc Fevruar 188s.
(Aarsberetning for 1886 og 1887).

I 1886 ankom til Distriktet 15 norske Skibe dr. 6 374 Tons med Lad-
ning og 6 dr. 2 316 Tons i Ballast; Ladningerne bestod fordetmeste af Kul;
6 norske Skibe dr. 1953 Tons afgik med Ladning af Sukker, Rhum etc.,
12 dr. 6 028 Tons i Ballast.

I 1887 ankom 10 norske Skibe dr. 3 275 Tons med Ladning vesentlig
af Kul og Molasse og 12 dr. 3 875 Tons i Ballast; 13 dr. 4 527 Touns afgik
med Ladning af Sukker og Rhum og 6 dr. 1933 Tons i Ballast. Af svenske
Skibe ankom i 1887 4 dr. 1730 Tons med Ladning og 1 dr. 313 Tons i
Ballast; der afgik 2 dr. 551 T. med Ladnmg og 3 dr. 1492 T. i Ballast.

Honolulu, den 1ste Januar 1888.

Til Distriktet ankom i 1887 3 norske Seilfartgier dr. 2 149 Tons med
Ladning og 1 dr. 648 T. i Ballast og afgik 2 norske Skibe dr. 1295 T.
med Ladning og 2 dr. 1501 T. i Ballast. I Konsulatafgift af disse Skibe
betaltes Kr. 182.43. 1 svensk Fartgi dr. 488 T. anlgb Distriktet med Lad-
ning og afgik i Ballast.
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Shanghai

Skibsfarten ¢ 1887. .

Med Ladning. I Ballast.
- . 7 o . Damp-_ Tilsammen | Brutto-
Norske Fartgier. Seilskibe Dampsklbc‘ Seilskibe. skibe, fragt i
( -
Ant.“ Tons ’Ant.i Tons ‘AHL[‘ Tons Ant"‘Tons Ant.| Tons Kroner.
| | o
I. Ankomne: ; }
Fra udenrigske Steder til
Hovedstationen . .| 7| 5562 - - - - - - 7 | 5562 133745
- udenrigske Steder til | 107 479
Vicekonsulstationerne| 15| 7761 2 | 2363/ b 2843‘ -l -1 22 12967'? 21 600
Overliggende fra 1886 | ‘ 1 656i 1 656' ‘
Ialt | 22 13323] 2 | 2‘%5[ 6| 3499 - | - | 30 25075 262824
II. Afgaaede: 5 |
Til udenrigske Steder fra ‘ ) ‘
Hovedstationen . . 1 843 - - 1 7 | b376| - - | 8] 6219 6900
- udenrigske Steder fra ‘ ’
Vicekonsulstationerne| 16 81’76L - - 4 | 2429 2 2363 22 :12968 76 820

- | - ] 11] 7805 2 12363| 30 |19187] 83720

Talt | 17] 9019

Af disse Skibe betaltes i Konsulatafgift tils. 2 395.54 Kr. eller 1554.47.
1 norsk Seilskib dr. 306 Tons anlgb for Reparation.
Til Distriktet ankom 1 svensk Seilfartgi dr. 730 Tons.

Aarsberetning dateret 3die Februar 1888.

I. Oplysninger angaaende Skibsfarten paa Kina.

Newchwang, den nordligste Traktathavn i Pechili Bugten, er belig-
gende 112 Mile opad Liau-Ho Floden under 41° Bredde og 122° Lengde;
den er stengt paa Grund af Isforholdene fra Novbr. 20de til Marts 20de.
— 1 den Tid tages Fyrskibet bort.

De bedste Fragter ere de fgrste og sidste i Sasonen, til hvilke
Tider dog Vandet paa Barren ved Flodens Munding er lavest. Ved disse
Aarstider ville ikke Lodserne paalage sig at klare Skibe, som stikke over 16
Fod. Om Sommeren, naar Sydvest-Monsunen bleser op gjennem Pechili-
Bugten, er der mere Vand over Barren-—-- man kan vere sikker paa 17—18 Fod.

Hoved-Exporten er: Bgnner, Erter, Bgnnekager (beancakes), Brendevin
(samshoo) i Krukker og en Del let Last saasom Vermicelli, som alt vesent-
lig skibes til Amoy, Swatow, Hongkong og- Wampoa.

Fragterne ved Slutningen af Saisonen i 1887 vare til Amoy 22'/, Cents
(mexican) pr. Picul; Swatow 24 Cents pr. Picul, Hongkong 25 Cents pr. Picul,
Wampoa 26'/, Cents pr. Picul, noget hgiere end almindelig.

1 Picul er 133!/; ® avoir; der gaar pracis 16/, Piculs paa 1 Ton
(deadweight).

Lodsning koster fire Newchwangtaels = $5.50 mex pr. Fod Ind- og
det samme for Udgaaende.
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Udgifter i Newchwang f. Ex. for Bark ,Sinkolga“ 542 Reg. Tons, der
laster 14 500 Piculs.  Losning af 140 Tons Ballast & 30 cts. = & 42.00.
Lodsning ind og ud, ialt 25 Fod 4 4 Taels 8 138.00. Skibshandler-Regning
B 29.35. Konsulatgebyr (engelsk Konsulat) # 3.75. Baad-Hyre (Sampan)
# 3.00. Fragt-Kommission paa @ 2540 & 5 9% = 8 127.00. Ialt 8 343.10.

Da det var sent i Saisonen, kunde ,Sinkolga“ ikke indtage fuld Lad-
ning af 14 500 Piculs, fordi den laa 16 Fod dybt, men maatte ngie sig
med 11 550 Piculs, hvorfor den erholdt 22 Cents til Foochow direkte eller
B 25640. — I Foochow skal Skibet laste Spirer (Poles) til Shanghai mod en
rund Fragt af 8 1335 iberegnet Dekslast.

Skibe, der ere bestemte saavel for Newchwang som Tientsin-Farten —
som er meget lgnnende.— skulde ikke stikke dybere end 16 Fod med Last,
og laste 1550 Tons ,deadweight®. Det fremgaar heraf, at et Skib, som
tager 1000 Tons til Tientsin med 12 Fods Dybgaaende, vilde vere passende
til at anlgbe Havnen ved Siden af — Newchwang — og der laste en anden
Ladning af 1500 Tons paa 16 Fod, for at gaa sydover igjen.

Tientsin er Havn for Kinas Hovedstad, Peking, den ligger 60 Mile
op ad Pecho Floden, ved Mundingen ligger Lods-Stationen ved Taku —
netop indenfor Barren. Denne Bar er af blgd Mudder og syv Mile lang,
og paa dens Hgide om Sommeren er der 13 Fod Vand. Tidlig om Vaaren
og sent paa Hgsten kan man blot stole paa 10 til 11 Fod Vand. Tientsin
ligger i Pechili Bugten under 39 ° Bredde og 117!/, ° Lengde og er til-
frossen fra fgrste Uge i December til Begyndelsen af Marts.

Legtring (lighterage) ved Taku koster 10 Cents mex. pr. Picul,
medmindre der er afsluttet en speciel Kontrakt. Til Tientsin iwporteres
tunge Risladninger og Stykgods.

Exporten er vasentlig let Last, saasom Straafletninger, Kamelhaar,
Gjedeskind, Svinebgrster o. s. v., desuden Penge (treasure).

Lods er ngdvendig over Taku Barren, og Taxten fra Sgen til Tientsin
er 4 (fire) Taels pr. Fod ind- og ligemeget for udgaaende, -—— men om Bug-
serbaad benyttes, er Tariffen blot 21/, Taels pr. Fod. En Damper, som
laster 1000 til 1250 Tons paa 12—13 Fods Dybgaaende med Huse paa
Dekket og indrettet for indfgdte Passagerer, vil betale.sig godt i Tientsin
Traden. Varernes Art varierer saa, at Fragter ikke kunne noteres.

Chefoo ligger under 37/, “Bredde og 121!/, °Lengde, er en dyb Sg-
havn paa Nordkysten i Shantung Provindsen. Det er et Anlgbssted for
Shanghai og Tientsin — og Shanghai og Newchwang Traden. Import:
Kul, som holdes paa Oplag for Dampskibene; Export: Bgnnekager, Bgnner,
Erter og let Last saasom Vermicelli i store Kvantiteter, iser under Vinter-
maanederne, naar Newchwang er tilfrosset. Her er ingen Lodser, Skibs-
handlerens Baad kommer ialmindelighed ud og hjelper Kapteinen med at
veelge Ankerplads.  Skibe ere udsatte for en svaer Dgnning under Nordost
Monsunen, da Havnen er livligst, den foraarsager lange Liggedage for
Fartgi, der har Kyst-Certepartier. 1 Sommermaanederne er der Fragter at
erholde til Wladiwostock, Olga Bay, Posiette Bay (alle Havne i russisk
Manchuria) og tilbage til Chefoo med spiselig Tang. Der er ingen Udgifter;
for det Tilfelde, Skibet er ballastet, betales 20 Cents pr. Ton for at losse
Ballasten. Skibshandlerens Regning for den daglige Proviant er billig.

Wenchow mellem Ningpoo og Foochow. Handelen og Skibsfarten der
er lidet udviklet, — der er blot en ugentlig Dampskibsforbindelse med Shang-
hai, der besgrger Trafikken.

Shanghai ligger 12 Mile opad Whangpoo-Floden ved Mundingen af
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Yangtze, den er beskyttet af en Bar ved Indlgbet til Woosung; naar der er
hgit Tidvand, er der 24 Fod, men som Regel er Ebbe og Flod fra 17 til
22 Fod. Lodser krydse omkring mellem ,Gutzlaff* og ,Saddles Stands®,
og Bugserbaade treffer man udenfor Yangtze og Tungsha Fyrskib; Lodser
foretraekke ofte at seile op til Woosung uden deres Bistand — men da er
Dampskibshjelp ngdvendig for den 12 Mile lange DBugsering til Shanghai
og for at fortgie Fartgiet.

Lodsning for Dampskibe 4 Taels pr. Fod, og Lodsning for Seilskibe 5
Taels pr. Fod. Bugsering betales efter en trykt Tarif*).

Da Shanghai er Kinas Handelsemporium, afsluttes her Fragter til og
fra alle Traktathavoene, ligesaa paa Japan og Hongkong.

Fglgende Regnskab for norsk Bark ,Dione“ dr. 764 Reg. Tons,
vil give en Oversigt over Skibsudgifterne i Shanghai -— de ere ingenlunde
smaa, men saa ere Fragterne derefter.

Udgifter: Telegram til Norge Taels 4 00. Bugsering ind 18 fd. Woosung
Taels 140.00. Bugsering ud 13 fd. Woosung Taels 95.00. Lodspenge for Ind-
gaaende Taels 90.00. Tonnageafgift 40 Haikwancents pr. Ton = Hkwtaels
305.60 & 111.40 kevis = Taels 340.00. Telegram til Norge Taels 10.00.
Stuver for Losning af Singapore Ladningen Taels 120.00. Kommission paa
Amoy - New York Certeparti £ 1750 & 9 % (deraf 5 % til Befragteren) £
157.10. Kurs %/, i Shanghai = Taels 713.0. Kontant til Kapteinen for
Skibshandler Regning samt for Udgifter i Amoy Taels 794.00. Remisse til
Norge £ 632—0—6 4 4 sh. 5 d = Taels 2862 40. Ialt Taels 2862.40.

Indtegter. Pr. Fragt fra Shanghai med Tgmmer 87000 plus 1 Lig-
gedag £ 80 ialt 7080 til Kurs 73 = Taels 5168.40.

Det maa tilfgies, at ,Dione“ bleve befragtet her at laste i Amoy for New
York mod en rund Sum af £ 1750, og Remissen hjem vilde have vamret stgrre,
dersom ikke Fragtkommissionen maatte betales i ,Forskud®, og ligesaa tog
Kapteinen med sig Kontanter til de ngdvendige Skibsudgifter i Amoy.

Ningpo under 30 ° Bredde og 122 ° Lwengde var tidligere en vigtig
Handelsby, men nu tilfredsstiller den n@sten alle sine Behov fra Shanghai;
den direkte Indfgrsel bestaar i en eller anden Ladning ,Mangrove® Bark fra
Penang samt Sukker fra Formosa. Lodser faar man ved Chinghai ved selve
Flodmundingen, de beregne sig 5 Taels pr. Fod. Ingen Bugserbaade.

Foochow ligger flere Mil opad Min Floden, som er et af de vanske-
ligste Farvande i Kina, og del er absolut ngdvendigt at tage Lods ved Mat-
sou Island til Sharp Peak (Taxt 4 Dollars pr. Fod); — der kommer en
ny Lods ombord, som lodser Skibet op ad Floden mod 2 Dollars pr. Fod
— ialt altsaa 6 Dollars pr. Fod i Lodspenge.

Kystfarten er betydelig; der exporteres en Mw®ngde Spirer (Poles) til
Shanghai og Tientsin. Hovedexporten er dog The. Indfgrselen bestaar af
mindre Ladoinger af FErter, Bgnner o. s. v. fra Newchwang, og Teak fra
Siam til Arsenalet, samt Kul.

Udgifter i Foochow for en Bark paa 444 Register Tons: Konsulatafgift
# 3.75. Ind- og udgaaende Lodspenge 8 113.3¢. Flod-Lods op og ned B8
56.67. Baadhyre # 6. Skibshandler 8 49.69. Tils. 8 229.45.

Amoy er en dyb Sghavn under 24'/,° Bredde og 118° Lwngde, be-
kvemt beliggende. Lods for at fortgie Skib o. s.v. koster fra 8 12 til 20.

Importen bestaar vesentlig af Bgnner fra Newchwang og Chefoo, Ben
fra Tientsin og Ris fra Shanghai og Havnene paa Yangtze-Floden. Expor-

*) Der er Adgang til at gjgre sig bekJendt med dennes Satser i Indredeparte-
mentets Konsulat-Kontor.
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ten er: Sukker, ,Chow Chow“ (ved Chow Chow Last forstaaes et mindre
Kvantum Varer saasom Ris, Fisk, Tang o.s.v., ikke overstigende 100 Piculs
fra hver Afskiber, som Tolden tillader at passere frit) til Singdpore, Bang-
kok og Java. Til New-York afskibes grgn og Formosa The.

Udgifter for Bark ,Solidor,“ 242 Register Tons — i Amoy: Skibs-
handleregning £ 69.83.  Telegrammer @ 2.33. Lodspenge #12. Engelske
Konsulat, Paamgnstring £15.91. 1 % Kommission for at indkassere Ballancen
af Fragten & 11.13. lalt #111.20. Skibet ,Solidor“ laster 6500 Piculs eller
400 Tons deadweight og erholdt i Fragt & 1500 — den sidste Fragt i Sai-
sonen fra Newchwang til Amoy. Fra Amoy gik det baliastet til Foochow
og lastede der Spirer (poles) til Shanghai.for en rund Sum af 8 650.

Paa Jen Formosa er der fire Traktathavne dog alle af mindre Betyd-
ning, nemlig: Keelung, paa den nordgstlige Del af @en, er Havnen for Ud-
skibning af Kul fra ,Keelung Coal Colliery® — den har en dyb Havn, som
fra NV er beskyttet af (Jer, men Strgmningerne ere meget hurtige og ofte
ledsagede af Vindstille. Der er upriviligerede Lodser, som man maa akkor-
dere med. Tamsui er en Barre Havn paa den nordvestlige Pynt af Formosa.
Tidevandet stiger sjelden over 14 Fod ved Springtid. Handelen er ubety-
delig. Taiwanfu er ogsaa en Barre Havn paa Sydvest-Kysten, med 15 til
16 Fod Vand ved Springtid; der udskibes Sukkerladninger til Shanghai,
Ningpoo, Chefoo og Tientsin.  Barren er meget farlig under Sydvest-Mon-
sunen — da ruller en sver Brending ind i Havnen. Takow er en aaben
Rhed, omtrent 30 Mile syd for Taiwanfu. Exporten er vasentlig Sukker
til Japan, tidligere til de australske Kolonier, men denne Export er
i den senere Tid gaaet betydelig tilbage, sandsynligvis paa Grund af Kon-
kurrance fra Mauritius og Java. Swatow ved Mundingen af Hau-Floden,
ligger mellem Hongkong og Amoy, — denne By importerer stgrste Delen af,
hvad Newchwang exporterer og en vis Del af Chefoo Last. Lodser krydse
omkring mellem Lawmoch Islands og Fastlandet, og Taxten er @ 3 pr. Fod.
Paa Barren er vel 17 Fod ved Hgivande.  Exporten bestaar af Sukker til
de nordlige Havne i Kina, hvorhos der overfgres Arbeidere (Coolies) til
Straits Settlement.

Udgifter i Swatow f. Ex. for Bark ,Perle,“ 400 Reg. Tons: Kon-
sulatafgift & 16.75. Lege £ 10. Ind- og udgaaende Lods 24!/, Fod a
# 3 = 73.50. Skibshandler # 122. Porto, Telegrammer o. s. v. & 3.23.
Kommission til Agenten 8 25.02. Tils. § 250.50. Derfra blev ,Perle“ be-
fragtet for en rund Sum af B 350, fra Swatow til Bangkok, hvor den tog
ind en Ladning til Shanghai for 8 8 pr. Ton.

Hongkong ligger ner Shanghai — blot tre Dages Dampskibsreise der-
fra. Da deti kommerciel Henseende er ngie forbundet med dette Kinas Han-
dels-Emporium, idet de fleste Handelshuse af Betydning have Kontorer paa
begge Steder, kan det ogsaa vere af Interese at vide et Skibs Udgifter
dersteds. Der er ingen Lods ngdvendig, de eneste Udgifter ere Fyrpenge,
1 mex. Cent pr. Register Ton.

Udgifter for f. Ex. Brig ,Hilda® 306 Reg. Tons i Hongkong og
Wampoa: ,Compradore P. Young for Ballast og Bugsering til Wampoa
# 191.54. Skibshandler & 15.40. Smedregning £ 41.74. Indrulleringskon-
tor 8 16.25. Fyrpenge 8 3.06. Telegram til Shanghai 8 3.08 Baadhyre
(Sampan) & 10.50. Udgaaende Lodspenge # 5. Ialt & 286.57.

Wampoa er Havn for Canton; det. hender ofte, at Skibe faa Ordre
i Hongkong at losse i Wampoa. Skib bugseres did af en eller flere Bug-
serbaade, og man maa akkordere om Bugseringen, —- der koster omtrent
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# 150 frem og tilbage iberegnet Lodsning. I Wampoa er der Tonnage-
Afgifter at betale, — da del er en kinesisk Havn.

Fragtmarkedet i 1887 har veeret betydelig bedre endi de tre sidste
Aar, saaat Seilfartgier, som hgre hjemme i Shanghai, paa omkring 500 a 600
Register Tons have givet et Nettoudbytte til sine Rhedere af 20 (tyve) % af
Kapitalen; dette er virkelig godt, naar man tager i Betragtning de hgie
Hyrer (paa Seilfartgier), som her betales til Kapteiner, Styrmend og Besst-
ning, en Kaptein har fra 100 til 120 Dollars pr. Maaned, en Styrmand fra
45 til D0, medens Bes®tningen, som bestaar af Kinesere eller Japanesere,
og disse maa holde sig selv med Kost, — faar 16 Dollars pr. Maaned.
Japaneserne ere som Sgmend langt at foretrekke for Kineserne.

Seilfartgier finde ogsaa regelmessig Beskj®ftigelse i Saisonen mellem de
nordlige og sydlige Havne endvidere i Trewlastfarten fra Oregon og Britisk
Columbia, med Teak fra Borneo og Singapore, Telegrafstolper og Pale fra
Foochow, alt til Shanghai eller Tientsin.

Hvad Ind- og Udklareringer ved Tolden angaar, har Kapteinen
lidet eller intet Bryderi; ingen indviklede Manifester som i Mexiko eller
Spanien. Konsulen maa alene give en Garanti, at han er ansvarlig for, at
Tonnageafgifterne blive betalte.

Tonnageafgiften er 40 (firti) Haikwan Tael Cents pr. Register Ton, betal-
bari den fgrste Havn, hvor Skibet losser; men der er den Fordel, at Beta-
lingen gjelder for fire Maaneder fra Afseilingsdagen (date of departure), hvilket
er til stor Besparelse for Skibe i Kystfarten. Fartgier, som anlgbe Havn for
at reparere, hente Vand eller proviantere, betale ingen Tonnagefgift.

For Dampskibe i Kystfarten er Tonnageafgiften sardeles lempelig og
gkonomisk, — jeg vil blot give et Exempel i en tydsk Damper ,Ingo“, som
i Gjennemsnit gjgr D Reiser hver Maaned mellem Nagasaki og Shanghai;
den kan altsaa, om heldig, udfgre ca. 20 Reiser for samme Tonnage-Afgift. *)

Af Mynt- og Vaegtudtryk kan merkes: Haikwan-Taels 100 =111.40 Shang-
hai-Taels, Kursen varierer fra 4 sh. 4 d til 4 sh. 5 d. Sterling. Mexikansk
Dollar fluktuerer mellem 72 og 75 Shanghai Taels Cents. 1 Catty =11/, % avoir.
1 Picul= 100 Catties = 133!/, ® avoir. 1 Ton = 16.08 = 16%/; Piculs.

Dampskibe, fra 600 til 900 Register Tons, med et Dybgaaende af 14
til 15 engelske Fod paa Last finde nu stadig Sysselsettelse her i Kystfarten
— fordetmeste gaa de under ,maanedlige Befragtninger®, undertiden ogsaa
optaget for ,trip voyages“. For Narverende have de tre store Dampskibs-
selskaber her engageret ikke mindre end 8 Dampbaade (outsiders), da de
have mere Last, end de selv kunne transportere med sine egne Skibe. For
at vare passende, kulbesparende, i alle Henseender praktisk indrettede
til at fgre Gods og Passagerer i Kina - Farten, bgr Dampskibe konstrueres
helt efter vedlagte verdifulde Tegninger og Beskrivelse *), omhyggelig udar-
beidede paa min Anmodning af en svensk Kaptein Hr. F. A. Brissander
(Sgkaptein af fgrste Klasse), der fgrer en af det store kinesiske Selskabs
Dampbaade (,Kungpai®) en ualmindelig dygtig Mand i sit Fag og en
Pryd for den Stand, han reprsenterer; han har havt en mangeaarig Erfa-
ring paa Kysten af Kina og samtidig vist en stor Interesse for de For-
enede Rigers Skibsfart. Dampbaade byggede efter denne Konstruktion —
hgrer jeg — kunne uden Tvivl selges med Fordel til herverende Skibsrhe-
dere, thi blandt alle Kytsdampbaadene, som eies af de store Selskaber her i

*) Generalkonsulatet medsender Kopier afUdkast til chinesiske Certepartier, hvilke
bero til Gjennemsyn i Indredepartementets Konsulatkontor.
*) Bero til Gjennemsyn i Indredepartementets Konsulatkontor.
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Shanghai, er der blot en, som kan gaa direkte til Tientsin, uden at behgve
at losse en Del af sin Last udenfor Taku for at kunne flyde over Barren,
og da Tientsin er en blandt de vigtigste Havne paa Kysten for Varetrans-
port, spiller dette en ikke ubetydelig Rolle. Det vilde vere gnskeligt, at
DHr. Skibsrhedere i Sverige og Norge vilde interessere sig for Bygningen
af en eller flere Dampbaade efter Brissanders Tegning. — Skulde ikke
dette Forslag finde Tilslutning hos Rhederne, kunde jo de mekaniske Verk-
steder bygge en saadan Baad, som salgbar Vare, og derigjennem sys-
selsette sine Folk. Det er tilraadeligt, at en af vore erfarne og dyg-
tige Skibskapteiner herude faar Tilsynet med Bygningen af Skibet, neermest
dertil er naturligvis Kapt. Brissander som Konstruktgr af medfglgende Teg-
ninger. Som et Bevis paa, med hvilken Interesse og Sympathi denne Sag
omfattes, kan jeg meddele, at samtlige Herrer svenske Kapteiner ere villige
til at reise hjem og have Tilsyn med Baadens Bygning mod en nominel Lgn
beregnet efter 5000 Kroner aarligen, samt fri Reise (hvilket man i rund Sum
kan regne, belgher sig til £ 100). Dette er en stor Opofrelse fra deres
Side, da deres Indtegter ere mere end det Dobbelte. Endvidere fra gkono-
misk Standpunkt er det serlig at anbefale, at den Kaptein, som har Tilsy-
net med Baaden, ogsaa eventuelt bliver dens Fgrer, da alle vore Kapteiner
hernede ere baade erfarne og velkjendte Mend paa Kysten, — derved vilde
de kostbare Lodspenge bespares. Det er alle Fagmznds enstemmige Opi-
nion her, at bliver en saadan Dampbaad bygget efter Kapt. Brissanders
sindrige og praktiske Idé, vil den med Fordel straks kunne blive solgt til
Kineserne eller, om Rhederiet gnsker, faa stadig Sysselsettelse i Kystfarten.
Kineserne sw®tte uhyre Pris paa ,finish®, da de selv mangle denne Egen-
skab i sin Byggemethode, med andre Ord: Baaden maa ikke mangle Fuld-
endthed i Detaillen.

Hvilken Anbefaling for vedkommende mekaniske Verksted vilde ikke
en saadan Dampbaad vere? Der kunde blive Anledning til Bestillinger i
Fremtiden. Det er ikke at antage, at Verkstederne hjemme kunne bygge
en Baad saa billigt som Englands — men, naar de til Punkt og Prikke
holde sig til Brissanders detpillerede Tegninger, saa behgves ingen
kostbare Forandringer herude — som alle hidtil i England og
Tydskland byggede Baade have maattet underkaste sig — naar de blev
engagerede i Kyst- og Flodfarten.

Tydskerne have en hel Flaade af Dampskibe herude, den forgges aarligen
men de erklere selv enstemmig, at samtlige Baade ere upraktiske for Traden,
og alligevel tjene de alle gode Penge. .

Baaden maa have et fint og storartet kinesisk Navn ,der er en
Magt i et Navn“, sige Kineserne, og har jeg erholdt flere ,Lykkenavne®
hvormed Skibe endnu ikke ere dgbte saasom:

Fu Juan = lucky wanderer;
Fu Ta = lucky in everything;
Fu Juan == (also) source of wealth;

Fu Jung = abundant wealth;

T’ung Li == in everything profitable;

Hsing Juan = a source of wealth;

No 2, 4 og 6 ere de bedste Navne.

’ Jeg haaber de Tegninger, der ledsage min Rapport, ville skabe Impulser hos
DHr. Rigmend og Rhedere hjemme i Norden, og vekke Sands og Interesse
for at udvikle vor Skibsfart i disse fjerne Farvande. Man erindre Kinas
Stgrrelse med sin 3 000 Mile lange Kyst med 400 Millioner Indbyggere, en

> o 9920
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Nation, der har bevaret sin Uafhengighed i over 4000 Aar og nu be-
gynder at vaagne for Vestens Civilisation. Kunde der ikke dannes et
skandinavisk-kinesisk Dampskibsselskab? -— jeg tror, jeg har tilstrekkelig
paavist den pekuniwre Bwreevne i et saadant Foretagende.

Den bedste Maade at ankomme herned er at tage Kronstadt Fragter
til Wladiwostock, eller Stykgods fra Antwerpen, eller Petroleum fra New
York, undertiden ogsaa Kulfragter fra Cardiff til Shanghai.

La Valetta (Malta), den 29 Fevruar 18s8.

Til La Valetta ankom i 1887 fra fremmede Lande 45 dr. 44 343 Tons
med Ladn. og 11 dr. 9173 Tonsi Ballast; alle vare Dampskibe; et af disse
dr. 921 T. anlgb 2 Gange med Kulladning, der helt lossedes, Bruttofragt
Kr. 20 174. Der afgik 10 dr. 9635 Tons wmed Ladning til Norge og 46
dr. 43 881 Tons til fremmede Lande ligeledes med Ladn., alle Dampskibe.
Der ankom 1 sv. Fartgi dr. 1063 Tons.

I Konsulatafgift betaltes af norske Skibe Kr. 116.25 samt i Expeditions-
gebyrer Kr. 25.65, af svenske Intet.

1887 var mindre gunstigt for Handelen end 1886. Koleraen, der i de
sidste Aar stadig har herjet @en, optraadte i Juli Maaned og bragte almin-
delig Stilstand. Da denne Sygdom endelig ophgrte mod Aarets Slutning,
begyndte en Kvegpest, hvis Virkninger endnu fgles. Skibsfarten har derfor
veret ringere end ellers, idet der er konstateret en Nedgangi Dampskibenes
Antal af 747 dr. 1032 283 Tons og i Seilskibenes af 212 dr. 13 306 Tons.
Der ankom i 1887 fglgende Dampskibe: engelske 2 312 dr. 2 888 758, fran-
ske 148 dr. 147 622 T., italienske 140 dr. 67 854 T., norske 56 dr. 48 293
T., maltesiske 56 dr. 18 076 T., tydske 49 dr. 44700 T., gsterrigsk-ungar-
ske 30 dr. 26 082 T., greske 29 dr. 23 545 T., belgiske 10 dr. 12 735 T.,
tyrkiske 10 dr. 10357 T., danske 5 dr. 4295 T., hollandske 5 dr. 3 248
T., russiske 4 dr. 3409 T., spanske 2 dr. 1950 T. og svenske 1 dr. 1063
Tons tils. 2 857 dr. 3 301 987 Tons samt fglgende Seilskibe: italienske 622
dr. 33242 T., greske 169 dr. 30744 T., maltesiske 136 dr. 10512 T.,
tyrkiske 62 dr. 5533 T., gsterrigsk-ungarske 19 dr. 7 737 T., engelske 15
dr. 1 688 T., montenegrinske 11 dr. 1929 T., tunesiske 4 dr. 93 T., rus-
siske 2 dr. 630 T., fra Samos 2 dr. 365 T., hollandske 2 dr. 343 T., franske
1 dr. 71 Tons, tils. 1045 Seilskibe dr. 92 887 Tons. Som Fglge af det
formindskede Skibsrum har ogsaa Indfgrselen af Stenkul veret mindre end
fgr. Medens der i 1886, da 3 604 Dampskibe anlgb, er bleven importeret
506 322 Tons Kul, anlgb der i 1887 altsaa kun 2 857 Dampskibe, der ind-
forte 379 968 Tons Kul eller i 1887 126 354 Tons Kul mindre end i 1886.
Til Sammenligning kan anfgres, ati 1885 indfgrtes 618 796 Tons Kul, i 1884
529204 T., i 1883 582975 T. og i 1881 557 439 Tons Kul. Fragterne fra
England for Kul have i 1887 varieret mellem 7 sh. og 9 sh. 3 d pr. Ton.
Priserne have i samme Aar veret: 19 sh. for Cardiffkul og 18 sh. for de
andre Sorter pr. Ton f. o. b.

Poteter, der fremdeles dyrkes ivrigt, have i de to Indhgstninger 1887
kun givet ?/; af Udbyttet i 1886 eller ca. 3 500 Tons, hvoraf indtil Decembers
Udgang 1800 Tons ere blevne exporterede. Prisen paa vort Marked har
veret £ 7—38 pr. Ton, indbefattet Emballage. I de sidste Maaneder af 1887
er der ogsaa bleven indfgrt 2 000 Tobns Poteter fra Belfast til Udsed. Pri-
sen har veret £ 6—% 7 10 sh. pr. Ton.
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Djeddah.

(Aarsberetning for 1886).

Ligesom tidligere foregaar ingen direkte Handel med Sverige og Norge,
ja det tgr vel vare tvivlsomt, om dette Distrikts Produkter, som Perlemoder,
Huder, Gummivarer, Senneh, Henna etc., nogensinde have fundet Vei til
Skandinavien. Distriktet er i 1886 bleven besggt af 262 Dampere dr.
290 319 Tons og 784 Seilskibe dr. 34 187 T. mod i 1885 resp. 240 dr.
274746 T. og 1055 dr. 19058 T. Som sxdvanligt ankom et stort Antal
af disse Skibe kun for at landsztte muhamedanske Pilegrimme, der skulde
til Mekka eller tage saadanne ombord. Der ankom ifglge officielle Data
jalt 42 374 Pilegrimme, saaledes fordelte: Malayer 5412, Indiere 9479,
Persere 1665, Arabere 1966, Yemensere 1487, Sudanesere 812, Tyrkere
og Syrere 5 186, Egyptere 8 385, Marokkanere 5 743. Disse ankom med
120 Dampere og 9 Seilskibe, hvorhos 2 239 Arabere, Sudanesere etc. ankom
med Indfgdtes Kystfartgier, kaldede Sanbouks; der afreiste ialt 21 245
Pilegrimme, hvorhos 5036 Pilegrimme have begivet sig fra Djeddah til
Yanbo med 15 Dampere og ialt 11 524 Pilegrimme afreiste fra Yanbo videre
med 21 Dampere. Sundhedstilstanden i Hedjaz har veret god i 1886. Paa
Grund af den sterke Tgrke og derved frembragt Hungersngd maatte en
stor Del af Kvaegbestanden nedslagtes.

Aarsberetning for 1887, dateret 28de Februar 1888.

Der indkom i Djeddahs Havn i 1887 fglgende Dampskibe: engelske 89
dr. 104 052 T., gsterrigsk-ungarske 58 dr. 55620 T., hollandske 17 dr.
38562 T., egyptiske 61 dr. 38 371 T., tyrkiske 18 dr. 15273 T., franske
8 dr. 10262 T., zanzibarske 3 dr. 3116 T., tydske 1 dr. 1429 T., ita-
lienske 1 dr. 666 T., samt Seilskibe: engelske 11 dr. 3 526 T., egyptiske
92 dr. 5918 T. og tyrkiske 751 dr. 23 745 T., ialt 256 Dampskibe dr.
267 351 T. og 856 Seilskibe dr. 33406 T. T 1887 ere ankomne til Djeddah
40411 Pilegrimme af fglgende Nationaliteter: Indiere 10 323, Egyptere
9241, Marokkanere 5 898, Malayer 4 968, Tyrker og Syrere 4 333, Araber
1 833, Yemensere 1759, Persere 1294, Sudanesere 762. Disse vare ind-
skibede paa 135 Fartgier, hvoraf 130 Dampere; derhos ankom 1773 Pile-
grimme af forskjellig Nationalitet med Kystfartgier. I Yanbo udskibedes
ialt 3 836 Pilegrimme. Af Distriktets Produkter er Intet udfgrt til de For-
enede Riger; til Distriktet begynder man at indfgre svenske Jernbarrer
(,Swedish Hammered Charcoal Bar Iron“) af fglgende Dimensioner: 3’/ X<
34 X %" og 3' XX 1“ > 1,“. Man sgger ogsaa at faa Indpas for runde
svenske Jernbarrer, %, ,, %/, 1 og 1!/, i Diameter, der hidtil kun havde
‘veret indfgrt indirekte, via Bombay. Med Sgm maatte der ligeledes vere
noget at gjgre her, men det vilde vere ngdvendigt at vise Kjgberne Prgver.
Man indfgrer hid store Kvanta Trelast (Bord, Bjelker og Pxle) fra Singa-
pore, Zanzibar og Triest, der have direkte Forbindelse med Djeddah. Svenske
Tendstikker finde ikke Afs®tning, som altfor dyrve for arabiske Hushold-
ninger; det er iser (sterrige, der tilfredsstiller Behovet.

Wilhelmstad (Curacao), den 24de Marts 1888.

Intet svensk eller norsk Favtgi anlgb Distriktet i 1887. Der er ikke
indtruffet noget, der swmrskilt fortjener at mmrkes. Handelen, der er (ens
fornemste Hjelpekilde, har i lang Tid ligget nede. Sundhedstilstanden har
vaeret serdeles tilfredsstillende.

6
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Antwerpen
Skibsfarten ¢ 1887.

Med Ladning. | I Ballast. Andre. Tilsammen.
Bruttofragt
Norske Fartgier. - _
Ant.| Tons. |Ant.| Tons. |Ant. |Tons|Ant.| Tons. i Francs.
I. Ankomne:
Fra Norge til Hovedsta-
tionen . . 207| 79535 1 326 - 208 79861] 1056146
» Norge til Vicekon-
sulstationer . . 84| 20847 - - - 84| 20847 270 909
» Sverige til Hoved-
stationen . . 7l 2393 - - - 7 2 393 41 450
» Sverige til Vice- i
konsulstationer . . 21| 6 613‘ - - - 21 6613 11 030
,» andre Lande til
Hovedstationen. . | 100, 48875/ 11 | 4001] - 111, 52376, 1440770
» andre Lande til ‘ |
Vicekonsulstationer 14] 4411} - - - 14 4411 1327756
For norsk Regning er- |
hvervede . . 2 2458‘ 2 2 458
Overliggende fra 1856 76220 7 6220

" Tils. | 438[162168 12 | 4327| 9 [8678] 454] 175179] 3053061
I ————
445 dr. 166495 Touns, hvoraf Dampsk. 158 dr. 64247 Tons.

II. Afgaaede: l
Til Norge fra Hovedsta-
tionen . 48| 19892| 64 | 23253 112 43145] 120330
» Norge fra Vicekon-
sulstationer . . 1 2711 72 | 18630 73| 18901 1150
» Sverige fra Hoved-
stationen . . 3| 1173/ 22 | 8020 25 9193 4200
s Sverige fra Vicekon-
sulstationer . . - - 12 3491 12 3491 -
» andre Lande fra
Hovedstationen . . 93| 47145| 97 | 41087 190 88232 714950
» andre Lande fra .
Vicekonsulstationer 2 4411 29 | 8259 31 8700 1820
Overliggende til 1888 . 11 |3517| 11 3517

Tils. | 147] 68922/296 | 102740| 11 3517 454] 175179] 842 450

I —
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