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Forord

Prisindeks for godstransport pd vei var blant de forste som ble utviklet innen
tjienestesektoren. Arbeidet startet i 2003 med finansiering fra Eurostat (grant
contract 2003 44401 018) for & tilfredsstille kravet om korttidsstatistikk fra
Eurostat (Council Regulation no 1165/98) og ikke minst behovet for bedre
deflatorer i nasjonalregnskapet. Sluttrapport som beskrev datainnsamlingen og
metodetilneerming for beregning av indeksen, ble levert til Eurostat i 2005.

Lastebilneeringen ble gruppert under NACE 60.240 i Standard for
naeringsgruppering 2002 som ogsa omfatter flyttetransport. Dermed var
flyttetransporten et integrert del av indeksen fram til 4. kvartal 2008. Men ettersom
det ble gjort et skille mellom godstransport pa vei (NACE 49.41") og
flyttetransport (NACE 49.42) i den nye naringsstandarden (SN2007), er
flyttetransport utelatt i beregningene fra forste kvartal 2009. Indeksen er av en
B2B-type (business-to-business), dvs. den omfatter tjenester som leveres til
bedrifter.

Statistikken inneholder indekser tilbake til 4. kvartal 2004 og publiseres hvert
kvartal ssmmen med andre indekser i neringshovedomrade H - transport og
lagring, pé Statistisk sentralbyra sine nettsider: http://www.ssb.no/tpitralag/.

Denne dokumentasjonen beskriver utviklingsarbeidet og det teoretiske grunnlaget
for indeksen, samt utvalgstrekkingsmetode. Notatet omtaler ogsa bransjen generelt
og internasjonale erfaringer pa omradet. Det teoretiske grunnlaget for
indeksberegningene og utvalgstrekkingen er ogsé tatt med. I tillegg til dette notatet,
er det ogsa laget et internt dokument for beskrivelse av den lepende produksjonen
av statistikken. Til sammen skal dokumentasjonen dekke SSBs egne behov og vare
detaljert og praktisk rettet slik at andre medarbeidere lett kan ta over produksjonen.

Notatet er utarbeidet av rddgiver Fitwi Wolday ved Seksjon for transport-,
reiselivs- og IKT-statistikk. Wolday er statistikkansvarlig for produktet.

Gruppeleder Asbjern Willy Wethal og tidligere seksjonssjef Leiv Solheim fra SSB
var sentrale personer under utviklingen og har bistatt med nyttige innspill under
utarbeidelsen av dokumentasjonen. Dokumentasjonsnotatet er tilgjengelig 1 pdf-
format pa internettadressen: http://www.ssb.no/publikasjoner/.

Statistisk sentralbyra, 17. juni 2012

Hans Henrik Scheel

! Godstransport pa vei (SN2007). Omfatter ogsi utleie av lastebil med sjafer og godstransport
med kjoretoyer som trekkes av dyr eller mennesker.

Beskrivelser fra SN2007:

- Transport av tommer i skogen som ledd i skogdrift grupperes under 02.40 Tjenester tilknyttet
skogbruk

- Lastebiltransport med distribusjon av vann grupperes under 36.00 uttak av kilde, rensing og
distribusjon av vann

- Avfallstransport som ledd i renovasjonsvirksomhet grupperes under hhv. 38.11 innsamling av ikke

farlig avfall og 38.12 innsamling av farlig avfall

- Drift av godsterminaler grupperes under 52.211 Drift av gods- og transportsentraler
- Pakking for transport grupperes 52.291 Spedisjon

- Post- og kurervirksomhet grupperes under hhv. 53.10 Landsdekkende posttjenester og 53.20 Andre
post- og budtjenester
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Sammendrag

Prisindeksen for godstransport pa vei omfatter alle bedrifter i neringsgruppen
49.41 1 SN2007. Indeksen bygger pa opplysninger som innhentes fra et utvalg av
bedrifter gjennom en kvartalsundersekelse. En andel pé ca. 30 prosent av utvalget
rulleres hvert &r av hensyn til en rettferdig fordeling av oppgavebyrde og for a
redusere belastningen pa sma bedrifter. Neeringens produktgruppering (CPA) blir
brukt som stratifiseringsgrunnlag i utvalgstrekkingen, for & sikre riktig
representasjon av type varer som transporteres.

Gjennom undersekelsen samler SSB prisopplysninger per tjeneste/frakttype for en
gitt tjenestekarakterstikk. Prisene som oppgis er kontraktpriser eksklusive MVA og
inklusive subsidier og rabatt. Oppgavegivere definerer selv hvilke
tjenester/frakttyper som er mest representative for deres nering og hvilke
karakterstikker som betegner tjenesten.

Indeksberegningen utferes ved bruk av internasjonalt anbefalte metoder for
beregning av tjenesteprisindekser. Jevons Indeks benyttes i beregning av
elementarindekser, mens indeksen aggregeres ved bruk av Laspeyres
indeksformel. Indeksen omfatter 18 vektgrupper; 3 strata definert etter bedriftens
storrelse og 6 vektgrupper definert etter frakttyper.

Utviklingsarbeidet ble ferdigstilt med ferstegangspublisering i 2006 med tall
tilbake til 4. kvartal 2004. Indeksen frigis ca. 60 dager etter kvartalets utlep og
publiseres pad SSBs hjemmeside sammen med andre naringer innen transport og
lagring pé: http://www.ssb.no/tpitralag/

4 Statistisk sentralbyra
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1. Avklare behov

Indeksen for godstransport pa vei styres av korttidsforordningen fra Eurostat nr.
1165/98 (Council Regulation no 1165/98). Indeksen ble opprinnelig utviklet for &
tilfredsstille kravet om kortidsstatikk fra Eurostat. Den rapporteres til Eurostat
senest dagen etter nasjonal publisering.

Nasjonalregnskapet i SSB er en annen viktig bruker av indeksen. Indeksen gir
viktig konjunkturinformasjon om na&ringen og bidrar til & styrke beregningene i
Nasjonalregnskapet. Indeksen gir bade neringen og brukere av transporttjenester
en viktig mal pé prisutviklingen. Men, i og med at prisindeksen for godstransport
pa vei maler hvor mye bransjen tar seg betalt, brukes den ikke direkte i
kontraktjusteringer. En annen type indeks som maéler naringens kostnadsutvikling
er best egnet for denne oppgaven og dermed er det utviklet en egen kostnadsindeks.
Kostnadsindeksen for lastebiltransport publiseres méanedlig og ligger pa
http://www.ssb.no/emner/10/12/20/kilt/.

2. Planlegge og utforme

2.1. Utforme statistikk

Prisopplysningene som skal vere grunnlag for beregning av prisindeksen hentes
inn fra oppgavegiverne gjennom bruk av elektronisk skjema. Oppgavegiver har
mulighet for & bestille papirskjema fra SSBs svartjeneste. Brev med informasjon
om rapportering til nytt kvartal samt innloggingsinformasjon sendes oppgavegivere
ca. 2 uker etter kvartalets utlep.

For & kunne male prisutviklingen m& man kunne folge en bestemt sending (her kalt
for typisk sending) over lengre tid. For at en tur/sending skal vare ¢ypisk ma
samtlige av kriteriene nedenfor (1-5) vaere oppfylt:

1. Turen/sendingen gjennomferes for den samme kunde eller en kunde med
tilsvarende rabattavtale hvert kvartal.

Turen/sendingen gjennomferes minst en gang i kvartalet.

Turen/sendingen skal gjennomfores flere kvartaler fremover i tid.

Varen som blir transportert er den samme for hver tur/sending.

Lastemengden er omtrent den samme fra kvartal til kvartal. Turer/sendinger der
lastemengden varierer noe fra gang til gang ogsé kan brukes, sa lenge
oppgavegiveren kan beregne hva prisen ville ha vart dersom lastemengden var
den samme.

Nk v

Ved forstegangs rapportering blir oppgavegiver bedt om & rapporterer informasjon
om 4-6 typiske turer/sendinger. I kvartalene etter forstegangs rapportering vil
oppgavegiver motta et skjema som er delvis utfylt med de opplysningene om
turer/sendinger det ble gitt priser for i foregdende kvartal. Da skal det bare fores pé
ny pris pa turene/sendingene.

2.2. Beskrivelse av bransjen

Lastebilbransjen (NACE 60.240 i SNO2) er den desidert sterste innen
landtransportneringene. Av 16 600 transportforetak i 2000, tilhorte 68 prosent
naringen 60.240. Lastebiltransport utgjorde 41 prosent av totalt antall sysselsatte
pa 70 000, og 60 prosent av en total omsetning pa 45 milliarder kroner innen
landtransportneeringen. Lastebil er ogsa sterst blant transportformene malt etter
tonn transportert. Den stod i gjennomsnitt for ca. 60 prosent av all innenlands
transportert godsmengde, og over 75 prosent av godsmengden transportert pa
fastlandet i perioden 1965 til 2010.

6 Statistisk sentralbyra
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Figur 2.2.1. Innenlandsk godstransport, etter transportmate (mill. tonn transportert)
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Kilde: Beregninger gjort i Transportgkonomisk institutt og Statistisk sentralbyra

Tabell 2.2.1 viser godstransport pa vei som en prosentvis andel av landtransport
generelt, og transportbransjen totalt i tidsperioden 2002 til 2007. Godstransport pa
vei utgjorde i gjennomsnitt 60 prosent av totalt antall bedrifter i landtransport og
tilsvarende 54 prosent av antall bedrifter i transportbransjen. Videre kom 29
prosent av totalt antall sysselsatte og 17 prosent av omsetningen i
transportnaringen fra godstransport pa vei i tidsperioden 2002-2007.

Tabell 2.2.1. Godstransport pa vei som andel av landtransport totalt og transport2 totalt

(prosent)

Periode Antall bedrifter Sysselsetting Omsetning
Transport Transport Transport
Landtransport totalt Landtransport totalt Landtransport totalt
2002 62 56 43 28 59 16
2003 ..... 62 56 43 28 60 17
2004 ..... 59 53 42 28 60 16
2005 ..... 60 54 42 29 61 17
2006 ..... 60 54 43 29 62 18
2007 ..... 60 53 45 30 63 19
2008 ..... 60 54 46 31 63 19
2009 ..... 59 53 44 30 61 20

Landtransport omfatter naeringer innen NACE 49.1-49.4 i SNO7 (NACE 60.1-60.2 i SN02)
Transport totalt refererer til summer av nzeringene innen NACE 49.1-51.2 i SNO7 (NACE 60.1-60.2- landtransport, 61-
sjgtransport og 62-lufttransport i SN02).

Neringen er ellers karakterisert ved at den bestar av mange sma enheter. De fleste
av enhetene i neringen pa ca. 10 000 foretak hadde farre enn 2 sysselsatte i
perioden 2007-2009. Disse stod for til sammen ca. 63 % av foretakene og 16 % av
naringens omsetning. Det er derfor viktig at de smé enhetene ogsa er representert i
utvalget slik at indeksen reflekterer prisbevegelsene i naringen pa en representativ
mate. En kortfattet oppsummering av neringen er presentert i tabell 2.2.2

Tabell 2.2.2. Andel av omsetning og antall bedrifter fordelt pa strata av antall ansatte

Antall ansatte % av antall bedrifter % av omsetning
0-9 o 93,9 53,6
1019 o 3,7 16,4
20-49 L. 1,9 17,5
50-99 . 0,4 8,7
100-139 oo 0 1,4
T40+ oo 0 2,4

Neringens produktgruppering (CPA), dvs. karakteristiske produkter innen hver
naring knyttet til standarden, er et godt utgangspunkt for & se pé neeringsstrukturen
og produktoppdelingen. CPA- grupperingen for neeringen godstransport pd vei er
vist i tabell 2.2.3. Tabellen viser CPA-koden i den gamle standarden (SN02) og
tilsvarende kode i den nye standarden (SNO7).

% Transport totalt er lik summen av sjetransport, jernbanetransport og veitransport.
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Tabell 2.2.3. CPA koder for godstransport pa vei

NACE 2002 NACE 2007
CPA kode | Beskrivelse CPA Beskrivelse
kode
60.24.11 Transport med kjgretayer for fryste | 49.41.11 | Godstransport pa vei, med
eller kjalte varer kjglevogner
60.24.12 Transport med kjgreteyer for 49.41.12 | Godstransport pa vei, av
oljeprodukter petroleumsprodukter, med tankbiler
eller semitrailere
60.24.13 | Transport med kjoretgyer for andre | 49.41.13 | Godstransport pa vei, av andre
vaesker eller gasser i bulk vaesker eller gasser i bulk, med
tankbiler eller semitrailere
60.24.14 | Transport med kjgretgy for 49.41.14 | Landtransport pa vei, med
containergods intermodale containere
60.24.15 | Transport med kjgretgyer for
mgbeltransport
60.24.16 | Transport med kjgretayer for 49.41.15 | Landtransport pa vei, av terrgods i
tgrrgods i bulk bulk
60.24.17 | Transport med spesialkjgretayer
i.e.n.
60.24.21 Transport av post pa vei 49.41.18 | Landtransport pa vei, med brev og
pakker
60.24.22 Transport av annet gods pa vei 49.41.19 | Annen godstransport pa vei
60.24.30 Utleie av nyttekjaretayer til 49.41.20 | Utleie av trucker med farer
godstransport, med farer
49.41.16 | Landtransport pa vei, av levende dyr
49.41.17 | Godstransport pa vei, med
kjgretayer trukket av mennesker eller
dyr

Etter moter med akterer i bransjen kom vi frem til at delindekser pr. frakttype er
best. Med utgangspunkt i CPA kodene, provde vi & finne beste produktfordeling
teoretisk sett samtidig som vi sekte pragmatiske losninger. Resultatet ble folgende
seks inndelinger i frakttype:
Transport av fryste og kjolte varer

2.3.
Et avgjerende kriterium for at en bedrift kom med i undersgkelsen, var at bedriften
matte veere apen for oppdrag fra eksterne kunder. Bedrifter som for eksempel
driver med intern transport for et morselskap, omfattes ikke av undersgkelsen.

Transport av oljeprodukter

Transport av andre veasker og gasser
Transport av stykkgods/containertransport

Transport av terrgods i bulk

Annen transport (inkluderer produkter ikke klassifisert i de evrige)

Sentrale begreper

Indeksen er bygget rundt 6 frakttyper som beskriver transporttjenesten. Frakttypene
er byggeklossene i indeksen for godstransport pa vei og det beregnes en delindeks
for hver av dem.

Stykkgods/containergods (ST) - Transport med kjeretey for
stykkgods/containergods

Fryste eller kjolte varer (FK)- Transport med kjeretoy for fryste eller kjolte varer

Oljeprodukter (OL) - Transport med kjeretoy for oljeprodukter

Torrgods i bulk (TB) - Transport med kjeretoy for terrgods i1 bulk

Andre veesker eller gasser i bulk (TB) - Transport med kjeretey for andre vesker
eller gasser i bulk

Annen Transport (AN) — Transport av gods med kjeretay ikke nevnt annet sted.

Statistisk sentralbyra



Notater 40/2012

Prisindeks for godstransport pa vei

Statistisk sentralbyra

Pris - refererer til faktiske observerte priser produsentene mottar som betaling for
deres innsats i produksjonsprosessen. Prisene er eksklusiv mva og andre avgifter,
men subsidier og rabatt er inkludert.

Basispris - refererer til en pris i en tidligere periode som naverende pris
sammenliknes mot

Basisdr - ogsa kalt Indeksreferanseperiode, som betegner det aret indeksen settes til
100.

Laspeyres prisindeks - en indekstype hvor basisperiodens vekter holdes konstant.
SSB opererer med en variant av Laspeyres indeks med betegnelsen L-type indeks.
Denne varianten innebarer at basisprisene er pa kvartalsniva mens vektene ofte
holdes fast i mer enn ett ar.

Elementcer gruppe - refererer til den laveste grupperingen i
indeksberegningshierarkiet. En elementarindeks er en relativ prisendring i forhold
til en tidligere referansepris (basispris).

Jevons indeks - refererer til maten vi beregner/aggregerer prisrelativer pé det
laveste nivéet i indeksberegningen. En Jevons indeks er et geometrisk gjennomsnitt
av prisrelativer.

Vekt - viser verdiandelen for en gruppe produkter eller nering som inngar i en
indeks. Vektandel brukes som et mél pa markedsandelen og bestemmer hvor mye
et produkt teller i en indeks.

Business to Business (B2B) - beskriver hvem tjenestene leveres til (fra bedrift til
bedrift). Indeksen for godstransport méler prisutviklingen av transporttjenester som
leveres til bedrifter.

2.4. Internasjonal erfaring

Andre land har utviklet prisindeks for godstransport pa vei for oss og deres
erfaringer er brukt som referanse i utviklingsprosessen. Falgende land har blant
annet utviklet en indeks for lastebiltransport:

= Sverige: SCB har indeks for bade naringgruppen 49.41 (godstransport pa
vei) og neringsundergruppen 52.291 (spedisjon) i SNO7. Indeksen er
utviklet i regi av “tjenesteprisindeksprosjektet” i 2003. Indeksen benytter
modellprising med geometrisk elementer Indeks. Til sammen er det 260
foretak i utvalget.

= England: Det lages indeks for naeringene 49.41 og 52.10 (lagring).
Indeksene er utviklet i CSPI-gruppen (Corporate Services Price Index) i
1991. Prismodell er transaksjonsprising med Laspeyre indeks. 77 foretak er
i utvalget stratifisert etter aktivitet, biltype og/eller type last

= Nederland: Indeks for naring 49.41, som har vaert i drift siden 1994.
Modellprising med Laspyres indeks brukes. Type bil og nasjonal kontra
internasjonal kjering definerer markedene, og stratifisering gjores med
utgangspunkt i antall ansatte og videre etter omsetning. 215 enheter finnes
i utvalget.

Prisindeks for godstransport pa vei regnes for & vare et relativt ”grei” indeks a
utvikle. Noe av forklaringen pa det er nok at strukturen i naringen er relativt
homogen. Problemet med kvalitetsendring over tid er relativt beskjedent, og
folgelig blir prisméling og bearbeiding av indeksen lettere enn for en naring hvor
produkter til stadighet endrer natur og kvalitet, og med hyppige produktskifter. De
kvalitetsendringene som skjer i denne bransjen, skjer gradvis og over lang tid, men
dette ma selvfolgelig folges opp som i alle andre indekser.
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En utfordring med indeksen for godstransport pa vei er at det ikke eksisterer faste
tariffer og at hver utforte tjeneste er a betrakte som et unikt produkt. Identifisering
av et strukturert produkt (tjeneste) som kan prises er folgelig en utfordring. Det
finnes ingen eller fa unike og varige tjenester, siden hver tjeneste bestir av mange
andre operasjoner. Som folge av dette er tjenestestrukturen i naeringen i stadig
endring og en betydelig andel av tjenestene forsvinner og nye dukker opp i lepet av
kort periode. Prisen for et produkt kan avhenge av avstand, godsvekt, frakt med
returreise, produkttype (dyr, bulk, olje, farlig gods etc.), gjentatte turer eller
enkelttur, veistandard, ny eller gammel bil, tidsaspekt, kombinerte tjenester og
lignende.

Kontraktsprising ideelt sett baserer seg pa transaksjonspriser og er godt egnet for
prising av transporttjenester pa vei. Her defineres representative og gjentatte
tjenester av oppgavegiveren. De samme tjenestespesifikasjonene skal prises i
pafelgende kvartaler. Eurostat og andre internasjonale dokumenter anbefaler bruk
av sékalte modellprising for bransjer med slike karakteristika, hvis kontraktsprising
ikke er mulig.

For at indeksen skal kunne gjenspeile prisutviklingen i hele naeringen, mé
kvalitetsspersmalet hdndteres og utvalget mé vere representativt. Dette er forsekt
ivaretatt i indeksen ved &:
= Spesifisere strukturerte produktkarakterstikker (structured product
characterstics). En tjeneste (turtype®) defineres gjennom folgende
tjienestekarakteristika: Godstype, kunde, mengde, og strekning i km.
Variablene (tjenestekarakteristika) er de som antas a ha innvirkning pa
prisen for den aktuelle tjenesten ifglge internasjonale studier og
opplysninger fra bransjen selv.
= Rullering av utvalg: Hyppige (&rlige) rulleringer av utvalget vil fore til at
utvalget oppdateres med nye innovative bedrifter i neringen. I tillegg kan
rulleringen ogsé serge for bedre representativitet i utvalget.

3. Bygge

3.1. Teoretisk grunnlag

Prisindeksen for godstransport pa vei omfatter seks frakttyper (turtyper). En
delindeks beregnes for hver av disse frakttypene. Disse aggregeres til en
totalindeks ved hjelp av vekter. Framgangsmaten i beregningen kan kort beskrives
pa felgende mate:

En bedrift (enhet) i utvalget rapporterer inn opptil seks frakttyper, ogsa kalt turer.
For hver tur blir det beregnet en prisendring i forhold til prisbasisperioden. Ut fra
disse beregnes det en bedriftsindeks per frakttype, som er et geometrisk gjennom-
snitt av prisendringene med den gitte frakttypen. Deretter beregnes det en stratum-
indeks per frakttype. Bedriftene er delt inn i tre strata, dvs. sma, mellomstore og
store bedrifter basert pad omsetningssterrelsen. Stratumindeksen er et aritmetisk
gjennomsnitt av bedriftsindeksene innen hvert stratum for de 6 forskjellige
frakttypene. Til sammen er det 18 stratumindekser (= 6 x 3). Delindeksen per
frakttype gis som en veid sum over de 3 stratumindeksene for en frakttype.
Vektene er gitt ved tilsvarende omsetningsandeler. Vektinformasjon samles inn
gjennom Strukturundersgkelsen for transport og kommunikasjon og oppdateres
hvert tredje ar ved & sende ut et tilleggsskjema sammen med strukturundersekelsen.
Til slutt beregnes totalindeksen som en veid sum over de 6 delindeksene per
frakttype, der vektene er gitt ved tilsvarende omsetningsandel.

? Frakttype og turtype er synonymt brukt i dette dokumentet.
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Beregningene i en prisindeks felger en hierarkisk oppbygging og i den videre
framstillingen er denne oppbyggingen fulgt. Men forst ma det understrekes at det
er viktig & skille mellom 4 forkjellige referanseperioder:
» vektbasisperiode (b) der vektene hentes fra.
= prisbasisperiode (s) av priser i nevneren i et prisrelativ.
= statistikkperiode (¢) av priser i telleren i et prisrelativ.
= indeksreferanseperiode () der indeksen settes til 1. Prosenttall er vanlig
ved presentasjon av indekser. Konvertering skal skje der og da, ikke
underveis i beregningen.

3.2. Elementaerindeks

Elementerindeksen, ogsa kalt mikroindeks, svarer til det laveste nivéet i
indeksberegningen. La oss betegne en tur (tjeneste) i bedrift j som herer til
Elementeergruppen i med (if). Videre betegner P'; prisen pa (ij) ved
statistikkperioden og P'; prisen ved basisperioden. Et prisrelativ mellom periode ¢

og s kan da betegnes med / lt] i felgende forhold:
st ot s
Iy =p;/p; [1]

Elementarindeksformelen Jevons indeks brukes péa indeksen for godstransport pa
t

vei. La p;” sté for Jevons elementarindeks for elementaergruppe (frakttype) i.
Jevons indeks beregnes som et geometrisk gjennomsnitt av prisrelativer mellom

basis- og statistikkperioden og noteres slik:

1

P = (H py/ p;ﬁ} =
J

1 ni g
exp[EZIOgI;’ ] [2]

3.3. Aggregering

En prisindeks er et vektet gjennomsnitt av mikroindekser. Elementarindeksene méa
derfor aggregeres opp til totalindeks vha. vekter. I hovedsak har vi 3 formler &
velge fra i aggregeringsarbeidet. Forskjellen mellom Laspeyre og Pasche
prisindekser knytter seg i hovedsak til perioden vektene hentes fra mens Fisher
indeks er et geometrisk gjennomsnitt av de to ferstenevnte.

e Laspeyre indeks: En fastvektindeks der verdien i basisperioden brukes som vekt

e Paasche indeks: En fastvektindeks der verdi i statistikkperioden brukes som
vekt.

e Fisher indeks: Et geometrisk gjennomsnitt av Laspeyres og Paasche indeksene.

Laspeyres indeks er mest brukt for tjenesteprisindeksene i SSB. Det samme gjelder
ogsé prisindeks for godstransport pa vei (L-type indeks®).

Betegn med Wib vektandelen for elementargruppe i (frakttype i dette tilfellet) i
basisperiode b slik at:

M

w’ >0 og dow =1 [3]

Vektene beregnes som verdiandel ut fra omsetning fra strukturstatistikken og kan
b b

b __ p i qi [ 4]

WS

formuleres alternativt med w

* P4 grunn av avvik mellom praktisk anvending av formelen og den teoretiske er det valgt & bruke en
L-type i motsetning til Laspeyres type. For mer om dette henvises til: Li-Chun Zhang (2006).
Prisindeksberegninger, Statistisk sentralbyré notater 2006/74
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Tatt i betraktning formel [3] og [4] vil en prisindeks aggregert etter Laspeyres
indeksformel se slik ut:

R [”J 5
Zf: ZZP, q; \ p!

P

Her er det viktig & skille mellom to tilfeller:

»  Nar vektbasisperioden er lik prisbasisperioden; dvs. b = s . I dette tilfellet
kan L-type indeksen (formel [5]) beskrives pé felgende mote:

pr q;
Zp, q

P =& [6]

Pz

pi

Der p=I"=

» Naér vektbasisperioden varierer fra prisbasisperioden; dvs. b # s . Dette
forutsetter at prisen i periode b justeres framover

Zp b]_)lst
fort > s: P”(b) qu:quzp ( j ZP-CI
zq@p{)+t—s i

" = sDer T =plRY [7]

Yalp ’

Scenarioer I og II tyder pa at vekten ma prisjusteres dersom man velger a bruke
indirekte metode’ ved kjeding, men valget om enten & bruke direkte eller indirekte
kjeding vurderes i hvert enkelt tilfelle.

Kjeding er en multiplikativ justering av indeksen néar en eller flere
referanseperioder endres. For indeksen Godstransport pa vei kjeder vi i to tilfeller;
(a) nér prisbasisperioden endres og (b) nar vektbasisperioden endres.
Prisbasisperiode endres i 4. kvartal hvert ar mens vektene oppdateres hvert 3. ar i 4.
kvartal. Dette forarsaker da en direkte kjeding hvert 4. kvartal. Direkte kjeding blir
valgt pga. at endring i vektbasisperiode og prisbasisperiode da skjer samtidig®

3.4. Vekter

Aggregering av indekser inneberer vekting eller bruk av vekter som avgjer hvor
mye en prisendring fra en bestemt gruppe/enhet pavirker totalindeksen. Grunnlaget
for vektene samles inn ved bruk av et tilleggsskjema for strukturundersekelsen’.
Skjemaet sendes sammen med strukturundersekelsen hvert 3. ar (2008, 2011,
2014...).

Bedriftene som mottar skjemaet blir bedt om & angi omsetningen pé 7 forskjellige
virksomhetskategorier. Virksomhetskategoriene er som folger:

3 Justering av vekter og alternative metoder for kjeding er forklart nzermere i notatet: Veiledning til
bruk av pris — versjon 4, et internt notat som fines pa
ISEE=>Hovedmeny=>dokumentasjon=>>brukermanual for pris.

® For mer forklaring henvises det til: Li-Chun Zhang (2006). Prisindeksberegninger, Statistisk
sentralbyra notater 2006/74

7 Tilleggskjemaet er vedlagt som appendiks 8.
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8.1 - Transport med kjeretayer for fryste eller kjolte varer

8.2 - Transport med kjeretayer for oljeprodukter

8.3 - Transport med kjeretayer for andre vaesker eller gasser i bulk
8.4 - Transport med kjeretey for stykkgods/containergods

8.6 - Transport med kjeretayer for terrgods i bulk

8.7 - Transport med spesialkjoretoyer ellers

8.8 - Transport av post pa vei, ikke med spesialkjoretoy

Omsetningen skal angis som % av totalomsetningen. Virksomhetskategoriene
korresponderer pa folgende méte med de forskjellige frakttypene:

e 81 - FK
e 82 - OL
e 83 - BU
e 84 - ST

e 86 - TB

e 87 - AN
e 88 - AN

Av dette ser man at AN blir summen av punkt, 8.7 og 8.8. Punkt 8.5
(flyttetransport) er ikke lenger del av denne indeksen. I den nye standarden, SNO7,
grupperes flyttetransport i nering 49.42.

Basert pé disse tallene beregnes det vekter per stratum og frakttype (3 strata og 6
frakttype), som i alt danner 18 vektgrupper.

4. Samle inn

4.1. Bakgrunn og malsetting

Malpopulasjonen i undersgkelsen er sendinger med bil pa vei. Trekkeenheten er
bedrift i naeringsgruppen 49.41 (60.24 1 SN02). Et stratifisert utvalg trekkes fra en
bedriftspopulasjon pa ca 10 000 enheter. Stratifiseringsgrunnlaget er type tjeneste
som transporteres (frakttype). Siden SSBs registre ikke inneholder opplysninger
om hva som transporteres, benyttes Det sentrale motorvognregisteret (DSM). DSM
driftes og vedlikeholdes av Vegdirektoratet, og inneholder blant annet opplysninger
om type kjoretoy i hver nering. Beskrivelsen pé type kjoretoy og nekkelord i
registeret brukes derfor som stratifiseringsgrunnlag for a finne en god
representasjon av ulike frakttyper. Utvalget stratifiseres i seks frakttyper etter
hvilket vareslag som transporteres:

Fryste eller kjolte varer (FK)

Oljeprodukter (OL)

Andre vaesker eller gasser i bulk (BU)

Stykkgods/containergods (ST)

Terrgods i bulk (TB)

Annen transport (AN)

A S

4.2. Etablering av trekkeramme

Utgangspunktet for etablering av trekkepopulasjon er bedrifter i neringsgruppe
49.41 (SNO7) i Bedrifts- og foretaksregisteret (BoF). Uttrekket fra BoF kobles mot
siste utgave av momsregisteret (BoF kan alternativt benyttes som kilde for
momsopplysninger) ved hjelp av bedriftsorganisasjonsnummer (orgnrbed). Videre
kobles datasettet mot data fra Det sentrale motorvognregisteret for & komme fram
til den endelige trekkepopulasjonen og grunnlaget for stratifisering.
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Det primare siktemélet med stratifiseringen er a sikre alle seks delindeksene
(frakttypene) har et tilfredsstillende datagrunnlag. Som grunnlag for stratifiseringen
ble kjaretaypark til foretakene kartlagt. For hvert organisasjonsnummer (foretak)
ble antall biler og nyttelastkapasiteten i tonnkm (nyttelas) aggregert innen syv
kjeretaygrupper. De syv kjoretoygruppene (kjt grp) er:

e 320 ='Lastebil (med plan): &pent plan med og uten kapell, herunder
dumperkasse'

e 321 ='"Lastebil (med lukket godsrom): herunder flyttebil,
thermovogn,bankbuss m.vI'

e 323 ='"Lastebil (bergingsbil)'

e 325 ="Lastebil: betongblandebil, renovajonsbil, temmertransportbil,
containerbil og andre lastbiler'

e 330 ="Lastebil (tankbil): for bensin og olje'

e 335 ="Lastebil (tankbil): for andre varer enn bensin/olje'

e 340 ="Trekkbil'

Kjeretayopplysningene ble sa koblet til trekkepopulasjonen. Det var dessverre bare
mulig & koble kjeretayopplysninger til ca halvparten av populasjonen pa 9339
bedrifter®. Arsaken til dette problemet er at svaert mange bedrifter leaser hele eller
deler av kjeretoyparken. Dette innebzaerer at det er vanskelig & & opplysninger om
kjering eller priser. Foruten kjereteyopplysninger ble bedriftenes og foretakenes
navn benyttet som stratifiseringsgrunnlag.

Nér undersgkelsen ble etablert var det 178 bedrifter i utvalget. Det ble laget syv
strata. Tabell 4.2.1 viser i grove trekk hvordan populasjonen og utvalget ble fordelt
per stratum. Utvalgssterrelsen ble i 2007 nedjustert til 110.

Tabell 4.2.1. Strataene i utvalgsplanen og resultatet ved 1. gangs trekking

Stratum Definisjon Antall Utvalgs- Derav Sannsynlighets
(For detaljer henvises til program i vedlegg) foretak starrelse sikre utvalg
Termo  Alle foretak med bokstavkombinasjonen ’fryse’,
‘termo’ eller ‘thermo’ i bedrifts eller 49 15 9 6
foretaksnavnet.
Tank Alle foretak med navn som kan indikere at de har
spesialisert seg pa tankbiltransport. Dessuten ble 275 30 8 29

alle bedrifter hvor kjgretaygruppe 330 + 335
dominerte den kjente bilparken inkludert i Tank.

Kjg_320 Foretak hvor kjgretegy i gruppe 320 dominerer. 1487 30 0 30

Kjg_321 Foretak hvor kjgretay i gruppe 321 dominerer. 902 30 0 30

Kjg_325 Fore_tak hvor kjgretay i gruppe 323 og 325 653 30 3 27
dominerer.

Kjg_340 Foretak hvor kjgretey i gruppe 340 dominerer. 494 30 1 29

Resten  Foretak som ikke har latt seg klassifisere. 5479 35 1 34

Ved etableringen av indeksen, ble 178 bedrifter trukket ut som vist i tabellen. Disse
bedriftene ble fordelt pa de 6 delindeksene (indeks per frakttypene). For de forste 6
kjeretaygruppene var fordelingen pé frakttypene forholdsvis enkel, mens for
enhetene markert med “Resten” ble allokeringen til strata forst gjort etter
forstegangs rapportering.

4.3. Trekkeprosedyre

Ved forstegangs trekking av utvalget ble det brukt en totrinnsmodell, der et utvalg
trekkes med foretak som utvalgsenhet pé trinn 1. Deretter ble det trukket et
kontrollert antall bedrifter i et trinn 2 fra flerbedriftsforetakene. Hensikten med
trinn 2 er & holde kontroll pa hvor mange bedrifter som vil bli trukket innen samme
foretak.

¥ Dette var ved 1. gangstrekking i 2003, men utfordringen gjelder fortsatt.
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For & fordele oppgavebyrden blant oppgavegivere pa en forsvarlig mate, blir
NORSAMU’ brukt (SSBs utvalgssamordningssystem) til utvalgstrekkingen.
NORSAMU stiller to krav: (a) Et felles trekkeregister der alle undersekelsene er
identifisert og deres tilharlighet merket pa enhetene og (b) en stratifisert tilfeldig
trekking som utvalgstrekkingsmetode. Med disse forutsetningene pa plass, er det
mulig & na to viktige mal:

¢ Enjevn fordeling av oppgavebyrden blant oppgavegivere innen en
undersekelse (Rullering) og undersekelser/statistikker pa tvers for
sammenlignbare oppgavegivere. Over tid serger samordningen for en jevn
fordeling av undersgkelsesdeltagelsen blant sammenlignbare enheter ved at
deltagelsen i en undersekelse etterfolges av en garantert hvileperiode der
det er mulig.

¢ Gode statistiske egenskaper ved utvalg. Et fleksibelt system der den
statistikkansvarlige selv kan bestemme utvalgsplanen og trekketidspunktet
i lopet av aret. Utvalgstrekking baseres alltid pa en oppdatert situasjon i
Bedrifts- og foretaksregsisteret. Dette bidrar til & sikre god kvalitet i
statistikken.

Med innfering av NORSAMU som standard samordningsopplegg ble
trekkemetoden endret i forhold til tidligere perioder pa felgende omrader:
¢ Ett-trinns utvalg i stedet for totrinnsutvalg. Alle enheter innen stratumet
har lik trekkesannsynlighet.
¢ Stratifisert tilfeldig trekking (RSS) i stedet for PPS-utvalg fra hvert
stratum. For & dempe effekten av en RSS metode, tillater Norsamu &
supplere utvalget med sikre enheter. Antall enheter 1 hvert stratum skal mer
eller mindre tilsvare frakttypenes vektandel.
¢ Til sist kommer rensing av utvalget. Dersom flere bedrifter blir trukket fra
et flerbedriftsforetak kan antallet begrenses ved rensing.

4.4. Trekkesannsynligheter og sikre enheter

Sannsynligheten for at en bedrift/foretak kommer med i utvalget,
inklusjonssannsynligheten, avhenger delvis av enhetens sterrelse. Forst stratifiseres
populasjonen pé frakttype. Deretter trekkes det et visst antall bedrifter med stor
markedsandel i neringen og legges til side som unntaksenheter under
populasjonsavgrensning i NORSAMU. Disse blir da sikre enheter i utvalget.
Deretter trekkes et utvalg innen hvert stratum. Omsetning brukes her som mal pa
storrelsen.

Dersom flere bedrifter fra et flerbedriftsforetak havner i utvalget skal folgende
prosedyre/allokering folges ved vasking av det endelige utvalget: Hvis foretaket
inneholder 2 eller 3 bedrifter, trekkes en av dem. Hvis foretaket inncholder 4 eller
flere bedrifter, trekkes to. Hvis bedriftene havner 1 hvert sitt stratum vil det bli en
individuell vurdering om hvilken bedrift som blir del av utvalget og hvem som tas
ut.

4.5. Et roterende utvalgspanel

Utvalget roteres arlig i 4. kvartal og en andel pa ca. 30 prosent av utvalget skiftes ut
hvert ar. En kontinuerlig oppdatert trekkepopulasjon benyttes for rullering av
utvalget. Historikken pé tidligere deltagelse hentes fra interne registre(System for
utvalgsadministrasjon) i SSB. Rullering av utvalget inngér i NORSAMU. En
oppsummerende oversikt over NORSAMU er gitt i flytdiagrammet 4.5.1.

® For mer detaljer se p4 internt notat: Veiledning til Norsamu: Samordnet utvalgstrekking for SSBs
okonomiske undersokelser
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Utvalget er et sannsynlighetsutvalg av typen RSS-utvalg (Random stratified
sampling) med unntak av de sterste enhetene innen stratumet. Bedrifter som har
storst markedsandel i stratumet (malt etter omsetning) skal ha sikker plass og settes
til side som unntaksenheter. Deretter skal det trekkes utvalg innen hvert stratum og
det tas hensyn til enheter som har stor markedsandel i sitt stratum, men ikke skiller
seg ut i neringen som helhet.

Figur 4.5.1. Arbeidsprosesser for utvalgsrullering (utvalgstrekking)

— Liste av
[gangsetimz 1 Horsamm Trekkregister Exmtakser&wter v
eTae et
(Undersekelse
Dielre mater spesifilk)
& Popmlagjornsargrensting

¥ *
Tellerhistorikk C Trekkeratoroe < Delregister

Treklkremater kohlet
u

'
(_Uriown
/
trralgstrekking rullering

Utvalgsvasking

Bruttontvalg

Oppdaerng Tellzme Inrlasting
& gamordringstabell

e ——— S S — I
Trekkregister_koblet Sarnordningstabell Delre gister

Kilde: Li-Chun Zhang, 20092, "Prosiektrapport: Morsamu ITI,
Samordming av utvalg,” Stafistish seniralbyrd.

Farst trekkes en populasjon for neringen fra Trekkregisteret i menyen for
NORSAMU i BOF. Dette kobles mot data fra Det sentrale motorvognregisteret for
a danne stratifiseringsgrunnlag. Her avgrenses populasjonen ved 4 liste og sette til
side unntaksenhetene. Resultatet blir trekkerammen.

I neste steg hentes opplysninger fra tekkerammen, delregisteret og
samordningstabellen for & rullere utvalget ved bruk av en stratifisert enkel tilfeldig
trekking.

Til slutt kommer utvalgsvasking, dvs. gjennomgang av utvalgte enheter, og

oppdatering av tellerhistorikken.
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I en stratifisert tilfeldig trekking, fordeles enhetene med lik sannsynlighet til & bli
trukket. Av hensyn til oppgavebyrde for bedriftene og kvalitet pa opplysningene,
trekkes enhetene med sterst markedsandel som sikre enheter. Nar utvalget er
trukket med ulike sannsynligheter som avhenger av sterrelse, ma tiden feor en
bedrift roteres ut nedvendigvis vere kortere for de smé bedriftene enn for de store.
Hyvis vi ser bort fra at populasjonen endrer seg, skal hver bedrift i det lange lop
veere med i1 utvalget en andel av tiden som er lik sannsynligheten bedriften er
trukket med. Det betyr at de sakalte sikre enhetene vil bli rotert ut av utvalget
sjeldnere enn enhetene foravrig.

4.6. Innsamling

De uttrukne bedriftene blir bedt om & oppgi inntil seks typiske sendinger som de
har utfort i et basiskvartal (ferste gang bedriften ble med i utvalget) og prise hver
av sendingene. Skjema blir gjort elektronisk tilgjengelig i SSBs egen
innrapporteringskanal Idun (https://idun.ssb.no/) ca. to uker etter kvartalets utlep.
Passord og tilherende brukernavn blir sendt til oppgavegivere per post hvert
kvartal. Neste kvartal skal de samme bedriftene prise de samme sendingene pa nytt
og prisendringene skal vare basis for beregning av prisindeksen.

5. Klargjore

5.1. Klassifisering og koding av mikrodata
Opplysninger rapportert via IDUN blir automatisk overfort til editeringssystemet
Dynarev/ISEE. Mens data rapportert pa papir punches manuelt inn i Dynarev.

ISEE star for Integrert System for Editering og Estimering, og er et verktoy for
administrasjon og analyse av data. ISEE omfatter tre losninger

1. DynaRev for administrasjon og editering av data.
2. Pris for beregning av prisstatistikker og generering av statistiske kontroller
3. Struktur for predikering av totaler fra et utvalg

Skjemaene kontrolleres for feil og dataene revideres i DynaRev hvor enkle
mikroediteringskontroller utfores. Beregning av indeksen og makroeditering gjores
ved hjelp av Prisapplikasjon som genererer statistiske estimater/kontroller.

5.2. Editering
Data fra undersgkelsene gjennomgar en rekke kontroller for logiske og
systematiske feil. Editeringsarbeidet grupperes i hovedsak i to:

e Mikroeditering

e Makroeditering

5.2.1. Mikroeditering

Pé dette editeringsnivaet behandles observasjonene enkeltvis. Automatiserte
logiske kontroller, som er bygd inn i ISEE, kjeres hver gang data lastes inn i
systemet for & avdekke enkle feil i dataene. De mikroediteringskontrollene som er
bygd for undersekelsen gar pa passivitet (passivitetskontroll) dvs. pris som ikke
endrer seg i flere kvartaler, avvik fra tidligere perioder der urimelige prisendringer
mellom kvartalene blir merket som kontrollobjekt, ufullstendig utfylling av felt
osv. Verdier som peker seg ut som mistenkelige, editeres manuelt i samarbeid med
oppgavegiver.

5.2.2. Makroeditering

Makroeditering refererer til kontroller som utferes gruppevis pa hele datamassen i
motsetning til enkeltbehandling av enheter 1 mikrorevisjonen. I makroeditering
kontrolleres prisobservasjoner som utgjer sterst effekt pd de beregnede indeksene.

17



Prisindeks for godstransport pa vei Notater 40/2012

18

Prisapplikasjonen genererer et sett av statistiske kontroller som er relevante for &
oppdage uteliggere og observasjoner som pavirker endringer i indeksverdiene
betydelig. Folgende er de viktigste:

1. Rstudent er standardisert residual (dvs. med en konstant varians) ved
regresjon av den innevearende pris over basisprisen. Rstudent er viktig for &
oppdage uteligere

2. Dffits er en metode for & fange opp prisrelativer som har stor pavirkninger
pa indeksen. Man benytter standard diagnostikk for kritiske observasjoner
gjennom en regresjonsanalyse for & fange opp kritiske prisrelativer.
Kontrollen viser endringen i den estimerte verdien for et punkt, nér det
punktet er utelatt fra regresjon. Dffits estimater som genereres av Pris-
applikasjon vises i tabell 5.2.2.1. Ref-dffits betegner referanseverdien.
Dffits estimat (i absolutt verdi) hoyere enn Ref-dffits er merket som kritisk
verdi og vises dermed i tabellen.

Tabell 5.2.2.1.  Statistiske estimater for dffits controll

Vektandel Pris PO Org nr Pris P1 Vektgrupper Dffits estimat Ref_dffits
0,327298 8444 xxxxxxxxx 9800 ST;STORT 0,41467 0,116642
0,174314 11953  xxxxxxxxx 12 550 AN;STORT 0,22704 0,116642
0,057788 11000 xxxxxxxxx 11500 ST;MELLOMSTORT 0,1729 0,116642
0,035719 7 500 xxxxxxxxx 8000 FK;MELLOMSTORT 0,12002 0,116642
0,030777 13731 xxxxxxxxx 13446 AN;MELLOMSTORT -0,14675 0,116642
0,020263 10000 xxxxxxxxx 11500 ST;LITE 0,55892 0,116642

3. HB er en ikke-parametrisk statistisk kontroll, som forseker & fange opp
uvanlige endringer. Denne metoden krever litt erfaring for & kunne brukes.
HB-metoden inneberer bruk av tre parametere, 4, B og u, som settes pa
forhénd etter en analyse av feil og rettinger under revisjonen. u brukes for &
ta hensyn til prisnivé nér vi skal behandle prisendringene. Hvis verdien for
u okes, blir et mindre antall ekstremer relatert til lave verdier og flere
relatert til haye verdier. B brukes for & kontrollere bredden i
konfidensintervallet. Hvis verdien for B gkes, blir konfidensintervallet
starre og antall ekstremer som fanges mindre. Denne parameteren er meget
viktig, og mé settes pa grunnlag av empiri. 4 har virkning bare hvis
medianen i de transformerte variablene er svart sma.

4. Prisgraf er et visuelt hjelpemiddel som viser et plott av prisen i
statistikkperioden mot referanseprisen.

6. Analyse

6.1. Utarbeiding av indeksen

6.1.1. Beregning

I dette avsnittet ser vi pa hvordan indeksen beregnes i Pris-applikasjon og hvilke
estimater som genereres. Prisopplysninger fra undersegkelsen lagres i
editeringssystemet (Dynarev).

Nar alle priser er samlet inn og mikrorevidert, beregnes indeksen og klargjeres for
formidling. Pris-applikasjon, en integrert del av ISEE, benyttes for estimering av
indeksen ved direkte a referere til datasettet i Dynarev. Utarbeiding av en
prisindeks innebarer en hierarkisk aggregering i flere trinn, der det laveste
aggregeringsnivaet er elementaerindeksen og sa oppover mot totalindeksen.
Kjernepunktet i beregningene (aggregeringene) for godstransportindeksen er
frakttype, som da er elementergruppenivéet. Det gjennomgas 3 aggregeringsnivaer
for man kommer til det endelige indekstallet.:

1. Estimering av uvektet bedriftsindeks, elementerindeks (geometrisk
gjennomsnitt av prisrelativer)
ii. Aggregering av elementerindekser til stratumindeks
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iil. Aggregering av stratumindeksene til delindeks per frakttype
v. Aggregering av frakttypeindekser til en totalindeks

I forste steg blir det beregnet et geometrisk gjennomsnitt av prisrelativer per type
frakt innen hver bedrift. Dette kalles for bedriftsindeks/elementarindeks. Neste
steg i prisindeksberegningen er aggregering til stratumindeks per frakttype. Her
finnes forst og fremst hvilket stratum'® (liten, mellomstor eller stor) en bedrift faller
under. Stratumet lages basert pé bedriftens omsetningsandel. Ut fra den beregnes
en stratumindeks, dvs. et aritmetisk gjennomsnitt av bedriftsindeksene for hvert
stratum pr. frakttype. Ved & summere stratumindeksene multiplisert med
tilsvarende vekt, lages delindeksen for en frakttype. Til slutt aggregeres
delindeksene til totalindeksen. En skjematisk presentasjon av oppbyggingen for
indeksen er gitt i appendiks 1.

6.1.2. Vektandel

Indeksen for godstransport pé vei har 18 vektgrupper ogsa kalt elementargrupper.
Vektgruppene omfatter to vektkategorier (type strata); en er bedriftens storrelse og
en annen type vare som fraktes. Tre storrelsesnivéer og seks frakttyper danner til
sammen vektgrunnlaget pa 18 vektgrupper. Figur 6.1.2.1 beskriver vektfordelingen
mellom vektgruppene

Figur 6.1.2.1. Vektfordeling (prosent)

Frakttyper
Stratum
ST FK AN oL B BU Stratum andel
Lite 2,0 1,3 1,1 0,2 0,3 0,1 5,0
Mellomstort ..................... 5,8 3,6 3,1 0,7 0,8 0,4 14,3
Stort ..o 32,7 20,2 17,4 3,7 4.4 2,3 80,7
Andel per frakttype .......... 405 251 21,6 4,6 5,4 2,8 100,0

6.2. Kvalitetssikring (kontroller)

Det benyttes en stokastisk tilnrming til indeksberegningen, som betyr at hver
prisendring behandles som et estimat av en gjennomsnittlig prisendring. For & vere
presis, er logaritmen av hver prisrelativ, In(P;//P;”), en forventningsrett estimat pa
logaritmen av prisendringen mellom periodene 0 og 1 bemerket som:

1
ln(%j =f+¢;
D,

uavhengig fordelte stokastisk feilleddet med null forventningsverdi. Fordelen med
denne tilnaermingen er at det hjelper oss a kvantifisere usikkerhet og male
paliteligheten av estimatene. Estimater for standardavvik, varians og
variasjonskoeffisient (CV) blir generert fra Pris. Pris genererer ogsé indeksens gvre
(UB) og nedre (LB) grenser for et 95 prosent konfidensintervallniva. Intervallet
mellom gvre og nedre grenser representerer intervallet hvor den sanne indeksen
ville ligge 1 95 prosent av tilfellene ved gjentatt undersokelse.

i=1, 2,...n, der p er logaritmen av prisendring og ¢ det

7. Formidling og dokumentasjon

Prisindeksen for godstransport pa vei offentliggjeres som Dagens statistikk og i
Statistikkbanken 60 dager etter kvartalets utlep. Den ble publisert for forste gang i
juni 2006.

Statistikken er et krav i folge Korttidsforordningen fra Eurostat. Indeksen
rapporteres til Eurostat seinest dagen etter publisering nasjonalt i Dagens statistikk.

10 Bedrifter med mindre enn 5 mill i omsetning er satt i stratum "Lite", bedrifter med mellom 5 og 25
mill er satt i stratum "Mellomstort" og bedrifter med mer enn 25 mill i omsetning er satt i stratumet
"Stort".
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7.1. Dagens statistikk (DS)

Prisindeksen for godstransport pa vei publiseres sammen med andre
tjenesteprisindekser under hovednaeringen H: Transport og lagring. Tekst med
nekkeltall og figurer, samt tabeller med hovedresultatene fra undersekelsene, frigis
som Dagens statistikk (DS) bade pa norsk og engelsk pa hjemmesiden til SSB:
http://www.ssb.no/tpitralag/. Indeksseriene har aret 2006 som basisér. Figur 7.2.1
viser en av figurene i DS-en.

Figur 7.2.1. Prisindekser innenfor transport og lagring

Indeks
135

130 A/

120 j \ ram Iy
15
110
105
100

95
—— Godstransport pé vei

90 ' —— Sjetransport \
as Lufttransport med passasjerar

P& hjemmesiden til statistikken er det ogsa lenker til tabellene i Statistikkbanken og
dokumentasjonen i Om statistikken.

7.2. Statistikkbanken (SB)

Statistikkbanken er SSBs database over all offentliggjort statistikk. Fra
Statistikkbanken er det ogsa mulig & eksportere tall og tabeller til videre bruk i
Excel og andre dataformater.

Hovedtabellen for prisindeks for godstransport pa vei er 07159 Godsindex]I.
Tabellen oppdateres hvert kvartal, og frigjeres kl. 10:00 publiseringsdagen sammen
med selve artikkelen (DS). Tabellen inneholder en totalindeks som er en
aggregering over alle frakttypene, indekser per frakttype og endring i forhold til
samme kvartal aret for bade for totalindeksen og per frakttype.

7.3. Dokumentasjon

Viktige begreper, metoder og definisjoner som er viktige i tolkningen av
statistikken er dokumentert i Om statistikken pa statistikkens hjemmeside:
http://www.ssb.no/tpitralag/.

Intern dokumentasjon er ogsé utarbeidet med fokus pa rutiner for produksjon og
drift av statistikken. Den er mer detaljert og praktisk rettet og beskriver rutinene for
datainnsamling, bearbeiding og formidling for intern bruk i SSB (s440).
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Vedlegg A: Skjematisk oppbygging av indeksen for godstransport pa

vei

Bedrift 1
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Bedrift 2
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Elementar indek: En
geomerisk indeks

frakttypene hentes fra

G -
Strataindeks per frakttype:
Frakttyper av samme art settes
sammen som en vektet gjennomsnitt.
Vektene Betegner bedriftsstarrelsen

Totalindeks: frakttypene vektes
sammen til en totalindeks. vektene
viser frakttypenes markedsandel

i ngeringen
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Vedlegg B: Idun-skjema for undersgkelsen

» J .
Statistisk sentralbyra :
esmis{icslﬂnrway / ‘-‘6&, Ty J
Du er logget inn som frtk440, og rapporterer for 440 foretak, org.hr. 900000011

Informasjon om kontaktperson og foretak

Kontaktperson for foretaket

. E-post. T
Tilbake

Donel Duck |doneld duckBsshrno GoseE
Skjema- _
veiledning Opplyshiniger o

foretaket
Hovedside Org.r. s00000011
i e |44Uf0retak

Offictel &-postadresse: |test@ssb.n0
Tenger e, Gateadresse; Oterveien Post {2225 KONGSYINGER
kartakt support all
hverdager mellom , e |
0 g 50058 Postadresse: PB100 Pastnr {225 KONGEVINGER
b A aening Produksjon ay plastembalasje (kode: 22 220)
Equst Werknad (Neeringsendring, farstak awiklet, arganizasjonsendinger, mm.)
detafangeti@sshng

4
.
Send endringer tl 558 (4 idere uten & endre informasjon |
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Om knapper/
feilmeldinger

Skjema-
veiledning
Virksomhets-

informasjon

Hovedside

Logy ut

Inger Runden
TIf. 628551 78

Priglastebil@ssb.no

Godstransport pa vei - kvartalsvis prisindeks 4. kvartal 2009

Tur1

1. Hva slags last blirtransportert pa turenisendingen?
Oppgivarens art (feks. grus, temmer, kiger, eleldriske atiklar.

2 Kategoriser twilket vareslag som blirtransporert

3. Huilken kunde blirturenisendingen utfart far?

Qppdi navn eller kunde-id.

4. %ennligst oppai fvor mye som blirtransportert prtursending,
og merk av far den akiuelle mengdeenheten:

. Hyilken type lastehil blir brukt?

if.eks. tankbil, tarmmerbil, skaphil)

. Wennlinst appai kjdrelengde i antall km far

den utvalote turenfsendingen:

7. Huva var prisen pd turenizendingen pr. 3. kvartal 20089
Oppai fakiuren pris uten mva.

8. Hva var prisen pa turenisendingen pr. 4. kyartal 20089
Oppai fakturart pris uten mva.

Endring av tur 1

Turid:

Merk av her hvis denne turen utgar,
Bkalturen erstattes med en annen ut?

Skal du fylle ut for flere turer/sendinger?
C Ja
C N

—

" Fryste eller kjalte varer
' Oljeprodukter
" Andre vasker eller gasser i bulk

" Stykkgodsicontainergads
' Tangods i bulk
" Annen transport

~Gitibake |  Forseti— | Lagee sema_|

e kg
 iter
stk
r
CJa C Nei

Feltene som vil vere ferdig utfylte er 1, 2, 3, 4, 5, 6 og 7. For hver tur som bedriften har fylt ut, kun er det
nedvendig & fylle ut spersmal 8 - pris pa turen for aktuelt kvartal. Tur-id vil ogsa vere ferdig utfylt.
Oppgavegiverne skal krysse av i ruten ”"Merk av her hvis denne turen utgér:” - om turen utgar. Hvis dette er
tilfellet skal det markeres om turen skal erstattes med en annen tur eller ikke. Det er ikke nadvendig & besvare
pa disse to tilleggspersmélene dersom sparsmal 8 er besvart. Det er imidlertid viktig at det markeres om det skal
fylles ut for en eller flere turer/sendinger. Videre skal det naturlig nok trykkes for & fa opp ny side. Har man
trykket ja pd at man skal fylle ut for flere turer/sendinger vil man komme til neste side for utfylling av pris pa
ytterligere en tjeneste. Et nei pa foregaende spersmal forer imidlertid til at man kommer til siste side.

24
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Om knapper/
feilmeldinger

Skjema-
veiledning
"Wirksomhets-

informasjon

Hovedside

Logg ut

Inger Runden
TIf: &2885178
Frislastebili@ssb.no

Godstransport pa vei - kvartalsvis prisindeks 4. kvartal 2009

Hadde du problemer med a fylle ut skjemaet?

0 Ja
e

Andre meldinger til Statistisk sentralbyra og/eller synspunkter pa prisindeksen:

— Ga tilbake

Send skjema

2l
=

Lagre skjema |

Statistisk sentralbyra
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Vedlegg C: Vedleggsskjema for innhenting av vekter

Skjemaet sendes som vedlegg i Strukturundersekelsen for Transport, reiselivs og IK T-statistikk en gang hvert
tredje &r.

e Spesifisering av omsetningen

26

Spesifiser foretakets omsetning pa de oppoitte virksomhetskategoriene. Bruk skjgnn om nedvendig.

8.1 Transport med kjgreteyer for fryste aler KJBTE VBIEE ....... . i s s o s ses s s s s s s s s s s s s it st st st st s
A s D e ATt O Ol e L L L L e
8.3 Transport med kjareteyer for andre vaesker aller gasser | UK ... o e e s
8.4 Transport med kjeretay for stykkgodsfoonbainengods ... i i i s s s s s s v s e s
8.5 Transport med Karetager Tor mehelran s POt ..
8.6 Transport med kjeretayer Tor W@mgoads §DUIK .o e e
B.7  Transport med spesiallgBratafar BIIEIS ... e e e
8.8 Transport av post pad vel, ikke med spesialBretmy ...

e I | P

1.00
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Vedlegg D: Vedtak om opplysningsplikt

Statistisk sentralbyra

Statistics Norway

Foretakets org.nr.; «org.nm

«Foretakets offisielle navis
wOffisiell adressen
«Postnrs «Poststeds

Kongsvinger 15. desember 2011

War ref : «skal journalforesy

Saksbehandler: Inger Runden

Seksjon for transport-, reiselivs- og IKT-statistikk

Vedtak om opplysningsplikt — Kvartalsvis prisindeks for godstransport pa vei,
RA-0529

Statistisk sentralbyra (SSB) sender «dd maned 3333» ut en undersekelse om priser for godstransport pa ver
Formalet med undersokelsen er 4 vise prisutviklingen for transport av gods med lastebil. Indeksen gir viktig
konjunkturinformasjon om neringen og bidrar til 3 styrke beregningene i Nasjonalregnskapet. Ved publisering av
statistikken er det kun prisutvikling og prisendring for neringen samlet som vil bli gitt. Priser og prisniva for den
enkelte virksomhet vil aldri kunne spores i den publiserte statistikken.

Foretaket forventes 3 matte delta 1 3-4 &r avhengig av virksomhetens storrelse. Skulle virksomheten vere
nedlagt eller solgt. skal dette rapporteres via Samordnet registermelding snarest mulig. Se informasjon pa
baksiden av brevet. Der star det ogsa mer om hjemmelsgrunnlag og klagerett.

Hva skal rapporteres?

For a kunne lage god statistikk pa omradet er det nadvendig 4 innhente informasjon om priser pa utvalgte
turer/sendinger for den enkelte vitksomhet. Virksomheten velger selv representative turer/sendinger som best
beskriver dens aktivitet.

Hvordan vil rapporteringen forega?

SSB oppfordrer flest mulig til 4 sende opplysningene over Internett via var innrapporteringskanal IDUN.
Dette er den sikreste maten a rapportere pa. og dere vil fa en kvittering som viser at opplysningene er sendt.
Mer informasjon om palogging og rapportering vil bli sendt ut ved rapporteringsstart.

Sporsmal?
SSBs svartjeneste er apen alle hverdager mellom kl. 08:00 og 15:00 og nas pi telefon 62 88 51 90 eller pa e-
post prislastebil@ssb.no. Husk a oppgi foretakets organisasjonsnummer ved henvendelse til SSB.

W1 ser fram 1l et godt samarberd.

Med hilsen
Dagfinn Sve Inger Runden
seksjonssjef konsulent
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Nedlagt eller solgt?

Dersom virksomheten er nedlagt eller solgt, ma dette rapporteres til Enhetsregisteret 1 Bronneysund ved
bruk av Samordnet registermelding. Dette kan gjeres elektronisk via www altinn no. Neermere informasjon
finnes pa www.brreg no/registrering/elreg_ny_enhet.html. Alternativt kan blankett lastes ned fra

www . brreg no/blanketter eller man kan ta kontakt pa telefon 75 00 75 00.

Opplysningsplikt — hjemmelsgrunnlag og klagerett

Statistisk sentralbyra henter inn opplysmnger med hjemmel 1 lov om offisiell statistikk og Statistisk
sentralbyra (stanst:lkldm en) av 16. jumi 1989 nr. 54 § 2-2_3f kel res. av 16. juni 1989 nummer 387 og
forskrift fra Finansdepartementet av 13. februar 1990 nr. 1228.

Etter statistikkloven § 2-3 har Statistisk sentralbyra myndighet 11l 3 ilegge tvangsmulkt til dem som 1kke gir
opplysninger innen en oppaitt frist. Vi gjor oppmerksom pa at plikten til 3 g1 opplysninger iike faller bort
selv om mulkten blir betalt.

Man kan klage pa vedtaket om opplysningsplikt etter reglene 1 forvaltningsloven kapittel VI. Dette gjelder
ogsa senere vedtak om avvisning av klage. Disse reglene ma folges dersom man skal klage:

» Vedtaket mi paklages til Finansdepartementet som er klageinstans. Klagen skal sendes til Statistisk
sentralbyra. Seksjon for transport-. reiselivs- og IK T-statistikk Postboks 8131 Dep, 0033 Oslo. Klagen
ma vere skriftlig.

» Fristen for a klage er 3 - tre - uker fra det tidspunktet vedtaket er mottatt. Det er tilstrekkelig at klagen
er postlagt mnen klagefristens utlop.

s Ifolge § 29 1 forvaltningsloven, kan klagefristen forlenges 1 serlige tilfeller. En klage som er sendt inn
for sent kan ifolge § 31 likevel bli behandlet dersom den opplysningspliktige 1 sin klage sannsynliggjer
at vedkommende ikke kan lastes for oversknidelsen av tidsfristen eller at det av seerlige grunner er
rimelig at klagen blir pravd.

* [enklage: ma det opplyses hvilken statistisk undersakelse det gjelder og hvem den opply sningspliktige
er. Husk 3 oppgi foretakets organisasjonsnummer. Videre ma klagen begrunnes og det ber ogsa tas
med andre opplysninger som kan ha betydning for vurderingen av klagen. Klagen ma vere undertegnet
av den opplysningspliktige eller en annen person med fullmalkt.
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Tabell 2.2.1. Godstransport pa vei som andel av landtransport totalt og transport totalt (prosent) ...........ccccceevviivieenenn. 7
Tabell 2.2.2. Andel av omsetning og antall bedrifter fordelt pa strata av antall ansatte .............ccccccovieeiiiiiiiie e, 7
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