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I.

Oversikt over Statsbanenes virksomhet
i driftsaret 1957—58.
1. Banenes lengde m. v.

Ved driftsdrets utgang hadde alle Norges jernbaner!) tilsammen en lengde
av 4 467,79 km.

Statsbaner Priva‘tba.ner I alt
Med sporvidde 1,435 m ........... 4 275,86 km 1580 km 429166 km
» » 1,067 » ... ... ..., 57,98 » 35,74 » 93,72 »
» » 1,000 » .. ......... — 25,90 » 2590 »
» » 0,750 » ... ... 56,51 » — 0y 56,561 »
Pr. 30. juni 1958 tilsammen ...... 4 390,35 km 77,44 km 4 467,79 km

Av Randsfjordbanen ble strekningen Hen-—Sperillen 23,91 km nedlagt fra
1. august 1957, og av Gjovikbanen ble strekningen Jaren—Roykenvik 6,69 km
nedlagt fra 11. november 1957. .

For ovrig er Statsbanenes banelengde gatt ned 0,03 km fra foregéende
driftsdr p& grunn av linjeomlegginger pd Valdresbanen og Eidsvoll—Dombés-
banen. Statsbancnes banelengde er saledes i alt gatt ned 30,63 km i driftsdret
1957—58.

Privatbanenes banelengde er uforandret fra foregdende driftsar.

Den 1. desember 1957 ble det iverksatt elektrisk drift pa strekningen Dram-
men—Tonsberg (62,81 km).

Den 11. desember 1957 ble det iverksatt elektrisk drift pd strekningen
Skoppum—Horten (6,98 km). :

Folgende banestrekninger har i driftsiret 1957—58 bare betjent gods-
trafikk:

Skotterud—Vestmarka ........................ 13,79 km
Alnabru—Grefsen ...... ... ... .. ... o ... 439 »
Loenga—Alnabru ....... ... .. . il 6,49 »
Loenga—Tayen ......... ... ... ... .. ii.. 4,47 »
Jaren—Rgykenvik (nedlagt fra 11. november 1957) 6,69 »
Hen—Sperillen (nedlagt fra 1. august 1957) ..... 23,91 »
Vikersund—Krgderen (fra 19. januar 1958) ..... 2598 »
Ganddal—Algard ............ ... ...l 11,58 »

! Forstadsbaner ikke medregnet.
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Forbindelsessporene Oslo @ —Oslo V (havnebanen), Stavne-—Leangen 5,76 km
og Dalane—Krossen 1,48 km betjener bare godstrafikk og er ikke medregnet i
Statsbanenes banelengde.

Lengden av dobbeltspor var ved driftsdrets utgang 64,66 km ved normal-
sporte baner.

Lengden av elektrifiserte baner var ved utgangen av driftsdret 1 458,13 km
(33,2 9%) av Statsbanene (se tabell 1 c¢) og 41.7 km (53,8 9) av privatbanene
(Thamshavnbanen og Rjukanbanen).

Nearmere opplysninger om banetekniske forhold m. v. er tatt med i avsnitt 11,
tabell VII a.

2. Sterre byggearbeider og utvidelser ved driftshanene.

Tilgangen pd kapitalmidler til storre byggearbeider har fortsatt vart liten
i forhold til behovet for & utbygge og modernisere Statsbanene.
Byggeomkostningene har veert stigende.

Linje og stasjoner.

Linjeomlegging ved Skogstunnel mellom Bergseng og Lillehammer stasjoner
har pégitt i en &rrekke som vinterarbeid og nesrmer seg fullforelse. Linjeom-
legging av Rerosbanen ved Gustu, Rokka, Tresa og Kjolsjobekken har likeledes
pagdtt i en arrekke.

Arbeidet med anlegg av pukkverk ved Onssy pd Ostfoldbanen, ved Hol
pd Bergensbanen og ved Evanger p& Vossebanen er blitt fortsatt i terminen.
Onsey pukkverk ble tatt i bruk 1. mars 1958, Hol pukkverk 1. september 1955
og Evanger pukkverk 1. oktober 1957.

Det har pagatt teleforebyggingsarbeider og utskifting av grusballast med
pukkballast i de fleste distrikter.

Det er i terminen satt i gang produksjon av betongsviller. Innlegging av
betongsviller er pibegynt p& Kongsvingerbanen og p& strekningen Grovane—
Dalane av Segrlandsbanen.

Utbygging av sporanleggene pd stasjonene pd dobbeltsporanlegget Sand-
vika—Asker og pd Stavanger stasjon samt utforelsen av nedvendige sporfor-
andringer i forbindelse med elektrifisering av Ustfoldbanens gstre linje og av
strekningen Hokksund—Henefoss av Randsfjordbanen har pdgdtt i terminen.

Det er utfort sporutvidelser og sporforandringer ved felgende storre stasjoner
som er under ombygging og modernisering: Drammen godsstasjon og Ski, Sarps-
borg, Lillestrom, Honefoss, Otta og Dombés stasjoner. Dessuten er det utfort
mindre sporforandringer ved endel stasjoner.

Det er i terminen anlagt kryssingsspor ved Kvind pd Bergensbanen og
hensettelsesspor ved Steren stasjon.

Ved flere stasjoner er vanntirn revet og erstattet med vannstendere. Det
er ogsd ved en del stasjoner foretatt utbedringer og forlengelser av ramper.

En rekke stasjoner er blitt utstyrt med moderne loftekraner.






Pa Ostfoldbanens estre linje ble flere overgangsbruer ombygget i forbin-
delse med elektrifiseringen.

P& strekningen Sandvika—Asker ble for det ene dobbeltspor ferdighygget
ny bru over Sandvikselva samt underganger for gamle og nye Ringeriksvei
og undergang ved Slependen.

P& strekningen Hamar—Otta ble ombyggingen av bruene over Moa og
Strandelva samt en rekke smédbruer og underganger fullfort.

P& Merdkerbanen ble bygget ny undergang for Nidarholmsgaten i Trondheim.

Skinnegangen.

Det er i terminen byttet inn ca. 332 000 sviller, mens det normale regnes
a veere ca. 320 000 sviller pr. &r.

Tilgangen p& skinner og pengemidler til utbytting av gamle skinner har
veert knapp. Tilgangen pd nye skinner har bare veart tilstrekkelig til & erstatte
skinneslitasjen i terminen. Det kvantum gamle skinner som burde vart utbyttet
med nye skinner er derfor ikke redusert i terminen. Det normale behov for nye
skinner ved driftsbanene og som tilsvarer den &arlige skinneslitasje er ca. 9 000
tonn pr. ar.

I terminen er til driftsbanene levert 9 030 tonn nye skinner, som alle har
veert 49 kgs. De leverte skinner er nesten alle lagt inn i spor i lgpet av terminen.

Ved skinnesmia Alnabru er det i terminen utfert i alt ca. 10 900 skjotesveiser.

For gvrig er det i terminen levert til anleggene 3 010 tonn nye skinner,
hvorav 2240 tonn 49 kgs og 770 tonn 35 kgs skinner.

Gartnervirksomheten.

I 1958 ble det pabegynt eller fullfort nye grennanlegg eller omlegginger
av grennanlegg ved 28 stasjoner, 6 personalbygg og 23 tjenesteboliger. For
avrig ble det utfert mindre forandringer og beplantninger ved en rekke stasjoner.

Det ble anvendt 136 000 ettérige blomsterplanter, 3 100 stauder, 2 800 roser,
9700 busker og treer, 450 m? bruddheller og 960 lgpende meter kantstein. Det
ble tilsddd ca. 30 dekar plen.

Geotekniske undersokelser.

Det er i terminen utfort eller behandlet 50 grunnundersokelser. Av storre
arbeider er utfort undersekelser for tunnelprosjektet Bergen—Arna—Tunestveit
og for ras ved Brobekkveien, Alnabru.

Etter forutgdende kursvirksomhet for personale fra distriktene er det igang-

satt systematiske undersgkelser vedrgrende teleforhold for & avgjere om linjen
skal masseskiftes eller loftes.

Elektrifisering.
Den 1. desember 1957 ble det iverksatt elektrisk drift p& banestrekningen
Drammen—Tensberg (62,81 km).






omformerstasjon. Erdal (p& Bergenshanen), Helldal, Gangdalen (pa
Treungenbanen) og Mémoen (pd Treungenbanen).
3 automatiske veibomanlegg ved Snarveien (pd Dstfoldbanen), Heggedal
og Byafossen.
2 manuelle veibomanlegg med elektrisk drift ved Raufoss.
3 manuelle veibomanlegg ved Krikstad, Raufoss og Tynset er erstattet
med nytt materiell elektrisk drevet.
Rasvarslingsgjerde ved Skreien pd Vossebanen er tatt i bruk.
Dessuten er 15 mindre arbeider avsluttet i terminen.
Sikringsanlegg er utgitt og ikke erstattet med nye anlegg ved Snarum,
Langlete, Snoan, Holandsvika, Toven, Dalselv og Blakstad.
Manuelle veibomanlegg er nedlagt ved Lahelle og Valaskjold p& Ustfold-
banen.

Svakstromsanlegg.

Det er tatt i bruk 38 pars telefonkabel mellom Drammen og Tensberg 63 km
og 24 pars telefonkabel mellom Asker og Drammen 30 km.

Det er satt opp 2 stasjonere hoyttaleranlegg med 6 hoyttalere og i tog er
det satt opp 68 heyttaleranlegg med 179 hoyttalere.

3. Anvendt kapital.

Den kapital som er nedlagt i statsbaner i drift er i 1957—58 okt med
80,025 mill. kr. som fordeler seg siledes:

Moi—Stavanger ........ ... ... i mill. kr. 4151
Mosjoen—MoO . ...t e » » 0,512
Bergensbanens ombygging ...... ... ... oo i » oo 5,628
Oslo O utvidelse ... ... .. .. . i » » 4782
Kristiansand—Mol . ...... ... . i e » » — 4,318
Stavne—Leangen ........... ... it » » 14865
Utvidelser og forbedringer ved jernbaner i drift ......... DI 54,596

mill. kr. 80,216
Salg av grunn ... s » » — 0,191

Sum ......... mill. kr. 80,025

Newrmere opplysninger om anvendt kapital er tatt inn i tabellene IT og XV.



4. Inntekter og utgifter.

Bortsett fra renter av anvendt kapital viser statsbanedriftens regnskap
(statsbudsjettet kap. 1101) felgende sainlede inntekts- og utgiftsbelop i de
to siste budsjetterminer:

1957—58 1956—57
Inntekter.........oooovviiiiiiiat, kr. 419 112 489 E 428 421 740
Utgifter .......cooiiiiiiiiiiiiiii » 584 762 435 574 120 468
Underskudd .............. ..o, » 165 649 946 145 698 728

Heri er regnet med folgende belop som ikke vedkommer den egentlige

jernbanedrift:

1957—58 1956—57
Inntekter
Bildrift . ... kr. 22949 272 20 878 195
Eiendomsdrift......... tesseteeusesiasnane » 1143 286 1044 433
Renteinntekter og kapitalutbytte .......... » 1100 459 1587 171
Sum.. » 25 193 017 23 509 799
1957—58 1956—57
Utgifter
Bildrift inkl. avsetting til fornyelsesfond. kr. 24 102 454 21 546 648
Eiendomsdrift inkl. avsetting til fornyelses-
fond ..oviiii i » 1314 043 1299 584
Renter ...........coiiiiiiiiiiiiiinet, » 169 253 167 387
Tilskudd til pensjonskassene ........... » 40 189 580 32874722
Prisdifferanse vedrerende materialbehold-
NINZEN. . ...oviiviinenna.. e » 402 104 0
Sum.. » 66 177 434 | 55 888 341
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Med fradrag av disse inntekts- og utgiftsposter fis folgende resultat av
den egentlige jernbanedrift:

1957—58 1956 —57
Inntekter

Reisende. .....cooviniiniinniinnnennuenns kr. 162910 785 I 163 346 802

Reisegods . .oovvvrini i inennannan » 3637 189 3 418 680

Post.......oooiiiiii e » 8 347 058 7081872

Fraktgods og ilgods .................. ..., » 206 372 359 218 499 782

Levende dyr.....covvuieinneinninnnnnnn. » 473 800 517 141

Ovrige trafikkinntekter ................... » 4175 431 4 041 479

Andre inntekter............ . ... . ... .. » 8 002 850 8006 185

Sum.. » 393 919 472 | 404 911 941

1957—58 ‘ 1956 —57

Utgifter |
J I. Sentraladministrasjon (den del som belastes I

Statsbanenes drift) ................... kr. 12520710 | 11 375 768
» I1. Distriktsadministrasjon ................ » 14857 875 | 14 536 797
»  III. Linjens bevoktning og vedlikehold ..... » 79 851 132 78 623 062
» IV. Svakstromsanlegg (telefon m.v.) ...... » 2 050 862 2029 181
» /. Sikringsanlegg ...... ..o o il » 2197128 2120 684
» VI. Elektriske baneanlegg ................. » 4149 900 3626 864
»  VII. Ekspedisjonssteder ............... S, » 123 573 882 123 737 107
» VIII. Konduktortjeneste .................... » 21725512 20709 579
» IX. Vogners renhold, utstyr og inventar ... » 10 649 794 10 207 435
» X. » belysning og oppvarming ..... » 4 058 180 3708 136
» XI. » visitasjon og smering ......... » 4394 111 4181613
»  XII. Lokomotivtjeneste .................... » 40 001 588 38 437 530
» XIII. Lokomotivers og motorvogners forbruk . » 39 954 141 47 282 149
»  XIV. » » » puss ... » 16 319 770 16 321 522
»  XV. Vedlikehold av rullende materiell ...... » 53925459 55 468 402
» XVI. Verkstedenes fellesutgifter ............. » 13 864 510 13 376 458
» XVII. Forradsvirksomheten ....... s » 5409 535 5224 516
» XVIII. Skadeserstatninger, tap ved uhell ...... ». 3259712 4956 159
»  XIX. Forskjellige utgifter .................. » o 10 675 718 10168 723
»  XX. Reisebyrder......... ... ... .. ... » 3493 995 1 667 682
»  XXI. Jernbaneskolen ....................... » 398 949 469 591
» XXIII. Leie av rullende materiell ............. » 1 662 843 5844 275
» XXIV. Statsbanenes regnskapsrevisjon ........ » 688 695 732 894
Avsetting til fornyelsesfond for jernbanedriften .. » 48 901 000 43 426 000
Sum » 518 585 001 518232 127
Underskudd av jernbanedriften ................. » 124 665 529 113 320 186

I nedenstaende driftsar har den gjennomsnittlige inntekt pr. personkm og
godstonnkm (ekskl. malm p4 Ofotbanen og levende dyr) stilt seg sdledes:

Inntekt i ore

Driftsar Pr. pero ms | Pr. tonnkm
I
1857—58....... 9,5 18,6
1956—57....... 9,4 18,4
19556—56....... 9,3 17,5




Utgifter til drift av lokomotiver og motorvogner har
gjennomsnittlig utgjort:

Ore pr. kjorte kilometer.

Elektriske lokomotiver og Damplokomoti Diesclelektriske
elektriske motorvogner plokomotiver lokomotiver
Driftsar |FOrbruks: o peq. _KF‘;ﬁkis‘*_k‘l Kull- og| ___Forbrukssaker
. .z | nings- [Bullog ine|vannfor- i
Smering |avgifter a.nleggsg brensel- SI;@I:ng s;xilingr Brensel Snlif’l"lrng
m.v. olje V. .V
1957—58 .. 3 34 20 231 9 17 100 ‘ 8
1956—57 . . 3 32 19 257 11 13 79 7
1955 —56 3 24 18 237 10 12 “70 I 4
Dieselhydrauliske Dieselmotorvogner og
lokomotiver { _bensinmotorvogner
Driftsir Forbrukssaker [ Forbrukssaker
Brensel “ SIIan_H;Tg | Brensel Si?t{lg
4 I
1957—58. . 48 ] 9 ( 23 5
1956—57. . 39 13 | 19 4
1955—56. . 46 12| 18 4

Nzrmere opplysninger om utgifter til drift og vedlikehold av rullende mate-
riell er tatt inn i tabell VI.

De arlige utgifter til linjens vedlikehold og bevoktning og til sikrings-
anlegg utgjorde i gjennomsnitt pr. km midlere driftslengde:

1957—58
1956 —567
19556—56. . ...

Neermere opplysninger om utgifter til linjens bevoktning og vedlikehold er
tatt inn i tabell VII b.
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5.

Trafikk.

Folgende tabell viser Statsbanenes trafikk i 1957-—58 sammenlignet med

1955—56 og 1956—57.

Driftsytelse.

Midlere driftslengde, km
Trafikktogkilometer

» pr. km driftslengde.......
» pr. dag og km » .......
Akselkilometer i trafikktog!) .................

» » » pr. km driftslengde?)

Gjennomsnittlig togstorrelse, aksler!)

Personbefordring.

Antall reiser i alt

» » » » pr. Km drirgsiengde .........

» » pr. km driftslengde
Personkilometer i alt

» » » pr. km driftslengde

Midlere reiselengde, km ......................

Gjennomsnittlig utnytting av plassene, pet.....

Inntekter pr. personkilometer, ore

Godsbefordring.

a. Inkl. malm pa Ofotbanen:
Tonn ilgods og fraktgods ....................
» >y » pr. km driftslengde ..
Tonnkilometer ilgods og fraktgods

» » » » pr. kmdriftslengde
b.

Tonn ilgods og fraktgods

Ekskl. malm pa Ofotbanen:

» » » » pr. km driftslengde ..

Tonnkilometer ilgods og fraktgods .............
» >y » pr. km driftslengde
Midlere transportlengde, km .................

Vognutnytting, pet. ...
Inntekter pr. tonnkilometer, ore

1957—58 1956—57 1955—56

4385 4411 4398
32779227 32705337 32293153
7475 7414 7343
20,48 20,31 20,06
800 064 300 799 046 400 789 549 100
182 455 181 149 179 525
244 24,4 244

|
39104 698; 39850 688 39 581 412
8918? 9034 9 000
1707 478 518 1733 067 799| 1705 467 366
389 391'? 393 101 387 782
43,7 435 43,1
35,3i 37,3 37,1
9.5 9,4 9,3

{

|
15674 834 16 332503] 15533875
3575 3703 3532
1419 655 916 1 509 807 489 | 1 475 569 386
323 748 342 282 335 509
35202 553 5688 156 5 894 065
1186 1290 1340
1 000 744 676] 1 084 033 609| 1 089 976 986
298 220 245 757 247 835
1924 190, 6 184,9
36,9 39,9 40,0
18,6 18,4 17,5

1 Inkl. motorvognakselkilometer.
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Folgende sammenstilling viser hvordan reisetrafikken til og fra utlandet
(antall reiser) har utviklet seg over de forskjellige grensestasjoner i 1957-—58
sammenlignet med 1955—56 og 1956-—57.

1957-- 58 l 1956—57 | 1955—56
Kornsjo............ 228 711 { 220 624 225 608
Charlottenberg. . .... 178 347 210 148 236 775
Storlien............ 54 297 63 761 66 665
Vassijaure.......... 106 554 141 114 112 062

Folgende tabell viser hvordan transportmengden av vognlastgods

har fordelt seg pad de forskjellige vareslag. Malmtrafikken pa Ofotbanen er

ikke regnet med.

195758 1956—57 1955—56

Fraktgods i vognlaster:
Animalske fodemidler............. tusen tonn 32,7 2,6 28,8
Rotfrukter og gronnsaker......... » » 16,1 11,3 22,9
Korn, gryn og erter .............. » » 13,5 29,4 15,6
Mel ..o e » » 41,5 413 497
Kraftforstoffer ................... » » 146,9 181,1 2175
Hoy og halm.................... » » 6,5 10,3 121
Gjodning, naturlig................ » » 16,7 245 194
Kunstgjedning ................... » » 343,2 358,5 3240
Jern og stdl ....... ...l » » 1970 217,0 200,6
falt, soda, hut, syrer osv. ......... » » 31L7 285,3 296,3
Teglverksprodukter, bearbeidet stein, ‘

kalk, sement osv. .............. » » 1248 144,5 166,5
Malm, kis og andre mineraler ..... » » 177 .4 195,2 183,3
Kull og koks .....covvvieiiiai.t, » » 353 29,7 41,0
Mineraloljer..............cooiit » » 2189 | 2462 2563,7
Jord og ubearbeidet stein......... » » 255,1 | 2774 267,5
Trelast, skiren................... » » 2253 274,6 2977

» rund .....iiieiieiiaa., » » 366,4 504,2 531,6

» avfall og ved ............ » » 101,4 138,8 160,8
Tremasse og cellulose, torr........ » » 83,8 73,0 1123

» » v vat ... » » 1466 150,4 193,7
Papp og papir.......co.iial. » » 285,4 289,2 3142
Statsbanenes egne transporter .... » » 603,7 | 630,2 5923
OVIige VaTer. . .ovvierreeennnnnnn. » » 749,1 | 792,5 794,9
Tilsammen 4 499,0 4938,2 5 096,4
Ilgods i vognlaster:
Sild og fisk ............o.oiiil tusen tonn 11,5 11,2 14,7
divrige varer .................... » » 65,4 66,9 72,5
Tilsammen 76,9 78,1 87,2

Vognlastgods i alt................ tusen tonn 45759 5016,3 5183,6

Malmtrafikken pd Ofotbanen utgjorde henholdsvis 10 472, 10 644 og 9 640
tusen tonn i 1957—58, 1956—57 og 1955—56.



“"py,-.

12

6. Vesentlige endringer i togplanen.

Fra 2. juni 1957 ble det kjort nye hurtiggdende tog nr. 305 og 306 mellom
Oslo @ og Hamar pa hverdager. Disse tog ble kjort med elektrisk motorvognsett.

Fra 2. september 1957 ble det kjort nye hurtiggdende tog nr. 1301 og 1302
mellom Oslo & og Gjevik pd hverdager. Disse tog ble kjort med dieselmotor-
vognsett.

Fra 2. juni 1957 ble det kjort nye tog nr. 467 og 464 mellom Trondheim
og Steinkjer pd hverdager. Disse tog ble kjort med dieselmotorvognsett.

Fra 2. juni 1957 ble samtlige persontog pd Merdkerbanen kjort med diesel-
motorvogner.

Ekspresstogene nr. 75 og 76 mellom Oslo og Stavanger, som ble igangsatt
kjort 3 dager i uken fra 1. desember 1956, ble kjort 3 dager i uken i hele ter-
minen 1957--58.

Det ble kjort 1 nytt togpar pi strekningene Ski—As, Mysen—Rakkestad,
Horten—Tensberg, Tonsberg-—Larvik og Eidanger—Brevik.

Det ble sloyfet 1 togpar pa strekningene Eidsvoll—Morskogen, Trondheim-—
Hommelvik, Drammen-—Holmestrand og Sira—Flekkefjord.

Strekningen Hen—Sperillen ble nedlagt fra 1. august 1957 og strekningen
Jaren—Reoykenvik ble nedlagt fra 11. november 1957. Kjoring av godstogene
pd disse strekninger, som bare betjente godstrafikk, oppherte derved.

Persontogene pd linjen Vikersund—Kroderen ble innstillet fra 19. januar
1958.

7. Takstendringer.
Persontrafikken.

Fra og med 1. januar 1958 ble takstene for ménedsbilletter og ukekort
forhoyet med ca. 15 9, for avstander til og med 40 km og med ca. 10 9; for
avstander over 40 km.

Fra og med 1. februar 1938 ble takstene for vanlig reisegods forheyet med

ca. 15 9.

Godstrafikken.

Fra og med 1. juli 1957 ble hoyeste og laveste takstklasse for fraktgods
i vognlaster, klassene 4 og U, sloviet i takstregulativet. Vognlastsendinger som
for 1. juli 1957 ble fraktberegnet etter takstklassene 4 og 5 for henholdsvis 5
og 10 tonns sendinger er fra nevnte dato fraktberegnet henholdsvis etter takst-
klassene 5 og 6. Vognlastsendinger som for 1. juli 1957 ble fraktberegnet etter
takstklasse U er fra nevnte dato fraktberegnet etter takstklasse 9.

Fra og med 1. juli 1957 ble takstregulativets avstandsintervaller endret
slik at takstene som for 1. juli 1957 ble angitt for avstander 1--100 km pr. be-
gynnende 2 km, for avstander 101-—500 km pr. begynnende 5 km og for avstander
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over 500 km pr. begynnende 10 km, fra nevnte dato er angitt for avstander
1—100 km pr. begynnende 5 km, for avstander 101—500 km pr. begynnende
10 km og for avstander over 500 km pr. begynnende 20 km. Endringen med-
forte en justering av takstene for enkelte avstander.

8. Rullende materiell.
P4 normalspor er i 1957—58 tilkommet av nytt materiell:
10 elektriske lokomotiver
13 diesellokomotiver
7 4-akslede elektriske motorvogner
2 4-akslede dieselmotorvogner (for ekspresstog)
19 4-akslede personvogner
1 6-akslet godsvogn
16 2-akslede godsvogner :
P4 smalt spor er i 1957—58 ikke tilkommet noe nytt materiell.
Av normalsporet materiell er i 1957—58 utrangert:
38 damplokomotiver
1 4-akslet elektrisk motorvogn
2 4-akslede dieselmotorvogner
2 4-akslede personvogner
1 2-akslet personvogn
1 2-akslet konduktervogn
1 4-akslet godsvogn
86 2-akslede godsvogner
Av smalsporet materiell er i 1957—58 intet utrangert.
Av normalsporet materiell er i 1957—58 overfort fra internt bruk:
1 2-akslet godsvogn
Av smalsporet materiell er i 1957—58 intet overfort fra internt bruk.
Av normalsporet materiell er i 1957—58 overfort til internt bruk:
2 4-akslede dieselmotorvogner
1 2-akslet konduktervogn
1 4-akslet godsvogn
1 2-akslet godsvogn
Av smalsporet materiell er i 1957—58 intet overfert til internt bruk.
Av normalsporet materiell er for gvrig i 1957—58 foretatt folgende over-
foringer:
1 2-akslet utrangert lukket godsvogn (litra G) er fort tilbake til trafiklk-
vognparken.
2 2-akslede private tankvogner (litra Q), innregistrert i Norges Stats-
baners vognpark, er overfort til vogner tilhgrende Statsbanene.
2 4-akslede tankvogner (litra Qo) tilhorende Statsbanene er overfert til
privatvogner og innregistrert i Norges Statsbaners vognpark som si-
danne.
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2-akslede utrangerte malmvogner er ombygget til bunntemmingsvogner
(litra @) og fort tilbake til trafikkvognparken.

Ved normalsporet materiell er blant annet foretatt folgende vesentlige for-
andringer i driftsiret 1957-—58:

-

7
82
1

11

10

o

14

59

sovevogner er modernisert

sittevogner er modernisert

4-akslet 1. kl. personvogn med sidegang (litra Ao) er ombygget til
2. kl. personvogn (litra Bo).

4-akslede 1. og 2. kl. personvogner med sidegang (litra ABo) er ombygget
til 2. kl. personvogner (litra Bo).

4-akslet 1. og 2. kl. person- og konduktervogn (litra ABFo) er om-
bygget til 2. kl. person- og konduktervogn (litra BFo).

4-akslet 2. kl. person-, post- og konduktervogn (litra BDFo) er om-
bygget til person- og konduktervogn (litra BFo).

4-akslet post- og konduktervogn (litra DFo) er ombygget til konduk-
torvogn (litra Fo).

4-akslet konduktervogn (litra Fo) er ombygget til kondukter- og syke-
vogn (litra FZo).

2-akslede 2. kl. personvogner med midtgang (litra B) er ombygget til
2. kl. person- og konduktervogner (litra BF).

2-akslede lukkede godsvogner (litra G) er ombygget til tankvogner
(litra Q).

2-akslede lukkede godsvogner (litra G) er isolert for transport av grenn-
saker.

2-akslede lukkede godsvogner som midlertidig har vert benyttet som
varmevogner (litra Gv) er satt i opprinnelig stand (litra G) ved fjerning
av ovn eller dampoppvarming.

2-akslede lukkede godsvogner (litra Hv) har fatt fjernet kjoleutstyret.
2-akslede lukkede godsvogner (litra Hv) er istandsatt for transport av
matvarer unntatt fisk.

2-akslede godsvogner (kalkvogner litra Lk) har fitt fjernet lemmer og
i stedet fatt anbrakt presenningsbom (ny litra L).

2-akslede godsvogner (stakevogner litra N) er ombygget til ballast-
vogner (litra ©) og omnummerert til serien 16700—17000.

2-akslede godsvogner (plattformvogner litra T og Tl) har fatt utstyr
for transport av trefiberplater.

godsvogner av forskjellig litra har fatt fjernet bremserhuset og dermed
fatt litraindekset «f» fjernet.

1 1957—58 er 13 nye 2-akslede godsvogner (litra Q5) innregistrert i Norges
Statsbaners vognpark som privatvogner.

Pr. 30. juni 1958 har i alt felgende materiell p& normalt spor utstyr for
trvkkluftbremse:



15

135 elektriske lokomotiver (dvs. samtlige)
92 elektriske motorvogner (dvs. samtlige)
273 damplokomotiver
18 damplokomotiver med bare pumpe og ledning for trykkluftbremse
23 diesellokomotiver (dvs. samtlige)
86 dieselmotorvogner (dvs. samtlige)
1001 personvogner
20 personvogner med bare ledning for trykkluftbremse
32 postvogner '
122 konduktervogner
50 konduktervogner med bare ledning for trykkluftbremse

6452 godsvogner

5003 godsvogner med bare ledning for trykkluftbremse

1 1957—58 har 14 personvogner fatt modernisert lysanleggene, 6 person-
vogner fitt generatorlys, 12 personvogner fatt elektrisk oppvarming og 12 per-
sonvogner fitt Vapor dampoppvarming.

I henhold til vedtak av den internasjonale jernbaneunion (U.I.C.) om for-
sterking av draginnretningene pd eldre godsvogner er det foretatt forsterking
pé& 10 godsvogner. Pr. 30. juni 1958 er draginnretningene forsterket pd i alt
5 978 godsvogner.

Fglgende tabeller angir lokomotiv- og vognparkens sterrelse pr. 30. juni
1958 ekskl. vogner for internt bruk og ekskl. privatvogner innregistrert i Stats-

banenes vognpark.
a. Lokomotiver.

Med 2 | Med 3| Med 4| Med 5| Med 6
- ’ Sum
drivaksler
| |
Normalsporte damplokomotiver ........ 5 117 | 77 1 77 ‘ - 336
Smalsporte damplokomotiver Setesdals- | i
banen ........... ... iiiiii 1 4 - - - 5
Smalsporte damplokomotiver Aurskog— | |
Helandbanen ...................... - 4 | - - - 4
Sum damplokomotiver ................. -6 ;185 } 7T - 1 345
Normalsporte elektriske lokomotiver .... - 24 108 - 3 135
Normalsporte - diesellokomotiver......... - 8 1 1 - 14 23
Sum | 6 (217 186 . 77 | 17 | 503
b.. Motorvogner.
. . Elektriske
Dieselmotor- Bensinmotor- motor- Sum | Antall sitteplasser
vogner vogner vogner | motor-
I |~ vogner| .
4-aksl. 4-aksl. 4-aksl. Sum IPr. aksel
Normalsporte | 1) 86 - 2) 92 178 10 804 15,2
Smalsporte. . - 4 - 4 224 | 140
Sum 86 4 92 182 | 11028 15,1

! Inkl. 10 dieselmotorvogner tilherende ekspresstogsettene.
2 Inkl. 3 elektriske motorvogner tilhorende ekspresstogsettene.
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9. Verksteddriften.

Utgifter til vedlikehold av rullende materiell m. v. (postene J. XV og
J. XVI i utgiftsregnskapet) fordeler seg siledes:

| 1957—58 | 195657
Tusen kr. | Tusen kr.
|

Vedlikehold av sovevogner ............. ... i, 2457 | 2231

» » person-, post- og konduktervogner ............. 16 439 14 220

» D BPISEVOENEr. ..ottt it 565 356

» » ZOASVOGNET vttt iiee it ae e iiiae i 12 369 11 210

Anskaffelse av presenninger................... .. ... . ..o 432 466

Vedlikehold av presenninger.......... ... ... ... L 217 207

» » elektriske lokomotiver ........................ 6914 6 959

» » elektriske motorvogner for ekspresstog ......... 265 333

» » elektriske motorvogner for gvrig ............... 4 206 3822

» » damplokomotiver ............ .. ...l 14 198 19 580

» » dieselelektriske lokomotiver.................... 1104 124

» » dieselhydrauliske lokomotiver................... 345 | 305

» » dieselmotorvogner for ekspresstog .............. 666 | 596

» » dieselmotorvogner for evrig og bensinmotorvogner 6039 | 6 285

» » skinnetraktorer med forbrenningsmotor ......... 1025 1112

» » roterende SnEPlOgeT . ...l 46 16

» » og anskaffelse av frontploger for trekkraftmateriell 68 66

» » sporrensere og sneskrapere .................... 162 151

Sum utgifter til vedlikehold av rullende materiell ........... 67 517 68 039
Andre arbeider ved jernbanedriften innen cget administrasjons-

omradel) . ... 273 727

Balansel). ... e - 79

Sum 67 790 68 845

1 Vedrerer bars J. XVI (driftstillegg).

Av foranstiende utgifter til vedlikehold av rullende materiell er gitt med 212
tusen kroner i 1957—58 og 441 tusen kroner i 1956—57 til vedlikehold ved private
verksteder.

Antall personale ved verkstedstjenesten var 3343 pr. 30. juni 1958, mot 3 440 pr.
30, juni 1967.



18

10. Forradsvirksomheten.
Behold- . Behold-
. [ Tilgang Avgang -
Artikkel Enhet | ning pr. (. jo57_ . T ning pr.
TSI 195758 | i 195758 | ay § g5y
I
Drivstoffer.
Kull.....oooooiiiiiiiioii Tonn 105 626 150 986 148 352 108 260
Bensin...................... Liter 338094 |1309513 1385 652 261 955
Dieselolje (solar) ............. » 1484 100 {15172460 | 14512 390 2144 170
Smereoljer. )
Mgrk mineralolje ............ Liter 485 747 692 382 778 142 399 987
Sylinderolje for overhetet damp » 380 400 54 939 186 632 248 707
Sylinderolje for vat damp.... » 30074 14 455 27 393 17 136
Smereolje for motorvogner ... » 163 435 435 331 416 977 181 789
Transformatorolje ............ » 18 469 22 357 24 355 16 471
Kompressorolje . ............. » 32 885 69 720 63 377 39 228
Andre varer.
Metaller .................... Kg 225 828 153 092 172 858 206 062
Valset stal (formstal, stangstal,
bredflatstal, stilplater)..... Tonn 41584 1663,5 1 856,2 3965,7
Stepestdl og stepejern ....... » o 1 054,9 880,8 984,4 951,3
Skinner ..........cooviien.. » 22 203 10784 11 326 21 661
Sporveksler, komplette ....... Stk. 745 173 174 744
Hjulsatser, komplette ........ Tonn 1418 310 492 1236
Fjarer.......cocoivennnoa.. » 701,9 193,6 206,6 688,9
Maleroljer og lakker ......... Liter 33 414 68 577 68 933 33058
Sement ..................... Sekk 8 983 43 790 46716 6 057
Sviller?) ...... ..., Stk. 553 917 316 066 332 264 537719
Ledningsstolper ¥) ............ » 1517 163 429 1251
Skarne og hgvlede materialer!) | Stdr. 3538,6 2 057,0 2 162,51 34331
i
! Distriktenes beholdninger.
Antall uniformspliktige tjenestemenn pr. 30. juni 1958 ........ 10 794
Statsbanenes utgifter til bekledning i terminen............... kr. 3026 023
Personalets fradrag i lonn for uniformer i terminen ............ » 850794

11. Sterre driftsuhell, skader ved flom, ras m. v.

Den 8. august 1957 ble linjen brutt ved Valebe stasjon pé Bratsbergbanen
som folge av flom etter kraftig regnskyll. Alle tog ble innstilt mellom Nordagutu
og Skien i 1 degn, hvoretter sterkt innskrenket drift ble gjenopptatt.

Den 10. august 1957 oppsto pd nytt linjebrudd pd Valebg stasjon. Bruddet
ble utbedret og driften gjenopptatt natten til den 11. august 1957.

Den 12. august 1957 kjorte ekspresstog nr. 61 pd en stein ved km 146,0
mellom Gulsvik og FI§ stasjoner pd Bergensbanen. Togsettet fikk slik skade
at det ikke kunne fortsette. De reisende ble befordret i ekstratog med ca. 4 timers

forsinket ankomst til Bergen.

Den 15. september 1957 oppsto et 50 meter langt linjebrudd ved km 219,1
mellom Opphus og Rasta stasjoner pA Rerosbanen pd grunn av flom etter sterk
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Den 10. mai 1958 ble Stavne—Leangenbanen sperret av leirras. Ordiner
trafikk kunne forst gjenopptas om ettermiddagen den 16. mai.

Den 26. mai 1958 ble det pad grunn av flom etter overhendig regnver flere
brudd pé linjen i Gudbrandsdalen pd strekningen Oyer—Ringebu og pad Reros-
banen pé strekningen Bellingmo—Tynset. I Gudbrandsdalen ble reisende be-
fordret i busser mellom Lillehammer og Vinstra gjennom Gausdal. Togtrafikken
var sperret inntil natten mellom 28. og 29. mai. P4 Rerosbanen ble trafikken
avviklet med bussforbindelse mellom Alvdal og Tynset. Gjennomgdende tog-
trafikk i full utstrekning ble gjenopptatt den 5. juni.

Den 30. mai 1958 ved midnatt gikk det et steinras som sperret 60 meter
av linjen mellom Evanger og Bolstadeyri stasjoner pd Bergensbanen. Det tok
6 timer & rydde linjen.

Den 14. juni 1958 falt kontaktledningen ned pd en lengere strekning syd
for Ski stasjon pd Ostfoldbanen (vestre linje) og forirsaket strombrudd mellom
Ski og As. PA grunn av omfattende reparasjonsarbeider ble alle tog innstilt
pd strekningen Ski—Moss. Trafikken ble pd denne strekningen avviklet med
busser, og forevrig ble togene kjert over estre linje. Strembruddet varte til
ca. kl. 5.30 den folgende dag.

Den 20. juni 1958 raste en steinblokk p& ca. 25 m® ned pa linjen mellom
Dale og Stanghelle stasjoner p4 Bergensbanen. Linjen ble ryddet pd 6 timer.

Den 25. juni 1958 rev tog nr. 532 ned kontaktledningen i ca. 150 meters
lengde p& Asker stasjon pd Drammensbanen. Et fjerntog ble trukket over sta-
sjonen med diesellokomotiv. Reisende fra de evrige tog ble overfort med busser.
Ved 4-tiden den folgende morgen ble driften gjenopptatt.

Den 30. juni 1958 sporet 15 vogner i tog nr. 5706 av pd Tangen stasjon
pa Eidsvoll—Dombésbanen. Stasjonen ble blokkert og den gjennomgdende
trafikk ble dirigert over Soler—Kongsvingerbanen inntil driften kunne gjen-
opptas den 1. juli. Skaden p& materiellet var betydelig og belop seg til ca.200 000
kroner.

Den 30. juni 1958 ble natthurtigtoget Trondheim—Oslo 7 timer forsinket
pd grunn av ras pé linjen mellom Kongsvoll og Drivstua pé Dovrebanen.

12. Bildrift.

a. Statsbanenes Biltransport ¢ Oslo.
Avdelingen disponerte pr. 30. juni 1958 52 lastebiler og 4 tilhengervogner.
Det ble i 1957—58 utkjort og hentet 924 431 kolli ilgods og fraktgods
mot 952 022 kolli i 1956—57. Dessuten er det overfort reisegods, ekspressgods
og diverse ilgods mellom Oslo . og Oslo V. samt beserget transporter for
jernbanens verksteder og kontorer i Oslo og for andre statsinstitusjoner.
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Avdelingens inntekter og utgifter som inngér i Statsbanenes samlede regn-
skap har i 1957—58 stilt seg séledes:

Inntekter ..ot e kr. 1720174,77
Utgifter. ... o » 1879934,87
Driftsunderskudd .......... ..o e kr. 159760,10
Renter.. ..o, kr. 32 316,04

Amortisasjon .......... .. il i, » 58000,00 » 90 316,04
Underskudd ... oooeoee e kr. 250 076,14

b. Bilrutedrift.

I terminen 1957—58 er den konsesjonerte rutelengde utvidet ved Odal
—Eidsvollruta, Jaren—Rgykenvik—Hovruta, Ligendalsruta, Krederenrutene,
Trondheimsrutene, Selburuta og bilruter i Stavanger distrikt samt utvidet
med Statsbanenes bilruter, Kongsvinger.

Statsbanene trafikerte pr. 30. juni 1958 felgende ruter:

. Aurskog—Hglandbanens bilruter?)
. Odal—Eidsvollruta

Statsbanenes bilruter, Kongsvinger

W o =

. Jaren—Roykenvik—Hov

. Lagendalsruta

. Horten—Tensberg—Larvik
. Krgderenrutene

. Lillehammer—Domb4s?)

. Andalsnes—Alesundruta

10. Trondheimsrutene

11. Selburuta

12. Bilruter i Stavanger distrikt
13. Bilruta i Kristiansand distrikt (godsrute)
14. Karmgyruta?)

-1 S O

O w

* Inkl. As—Drebakkruta.
2 Kjeringen bortsatt til private entreprenerer.
3 Inkl. bilrutestrekningen Haugesund—Bg, 332 km.



Av driftsresultatene for driftsaret 1957—-58 samt tilsvarende tall for 1956—57

hitsettes:
|

1957—58 1 1956—57
Antall biler gjennomsnittlig i terminen............. stk. 364 317
»  tilhengere » » D e » 27 24
»  Dbilkilometer.........ooiiiiiii i, tusen 14 390 12871
»oreisende ...iiieiiii i i » 12 275 11 198
»  personkilometer ........... .. e, » 160712 149 344
Godstrafikk, tonn ... i » 93,3 90,3
» £76) 1341 < ¢« R » 3815 3 550
Inntekter i alt.....oovvieni i, kr. 19 540 558 17 559 340
Utgifter » » oottt » 1) 20 336 549 17 771 108
Herav avsetting til fornyelsesfond ................. » 2786 823 2476 273
Underskudd .....covvviuiiiiiiiiiiii i, » 795991 211 768

Gjennomsnittstall :
Inntekter pr. personkm ........... ... ore 9,9 9,7
» » tonnkm gods .............. .00 » 80 76
» » bilkm ... ... » 136 136
Utgifter » » ettt i » 141 138

! Inkl. dekning av tidligere ars underskudd kr. 205 044.

c. Bergen—Hardanger Billag A/[S.

I henhold til Stortingsbeslutning av 11. juni 1932 deltar Statsbanene i dette
selskap som ble stiftet 22. juni 1933. Av aksjekapitalen kr. 90 000 har Stats-
banene skutt inn kr. 60 000.

Bilparken basto pr. 31. desember 1957 av 30 biler med tilsammen 707
sitteplasser.

Av driftsresultatet for kalenderdret 1957 sammenlignet med 1956 hitsettes:

1957 1956

Antall bilkilometer.........ooiiiiiiiiii i 987 425 942 546

»ooreisende . ...l et 411568 | 410 150

»  personkilometer ........ .. i i, 13854380 | 12924277
Godstrafikk, tonn...........cooiii i 2528 1978
Inntekter..........ooo i kr 1550 665 1393 085
Utgifter) ... e e » |%) 1545183 | 3) 1381509
Overskudd ......coviiiiiiii i e » 5482 11 576
Avskriving pa bilene og faste anlegg ................ » 225 700 233 602
Utbytte til aksjonserene (5 9%) «...vvevvreiiinnnens » 4 500 4 500
Inntekter pr. bilkm ......... ... ..ot gre 157 148
Utgifter » D B » |?) 156 3) 147

* Inkl. avskriving pd bilene og faste anlegg samt godtgjorelse til styret og ekskl.
utbytte.

2 Ekskl. avsetting til reservefond og skattefond kr. 982.

% Ekskl. avsetting til reservefond og skattefond kr. 7 076.
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14. Oversikt over banenes fond.

Fornyelsesfondet for Statsbanene inkl. Ofotbanen.

Fondet utgjorde pr. 30. juni 1957 ........................ kr. 3698 337,81
Tilkommer i 1957—58:
Avsatt. . ..ol kr. 48 901 000,00

Godskrevet for inntekter ved salg av utran-
gert materiell samt for mindreutgifter
ved avsluttede forfgyninger .......... » 867 235,76

» 49768235,76
Tilsammen kr. 53 466 573,57

Av fondet ble det i terminen disponert til forskjellige forfay-

ninger:
Av den faste del av fondet.............. kr. 2,00
Av den anvendelige del av fondet........ » 49145 882,90

» 49 145 882,90
Rest kr. 4 320690,67

som utgjorde fondets beholdning pr. 30. juni 1958.

D/S Bruses fond.

Fondet utgjorde pr. 30. juni 1957 ....................... kr. 494925737
Tilkommer i 1957—58:
Overskudd pé batens drift 1 1957 ........ kr. 112 955,36
Utbytte av aksjer i Norges Skipshypotek-
foreming .......... ..ol » 255,00
Inntekter av salg av baten Bruse IIT .... » 913 962,15

» 102717251

Tilsammen kr. 5976 429,88
Fragar i 1957—58:
Utgifter i forbindelse med reparasjon av

Bruse I m. v............coiiien. .. kr.  250671,50
Overfort til statskassen (kap. 3101)........ »  5725758,38
» 5976 429,83
Rest kr. 0,00

Fondet er gjort opp pr. 30. juni 1958.
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Materialfondet for Statsbanene.
Fondet utgjorde pr. 30. juni 1957 ............... .. .. ... kr. 64212 584,12
Fragér i 1957—58:
Den tilskrivning av materialfondet som fant sted i 1956—57

ved & korrigere kapitalen i Statsbanenes sagbruk og im-

pregneringsverk overfores fra materialfondet til statens

faste kapital ... ... » 770 018,43
Det belgp som den opprinnelige anleggskapital ved sagbrukene

og impregneringsverkene ble nedskrevet til belastes mate-

rialfondet og godskrives statens faste kapital ........... » 103 981,57
Beholdning pr. 30. juni 1958 ... ... ..ovvireeannnennnn. “kr. 63338 584,12
Materialbeholdninger ............ ... ...t » 171783 859,27
Disponert utover fondet pr. 30. juni 1958 ............... kr. 108 445 275.15

Fond til utvidelser og forbedringer ved bildriften.

Disponert utover fondet pr. 30. juni 1957 ................. kr. 205044,09
Fondet er opphevet med virkning fra 1. juli 1957.

Fond for selvforsikring av sjetransporter.

Fondet utgjorde pr. 30. juni 1957 ..............ccovunan.. kr. 863 726,58
Tilkommer i 1957—58:
Avsatt ..o e e SR 71 602,37

Tilsammen kr. 935 328,95
Anvendt 1 1957—58 ... ..ot e » 4 566,72

Rest kr. 93076223

som utgjorde fondets beholdning pr. 30. juni 1958.
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Personale.

Personalantallet fordeler seg p& de forskjellige tjenestegrupper siledes:

1957—58 1956—57
Fast Sesong- Fast Sesong-
ansatt Ekﬁ;'m a.rbei-g Sum | ansatt Ek::tra arbei- | Sum
1) dere?) 1) dere?®)
|
Sentraladministrasjon . 623 65 —1 688 604 70 - 674
Distriktsadministrasjon 879 103 5991 889 140 11| %) 1040
Linjen ........... ..., 3464 1638 845, 5947 3518 1804 898 6220
Svakstremsanlegg (tele- ‘
fonm.v.).......... 95 21 4 l20i 95 26 2 123
Sikringsanlegg ........ 94 29 4 127 93 30 2 125
Elektriske baneanlegg
(ledninger m. v.) . ... 217 32| 7 256 206 21 5 232
Sterkstromsanlegg (lys- ‘
montering m. v.). ... sol 22| S 91 25 4 116
Ladestasjoner ........ 67 5 - 72 68 5 - 73
Stasjonstjeneste ...... 6 340 882 111f 7333 6523] 1101 145! 7769
Konduktertjeneste . . .. 1125 40 1 1166 1163 52 - 1215
Vogners renhold...... 265 281 45 591 250 294 52 596
» belysning og (
oppvarming . . 46 7 - 53 47 2| - 49
Vognvisitasjon........ 204 4 ~! 208 197 7| - 204
Lokomotivtjeneste ....| 2147 10 - 2157} 2209 21 - 2230
Stalltjeneste (pussere og J
kullempere) ........ 781 168 ~i 949 817 195 - 1012
Verksteder®).......... 2819 524 -| 3343 2827 613 -| 3440
Forrad............... 303 23 J 326 298 31 2 331
» under sentral- !
administrasjonen?) 40 2 - 42 35 9 - 44
Elektroavdelingens [
verksted ........... 14 4| ; 18 13 4 - 17
Reisebyrder .......... 165 22 —! 187 74 21 - 95
Jernbaneskolen ....... 10 3 - 13 13 5 - 18
Sagbruk og impreg- ‘
neringsverk ........ 20 105 l[ 126 21 80| 1 102
Sum jernbanedriften ...[ 19807/ 3990 1027 24824 20051, 4556 1118 25725
Bildrift ........ooo0 518 235 31 784 510 198 55 763
Sum Staisbanene ... ... 20325 4225 1 0581 25608| 20 561i 4754, 1173 26488

EETEE R

Ved terminens utgang.
Stadig tjenstgjorende ved terminens utgang.

Gjennomsnittlig i terminen.

Sentrallageret, elektrolageret og billettforvalterens lager og trykkeri.
Inkl. administrasjon ved verkstedene.
Ekskl. administrasjon ved verkstedene og forradstjeneste ved verkstedet Grorud.
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Ved Jernbaneskolen er det uteksaminert fslgende antall elever:

Gjennomsnitt
1957—58 av de 5

foregiende ar
Telegrafistelever ........ 81 81
Kondukterelever........ 17 24
Fyrbaterelever.......... 59 63
Banevokterelever ....... 103 1 120
Stasjonsformannselever . . 42 | 65
Stasjonsbetjentelever. . . . 100 i 226
Det hoyere kurs’s elever - 4
Sjaferelever . .......... 15 27
Omskoleringskurs ....... 18 -
Sum 435 610

Nermere opplysninger om personalforhold er tatt inn i tabellene XI1II a—
XIIIe.

Tabell XIV gir en oversikt over den gkonomiske stilling for Stats-
banenes og Hovedbanens pensjonskasser og for Statsbanenes hjelpekasse.

16. Statens jernbaneanlegg.

Ved utgangen av 1957—58 foreld Stortingets vedtak om de pd s. 29
nevnte statsbaneaunlegg.

Det henvises for gvrig til sfortingsvedtak av 17.—22. povember 1923 om
en ny jernbaneplan som omfatter en rekke anlegg (jfr. innst. S LXXX 1923 og
St. forh. 1923, side 3351—3727).

Ved anleggsadministrasjonen var det pr. 30. juni 1958 beskjeftiget 240 funk-
sjouierer.

Den gjennorrsnittlige arbeidsstyrke var i 1957-58 1185 wmann mot
1330 mann i 1956 —57.



| Av overslaget er
. Stortings- Arbeidet deatt o
Banestrekning Lengde vedtak igangsatt Overslag medgatt til disposisjon tir]n gisg o
L ¢ posisjon
pr. 3%/ 1957 i 1957—58 pr. %/, 1958.
Km Kr. Kr. Kr. Kr.
Grefsen—Bestun ............... 7,6 1/, 1916 - 1) 11 166 000 2655 676 43 625 2699 301
Moi—Stavanger ................ 2) 151,7 /1 1923 | ®)jan. 1930 [223) 162068 800| 2) 141719 814 4 200 262 145 920 076
Grong—Mosjgen—Mo ........... 282,3 —p— 10 1926 [47) 172207 000| *) 171 695 426 511 635 172 207 061
Mo—Fauske—Bodg ............ 228,06 —h— 2, 1942 58) 410702 000| 5) 297 442 071 24 611 992 322 054 063
Stamne—Leangen .............. 6,8 %y 1946 18/, 1943 57) 15065200 ¢) 14 807 902 257 333 15 065 235
Oslo Jstbanestasjons utvidelse m. v. — 8) 59 388 000 48 166 199 2075122 50 241 321
Drammenbanens dobbeltspor |
(Sandvika—Asker) ........... 9,78 8/, 1946 2f, 1946 ) 55 290 000 40 800 012 6032 189 46 832 201
Bergensbanens ombygging
inkl Bergen st. utvidelse og | 1y, 1947
Bergen havnespor............ 402,1 f “/“ 1950 1944 &) 53 378 800 31652 586 5627 842 37 280 428
6

! Anleggsutgifter for tunnellinjen av 1946 (St. prp. nr. 172, 1947). Overslag etter priser av 1932.

3 Inkl. sidelinje Sirnes—Flekkefjord og Algirdbanen. Moi—Stavanger og Algardbanen er apnet for normalsporet trafikk 1. mai 1944
og Sirnes—Flekkefjord er dpnet for normalsporet trafikk 1. mars 1944.

3 Ekskl. forseringsutgifter kr. 13 524 000.

4y » » 62865 000.
5y » » 5000 000.
6y » » 11739 300.
? Overslag pr. 31. desember 1955.
8 » »  3l. » 1957.

® Arbeidet er igangsatt som nedsarbeide januar 1930 og som ordinwmrt anleggsarbeide 5/, 1938.

6%






IL.

Statistiske tabeller for Statsbanene.

Tabell 1a.

Statshanenes inndeling i distrikter og baneenheter.

I denne tabell er anfort lengden av distrikter og baner pr. 30. juni 1958 fra midte til
midte av stasjonsbygninger m.v.

- Banestrekninger
Distrikt Baner (nummerert etter tab. 1b)
Oslo ........... 897,98 km| Hovedbanen.......... 73,991 km| 1
Ostfoldbanen ......... 249,64 » |17, 18, 26
Gjevikbanen.......... 294,442) » |35, 37,41, 42,43, 44,53
Kongsvingerbanen. . . .. 185,61%) » |2, 5, 32, 59
Solerbanen ........... 94,30 » |29, 55
Drammen....... 61264 » | Drammenbanen....... 52,85 » |10
Vestfoldbanen ........ 146,71 » |21, 22, 23
Porsgrunn-Brevikbanen 12,51 » |24, 31
Bratsbergbanen ....... 94,65 » |25, 52, 61, 62
Nordagutu—Lunde.... 31,53 » |64, 66, 68
Randsfjordbanen. ... .. 181,55 » |6, 7, 9, 11, 60
Numedalsbanen....... 92,84 » |71
Hamar ......... 610,12 » | Eidsvoll-Dombasbanen 275,50 » |19, 30, 33, 57
Raumabanen ......... 114,24 » |65
Hamar—Tynset.. .... 220,38 » (3, 8, 12, 15 delvis.
Trondheim ....1129,67 » | Tynset—Steren....... 163,16 » |13, 14, 15 delvis.
Dovrebanen .......... 209,81 » |4, 28, 63
Merakerbanen......... 102,25 » |20
Nordlandsbanen ...... 654,45 » |38, 39,45, 47,48, 70, 73, 74.
78, 80,81,82, 83,84,88,89,90
Stavanger....... 15887 » | Stvgr.—Flekkefj.banen. 158,87 » |16, 46, 67, 86, 87
Bergen ......... 450,32 » | Bergensbanen ........ 450,32 » |27, 50, 51, 54, 75, 79
Kristiansand .... 488,81 » | Serlandsbanen........ 488,81 » | 34,49, 56, 58,72, 76, 77, 85
Narvik ......... 41,94 » | Ofotbanen............ 41,94 » (40

1 Inkl. godssporet Loenga—Alnabru 6,49 km.
2 Inkl. Valdresbanen 107,95 km og godssporet Loenga—Toyen 4,47 km.
* Inkl. Aurskog—Hglandbanen 56,51 km.



Tabell I b. Kronologisk oversikt over de enkelte strekninger.

Vedtatt Opp- ;
Bancstrokning | av Stor. | Apaet | R |t o St
tinget km nelig normal fra
1. Oslo—Eidsvoll?),?) .. | 15/, 1851 1/, 1854 67,8 | Normal ¢ 1926
2. Lillestrom—Kongsv.. | 3/, 1857 3/10 1862 79,1 | —«—
3. Hamar—Grundset ... —_—— 3/ 1862 38,1 |Smal [*9/;, 1919
4. Trondheim—Storen &) | —«— s/, 1864 | 49,2 | —«— | 20/, 1921
5. Kongsvinger—riksgr.. —— /5 1865 35,5 | Normal
6. Drammen—Vikersund | 11/, 1863 | 15/, 1866 43,1 | Smal 1/,, 1909
7. Vikersund—Randsfj. . —— 13/, 1868 46,1 | —«— ——
8. Grandset—Amot cooo| 1951869 | =/,,1871 | 26,3 | —«— | 7/; 1931
9. Hokksund—Kongs- 18/, 1869 ;
berg ......... g cee J[’Og/“/5 1871 } " 1871 28,5 | —¢— | '/n 1909
10. Oslc—Drammen?),?). | 1/, 1869 | 7/,,1872 | 52,9 | —«— |11/, 1920
11. Vikersund— Kroderen | ¢/, 1871 | 28/, 1872 26,4 | —«— |1/, 1909
12. Amot—Koppang....| 3/, 1872 | 14/,,1875 | 56,2 | —«— |7/, 1931
13. Steren—Singsas .... —— 4/, 1876 30,4 | —«—
14. Singsas—Roeros ..... —— 18/, 1877 79,1 | —«— |5y 1941
15. Reros—Koppang ... —— 17/0 1877 | 152,1 | —¢—
16. Stavanger—Egersund | 3/, 1874 1/, 1878 76,3 | —«— | Y/, 1944
17. Oslo—Halden?), ¢)...| 5/, 1873 2/, 1879 | 136,2 | Normal
18. Halden—riksgrensen . —— 5/, 1879 33,9 | —«—
19. Eidsvoll—Hamar. ... {O;/e, fata } 3/, 1880 | 58,6 | —— !
6 |
20. Trondheim—riksgr. 8)| 5/, 1873 | 17/,,1881 | 102,83 | —«— i
21. Drammen—Larvik .. | %/, 1875 7/ 1881 | 103,3 |Smal 310 1949
22, Skoppum—Horten. .. —— —— 7,0 | —— ——
23. Larvik—Eidanger ... —— 24/, 1882 34,0 | —«— |16/, 1941
24. Eidanger— Porsgrunn| -—«— —— 34 | —«— | 1961921
26. Porsgrunn—=Skien ... —— —_—— 8,2 | —»— ——
26. Ski-Mysen-Sarpsborg| 5/, 1873 —(— 79,0 | Normal
27. Bergen—Voss....... /g 1875 1/, 1883 | 106,7 | Smal /. 1904
28. Omlegging: Trond-
heim—Selsbakk ... | 16/, 1881 | 4/, 1884 6,3 | —«— |2/, 1921
29. Kongsvinger—Flisa .. | 8/, 1890 | 3/, 1893 49,2 | Normal
30. Hamar—Tretten .... —— 15/, 1894 88,2 | —¢—
31. Eidanger—Brevik ... | ¢/, 1891 | 18/, 1895 9,4 | Smal 16/, 1921
32, Sgrumsand-Skulerud | 1?7/, 1894 |[5)1%/,,1896 56,8 | Smal*) 1/, 1945
33. Tretten—Otta ...... 8/, 1890 2/, 1896 83,0 | Normal
34. Kr.sand-Byglandsfj. . —— 27/, 1896 78,4 | Smal %)
35. Grefsen—Jaren ..... 2/, 1894 | 20/, 1900 65,1 | Normal
36. Jaren—Rgykenvik?) . —— —— 6,7 | —«—
37. Alnabru—QGrefsen ... | 23/, 1899 —— 4,3 | —«—
38. Hell—Stjordal .. ... | /5 1894 | 1/, 1902 3,0 | —«—
39. Stjerdal—Ilevanger .. —— 239/, 1902 49,4 | —«—
40. Narvik havn—riksgr. | 18/, 1898 | 15/, 1902 41,9 | —«—
41. Jaren—Gijovik ...... 2/, 1894 | 28/, 1902 | 51,9 | ——
42, Oslo—Grefsen?) ..... —)— —— 6,2 | —«—
43. Reinsvoll—Skreia ... | ¢/, 1897 —a— 22,0 | —«— {
44. Eina—DFagernes ..... 20/ 1899 |7) —«— 108,6 | —«— | 1/, 1937

! Dobbeltspor Bryn—Lillestrom fra !/;, 1903 og Oslo—Bryn
Alnabru—Oslo ( Loenga) tatt i bruk /5 1907.

fra !/, 1904. Godsspor

¢ Forbindelsesbane (havnebane) mellom Oslo . og Oslo V. er apnet 3/, 1907, se

driftsberetningen for 1907—08, innledningen, side 1.

3 Dobbeltspor Oslo—Sandvika fra 26/, 1922, Billingstad—Hvalstad fra 24/, 1963 og

Hvalstad—Asker fra 20/;; 1955.

¢ Dobbeltspor Bekkelaget—Ljan fra 1/, 1924, Oslo—Bekkelaget fra 15/; 1929, Ljan—

Kolbotn fra ¢/;, 1936 og Kolbotn—Ski fra 1*/s 1939.

5 Apnet i 3 parseller: Kvevli—Bjorkelangen '*/,, 1896, Bjorkelangen—Skulerud 5/,

1898 og Kvevli—Sgrumsand 7/,, 1903.

¢ Kristiansand—Grovane (20,0 km) normalt spor fra 1%/, 1938

7 Apnet i 4 parseller: Eina—Dokka 2/, 1902, Dokka—Tonsisen !/;; 1903, Tonsisen

—Aurdal 1/, 1905 og Aurdal—Fagernes 11/,, 1906.

8 Forbindelsesbane Stavne—Leangen 5,8 km er apnet %/, 1957. ® Nedlagt fra 1!/, 1957.

* 750 mm,
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Tabell I b (forts.). Kronologisk oversikt over de enkelte strekninger.

Vedtatt Opp- Sporvidde
Banestrekning av Stor- | Apnet rl';’;‘gegeg Opprh}:- Ombygd Tl Sta};::ane
tinget km nelig | normal fra
45. Tverrdnes-Storforshei — | 1903 ¢I 22,5 | Normal 1/, 1947
46. Egersund-Flekkefjord { 1/, 1894 | 1/, 1904 72,8 | Smal 1)
47. Levanger—Verdal ... —— —— 12,4 | Normal
48. Verdal—Sunnan..... —— 15/, 1905 40,4 | —¢—
49. Rise—Grimstad ..... 0/.1899 | 15/1907 221 | Smal | %/, 1936 | 24/, 1912
50. Voss—Taugevann ... | 1/, 1894 | 19/, 1908 72,4 | Normal
51. Taugevann—QGulsvik. | 2/, 1898 —— 172,2 | —«—
52. Tinnoset—Notodden . | 17/, 1907 /s 1909 30,0 | —«— 1/, 1920
53. Roa—Honefoss...... 2/s 1898 1/ 1909 32,0 | —«—
54. Honefoss—Gulsvik .. —_—— —(— 51,0 | —«—
55. Flisa—Elverum ..... 2/s 1894 4/12 1910 444 @ —«—
56. Arendal—Amli .....| —«— | 19,1910 | 581 Smal (%), 1935
57. Otta—Dombas...... 19/, 1907 /1, 1913 46,1 | Normal
58. Amli—Treungen ....| 9/,1908 | 14/, 1913 33,2 |Smal [3)21/,1946
59. Skotterud-Vestmarka | 7/, 1913 | 15/,1918 14,3 | Normal
60. Kongsb.—Hjuksebe..| °/, 1908 | 31/, 1920 36,9 | —«—
61. Notodden—Hjuksebe
—Nordagutu...... —— ) —— 19,0 | —«—
62. Nordagutu—Eikonred | 28/, 1913 |4) —«— 37,0 | ——
63. Dombas—Steren ....| ?/, 1908 20/,1921 | 158,1 | —«— |
64. Nordagutu—Gvarv .. —— 18/, 1922 10,6 | —«— |
65. Dombas—Andalsnes. | —«— | %/, 1924 | 114,2 | —¢— ‘
66. Gvarv—Bo ......... — 1/, 1924 6,9 | —«—
67. Ganddal—Algard. ... | 20/, 1921 | 21,1924 | 12,1 [Smal |1/, 1944
68. Bo—Lunde ......... o/, 1908 | 15/,,1925 | 14,1 | Normal
69. Hen—Finsand 7) ....| 2/, 1921 2/ 1926 23,9 | —«—
70. Sunnan—Snésa...... 10/, 1908 1/, 1927 451 | —«—
71. Kongsberg—Radberg | 3/, 1918 | 1%/, 1927 929 | ——
72. Lunde—Kragers .... | °/, 1908 | 1/, 1927 69,9 | —«—
73. Snasa—Grong....... 1o/ 1908 | 30/, 1929 380 | —«—
74. Grong—Namsos . .... 2/g 1913 1/, 1934 51,6 | —¢—
75. Voss—Granvin...... 12/, 1919 1/, 1935 27,5 | —¢—
76. Neslandsvatn-Nelaug |17/;; 1923 | 19/,, 1935 60,7 | —«—
77. Nelaug—Grovane. ... —— 22/ 1938 639 | —«—
78. Grong—Mosjeen .... —— 5/, 1940 | 186,5 | —e—
79. Myrdal—Flim ...... 10/, 1908 %) 2/, 1940 | 20,4 | —«—
80. Mosjeen—Elsfjord ... {17/, 1923 | 15/, 1941 41,6 | —¢—
81. Elsfjord-Finneidfjord —— 20/, 1942 254 | - ~—
82, Finneidfjord—Mo i
Rana............. —— 15/, 1942 249 | -—«—
83. Mo i Rana-Tverrdnes| —«— 15/.1942 29 | —«—
84. Storforshei—Gren-
fjelldal............ —— 12/, 1943 43 | —«—
85. Kristiansand—Sira .. —— 917/, 1943 | 102,8 | —«—
86. Sira—Tronviken..... — %) —— 57| ——
87. Sira—Sirnes ........ —— /s 1944 3,0 | —«—
88. Grenfjelldal-Dunder-
land .............. —— 1, 1945 | 157 | ——
89. Dunderland—Lensdal —_—— 10/, 1947 59,1 | —«—
90. Lonsdal—Saltdal. . .. I —— Y12 1955 32,3 | —— l

1 Egersund—Moi (51,3 km) normalt spor fra 1/; 1944, Moi—Tronviken (3,1 km)
normalt spor fra 17/;, 1943 med normalsporet og smalsporet drift til /3 1944 og
nedleggelse av den smalsporede drift fra 1/, 1944. Tronviken—Sirnes (6,9 km) ned-
lagt fra 1/, 1944. Sirnes—Flekkefjord (14,2 km) normalt spor fra 1/; 1944.

2 Arendal—Nelaug (36,6 km) normalt spor fra 1°/;, 1935.

3 Nelaug—Treungen (54,8 km) normalt spor fra 21/, 1946.

4 Midlertidig apnet for massetransport Notodden—Nordagutu—Skien N—Eikonrgd—
Borgestad 4/,, 1916 og for alminnelig trafikk 17/,, 1917.

* Midlertidig apning. Endelig apning 1/; 1942.

% Midlertidig dpning. Endelig dpning Y, 1944. 7 Nedlagt fra /; 1957.
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Tabell I¢. Kronologisk oversikt over elektrifiserte banestrekninger.

i Banelengde i km!?) Lengde av
Strekning puet fox: T oo | elektrifiserte
elektrisk drift I alt | Herav spor i km?)
a ‘ dobbeltspor | *P
Tinnoset—Notodden ........... 1911 29,40 ; - 35,80
Oslo—Brakergya ............... 28/,, 1922 50,85 ‘ 13,18 95,20
Ofotbanen .................... o/, 1923 41,94 | - 55,27
Oslo—Lillestrogm ............... 12/, 1927 20,94 20,94 78,24
Loenga—Alnabru .............. 3/, 1928 6,49 - 14.14
Loenga banegird .............. 1/ 1930 - - ’
Drammen—Kongsberg.......... 1/, 1929 46,51 - 78,86
Brakergya—Drammen .......... 8/s 1930 2,00 - 1,30
Voss—Granvin ................ 1/, 1935 27,51 - 31,93
Kongsberg—Hjuksebs .......... 15/, 1936 36,87 - 38,48
Notodden—Borgestad .......... By 60,04 - 73,12
Oslo—Kolbotn................. 1 > 13,47 13,47 31,62
Kornsjo—riksgrensen. .......... 1/, 1939 0,98 - 4,45
Halden—Kornsjo .............. oy 32,48 - 39,55
Kolbotn—As ...ooovvenennn... #o o o | 18,83 11,44 38,84
As—Dilling ........oviiinilL o/ 1940 | 33,65 - 39,28
Dilling—Fredrikstad ........... ooy 28,92 | - 33,69
Fredrikstad—Sarpsborg ......... Bl 15,21 - 19,71
Sarpsborg—Halden............. o, oo» 27,17 27,63
Nordagutu—Lunde............. 18/ 01942 31,53 - 35,95
Verkstedspor Grorud ........... Wie » - - 1,44
Lunde—Neslandsvatn .......... 18/, 1943 43,27 - 49,61
Sunde grustak sidespor......... By - - 0,25
Kirkebergasen sidespor......... 10 » - - 0,12
Bjernfjell st., spor 5 og 6...... 8/11 » - - 0,51
Marnardal—Sira ............... 18/, 1944 66,61 - 76,06
Skien G.—Eikonred ............ 20/ 0y 1,90 - 3,12
Skien N. st., spor 6 ........... %/, - - 0,42
Sira st., utvidelse.............. B/ - - 0,77
Myrdal—Fladm ................. U/ 20,20 - 24,20
Skjervet tunnel ............... u/ 1945 0,03 - 0,03
Merakerbanen ............. ..., e o o» - - 0,14
Gransherad st., utvidelse ....... Bl oy - ‘ - 0,29
Breimyr sidespor .............. B/ » - ! 0,14
Neslandsvatn st................ 5/, 1946 - | - 0,45
Kristiansand—Marnardal ....... 18/, » 36,73 - 39,01
Flatlandsmo stoppested ........ B/ - - — 0,18
Lodalen sneggtoghallen......... 8/e  » - - 2,00
Nodeland grustaks spor ........ Yy » - - 0,08
Haye stoppested .............. o - - 0,08
A/S Oslo Moniers sidespor. ..... 25/ 1947 - - 0,03
Bg st., frilastespor............. 3y ¥ - - 0,16
Sandesund st., Alvim sidespor .. | 7/, » - 0,19
Hokksund st, spor 6 .......... e > - - 0,30
Oslo 9, Haven, spor 16........ 18/, 1948 - - 0,22
Alnabru st., spor 25 og 26 ..... 0/, » - - 0,64
Oslo @, Haven (2 ledn.) ....... 2%/ - 0,33
Hokksund st. ......covuvenn... V.o - - 0,16
Rade st., sidespor Rade impr. .. | 20/, » - - 0,08
Neslandsvatn—Nelaug ......... /0 60,64 - 68,21
Ski st., spor 17................ Y P - - 0,33
Lunde st., frilastespor ......... B/, » - - 0,26
Nelaug—KTristiansand . ......... g 1049 ! 83,89 - 101,24
Sundland skiftetomt ........... oL » | - 0,74
Hunsfoss Fabrikkers sidespor ... | 4/, » ‘ - - 1,67
Borgestad—Brevik ............. T 15,82 - 23,21
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Tabell I ¢ (forts.). Kronologisk oversikt over elektrifiserte banestrekninger.

Banelengde i km?) Lengde av

Strekning Apn_et for elektfifiserte

elektrisk drift I alt Herav s i km?

a dobbeltspor | PO 1 XM )
Eikonred st., buttspor ......... 2/, 1949 - - 0,23
Lierasen, kryssingsspor......... 170 - - 0,62
Hon kryssingsspor ............. 2/ P - - 0,42
Skien svingskivespor ........... He > - - 0,03
Sira—Egersund .. .............. 1, 1950 56,93 - 63,43
Drammen st., remissesporet . ... 8y - - 1,33
Oslo J, Lodalen, «Bakkesporet» . My - - 0,45
Papyrus Papirfabrikks sidespor. . Yy » - - 0,07
Ingedal st., buttspor .......... /e » - - 0,12

Drammen st., godsbanegirden .

spor XII ......ooooini.t, g - - 0,56
Kongsvingerbanen km 21,67-22,30 e - - 0,63
Drammen st., forbindelsessporet. | 18/, » - - 0,40
Oslo O, Hjorten............... M/, 1951 - - 0,44
Lillestrom—Charlottenberg riks-

ZIENSE « ot vniiiiiiinenes s Bl » 115,32 - 144,33
Kristiansand st., spor 1 og 2... 1, » - - 0,47
Tinnoset st., stikksportiloljetanker | 2/, » - - 0,06
Egersund st., spor 16 og 17.... 18/ - -~ 0,07
Sundland skiftetomt spor CIX.. | 20/, » - - 0,16
Kjosen st., sporforandringer.... o » - - — 0,30
Storekvina st., spor 3.......... By » - - 0,24
Snartemo st., spor 4 og andre spor | 20/, » - - 0,46
Skien st., spor 6 .............. ¥/, 1952 - - 0,35
Dalane skiftestasjon, spor V.... 310 - - 0,26
Porsgrunn—Hergya . .. ......... 0f0 P - - 4,05
Seltuft sidespor, Flamsbana .... | 2/, » - -~ 0,09
Kongsvinger st., godshusspor . . . S » - - 0,13
Hovedbanen km 21,635—22,105. | 4/, » - - 0,47
Sundland skiftetomt, spor C1... 6 ¥ - - 0,76
Lillestrom—Hamar ............ 1/, 1953 105,29 - 148,31
Drangedal st., sidespor......... Bl » - - 0,29
Matrand st. ...l L/ - - 0,04
Billingstad-Hvalstad, dobbeltspor n, - 2,53 2,63
Oslo ¢, Lodalen, spor ved loko-

motivstall. .............. ..., 2/, » - -~ 0,46
Kongsvinger st., spor 24 og 25 . LU/ - - 0,87
Bjornfjell st., spor 1 og 3...... o » - - 0,32
Narvik st., spor ostre ende..... 0/, 0y - - 0,26
Straumsnes st., spor 1 ......... 8/, » - - 0,16
Sundland, spor 112 og 113 ..... % - - 0,94
Myrdal st. ...l e » - - 0,15
Neslandsvatn st., slgyfespor mel-

lom spor 4 og 5............. 19/, » - - 0,07
Nelaug st., spor 6 ............. 18/, 1954 - - 0,42
Oslo @, spor 1 og 2 ved Hoved-

banens verksted ............. 2 » - - — 0,20
Oslo @, Lodalen, spor mellom

spor 18 og brakkene......... 0/ » - - 0,21
Voss—Bergen ................. 2y 106,87 - 129,15
Katterat st.,, spor 1 ........... u/, - - 0,18
Stange st., Felleskjopets sidespor g > - - 0,19
Neslandsvatn st., spor 5 ....... B/ - - 0,06
Seimsmark sidespor ............ /0 » - - 0,36
Pukerud Stenbrudds sidespor ... B0 - - —0,17
Emil Fjelds sidespor .......... #o» i - - 0,18




36

Tabell I ¢ (forts.). Kronologisk oversikt over elektrifiserte banestrekninger.

' Apnet for | Banelengde i km?) Lengde av
Strelming elektrisk drift Herav elektr%flser:,e
I alt dobbeltspor spor i km?)
Oslo @, Loenga sporene 11—20 ’
med flere spor ............. 2/, 1954 - - 4,93
Loenga—Gjevikbanen km 0,672 6/ - - 8,3"7;
Bost.o....ooiii %/, ! - - —0,0¢
Kristiansand st., spor 16 og 17 . | 9, » 3 - - — 0,29
Lillestrom st., sporene 56—59 og ol
BL o By - - ,
Kongsvinger st., spor til «side-
banen» ......... ... ... 8/, - - 0,10
Oslo O, spor til Hovedbanens i
verksted ........... ... ... B, » - - —0,31
Galterud bruks sidespor ........ 2{, 1955 - - 0,06
Brakergya st., impregneringsver-
kets sidespor ................ /. - - — 0,06
Brevik st., sporforandring ...... 3 - - —0,21
Trengereid st. ................. 5 —0,01 | - 0,48
Oslo 9, sporslgyfene 31--82 og 35 i i ol
B w0 - - \
Kongsvinger st., spor 7 og spor-
sloyfe 39—16 ............... Bl » - - 0,46
Narvik st., spor 1 og driftsbane-
gard ...l /ey - - ' 0,27
Nordagutu omformerstasjons
sidespor . ........ . ... 8Ly - - 0,11
Rugholt sidespor ............. 30/ - - —0,11
Brukseier Raanaas sidespor . ... 3/ oy - - —0,17
Seltuft sidespor, Flamsbana . ... Blo ¥ - - — 0,09
Mosby st., sporforandringer . ... 20/6 ¥ - - 0,05
Kongsvingerst.,lokomotivstallspor | #/;; » - - — 0,15
Hvalstad—Asker, dobbeltspor. . . 2/, » - 3,10 3,10
Oslo @, spor 3 til Hovedbanens 007
verksted................... 8l ¥ - - — 0,
Kiristiansand st., spor 9 og 12 .. i, » “ - - — 0,02
Drammen st., Sundhaugen skifte-
tomt, spor 6 .............. 18/, 1956 - - 0,26
Trengereid st................. By - - 0,09
Rygge st.,, spor 1............. 2fe  » - - 0,12
Oslo @, Lodalen, sporene 1, 7—15
med flere spor og 4 nordre spor 2l » - - 4,24
Egersund—Stavanger.......... 3le 73,14 - 108,85
A/S Drammens Hovleri og
Kassefabriks sidespor........ Bl oy - - 0,13
Aspedammen st., sporforandringer | %/, » - - 0,04
Hoppestad sp., spor 2......... 30/ » - - — 0,05
Drammen st., spor 10......... 30/ » - - 0,05
Eidanger—Larvik.............. B/, > 33,93 - 38,53
galterud bruks sidespor ........ /e - - 8,%2
rovane st., spor 1............ 5/ ‘ - - ,
Drammen st., spor 56 .......... 30/, 1957 ! - - 0,19
Laur. Saetherns sidespor........ 8,  » i - - 0,21
Armes st., meierisporet ......... /0y - - 0,14
Larvik—Tensberg.............. 0/ 42,99 - 53,39
Dalane skiftestasjon, slayfespor. . 8 oy | - - — 0,09
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Tabell I¢ (forts.). Kronolegisk oversikt over elektrifiserte hanestrekninger.

Banelengde i km ') Lengde av
: Apnet for gao avy
Strekning elek[‘Zrisk drift I alt Herav el{ektn‘fi(Ser: e
a dobbeltspor spor 1 km?)
Bergensbanens ombyggings side- l
spor km 387,00 Hardangerbana | 7/, 1957 - - 0,18
Jessheim st., uttrekksspor ...... 2/ - - 0,23
Mjendalen st., spor til temmerkran | 1/, » - - —0,12
Skien N st., spor 8............ oy - - —0,11
Hokksund st., sandsporet. ...... 81y - - — 0,02
Skien G- st., spor 3 og 4 ....... 3L - - — 0,31
Gronvollfoss st., spor 2 ........ 8/q » - - 0,27
Disena st., spor 3 ............. Wl - - — 0,27
Evanger pukkverks sidespor .... W6/ » [ - - 0,11
Bodung sp., sporveksler mellom
sporene 1 og 2.............. 0/ » - — 0,06
Alnabru st., spor 6 ............ Bl - - 0,07
Brevik st., spor 4, 5, 7 og 8 ... 30 0 - - — 0,35
Oslo V st., spor 48 Filipstad ... 3 - - 0,14
Dale st., spor 3 ............... W/, » - - 0,10
Moi st., spor 5................ By - - 0,07
Oslo @, spor pa nordre tomter . Ty - - 0,29
Tonsberg—Drammen ........... Vi 62,81 - 70,31
Narvik st., spor 7 verkstedtomten | 2/, » - - 0,22
Skoppum—Horten ............. i,y 6,98 - 8,97
Bon st., sidespor til Eidsvoll verks i ‘
lager ...... ... . il 16/, 1958 - B —0,18
Skien N st., spor 11........... B/ - - 0,08
Ganns Potteri & Teglverk A/S
SIdeSpor. .. .o vi i Bl - - — 0,04
Bryn st., sporsloyfe ............ T - - 0,07
Bulken st. .................... 0/ » - - 0,16
Sandvatn st., spor 4........... e » - - — 0,09
Drammen st., spor 9 Sundhaugen | 2%/; » - - 0,06
Sum 145813 64,66 1970,14

1 Elektrifisert banelengde i km pi elektrisk drevne baner. Hertil kommer 11,08
km elektrifisert banelengde pr. 30. juni 1958 pa dampdrevne baner.
¢ Inkl. private sidespor.
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Tabell I d. Historisk oversikt.

1 | 2 3 4 5 6 708 9 10 | 11
= o Personale?) | 80
g | & . T L~ 3
s = 2] — ] D .
52| 5 5 (845 § . EE|EE | Es
Driftsar S& g g ;?j Bl© 8 5 |5 % o9 | § 3
SRR ERERE AL
< S 588 & S
. e A~ 8
Km M_‘“ | Millioner 5
kr. ‘
1855 ..vunnnnnn.. 68 8,7 7 40| 222 i
1865 ............. 246 21,0 26 118 642 l 0,4 123| 29,5
1875 ... ... ... ... 502 38,7 63 290 1425 ! 1,3| 36,1 286
1885—86.......... 1578 126,6 139 865 2924 2509 3,7 93,1} 249
1895—96.......... 1723 1443 183 913 4050/ 3528 5,0; 133,7| 26,7
1905—06.......... 2239 212,1 269! 1245 63521 4900 7,7;‘ 202,2| 26,2
1916—16 ......... 2784 327,3 420; 1678 9032 7379 12,6| 367,77, 29,2
1916—17 ......... 2784 326,9 427, 1707, 9278/ 7969 11,8/ 367,7| 31,3
1917—18 ......... 2813 351,1 459! 1785 9664 8412 10,2/ 330,1] 32,3
1918—19 ......... 2850 359,9 468) 1834/10393; 9062 11,0 352,3| 321
1919—20 ......... 2869 384,4 492| 189911 033; 10 146 12,4 3724 299
1920—21 ......... 2925 444 2 525 208011 391} 10 481 10,9!' 331,8! 30,3
1921—22 ......... 3045 503,8 537| 2126|11 511|10 644 11,8) 338,6| 28,7
1922—23 ......... 3086 551,3 567 2164/11915 10711 6045 12,0] 348,77 29,0
1923—24 ......... 3092 575,6 571 2203|12224/10682| 5786 12,1 3434, 283
192425 ......... 3169 636,7 580 2273|12 50710 728! 6 385i 124] 361,1| 29,2
1925—26 ......... 3231 656,8 579| 2314|12711/10779] 5348 12,6/ 360,7] 28,6
1926—27 ......... 3262 6794 582 2321{12668 10459 5217 12,7| 357,5| 28,2
1927—28 ......... 3406 804,1 570 2354/12771110314| 4561] 13,1| 360,3; 27,6
1928—29 ......... 3470 823,6 556| 238012 771/10273| 4533 13,9| 372,5| 26,8
1929—30 ......... 3470 830,9 556! 2362|12659; 10322 4521f 14,6] 388,7| 26,6
1930—31 ......... 3508 866,4 539 235812505 10310] 4464! 153 364,4| 23,8
1931—32 ......... 3508 869,8 531 2346|12459|10275] 4083 15,5/ 340,9] 21,9
1932—33 ......... 3508 867,9 5267 2275|12255/10015, 3794| 15,8/ 340,6] 22,0
1933—34 ......... 3508 869,5 515 2259|11703/10017| 3886 158 347,8/ 225
1934—35 ......... 3565 905,5 510 226311 504 10038| 4008 16,6/ 3859 23,7
1935—36 ......... 3623 931,3 502| 2274|11542{10364| 4794 17,6 414,1] 2386
1936—37 ......... 3646 938,7 508| 2314|11556{10867| 5418 18,7| 460,0 24,6
1937—38 ......... 3757 992,2 505 2366|11673| 11 448| 5651 19,7| 489,0) 248
1938—39 ......... 3819 [1007,0 506| 2372|11742|11847| 5710] 20,4 471,8] 23,1
', 1939—31/; 40 ... {3819 |1020,1 505| 2367/11812/11961| 5340 152/ 369,9 243
1940—41 ......... 4003 | 1037,2 505 239911876/ 12 118 8124] 20,2| 5855 28,9
1041—42 ......... 4083 | 1055,0 509| 2359 1186112532 92321 193 573,7 298
1942—43 ......... 4121 |1070,3 546| 2363[11870/12911} 9911] 18,9 603,4| 32,0
1943—44 ......... 4177 | 14654| 581 2372|11926|13657/10741] 199| 617,2] 31,0
1044—45 ......... 4256 | 1498,6 604 23721199313 956} 12021] 18,2| 545,2) 30,0
\ !

! Det virkelige antall vogner omregnet til vogner 4 2 aksler,

¢ Inkl. bildrift.

* I trafikktog og inkl. motorvognakselkilometer.
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Historisk oversikt.

1 |2|3|4) }6}7|s|9|10|11

g Personale 2) &

S A o | oo g | x0T

= - =

EF 21 2 873 % LR

. =% | 8 | § &8 & H=E |88 | E§

Driftsar =] = g cE ol o @ 3 S ®95 | 84

E0E| 5 |E3E 5 | 3| & &% cE | &F

CECH - g5

) H IS8E| O — E

Km 1\11{111. Millioner <

T.
’ [}

1945—46 ......... 4282 |1533,2] 584| 2 3191121614009/ 12800, 19,3 5186 26,9
1946—47 ......... 4305 |1568,4 579 2329] 11377|14827)12328| 226 591,1| 26,1
1947—48 ......... 4346 [1608,0| 603 2432/13384/ 16106 10134 24,5| 6264 256
1948—49 ......... 4379 11639,2) 580 242713486 17315 9861 254 678,3 26,8
1949—50 ......... 4379 116799 559 2318/13061|18471) 9078/ 26,3 7013 26,6
1950—51 ......... 4379 115831 559 2348/12903/18922) 9070 27,5| 714,71 26,0
1951—52 ......... 4379 |1629,3] 566/ 2441 12819(19222/ 8903| 285 7516 264
195253 ......... 4379 (16756, 560 251112895 19388 9039| 29.6] 7466 252
1953—54 ......... 4379 |17358| 555 256012870 19746| 8489 30,5\ 7505/ 24,6
1954—55 ......... 4379 17795 525 260712754/ 19695 7533 31,8 7786 245
1955—56 ... ..... 4398 |1886,6] 531| 2654|12759] 20010 7011 32,3 7895 24,4
1956—57 oo 4411 119284] 518/ 2709|12660[20561 5927| 32,7 799,0] 244
195758 . oevvnn.. 4385 |20084] 503 2748|12592|20325 5283 32,8 800,1] 244

! Det virkelige antall vogner omregnet til vogner & 2 aksler.

 Inkl. bildrift.

3 T trafikktog og inkl. motorvognakselkilometer.
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1 | 12 1B 14 [ 15| 16 | W | 18 | 19 | 20
= =~ |y -§0 Godstrafikk?)
g ¥ g & eksklusive malm pd Ofotbanen |Malm pa Ofotb.
2 £ |3 £ _ i 5 _B o8 5
— - LY g v ‘ ’ =] © '
Driftsar 3 g 5 < g g g’ g g-& 5 888! B £ g
= @ 2B S S8 |SE 2 E8§ S 3
< E |54 | B ez BREZIEES] | B
_ 3 lal) S Il | S N
Millioner Tusen Millioner Tusen | Km Millioner
1855 ........... 0,1 0,1
1865 ........... 0,3 10,8 44 0,3 12,0 49 47,2
1876 .. .o.ovin 1,5 43,3 86 0,6 33,1 66 56,3
1885—86 ....... 3,1 92,0 58 1,0 67,8 43 70,8
1805—96 ....... 6,7 159,1 92 1,6/ 109,6 64 69,9
1905—06 ....... 9,7 2434 109 2,4 167,6 75 68,6 1,6 62,8
19156—16 ....... 20,7 5584 201 4,6 4322 155 94,2 1,1 45,9
1916—17 ....... 25,1 661,9 238 4,71 4542 163 96,9 1,2 499
1917—18 ....... 25,8 683,8 243 4.6/ 4300 153 93,6 0,6 25,8
1918—19 ....... 294 7529 264 4,6/ 437,6 154 94,6 1,0 38,7
1919—20 ....... 314, 8051 281 458 437,2 152| 902 09| 353
1920—21 ....... 27,8/ 726,1 248 4,2 370,2 127 87,8 24 97,2
1921—22 ....... 26,8 6745 222 4,1 3413 112 823 34| 1358
192223 ....... 273 681,3| 221 49| 3833 124 78,6 37| 1471
1923—24 ....... 26,2| 656,2 212 46/ 393,2 127 85,6 2,5/ 1009
192425 ....... 23,2| 611,0 193 5,4/ 436,9 138 81,3 43| 173,56
1925—26 ....... 224| 5757 178] 4,7 4016 124) 856 47| 1882
1926—27 ....... 19,7 521,0 160 4,3, 390,7 120 90,2 5,0 1992
192728 ....... 18,8, 515,8 151 4,6/ 435,6 128 93,9 3,3] 1308
1928—29 ....... 17,8| 493,3 142 4,6 4342 125 94,2 4,7 1891
1929--30 ....... 17.5| 511,4|  147) 48| 4424 128 915 62| 2467
1930—31 ....... 17,3| 5239 149] 3,8 3687 105 96,9 40| 1586
1931—32 ....... 18,0 509,9| 145 3,8 3623 103] 96,2 19| 755
1932—33 ....... 18,5/ 521,8 149 3,8/ 3894 ©111] 1019 1,3 52,8
1933—34 ....... 17,5 510,0 145 3,9 3896 111 100,7 1,3 50,4
1934—35 ....... 17.6] 525.3] 147 4,2 4299 121 101,6 35| 140,2
19356—36 ....... 19,3| 5894 163 42| 4309 119, 102,0 4,7/ 186,1
1936—37 ....... 20,7 6462 177 4,6| 4778 131 104,7 6,6| 2638
1937—-38 ....... 21,6/ 6991 186 4,5/ 4803 128/ 105,8 8,0/ 3191
1938—39 ....... 225/ 17361 193 4,1| 450,5 118/ 108,9 6,5 2602
1/, 1939—31/, 40. 17,5/ 591,2 155 3,71 4576 120 1227 34| 1360
1940—41 ....... 274| 12245  306] 54| 9200 230 1717 0,2 78
1941—42 ....... 34,5 1526,0 374 8,4| 13584 333| 160,8 0,5 19,4
104243 ....... 446 21291 517\  6,6| 12677 308, 1923 1,7 66,2
1943—44 . ...... 515 25240 604 6,8 1149,5 275 1690 1,6 657
194445 ....... 52,6/ 2633,2 619 49| 1022,2 240| 205,2 0,4 15,2

1 Fra og med 1948—49 er en reise og en personkm pd barnebillett regnet lik en hel
reise og en hel personkm mot tidligere en halv reise og en halv personkm.
2 Ekskl. levende dyr.
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1945—46........ 47,6, 1543,00 360 45| 7449 174| 1642 21 844
1946—47........ 41,8/ 