"
&)

MG

|
(A .4~
. eADURY

NORGES OFFICIELLE STATISTIK
Tredie Raekke No. 168.

DE OFFENTLIGE JERNBANER.

. (LES CHEMINS DE FER PUBLICS DE LA NORVEGE,)

BERETNING

DE NORSKE JERNBANERS DRIFT

TERMINEN == JULI 1991—30= JUNI 1B92.

AFGIVET TIL

DEN KGL. NORSKE REGJERINGS DEPARTEMENT FOR DE OFFENTLIGE ARBEIDER.
FRA

STYRELSEN FOR STATSBANERNE.

R S s At Lt =

KRISTIANIA.,
I KOMMISSION HOS H. ASCHEHOUG & CO.
(. 1893, a2

/ X £
s







NORGES OFFICIELLE STATISTIK
Tredie Reekke No. 168.

DE OFFENTLIGE JERNBANER.

(LES CHEMINS DE FER PUBLICS DE LA NORVEGE,)

BERETNING

DE NORSKE JERNBANERS DRIFT

TERMINEN 1== JULI 1391—30%= JUNI 1892.

AFGIVET TIL
DEN KGL. NORSKE REGJERINGS DEPARTEMENT FOR DE OFFENTLIGE ARBEIDER.
FRA

STYRELSEN FOR STATSBANERNE.

—— ‘M"EI'"‘%J—QW“ SR

KRISTIANIA.
I KOMMISSION HOS H. ASCHEHOUG & CO.
1893.



Beretninger for Terminerne 1884/85—1890/91 se Norges officielle Statistik,
Tredie Rekke No. 14, 33, 55, 82, 101, 127, 147,

TRYKT I DET STEENSKE BOGTRYKKERI.



Indhold.

(Table des matiéres).

(Texte) Pl
Indledning. (Introduction) ............c.iuvuieeeneniimnnennsannnnns e
Anvendt Kapital. (Capital employé).......... ... ..o A%
Driftens gkonomiske Resultater. (Résultats financiers) .......................... XI
Trafik. (Trafic) .. ... e XV
Rullende Materiel. (Matériel roulant)....... ... v iiiiiinn e, XXXIII
Banerne og deres Vedligehold. (L’entretien des chemins de fer)................. XXXVI
Personale.  (Personnel).........oviuuiiieuiiiiniit ittt XL
Pensions- og Understottelseskasser. (Caisses de pensions et de secours) .......... XL
Uheld.  (ACCIAENTS) . v v vttt ettt et e et e et e e i i XLI

Tabeller.

(Tableaux). : Col. Side.

(Pages).
Tabel I. Fortegnelse over Banernes Stationer ved Udgangen af
Terminen 1891—92. (Les stations des lignes a la fin du terme

I80T02) .\ttt ettt e e 3

« II. Anvendt Kapital. (Capital total employé) ................... 9
1. Sammendrag af Banernes Aktiva og Passiva ved Udgangen af
Terminen 1891—92. (Actif et passif des chemins de fer a la

fin du terme 189T—02). ... ....vviiriiiiiiiii e 1—17 10
2. Opgave over den ved Udgangen af Terminen 1891—92 til
Banerne anvendte Kapital og sammes Tilveiebringelse. (Moyens

financiers a la fin du terme 189I1—92) ...........couvvivi.n. I—I15 12

« IIL. Trafik., (Trafic)...........oiuiiuiiiieriiiaii s 15
Rullende Materiels Bevegelse paa Banen, exclusive Tog for Banens
Vedligehold. (Mouvement du matériel roulant, non compris

trains pour l'entretien de la voie)......... ..., 3—22 16
Personbefordring. (Transport de voyageurs) .................... 23—48 18
Godsbefordring. (Transport de marchandises)................... 49—78 22
Samlet Trafik. (Mouvement total)...........cc..viieiniinn, 79—97 26

« 1V. @konomiske Resultater. (Résultats financiers) .............. 3—98 29
Indtegter af Persontrafik. (Recettes du trafic des voyageurs)..... 3—26 30
Indtegter af Godstrafik. (Recettes du trafic des marchandises) ... 27—35 33
Ovrige Indteegter. [Autres recettes) .............vvveivaininnns 36—38 33
Samlede Indtegter. (Recettes totales)..............oooovviiin ... 39—44 34

Udgifter: (Drift og Vedligehold). Dépenses: (Exploitation et entretien) 45—83 35
Overskud og sammes Anvendelse. (Excédant et son emploi)...... 84—98 40



Tabel V.

«

VI.

VIIL

VIIIL.
IX.

XI.

XII.
XIII.
XIV.

XV.

XVI
XVII.

XVIIL
XIX.

XX.

o oh e

Rullende Materiel og sammes Anvendelse. (Etat et mouve-
ment du materiél roulant)...... ... ... . o o i
Beskrivelse af Lokomotiver. (Specification des locomotives) . ..
Beskrivelse af Vogne. (Spécification des voitures et des wagons)
Lokomotivernes gjennemlgbne Distancer og Vedligeboldelses-
udgifter. (Parcours et dépenses de l'entretien des locomotives)
Lokomotivernes Drift. (Traction des locomotives)............
Vognenes gjennemlebne Distancer og Vedligeholdelsesudgifter.
(Parcours et frais de l'entretien des voitures-et des wagons) ...
Vognenes Drift. (Renseignement sur la traction des voitures et
dES WAZOMS) L ottt ettt
7. Samlede Udgifter ved Vedligehold og Drift af rullende Materiel.
(Dépenses totales de 'entretien et de la traction du matériel
roulant). .. ... e
Opgaver vedkommende Beskrivelse af Banerne samt
Banernes Vedligehold. (Renseignement sur la description des
chemins de fer et sur l'entretien et la surveillance de la voie) . ...
1. Stignings- og Krumningsforholde. (Détail des conditions de
niveau et de direction des lignes de chemins de fer) .........
Underbygning og Broer. (Infrastructure et ponts)............
Stationer og andre Anleg. (Stations et bdtiments) ..........
Overbygning. (Superstructure). ...............cvvveii.v....
Specifikation af Udgifterne til Vedligehold af Linie med Byg-
ninger og Telegraf samt Bevogtning. (Specification des dépenses
pour Ventretien de la voie, des bitiments & du télégraphe).. ..
6. Ombytning af Skinner og Sleepers. (Renouvellement de rails et
de traverses) .. ...... ittt
Stationernes Trafik med Fordeling paa Lokal- og Sam=-
trafik, Personale ved Stationerne samt Udgifter ved
Stations- og Telegraftjenesten. (Renaelonement sur le trafic,
les dépenses et le personnel des stations).......................
Stationernes Indteegter. (Recettes des stations).............
Opgave over Fordelingen af de Reisende paa de forskjel-
lige Afstande szerskilt for hver Klasse og for Tur & Retur
for Terminen 1891—92. (Repartion des voyages par classe des
voitures sur les distances différentes pendant le terme 1891—92).
Opgave over Transportmaengde af de veesentligste Vare~
sorter. (Renseignement sur le mouvement des articles principaux
de marchandises). .. ...ttt e
Opgave over hvorledes Togene have veeret besatte med
Reisende og belastede med Gods mellem Stationerne.
(Renseignement sur 'occupation des trains par des voyageurs et des
marchandises entre les stations) ..................coiiiieiii...
Opgave over Maanedsbilletter i Terminen [891—92.
(Billets de saison, terme I89I—02) .. .......cuuvuuuvnnneeenenn
Opgave over Befordring af Reisende med Familiebilletter.
(Billets de famille, terme I189I—02).........coviiuiirennenunnnn
Trafikindteegternes Fordeling paa hver Maaned. (La
distribution des recettes & chaque mois) ............oiiiainann
Oversigt over Pensions- og Understottelseskassernes
Status pr. 30te Juni 1892. (Situation financiére du 30 juin
1892 des caisses de pensions et de secours) ....................
Opgaver vedkommende Jernbanernes Telegraf. (Ren-
seignement sur le télégraphe des chemins de fer) ...............
Personale. (Personnel).............. . ... it
Sammendrag for Aarene 1887—92. (Résumé 1887—92) ...
Oversigt over Driftsresultater ved norske, svenske og
danske Jernbaner 1891—92. (Renseignement sur 'exploitation
des chemins de fer de la Norvége, de la Sutde et du Danemark
I80T—02) L\ttt e
Opgave over Uheld eller Ulykkestilfeelde i Drlftsaaret 1891
—92. (Renseignement sur les accidents pendant le terme 1891—92)

TR

Col. Side.

(Pages).
43

3—34 44
35—58 48
59—76 64
77—99 68

100-107 71

108-117 74
118-133 76
83

2—41 84
42—68 88
69—99 9o

I100-121 Q2
122-135 04

136-145 96

2—33 99
2--17 134

151

153

241
244

246
1—52 249

1—34 266

2—76 271



Indledning.

Banernes Langde eriTerminen ikke undergaaet nogen Forandring
og udgjer som ved foregaaende Termins Udgang 1 562 km., hvoraf 592 km.
med 1.435 m. Sporvidde og 970 km. med 1.067 m. Sporvidde.

Af samtlige Linier tilherer 14094 km. 13 Statsbaneinteressent-
skaber eller Baner, der eies af Staten i Forening med endel Private og
Kommuner, men som administreres af Staten alene, selvfelgelig som sarlige
okonomiske Enheder; disse Baner benzvnes Statsbaner. De resterende
68 km. falder paa <Den norske Hovedjernbane», for hvilken de gko-
nomiske og administrative Forhold er ordnede ved Kontrakt af 17de Decbr.
1850 mellem den norske Stat og engelske Bygningsentreprenerer, I Hen-
hold til denne Kontrakt blev Halvdelen af Anlegskapitalen tilveiebragt af
de engelske Entreprenerer, der som Vederlag erholdt prioriterede og af
Staten efter 100 Aars Forleb fra Banens Aabning til Pari indleselige Aktier,
medens den anden Halvdel blev tilveiebragt af Staten med Bidrag af Kom-
muner og Private, der fik Aktier for.sine Tilskud. Efter samme Kontrakt
er Banens Bestyrelse underlagt en Direktion paa 6 Medlemmer, hvoraf de
3 udnavnes af Kongen, medens det tilkommer Eierne af de prioriterede
Aktier at veelge de evrige.

I administrativ Henseende inddeles Statsbanerne, der er under-
lagt den ved Kgl. Res. af 25de Novbr. 1882 og 1ste Juli 1884 anordnede
centraliserede Styrelse, i 6 Trafikdistrikter nemlig:

Iste Trafikdistrikt (364 km.), der omfatter:

1. Kristiania—Fredrikshald—Rigsgrazndsen, vestre og estre Linie
eller Smaalensbanen, 249 km., Sporvidde 1.435 m. (vestre Linie 170 km.
aabnet: den ferste Strakning Kristiania—Fredrikshald 137 km. 2den
Januar 1879, i sin Helhed indtil Rigsgraendsen 25de Juli 1879; estre
Linie, Ski—Sarpsborg, 79 km. aabnet 24de November 1882), hvoraf
imidiertid Streekningen Fredrikshald—Rigsgrandsen (33 km.) i Henhold
til Kontrakt, approberet ved Kgl. Res. af 10de Juli 1879, drives i

Forbindelse med den tilstedende Dalslandsbane af sidstnavnte Banes
A
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Styrelse. Den samlede Banestrakning benavnes Fredrikshald—Sun-
nandbanen med Hovedkontor paa Fredrikshald.

Lillestremmen—Kongsvinger—Rigsgraendsen Jernbane eller
Kongsvingerbanen (115 km, Sporvidde 1.435 m. aabnet: den forste
Strekning 79 km. 3die Oktober 1862, i sin Helhed 4de November 1865).
I Forbindelse med Kongsvingerbanen drives en Strakning (7 km.) af
de svenske Statsbaner, nemlig fra Rigsgraendsen til Charlottenberg, som
er den ferste Station paa hin Side Greendsen.

2det Trafikdistrikt (352 km.), der omfatter:

Kristiania—Drammen Jernbane (53 km., Sporvidde 1.067 m., aabnet
7de Oktober 1872).

Drammen—Skien Jernbane (156 km., Sporvidde 1.067 m. aabnet:
den ferste Straekning indtil Laurvik med Sidelinier 110 km. den 7de
December 1881, i sin Helhed 24de November 1882).
Drammen—Randsfjord Jernbane (143 km., Sporvidde 1.967 m.),
hvori foruden Hovedlinien (aabnet: forste Strakning 43 km. 15de No-
vember 1866, i sin Helhed 13de Oktober 1868) indgaar: Sidelinierne
Hougsund—Kongsberg (28 km. aabnet gde November 1871) samt Viker-
sund—Krederen (26 km. aabnet 28de November 1872).

3die Trafikdistrikt (280 km.), der omfatter:

Eidsvold—-Hamar Jernbane (58.4 km, Sporvidde 1.435 m., aabnet 8de
November 1880),

Hamar—Elverum (Grundset) Jernbane (38.1 km., Sporvidde 1.067 m.,
aabnet 6te Oktober 1862).

Grundset—Aamot Jernbane (26.4 km., Sporvidde 1.067 m., aabnet
23de Oktober 1871), samt af:

Steren—Aamot Jernbane (318 km., Sporvidde 1.067 m., aabnet ferste
Straeekning, 56 km., 14de December 1875, i sin.Helhed 17de Oktober
1877) Straekningen:

Aamot—Tenset (157 km.).

4de Trafikdistrikt (314 km.), der omfatter:

af Steren—Aamotbanen Strakningen:

Tenset—Steren (161 km., Sporvidde 1.067 m.) samt:
Trondhjem—Steren Jernbane (51 km, Sporvidde 1.067 m. Aabnet
ste August 1864 med Lengde 49 km.; Straekningen Trondhjem—
Selsbak er senere omlagt og overgivet til Driften 24de Juni 1884, ved
Omlegningen er Langden foreget til navnte 51 km.) No. 7—10,
Hamar—Trondhjem benavnes Rerosbanen.
Trondhjem—Rigsgrandsen eller Merakerbanen (102 km., Spor-
vidde T1.435 m., aabnet 17de Oktober 1881). I Forbindelse med
Merakerbanen drives en Strakning (4 km.) af de svenske Statsbaner,
nemlig fra Rigsgraendsen til Storlien,
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5te Trafikdistrikt (76 km.):
12. Stavanger—Ekersund Jernbane eller Jederbanen (Sporvidde 1.067 m.,
aabnet 1ste Marts 1878).

6te Trafikdistrikt (108 km):
13. Bergen—Voss Jernbane (Sporvidde 1.067 m., aabnet 11te Juli 1883).

Idet der forevrigt med Hensyn til Banernes Stilling i juridisk og
okonomisk Henseende henvises til «Beretning om de norske Jernbaner
og deres Drift», Sth. Prp. No. 52, 1881, bemarkes, at Eiendomsforholdene
ved disse 13 Statsbaner er indbyrdes ensartede, idet Baneselskabet som
nevnt for hver af dem bestaar af Staten som den principale Aktieeier i
Forening med endel Private og Kommuner, der har modtaget Aktier for
sine Bidrag. Alle Aktier er ligeberettigede til Udbytte, Indlesning af de
private og kommunale Aktier er ikke forbeholdt Staten uden ved Jeeder-
banen, hvis Aktier kunne indleses for deres paalydende Beleb. Ved Bergen—
Vossbanen, Eidsvold—Hamarbanen og Drammen—Skienbanen er de kom-
munale og private Aktieeiere pligtige til uden Erstatning at finde sig i:

at Banen enten szttes under falles Drift med en sterre eller en mindre
Linie eller Gruppe af Linier paa Betingelse af saadant felles Opgjer af
de forskjellige Liniers Indtaegter og Udgifter, som til Forenkling af Regn-
skabsforholdet maatte anordnes,

eller indordnes i fuld ekonomisk Fellesskab med en sterre eller mindre
Linie eller Gruppe af Linier eller i et samlet norsk Statsjernbaneinteres-
sentskab,

alt eftersom til enhver Tid af Statsmyndighederne maatte bestemmes.

Regler for Fragtberegningen ved Statsbanerne gives i Henhold til
Storthingets Bemyndigelse af Kongen eller vedkommende Regjerings-
departement.

Efterfolgende Tabel viser Fordelingen af Jernbaner paa de forskjellige
Amter, samt hvormange Kilometer Jernbane, der kommer paa hvert Titu-
sinde af Amtets Befolkning og paa hvert Tusinde Kvadratkilometer m. m.
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. . Mellem
B Lengde Gjennemsnitstal. proportio-
Folkemaengde| 1y 4 af Antal km. Bane. | palleddet
A | pr. . I‘iha 1(31- 2 Banerpr.! | til Antal
mt | 1ste Januar ]mk Ok 3ote Juni km. Bane
1891Y) - 1892.  |pr. 10000| pr. 1000 |Pr. 10 000
km. Indb. km.? Indb. og
pr. km.?
Smaalenene.. . . . .. .| 121007 | 4143 185 | 15.288 | 44.654 | 0.827
Akershus3) ... ..., 248750 | 5338 227 | 9.126 | 42.525 | 0.623
Hedemarken ... ... .. 120356 | 27 508 374 | 31074 | 13.596 | 0.650
Kristians ........... 108 446 | 25368 2| 0.184| o0.079 | ©O.0o4
Buskerud ........... 105 229 | 14860 166 | 15.975 | 11.171 | O.420
Jarlsberg og Laurvik. 97651 | 2318 132 | 13.518 | 56946 | 0.877
Bratsberg .......... 91 406 | 15189 23 2.516 | I.514| O.062
Stavanger .......... 114305 | 9146 76 | 6.649 | 8.310| 0.235
Sendre Bergenhus?)..| 180527 | 15616 108 | 5982| 6.916| 0.203
Sendre Trondhjem ..| 123620 18621 196 | 15.855 | 10.526 | 0.409
Nordre Do. 81571 | 22700 73 8.949 | 3.216| O.170
Udferes en tilsvarende Sammenstilling stiftsvis, faaes nedenstaaende
Tabel : '
I N ) Mellem
Langde | Gjennemsnitstal. | proportio-
Folkemzngde Fl af Antal km. Bane. nalleddet
ade ; .
Stift pr. indhold ?) Banen pr. | N til Antal
’ Iste Januar km.2 3ote Juni km. Bane
| 1891.%) m 1892. | pr 10000 | pr. 1000 | P 10000
km. Indb. km? |Indb. og
pr. km.?
Kristiania ... ....... 572637 | 26659 710 | 12.399 | 26.633 | O.575
Hamar............. 228802 | 52876 376 | 16.433 | 7.111| 0.342
Trondhjem . ... .. .. 281298 | 51070 269 | 9.563| 5.267 | O.224
Kristianssand .. ... .. | 350416 | 40947 99 | 2754 | 2.418| 0.082
Bergen... ... ... . ’ 320097 | 39 365 108 | 3.374| 2.744| 0.096

I Gjennemsnit for hele Riget: bliver de tilsvarende Forholdstal for
Aarene fra 1880 til 1892:

') Tilstedeverende Folkemzngde efter de forelabige Resultater af Folketazllingen pr. Iste

Januar 1891.

%) Efter nye Beregninger, foretagne i Norges geografiske Opmaaling.

%) Kristiania By heri indbefattet.
%) Bergen By heri indbefattet.
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) Mellempropor-
Antal km. Bane tionallegdet til
Pr. 3ote Juni. e —|Antal km. Bane
pr. 10000 ‘ pr. 1000 |pr. 10000 Indb.
Indb. | km.? og pr. km?
e : ‘ S ﬁi —
1880 ... ... 5.850 ’ 3.322 0.139
1881 . ... ... 0.171 | 3.504 0.147
1882 .. ..., .. 7.344 [ 4.170 0.175
1883 ............ | 8.036 k 4.563 0.192
1884—1890 ... ... 8.64 48 0.20
9 5 43 5
1891—1892 ...... 7 853 4.843 0.195

Stationernes® Antal (Tabel I) er som ved Udgangen af fore-
gaaende Termin 201. For samtlige Baner er den gjennemsnitlige Afstand
mellem Stationerne 7.7 km., hvilket Forhold for de forskjellige Trafik-
distrikter m. v. stiller sig saaledes:

Iste Trafikdistrikt...... .. 45 Stationer, gjennemsn. Afst, 8.0 km.
heraf Smaalensbanen ............. 33 —-— —— 7.6 «
« Kongsvingerbanen .......... 12 ——e— —— 9.6 «
2det Trafikdistrikt.... ... . 56— ——— 6.3 «
heraf Kristiania—Drammenb. ... ... 10 —— - 53 «
« Drammen—Skienb........... 24 ——— —=— 6.6  «
«  Drammen—Randsfjordb. .. ... 22 —= — 68 «
3die Trafikdistrikt ... ... 28— —:— 100 ¢«
heraf Eidsvold-—Hamarb........... 6 —— - 8.3 «
«  Hamar—Grundsetb. ......... 8 —=— — 54 ¢
«  Grundset—Aamotb. ......... 3 —e— —— 8.7 «
« Aamot—Tenset ............. I ———— —c 14.3 <«
4de Trafikdistrikt..... ... 34 —=— —s— 9.2 «
heraf Tonset—Steren............. 15 —— — 10.2 «
« Trondhjem— Steren ......... 9 —=— —=— 5.7 «
« Trondhjem—Rigsgrendsen ... 10 —=— —= = 10.6 «
ste Trafikdistrikt ....... 12 —=— — 6.9 «
6te Trafikdistrikt ... .... 14 —c— —_— 8.3 «
Samtlige Statsbaner...... 189 -—=— —=— 8o«
Hovedbanen ............ ... 12— —= 6.2 «

Anvendt Kapital.
Til Oversigt angaaende Sterrelsen af den Kapital, der er anvendt til
Banerne med Tilbeher fra vor Jernbanedrifts Begyndelse, hidswettes neden-
staaende Opgave, der tillige meddeler Banernes Langde.

#) o: Hvor der expederes Reisende, Reisegods, levende Dyr og Kjereredskaber samt Gods
af alle Slags.

Foruden Stationerne findes der 36 Stoppesteder, der ikke har Expedition af
samtlige ovennevnte Transportgjenstande, og hvor Expeditionen er begrendset til
Trafik med enkelte nermest liggende Stationer. (Jfr. Tab. I, HP og HLP, samt Tab. VII,
hvor Stoppestedernes Trafik findes anfort).
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-
£ 5 > Den ved Terminens Udgang Heraf Ud-
g . | g anvendte Kapital. videlser. | o oo
= :ﬁg I bzgrilrinogr‘ Kapital
Driftstermin. '§:§D : 5 B ‘ foretaggne‘\‘ Kilg;;eter
] = 3;~'j aan:(?reog Rullende Sum. Blzijlrs Bane.
& 3 Anleeg. Materiel. Drift
3 = |
Kilometer. I Tusinde Kroner 1 Tusinde Kroner.
1855 68 68 7677 1049 8726 128
1856 68 68 7677 1049 8726 128
1857 63 68 7677 I 049 8726 - 128
1358 68 68 7 907 1049 8956 230 132
1859 63 68 7951 1049 9 000} 273 132
1360 68 68 8oI1g 1049 9068 341 133
1861 68 68 8044 1 066 9110 384 134
1362 106 9313 1251 10 564 350 100
1863 185 14009 2042 16051 427 87
1864 185|Y 246.4 16 756 2258 19014 449 103
1865 270 18628 2398 21 026 455 78
1366 270 18639 2398 21087 516 78
1867 2700 277 18721 2398 21119 548 78
1868 359 277 220913 2838 25751 554 72
1869 359 385.5] 22951 2972 25923 726 72
1870 359 366 23038 2981 26019 822 72
1871 4130 375 24640 3233 27873 825 67
1872 492) 4223 29611 3762/ 33373 944 68
1373 492 51L.31  300I5 3998/ 34013] 1585 69
1374 4921 499 30042 4401 35343 23857 72
1875 549 sor.8p - — —| 38663 3469 70
1876 579, 536 — —| 40429] 3780 70
1877 311|693 45 660 6254 51914 4155 64
'/1—3% 1878 887 4353 50517 6614/ 57131 4208 64
1878—79 1023 964 67 062 8 490 75552 5028 74
1879—80 1057 1064 71326 3668 79994] 5070 76
1880--81 I115 1103 75082 9046| 85028] 57149 76
1881—82 1327 1262 92 479 10678 103157] 5173 78
1882—383 1452 1418 102 030 12 129| 114159 5 842 78
1883 —84 1562 1572 113 000 12907 125907 5996 31
1884—3835 1562 1578 113368 12939 126357 6090 31
1885—86 1562 1578 113 565 13080, 126645 6253 81
1886—387 1562 1578 113836 13253 -12708g] 64381 81
1887—88 1562 1578 113944 13358 1273021 6683 81
1888—89g 1562 1578 114011 13392 127403 6808 82
1889--90 1562 1578 114081 14106 128187 7576 32
189g0—91 1562 1578 114237 14970, 129207] 8583 33
1891——92 1562 1578 114403 15567 129970 9343 83
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"Tabel II. 1. indeholder et Sammendrag af Banernes Aktiva og Passiva

pr. 3ote Juni 1892.

Kapitalen i samtlige Statsbaner med tilherende andre Eiendomme er i
Terminen steget fra Kr. 117 961 543.68 til Kr. 118 573 289.38 eller med Kr.
611 745.70, idet nemlig de i Driftsaaret udferte Udvidelser og Forbedringer
andrager til Kr. 609 745.70, medens Anlagskapitalen i Aarets Leb er for-
eget med Kr. 2 000.00.

Til Oplysning om Fordelingen af Kapitalen paa de enkelte Baner ved
Terminens Begyndelse og Slutning hidsattes nedenstaaende Oversigt:

Udvidelser og Forbedringer.

=}
géi Anlegs- | 1
Baner. %'::é g kapital. Betalte. gfgkllizgz, i Tilsammen.
A Kroner.
Smaalensbanen . 1891| 27 786 800| 302 549.93 - 302 549 93
1892 27 786 600| 414 167.90 - 414 167.90
Kongsvingerbanen . . .| 1891 7 416 0C0O|1 019 543.56| 590 000.00|1 609 543.56
1892 74160001 322 281.06| 538 395.38/1 860 676.44
Kristiania-——Dr.menb. .| 1891| 4 557 600| 621 344 78|1 116 483.95|1 737 828.73
1802 4557600/ 724 050.22|1 004 283.95|1 788 334.17
Drammen—Skienb. . .| 1891| 11 728 goo| 136 108.89 - 136 108.89
1892| 11 731 300 164 621.23 - 164 621.23
Drammen—Randsfj.b.| 1891 6927 800| 682 115.72{ 400 000.00(1 082 115.72
1892] 6927 8co| 897 571.77| 264 500 oo|l 162 071.77
Eidsvold—Hamarb. . .| 1891 4985900| 43 215.94 - 43 215.94
1802 4985 900| &8 g07.28 88 go07.28
Hamar— Grundsetb.. .| 1891} 1 567 200/ 203 506.06 203 506.06
1892] 1 567 200| 203 506.06 - 203 506.06
Grundset— Aamotb. .| 1891 645 300 2 001.00 2950.73 49051.73
1892 645 300 200I.00| 14662.30] 16663.30
Steren—Aamotbanen | 1891} 16 093 200 - 363 480.26| 363 489 26
1892| 16 093 200 - 373 521.13| 373 521.13
Trondhjem—Sterenb. | 1891 3 goo 100| 288 286.31 - 288 286.31
1802 3899900 290 264.48 290 264.48
Merakerbanen . ... .. 1891| 11255600, 76 332.84 - 76 332.84
1892| 11 255600 86978.95 - 86 978.93
Jeederbanen .. ..... .. 1891 5§ 164 400 - 40559.97| 40 559.97
1892 5 164 400 - 40559.97| 40 559.97
Bergen—Vossbanen. .| 1891| 10024 000| 20 254.74 - 20 254.74
1892| 10024 000, 28 216.70 - 28 216.70
. 1891{112 052 8003 395 259.77/2 513 483.91(5 908 743.68
Tilsammen 1882 112 054 800 4 222 562.65 2295 0922.73/6 518 480.38




Foregelsen under Udvidelser og Forbedringer faider saaledes:
Linien med| Stationerne - Eﬁmf S
rl;frlssgtraa; nrﬁl(agingag;lt mI:)(t)ilizoe-r. Vogne. Sum Betalte. Dzekkede
m. m. | Sidespor. ; ved Laan.
i | o Kroner. )
|
Smaalensbanen .............. .. ..., .. 27 784.99 83 832.98/ 111 617.97| 111617.97 -
Kongsvingerbanen .......... ... .......... 1 012.00 - 250120.88) 251 132.88| 158037.50/ 93005.38
Kristiania-—~Drammenbanen. .. .. ... ... .. .. ! - 0798.67/ 31716.72 8090.05 50505.44| 50505 44 -
Drammen—Skienbanen . .................. 11436.88 - 17 075.46] 28512.34] 28512.34
Drammen—Randsfjordbanen. ... ....... .... 2430.26| 15091.65 62 434.14 79956.05| 70956 05/
Eidsvold—Hamarbanen . ........ .. ... ..... ! - 45 133.72 557.62| 45601.34] 45691.34
Grundset—Aamotbanen. . . ............ ... . 11711.57 - I[711.57 B I1711.57
Steren—Aamotbanen. .. ........ ......... - 8575.87 I 456.00] 10031.87 - 10031.87
Trondhjem—Sterenbanen .............. . .. - 1978.17 - - 1978.17] 1978.17 -
Merakerbanen ............ ... .......... 740.20 0905.91| 10646 11| 10646.1 12
Bergen—Vossbanen ...................... 7 961.96 - - 7061.96/  7961.96!
Tilsammen|13867.14) 84655.08 76 850.44| 434 373.04] 609 743.70 494 G06.88 114 838.82
l
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De oplagte Fonds (Tabel II., 1., Col. 13—16) er formindskede med
Kr. 846 022.68, nemlig fra Kr. 2 709 393.51 til Kr. 1 863 370.83.
En Sammenstilling mellem Tilstanden ved hver Bane ved Terminens
Begyndelse og Slutning hidsattes:

§2'E| Amortise- | Drifts og | Dividende- Sum

s ringsfonds. | Reservefonds. fonds. ’

# 8 § Kr. Kr. Kr. Kr.
Smaalensbanen ........ 1891 5020944.23] 76 533.39 570477.62
1892 - 107 064.74| 17991.87| 215056.61
Kongsvingerbanen 1891| 110672.64| 184473.98] 4 476.40| 299 623.02
1892 - | 168059.03/ 7644.92| 175 703.95
Kristiania—Drammenb. . | 1891 263689.49] 9876.35| 273 565.84
1892 174474 37| 13000.91| 187 475.28
Drammen—Skienbanen . | 1891 266 636.07 - 266 636.07
1892 - | 227341.81] 29630.94| 256981.75
Drammen—Randsfj.b. .. | 1891| 119900.00| 205 544.16| 4 544.18| 329988.34
1892 - | 10045177\ 5537.97| 105989.74
Eidsvold—Hamarbanen . | 1891 157 195.95| 12032.08| 169 228.03
1892 139274.15 1678.43] 140052.58
Hamar—Grundsetbanen. | 1891 88989.20| 5628.14] 94617.34
1892 85870.15] 836848/ 04238.63
Trondhjem—Sterenb. .. | 1891 83049.62| 6201.76] QO 15I.38
1892 82043.59] 451460 86558.19
Merakerbanen . ........ 1891 371116.76] 9633.62| 380750.38
1892 355 160.75 10 5068.89| 365 729.64
Jederbanen ........... 1891 5 761.84 - 5761.84
1892 - 18 731.41 - 18731.41
Bergen—Vossbanen . ... | 1891 219 593.65 - ]219503.65
1892 - | 215953.05 - | 215953.05
- 1891| 230 572.64/2349894.95| 128 025.92/2709393 51
Tilsammen 1892 - |1764424.82) 98946.01|1863370.83

Disse Fonds var pr. 3ote Juni 1892 disponeret saaledes:
Ved Udlaan til Banerne selv,
Til Indkjeb af Materialforraad
Anbragt i Verdipapirer

Kr. 1026 173.17

«

«

500 197.66
328 000.00

Kr. 1863 370.83
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Pr. 3ote Juni 1892 udgjer ovennavnte Reservefonds pr. km. Bane
Kr. 1181 og 1.5 pCt. af den i Banerne og andre Eiendomme nedlagte

Kapital. For de enkelte Baner stiller Forholdet sig saal
Smaalensbanen. ... ... e Kr.
Kongsvingerbanen. .......... ... .. o o <
Kristianfa—Drammenbanen. ... ...............c.vt vernininnnn. «
Drammen—Skienbanen. .. ... ... .0 i «
Drammen—Randsfjordbanen . ....... ... .. ... ..ol «
Eidsvold—Hamarbanen ............ ... ... it «
Hamar— Grundsetbanen . ........ ... .. ... .. ... 0.0 iiiuiiner... <
Trondhjem—Stegrenbanen . ........ ... ... ... .. .. «
Merakerbanen .. ... .. e <
Jeederbamen ... ... ... «
Bergen—Vossbanen . ....... ... .. ... i «

Driftskontoerne, Tabel II. 1, Col. 17, ere
9033.65, nemlig fra Kr. 672 073.90 til Kr. 681 107.55.

minens Begyndelse og Slutning:

edes:

pr. km. 791 pCt.

— 1466
— 3298
— 1458
—_ 700
— 2385
— 2254
— 3120
— 3472
- 245
— 2000

0.7
1.8
2.7
1.9
1.3
2.7
4.9
3.8
3.1
0.3
2.1

foregede med Kr.
Til nermere For-
klaring hidsattes en Sammenstilling for hver Bane af Tilstanden ved Ter-

Terminen
endende Kroner.
3ote Juni.
Grundset—Aamotbanen . ... .. 1891 7 886.71
1892 821.69
Steren—Aamotbannn. .. ... ... 1891 664 187.19
1892 680285.86
. 1891 672073.90
Tilsammen | 185, | 681 107.55

En Sammenstilling af Aktiva og Passiva ved Terminens Begyndelse

og Slutning viser for Hovedbanen saadant Resultat:

1891. 1892.
Aktiva.............. ... ... Kr. 12943 642.90 Kr. 12 721 337.80
nemlig: Anlegskapital..................... « 872661360 <« 8726 613.60
Betalte Udvidelser og Forbedringer.. « 2316 719.60 « 2 503 202.20
Udvidelser, belastet Kapitalkonto. ... « 375794.53 « 340 000.00
Materialforraad ... ................ « 433109.73 « 468 702 12
Qvrige Aktiva ............... ... « 1091 405.44 ¢« 682 819.88
Passiva........................ . « 12628 7509.21 ¢« 12402 516.41
nemlig: Aktiekapital ............ ..... et 8 100 000,00 « 8 100 000.00
Betalte Udvidelser og Forbedringer. . « 2316 719.60 ¢ 2 503 202.20
Anlegsgjaeld ............... ... ... « 626 613.60 « 626 613.60
Anden Gjeeld................c.n.. < I1585426.01 « 117270061
Balance. Oplagt Reservefond.. ... « 314 883.69 « 318 821.39
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Kapitalen i Banen med Tilbehor er i Terminen foreget med Kr.
150 688.07, der er betalt af Terminens Overskud og anvendt til Udvidelser
og Forbedringer. Banens Reservefond er foreget med Kr. 3937.70 og ud-
gjor pr. km. Bane Kr. 4702 og i Procent af den i Banen m. v. nedlagte
Kapital 2.8.

I Tabel II. 2 indeholdes narmere Oplysninger med Hensyn til den
Kapital, der pr. jote Juni 1892 er anvendt til den egentlige Bane med Til-
beher, andre Eiendomme altsaa ikke medtagne.

Paa de normalsporede Baner kommer af den anvendte Kapital Kr.
65 464 646.37 eller pr. km. Kr. 110545 og paa de smalsporede Kr.
64 505 254.53 eller pr. km. Kr. 6€ 507.

Driftens gkonomiske Resultater.

I Terminen 1891—92 har den midlere Driftsleengde for samtlige Baner
veret 15781) km., eller uforandret som i foregaaende Termin. »

<n Oversigt over de gkonomiske Resultater af Driften i Terminen
1891—92 og foregaaende Aar siden Jernbanedriftens Begyndelse hidsattes:

') Banernes Lengde ved Terminens Begyndelse var 1562 km, hvortil bliver at legge 1 km.
for Smaalensbanens pstre Linie, hvis Driftslengde er storre end Anlegsleengde {mellem
Ise og Sarpsborg, idet ved Ind- og Udkjersel til Sarpsborg 1 km. maa passeres to
Gange), 7 km. for Streekningen fra Rigsgreendsen til Charlottenberg, der drives af
Kongsvingerbanen, 2 km, for Sidelinien til Reros, hvilken befares frem og tilbage af
alle Tog, 4 km. for Streekningen Rigsgreendsen—Storlien, der drives af Merakerbanen,
samt 2 km. for Sidelinien til Tonsberg, der befares frem og tilbage af alle Tog.
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Indtegter. [Udéi}f(tﬁir Slloli)dl‘;{;eog Driftsoverskud.
) _ eaneenondent 1 yagife
pr. Kilom. pr. Kilom.| i pCt. pr. Kilom.| ;¢
Driftstermin.] Ialt. ‘ Drifts- Ialt, Drifts- af Ialt. Drifts- gen‘ i
‘ leengde. leengde. | Ind- leengde. Banen
B S e ——— taegt. — -

Ig;?&i? \ Kroner. II(‘:(S):S‘? ’ Kroner. ’IISS)][?S? Kroner. iz‘;(gfélt?

1855 480 | 7 056 321 | 4718 ] 66.9 159 | 2338 1.82
1856 571 \ 8 400 204 | 4327 |55 277 | 49073 | 317
1857 703 | 10332 333 | 43881473 370 | 5444 4.24
1858 669 | 93831 354 | 5205 ] 52.9 315 | 4626 3.51
1859 714 | 10504 341 5010 | 47.7 3731 5494 4.15
1860 678 | 9970 438 | 6443|646 240 | 3527 2.64
1861 848 | 12471 545 | 8022 |64.3 303 | 4449 3.32
1862 Q02 1| 13204 586 | 8623 | 65.0 316 | 4641 351
1) 1863-66] 1382 | 5608 808 | 3643 | 65.0 484 | 1965 2.28
1867 1540 | 5559 985 | 3557 | 64.0 555 | 2002 | 2.56
1868 1680 | 6063 1068 | 3856 |63.6 612 | 2207 2.60
1869 2051 | 5322 1288 | 3341|628 763 1931 2.83
1870 1868 | 5105 1219 | 3332 65.3 649 | 1773 2.45
1871 1877 | 5005 1244 | 33171663 633 1688 2.50
1872 2279 | 5397 | 1453 | 3441 ]63.8 826 | 1956 3.22
1373 3315 | 6483 | 2134 | 4173|644 1181 2310 3.28
1874 3560 | 7134 | 2526 5062 | 71.0] 1034 | 2072 2.88
1875 3747 | 7468 | 26099 | 53791 72.0| 10481 2089 | 2.97
1876 4147 | 7077 | 2926 | 4994 |70.6| 1221 2083 2.98
1877 4402 | 6352 2043 | 4247 |66.9| 1459 | 2105 | 3.29
1-3% 78] 2022 | 4646 | 1474 | 3386|729 548 | 1260 1.96
1878-79] 3910 | 4066 | 2997 | 3109 | 76.5 922 957 1.30
1879-80| 4304 | 4044 | 3290| 3001 |76.4| 1014 953 1.26
1880-81] 4768 | 4323| 3510 3182|736 1258 | 1141 I.50
1881-82] 5023 | 46094 | 3953 | 3132|667 1g70| 13562 2.00
13882-831 6693 | 4720 | 4740 | 3343 | 70.8| 1953 1377 1.74
1883-84] 7252 | 4613 5121 3258 | 70.6| 2131 1355 1.68
1884-85 7024 | 4451 | 5356 | 3394|76.3] 1668 | 1057 1.30
1885-86] 7242 | 4589 | 5276 | 3343 |729] 1966 | 1246 1.53
1886-87] 72851 4617 | 5324 | 3374|731] 1961 1243 1.52
1887-88) 7545 | 4781 5275 | 3343 |69.9] 2270 | 1438| L.77
1888-89] 8410 | 5330, 5544 | 3513|659} 2866 | 1817 2.23
1889 90| 9017 | 5714 | 5925 | 3755|657 3092 | 1959 | 2.38
1890-91| 9262 | 5870 | 63510| 4126|703| 2752| 1744 | 2.10
1891-92] 9026 | 5720| 6790 | 4303|752 2236 1417 l I.70

Bruttoindtegterne afJernbanedriften var i 1891—92 Kr. 9026 372
(pr. km. Driftslengde Kr. 5720), hvoraf Kr. 7390875 falder paa Stats-
banerne (pr. km. Kr. 4895). [ Sammenligning med foregaaende Driftsaar
er Indtegterne formindskede med Kr. 235609, idet Indtagterne paa Stats-
banerne er gaaet ned med Kr, 128 412 og for Hovedbanen med Kr. 107 197.

) Aarlige Middeltal,
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Til Indtaegterne har Persontrafik bidraget med Kr. 4070741 eller
ca. 45 pCt. (ved Statsbanerne 49 pCt.), Godstrafik med Kr. 4725312
eller ca. 52 pCt. (ved Statsbanerne 49 pCt.), medens Kr. 230319 eller 3
pCt. falder paa evrige Indtegter, saasom: Telegrammer, Leie af over-
liggende Gods, Godtgjerelse for szrlige Posttog, Indtegter udenfor den
egentlige Drift, samt tilfeeldige Indtegter. I Terminen er Indtegterne af
Persontrafik foreget med Kr. 35035, medens Indtegterne af Godstrafik er
gaaet ned med Kr. 222 363 og evrige Indtegter gaaet ned med Kr. 48 281.

Indtaegternes Fordeling paa hver Maaned i Driftsaaret meddeles i Tab.
X1V, hvoraf vil sees, at den sterste Indtaegt er faldt i Juli med Kr.
982 840 (Statsbanerne Kr. 806 284) og den mindste i Januar med Kr. 539 547
(Statsbanerne Kr. 449 579).

Udgifterne til Drift og Vedligehold beleb sig i Driftsaaret til
Kr. 6789824 (pr. km. Kr. 4303) mod Kr. 6510115 (pr. km. Kr. 4 126)
i foregaaende Driftsaar; af Udgifterne kommer paa Statsbanerne Kr. 5924 545
(pr. km. 3924) mod Kr. 5639648 (pr. km. Kr. 3735) i foregaaende
Driftsaar.

Af Udgifterne, der har udgjort 735 pCt. af Indtegterne mod foregaaende
Aar 70 pCt. (Statsb. 80 pCt. mod foregaaende Aar 75 pCt.), kommer paa
Bureauafdelingen ca. 2 pCt. (Statsb. ca. 2 pCt.), paa lrafikafdelingen ca. 30
pCt. (Statsb. ca. 29 pCt.), paa Maskinafdelingen ca. 33 pCt. (Statsb. ca. 32 pCt.)
og paa Baneafdelingen ca. 35 pCt. (Statsb. ca. 37 pCt.) eller omtrent samme
Procentforhold mellemm de forskjellige Hovedposter som i foregaaende
Driftsaar.

Driftsoverskudet, eller Forskjellen mellem Bruttoindtaegterne og
Udgifterne til Drift og Vedligehold bliver saaledes for 1891—92 Kr. 2 236 548
(pr. km. Kr. 1 417), hvoraf Kr. 1466 330 kommer paa Statsbanerne (pr. km.
Kr. 971) mod Kr. 2 751 866 i foregaaende Termin (Statsb. Kr. 1879 6309),
og er saaledes gaaet ned med tilsammen Kr. 515318 (Statsbanerne Kr.
413309). I pCt. af den pr. 3ote Juni 1892 til Banerne anvendte Kapital
udgjorde Driftsoverskudet i 1891—92 gjennemsnitlig for samtlige Baner 1.70
pCt., og gjennemsnitlig for Statsbanerne 1.22 pCt. mod henholdsvis 2.10
pCt. og 1.57 pCt. i det foregaaende Driftsaar,

De okonomiske Resultater af Driften ved hver Bane angives neermere
i Tab. IV.

I folgende Sammendrag. meddeles en Oversigt for hver Bane over
Indtegter, Udgifter og Overskud pr. km. Driftslengde samt Overskud i
pCt. anvendt Kapital for 189go—9r1 og 1891—g2 (jfr. Tab. IV); i Tabellen
er Banerne ordnede efter Sterrelsen af Indteegter pr. km. Driftsleengde
i 1891—092.
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. Driftsoverskud.
Drifts-  |Indtagter.| Udgifter. | Udgift

termin Kr. Kr. alfpl(r:;g. Pr. km. ‘ 1 pCt.

Baner. endende | | g Drifts- a]fi den i
. P anen
3ote Juni, Pr. km. Driftslengde.| Ct enge nedlagte
pt. Kr. Kapital.
Hovedbanen...... ..... 1801 | 25628 | 12801 | 49.9| 12827 | 7.86

1892 | 24051 | 12724 | 53.0f 11327 | 6.77
Kristiania—Drammenbanen| 1891 | 16693 | 10315 | 61.8] 6378 | 5.19
1892 | 16367 | 11498 [ 703 4869 | 3.94
Kongsvingerbanen . . . .. .. 1891 7263 | 4776| 65.8] 2437 | 2.92
1892 7162 | 4480 | 62.6] 2682 | 315
Drammen-Randsfjordbanen| 1891 6602 | 43567 | 68.2] 2125 ]| 5.93
1892 | 6435 | 4741 737 1694 | 3.13

Eidsvold—Hamarbanen....| 1891 | 6070 | 3789| 624 2281 | 2.59
1892 6224 | 3859| 62.0f 2365 | 273
Smaalensbanen . . . . .. ... 1891 | 6235 | 4897 | 78.5] 1338| T1.19

1892 | 6186 | 5436] 87.9 750 | 0.66

Trondhjem—Sterenbanen. .| 1897 5255 | 4222 80.3] 1033 | I.24
1892 5117 | 4263 83.3 854 | I.04

Hamar—Grundsetbanen .. .| 1891 4086 | 3809 | 76.4] 1177 | 2.62
: 1892 4922 | 3392 68.9] 1530 3.4r1
Drammen—=Skienbanen. . . . 1801 4252 3041 | 92.7 311 0.42
1892 4450 | 4279 | 96.2 171 | 0.23

Merakerbanen. .... .. ..... 1891 4387 3051 | 66.5] 1536 .40
1892 | 4033 | 3175 787 858 | 0.78

Bergen—Vossbanen.. .. ... 1891 2819 | 2332 829 487 | O.52
1392 20924 | 2623| 897 301 | 0.32

Grundset—Aamotbanen .. .| 1891 2049 | 2243 | 761 706 | '2.35
1892 2904 | 2333| 303 571 1.88

Steren—Aamotbanen . .. .. 1891 2299 | 2069 | 90.0 230 | O.45
1892 2184 | 2081 | 95.3 103 | O.z0

Jeederbanen . .......... .| 1801 1921 1748 | gl.o 173 | O.25

1892 1981 | 1796 9o 185 | 0.27
Samtlige Baner| 1891 | 5870 4126 703 1744 | 2.10
1892 5720 | 4303} 752 1417 | I.j0

Til Banernes Driftsoverskud kommer endvidere Indtagter ved udenfor
Jernbanernes Drift trufne Forfeininger (Tab. IV Col. 88), nemlig for Dram-
men—Randsfjordbanen Overskud af Dampskibsfart paa Spirillen Kr. 5 128
og for Hovedbanens Vedkommende den «sarskilte Formues» Driftsoverskud
med Kr. 23 658.

Med Hensyn til Anvendelsen af Overskudet (under dette medregnet
Renteindtaegter, forsaavidt de overskride Renteudgifterne, jfr. Tab, IV Col.
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87) henvises til Tab. IV Col. 89—g8, idet det bemarkes, at der af Driftsover-
skudet udredes Tilskud til Forrentning af Kapital i andre Baner (Forrent-
ning af Fellesstationer og Varksteder m. v.) samt Renteudgifter forevrigt
(Col. go). Fradrages disse Beleb faaes Nettooverskudet, Kr. 2 062 348
mod Kr. 2570936 i foregaaende Driftsaar (Statsb. henholdsvis Kr. 1 295 191
og Kr. 1694 658), hvoraf for Driftsaaret er bleven anvendt til Afdrag paa
Kapitalkonto Kr. 139872 (Statsb. 101 827), Afsatning til Amortiserings-,
Reserve- og Dividendefonds Kr. 394767 (Statsb. Kr. 234680), samt til
Aktieudbytte Kr. 13527709 (Statsb. Kr. 958 684), nemlig ved Smaalens-
banen (0.6 pCt.), Kongsvingerbanen (2.8 pCt.), Kristiania—Drammenbanen
(2.0 pCt.), Drammen—Randsfjordbanen (2.8 pCt.), Eidsvold—Hamarbanen
(3.2 pCt.), Hamar—Grundsetbanen (2.8 pCt.), Trondhjem—Sterenbanen
(0.8 pCt.), Merakerbanen (1.0 pCt), samt ved Hovedbanen (7.5 og 6.5 pCt.,
henholdsvis for prioriterede og for uprioriterede Aktier).

En Sammenstilling for de fem sidste Driftsaar over Banernes ekono- -
miske Resultater meddeles i Tab. XVIII.

Trafik.

I Terminen 1891—92 er paa samtlige Baner kjort 4495 556 Trafik-
togkilometer (Tab. III Col. 3) mod 4 306 974 i foregaaende Termin; sam-
menholdt med den midlere Driftsleengde giver dette for 1891—g2 2 849
Trafiktog (Col. 8), der er passeret over hver Kilometer Bane, hvilket mod-
svarer 7.78 Trafiktog om Dagen.

Disse Middeltal er for alle Baner undtagen for Rerosbanen noget
hoiere end i foregaaende Termin, da der kjortes 2 729 Trafiktog eller 7.48
pr. Dag over hver Kilometer.

I hvert Trafiktog medfertes i 1891—92 som Middeltal 25.6 Vognaxler,
mod 26.3 i foregaaende Termin; den gjennemsnitlige Indtaegt pr. Trafiktog-
kilometer i Driftsaaret var Kr. 2.01 eller noget lavere end i foregaaende
Driftsaar (Kr. 2.13).

I efterfolgende Tabel er disse Forhold tilligemed de tilsvarende Re-
sultater fra foregaaende Termins Drift angivne for hver Bane, der er ord-
nede efter Antal Trafiktog (Trafiktogkm. pr. km. Driftslengde) for Terminen
1891— 92,
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Drifts-

) Antal Indtegt

Baner. termin ‘Antal Axler i |pr. Trafik-
endende | Trafiktog. hvert Tog. | togkm

3ote Juni. ’ '

Kr.

Kristiania—Drammenbanen. . 1891 7 160 24.4 2.33
1892 7 156 24.2 2.20
Hovedbanen............ .......... 1891 4 545 42.8 5.64
1392 4 550 43.2 5.29
Smaalensbanen (Kristiania—Graendsen) | 1891 3 3064 25.8 1.85
1892 3 835 24.0 1.61
Drammen—Skienbanen ............ 1891 3 344 13.9 .27
1892 3472 19.3 I.28
Kongsvingerbanen ............. .. 1891 2741 41.2 2.65
1892 2762 41.3 2.59

Drammen—-Randsfjordbanen. . ... .. .. 1891 2672 29.5 2.50
1892 2 725 28.8 2.36
Eidsvold—Hamarbanen ............ 1891 2 365 278 | 237
1892 2 430 29.0 2.56
Bergen—Vossbanen .. .. .. Ce e 1891 2123 14.4 1.33
1892 2232 14.7 1.31

Merakerbanen .. ...... ... ... ... .. 1891 2 046 27.9 2.24
1892 2216 23.8 1.82
Jederbanen ...... ... ... .. . L 1891 1937 11.3 0.99
1892 1984 I1.3 I.oo
Rerosbanen ....... ............... 1891 1 839 23.7 .59
1892 1811 23.8 I.55
. 1891 2729 26.3 2.15
Samtlige Baner 1892 2 849 25.6 201

Narmere Oplysninger angaaende Banernes Befaring af rullende Materiel
for Trafikens Bestridelse indeholdes i Tab. III Col. 3—22.

Felgende Sammenstilling indeholder en Oversigt over den samlede
Trafik paa Banerne i de tvende sidste Terminer, angivet i Tonkilometer,
Netto og Brutto, pr. Kilometers Driftsleengde, tilligemed Opgave over de
samlede Udgifter til Drift og Vedligehold beregnet pr. Netto- og Brutto-

tonkilometer.

De forskjellige Baner er i Tabellen ordnede efter Trafikens Sterrelse
(Tonkilometer Netto af Reisende og Gods pr. km. Driftslengde) i Terminen

1891—9g2.
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° Udgifter til Drift
Fg Samlede Trafik. . ogg\llefjrligleho‘}ld.
88
) a2 Netto. Netto i . .
Baner. g :’ Brutto. [pCt. af] Npe11:t0 Br}:xI;tO
g Q |Reisende*)| Gods. Sum. Brutto.| o v
& .
A Tonkilometer pr. km. Driftsleengde. pCt. Qre.
Hovedbanen. .. ... 1891| 14065| 255 195| 269 260(1146863| 23.51 4.75| I.12

1892| 15003| 252 160| 267 163|1163866! 23.0] 4.76| I o9

Kongsvingerbanen. 1891 3768 151707 155475 589470 26.4] 3.07| 0.81
1892]  4214| 153535 157 749| 603 720, 26.1| 2.84| O.75

Kr.ania——Dr.menb. .|1891| 23428 89587 113015/ 716756 15.8] 9.13| I.44
1892| 24813 89915| 114728| 748517 15.3]10.02| I.54

Dr.men—Randsfjb.|1891| 4400 88550 92950| 329457 28.2] 4.91| I1.39
1892  4567] 89056 04523 333803| 28.3| 5.02| I.42

Merakerbanen ....18g1] 2864/ 89352 92216| 388040 23.8 3.31| O.79
1892 2867 76126| 78993| 3736092| 21.1] 4.02| 0.85

Eidsv.—Hamarb. . .|1391 5315 53316 58631| 372806 15.7] 6.46| I.o2
1892 5884 64076 69960| 403211| 17.4] 5.52| 0.96

Smaalensbanen .. .|1891 7799 49372 57171 514775 1L.1| 8.57| O.95
1892 8558 53810 62368 564842 1I.0f 8.58/ 0.96

Rerosbanen ... ../18g1| 26067 32507/ 35174| 175518 20.0| 7.06| I.42
1802] 2569 33177/ 35746) 176477, 20.3] 6.90/ I.40

Dr.men—Skienb. . .[1891] 7202| 23683 30885| 261338 11.8]12.76] I.51
1892 8495 22079 30574| 280745 10.9|14.00| I.52

Bergen—Vossb....[1891] 3595 13051 16646| 134702 12.4]|14.01| 1.73
1892 4006/ 12360 16366| 136583 12.0|16.03| 1.9z

Jederbanen. .. .... 1891 3257 7667 10924 87156 12.5{16.00| 2.01
1892 3408 7878 11286] 88321 12.7]15.90| 2.02

Trafikens Sterrelse, serskilt for Reisende og Gods m. m., i Terminen
angives i Tabel III for Personbefordring i Col. 23—48 og for Godstrans-
port i Col. 49-—78.

Til Oversigt over Trafikens Udvikling fra vor Jernbanedrifts Begyn-
delse hidszttes felgende Sammendrag for samtlige Baner:

*) Den gjennemsnitlige Vgt pr. Reisende med Haandbagage ansat til 75 kg.
' C
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i
Befordring af Reisende. Befordring af Fragtgods.
Personkilometer. Ind- | Tonkilometer. tIndt- Tl\ggls
i i Antal . t2gtprl A ptal I kn? *8 1 ort-‘
Driftstermint p cisende. | 1ate, | Tritae Fersoml Ton. | fa. | Drifts: [Phiie [l@ngde
lengde. f meter. lengde. | meter. TE"-
Tusinder. Ore. Tusinder. Ore. kc::_
1855 128 — — — 83 — — — —
1856 161 5 160 76 | 3.1 117 | 3858 571 971 33.1
1857 174 | 5769 | 851 3.0 139 | 4604 | 68 [11.0] 333
1858 168 | 5463 8| 3.0 142 | 4662 69| 9.5] 329
1859 170 | 3702 84 | 3.0 154 | 5202 77 |1 95| 338
1860 152 4782 70| 3.3 144 | 5027 | 74| 9.4 350
1861 142 | 5185 76 | 3.2 174 | 6420 94| 97| 37.0
1862 160 | 5675 83| 3.1 196 | 7308 | 107 | 91| 37.4
1) 1863-66 319 | 10792 44 | 3.0 254 | 12002 49 ) 8o 47.2
1867 386 | 13459 49 | 2. 274 | 16048 58 66| 555
1868 388 | 13829 50 | 2.8 302 | 18058 65 | 6.5 59.8
1869 613 | 19418 | 36| 2.6 356 | 20668 54 | 6.7] 58.0
1870 551 | 17294 | 36| 2.6 350 | 19953 | 54| 6.3 57.1
1871 584 | 18580 38| 2.7 344 | 18527 49| 65 53.8 °
1872 771 | 23463 56 | 2.8 434 | 24069 | 57 | 6.0 55.5
1873 1579 | 463905 ot | 2.7 528 | 29647 58 | 6.1 ] 56.1
1874 1653 | 45520 o1 | 2.9 587 1 31111 62 62| 53.0
1875 1541 | 43262 86 | 3.2 587 | 33076 66| 6.2 56.3
1876 1458 | 41 320 71| 3.3 681 | 41588 71| 60| 61.0
1877 1405 | 40984 | 59| 3.4 686 | 43919 | 63| 6.0 64.0
1/1-30/678 608 | 18888 41| 3.3 283 | 18508 43| 6.1 | 657
1878—79| 1373 | 43715 | 45| 3.5 514 1 33398 | 351 6.0 65.0
1879—80| 1648 | 50644 | 49| 3.3 6os5 | 38325 37| 56| 63.3
1880—81| 1800 | 55865 52 | 3.2 642 | 43138 40| 55| 67.2
1881—82| 2334 | 72001 571 32 792 | 56743 46 | 5.4 | 71.6
1882—83] 2709 | 83720 |- 60| 3.2 851 | 63793 46 | 5.2 | 749
1883—84| 3162 | 93276 61| 3.2 918 | 67919 46| 5.1 | 73.9
1884—85| 3129 | 88921 56 | 3.2 043 | 68383 43| 5.1 ] 724
1885—86( 3147 | 92004 | 58 | 3.2 957 | 67780 | 43| 5.3| 70.8
1886—87| 3216 | 92649 50 | 3.2 970 | 66974 42 | 5.2 | 69.1
1887—881 3197 | 91653 | 58| 3.3| 1023 | 69919 | 44| 5.3]| 68.3
1888—8g| 3622 | 98673 63| 3.2 1207 | 83796 53| 5.1 ] 690.4
1889—go] 3989 |106 858 631 3.2 1326 | 89019 56 | 5.2 | 67.1
-1890—91| 4334 (117133 | 74| 3.1| 1337 | 88753 56 | 5.2 | 66.4
1891—02| 4680 |125879 80| 2.9| 1337 | 87908 56 | 4.9] 65.7

I Sammenligning med foregaaende Driftsaar er Antallet af Reisende
steget med ca. 346000 samt Antal Personkilometer med ca. 8 7060 000,
Regnet pr. km. Driftsleengde er Personferdselen i Terminen fra 74 200
Reisende over hver Kilometer steget til 79 800 eller med ca. 8 pCt. For
Godsbefordringens Vedkommende er Antal Ton Fragtgods omtrent ufor-

1) . Aarlige Middeltal.
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andret, medens Antal Tonkilometer er gaaet ned med 845000. Gjennem-
snitlig for alle Baner bliver der 55700 Ton over hver Kilometer (Tonkm.
pr. km. Driftsleengde), medens tilsvarende Middeltal for alle Baner var 56 200
i 18g0—91. Nedgangen i Tonkilometer bliver i Terminen saaledes ca. 0.9 pCt.

Trafikens og Indtagternes Sterrelse ved hver Bane angives for Per-

sonferdselens Vedkommende i felgende Sammendrag for de tvende
sidste Terminer, Banerne ordnede efter Trafikens Sterrelse i 1891—g2
(Personkm. pr. km. Driftsleengde):

° Personkilometer. ] Indt. af Persontrafik.

£38 Ind- | Mid-

g . teegtpr.| lere

Baner. << | pr. km. pr. km. Person-| Reise-
& §™| Drifts- | pCt*¥ | Drifts pCt.®) | km.!) |lengde.

a =2 lzengde. leengde.

@ Kr. | Dre. km.
Kristiania—Drammenb.| 1891 312400+ 9.2/ 10409~ 8.2/ 3.1 | 183
1892| 330800/4 5.9 10166+ 23 2.7 | 178
Hovedbanen ......... 1891 187 5004 11.2] 6243+ 9.3 30| 20.3
1892| 200 100+ 6.7 6261+ 0.3 2.9 | 292
Smaalensbanen .. ..... 1891| 104000 6.8 35564+ 5.9/ 3.1 | 23.9
1892| 1141004+ 9.7 3589+ 0.9 2.8 244
Drammen—Skienbanen | 18g1| g6ooo|+4 10.7] 30254 9.7 2.9 | 23.9
1892| 113300+ 18.0f 3290+ 8.8/ 2.6 | 25.2
Eidsvold—Hamarbanen | 18g1f 709004 12.5{ 26554+ 8.1 3.3 | 34.0
_ 1892 78500} 107 2600+ 2.1 2.9 | 33.9
Drammen--Randsfj.b.. | 18g1] 58700 - 19354+ ©O.2] 3.1| 26.6
1892 60900|-f 3.7 1786+ 7.7 2.7 | 25.8
Kongsvingerbanen ... .| 1891 50200/4 10.1 1839+ 6.4 3.4 | 403
1892 56200+ 12.0f 138684 1.6 3.0 | 4O.1
Bergen—Vossbanen . . .| 1891 47900+ 1.2 1880+ 4.0 3.5 | 13
1802 534004 1I.5 21394+ 13.8) 3.4 13.9
Jeederbanen .......... 1891 43400+ 11.3] 13184 16.0] 2.8 | 25.3
1892 45400/ 4.6] 1363+ 34 2.8 245
Merakerbanen . .. ..... 1891 38200+ 19.4 12334 19.5/ 2.8 | 2I.3
1892| 38200 - 1104/~ 10.5/ 2.6 | 2I.4
Rerosbanen .......... 1891f 356004 19.51 1384+ 7.5/ 3.4 | 559
1892 34200+ 3.9 1384 - 3.3 ] §l.o
2 : 1891 742004 9.6 25584+ 7.0 31| 270
Samtlige Baner 1892 798004+ 7.5 25804+ 09| 2.9 | 269

*) Procent Forogelse (+) eller Nedgang (<) i Sammenligning med foregaaende Driftsaar.

Y

Med Hensyn til Taxterne for Personbefordringen i Terminen 1890—91 bemerkes, at
der indtil 1ste Juni 1891 var felgende Taxter gjeldende: Ved Smaalensbanen bereg-
nedes for blandede Tog II Klasse 4.5 @re og III Klasse 3.0 @re pr. km. samt for
Hurtigtoget fra 1ste Juni 1888 9.0 @re for I Klasse, 7.5 @re for II Klasse, 4.5 @re for
IIT Klasse i indenlandsk Trafik indtil Fr.hald, og 8.5 @re pr. km. for I Klasse, 6.5 Qre
for II Klasse, 4.5 @re for III Klasse i Trafik med svenske Baner.

Ved Drammen—Skienbanen (blandede Tog) beregnes samme Taxt som ved
Smaalensbanens blandede Tog.

Ved Kr.ania—Drammenb. og Dr.men—Randsfjordb. beregnedes Taxterne for blan-
dede Tog efter Formlerne 6.66 + 5.16 x for II Klasse og 6.66 4 2.95 x for III Klasse,
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Personferdselens Sterrelse har ved de forskjellige Baner varieret fra
330 800 Reisende (Kristiania—Dr.b.) til 34 200 Reisende (Rerosb.) gjennem-
snitlig pr. km. Driftslengde, medens Indtegter af Persontrafik har varieret

hvori x er Distancen i Kilometer og Prisen faaes i @re. For Hurtigtogene paa Kr.ania
—Drammenb. beregnedes for II Kl. 5.5 @re og III Klasse 3.75 @re. Ved Eidsvold--
Hamarbanen beregnedes for blandede Tog II Klasse 5.0 @re, for III Klasse 3.25 Dre.
Ved Jederbanen beregnedes for II Klasse 5.25 @re og for III Klasse 3.25 @re pr.
km. Ved Kongsvingerbanen og Rerosbanen samt Merakerbanen benyttedes de i Trafik-
direktorens Forslag af 22de Januar 1879 (Bilag 5 til Sth. Prp. Nr. 13 1879) som normale
opstillede Taxter, nemlig for Baner med tre Klasser hepholdsvis 6.5, 5.0 og 3.25 Qre
pr. km. og for Baner med kun II og III Klasse 5.5 og 3.25 @re. For Hurtigtogene
paa Eidsvold—Trondhjemb. samt Hovedbanen beregnedes fra iste Juni 1886 9.0 Dre for
I Klasse, 7.5 @re for II Klasse og 4.25 Ore for III Klasse. For Tur- & Returbilletter
beregnedes fra Iste Juni 1890 for de samme Baner: For I Klasse 13.5 @re pr. km.
for Afstande indtil 250 km., for Afstande over 250 indtil 300 km. 13.5 @re pr. km. for
de forste 250 km. og 4.5 Dre pr. km. for de overskydende Antal km. og for Afstande
over 300 km. beregnes der 12 @re pr. km. For II Klasse 11.25 @re pr. km, for Af-
stande indtil 200 km., for Afstande over 200 km. indtil 300 km. 11.25 Pre pr. km.
for de forste 200 km. og 4.5 @re pr. km. for det overskydende Antal km, og for Af-
stande over 300 km. beregnedes der 9 @re pr. km. For III Klasse 6.37 @re pr. km.
for Afstande indtil 260 km., for Afstande over 260 km. indtil 300 km. 6.37 @re pr. km.
for de ferste 260 km. og 3.5 @re pr. km. for det overskydende Antal km., og for Af-
stande over 300 km. beregnes der 6 @re pr. km. Ved Hovedbanen er Taxterne for blandede
Tog ikke beregnede efter nogen Formel; pr. Kilometer bliver Prisen for I, 1I og IIL
Klasse til Lillestrem henholdsvis 9.5, 6.4 og 3.8 @re samt til Eidsvold henholdsvis 7.0, 4.7
og 2.4 Pre. Ved Bergen—Vossb. var Taxten 7.0 @re (II K1) og 3.5 @re (III K1) pr. km,

Fra 1ste Juni 1891 indfortes der for Banerne i 1ste—4de Trafikdistrikt (samt
Hovedbanen) i Henhold til Kgl. Resol. af 13de April 1891 forandrede Taxter og
Regler for Befordring af Reisende m. v.

Taxterne for Befordring af Reisende er i Henhold hertil bestemt efter folgende Satser:

For blandede Tog beregnes:

6.0, 4.5 og 3.0 Pre pr. km. for respekt. I, II og III Klasse paa Smaalensbanen,
Kristiania—Drammenbanen og Drammen—Skienbanen; paa de to sidste Baner anven-
des ikke I Klasse.

6.5, 5.0 og 3.25 Ore pr, km. for respkt. I, II og III Klasse paa Kongsvingerbanen,
Eidsvold—Hamarbanen, Rerosbanen og Merakerbanen; paa den sidste Bane anvendes
ikke I Klasse. For Afstande over 50 km. indtil 150 km. beregnes dog for III Klasse
blot 3.0 @re pr. km. for den 50 km. overskydende Afstand, og for Afstande over 150
synker Satsen yderligere til 2.75 @re pr. km. for den 150 km. overskydende Del.

For Drammen—Randsfjordbanen beregnes 5.0 og 3.0 @re pr. km. for respektive
II og III Klasse.

For Hurtigtog beregnes:

8.5, 6.0 og 4.0 Dre pr. km. for respektive I, Il og III Klasse paa Smaalensbanen,
Eidsvold—Hamarbanen og Rerosbanen. Paa Kristiania—Drammenbanen beregnes der
5.5 og 3.75 @Dre pr. km. for respektive II og III Klasse. De ovrige Baner kjorer for
Tiden ikke Hurtigtog. Mindste Pris 60, 40 og 20 Jre for Enkeltbillet henholdsvis til
I, II og III Klasse for saavel Hurtigtog som blandet Tog.

Tur- og Returbilletter, der koster 1'/2 Gang Enkeltbillet, udstedes i samme
Udstrzekning som Enkeltbilletter. Returbillettens Gyldighed udlgber en Maaned regnet
fra den Dato, Billetten er solgt.

For Hovedbanen gjelder samme Satser som for Eidsvold—Hamarbanen.

ITerminen 1891—92 har Taxterne vaeret uforandrede, som de fra 1ste Juni 1891
indferte.
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fra Kr. 10166 til Kr. 1 104 pr. km. Under Persontrafik indgaar foruden
Befordring af Reisende tillige Befordring af Reisegods*), Post, Heste #), Hunde,
Kjereredskaber #) og Lig. Ved Drammen—=Skienbanen, Jeederbanen, Bergen—
Vossbanen, Kristiania—Drammenbanen, Smaalensbanen, Grundset—Aamot-
banen og Steren—Aamotbanen er Persontrafiken overveiende og har ved
disse Baner indbragt fra 73 til ca. 5o pCt. af Indtegterne (jfr. Tab, IV Col. 42).

Af Banernes samlede Indtegter af Persontrafik, Kr. 4070 742 kommer
paa Befordring af Reisende (Indtegter af Personbilletter, alle Slags) Kr.
3702 473, hvoraf Kr. 68 813 falder paa Maanedsbilletter (jfr. Tab. XII),
Kr. 74279 paa Familiebilletter®¥) med 464 200 Reisende og 3080 475
Personkm., Kr. 54 675 paa Rundreisebilletter*¥) med 5923 Reisende og
1290660 Personkm. samt Kr. 49293 paa Turistbillettert) med 5718
Reisende og 564 949 Personkm.

For Godsfaxrdselens Vedkommende angives Trafikens og Indtaeg-
ternes Sterrelse ved hver Bane i felgende Sammendrag for Terminerne
1890—91 og 1891—g2. Banerne ordnede efter Trafikens Sterrelse (Tonkm.
pr. km. Driftsleengde) i 1891—9g2:

*) Angaaende Taxten for Reisegods, Heste og Kjereredskaber fra Iste Juni 1891 bemeerkes
For Reisegods erleegges:

for Veilengde i km, pr. kg.

Fra 1—100................. 3 Ore
€ TOI—200.......c.0vouvurnunn 4 >
« 20I—300. .. ... 0iiainann 5 «

og fremdeles med Tilleg af 1 @re pr. kg. for hver begyndende 100 km. Frivegt 2§
kg. Mindste Pris 20 Jre.

Kjereredskaber inddeles i fire Klasser. For IV Klasse er Formlen 50 4 2 x, hvori
x er Distancen, og som giver Taxten i @re; for1II, II og IKlasse er Taxten henholds-
vis 2, 4 og 7 Gange Taxten for IV Klasse. Mindste Pris Kr, 1.00, 2.00, 4.00 og 7.00.

Levende Dyr inddeles i tre Klasser, til hvis I Kl. Heste herer. For I Klasse
er Formlen: 300 + 14 x. For Il Klasse (Hornkveeg etc.):

For Distancer indtil 150 km.: 100 4 6 x.

« — over 150 km.: tillegges for hver km. over 150 km. 4 Ore.

For III Klasse (Smaafe) er Formlen: 20 4 1.5 x.

Formlerne, hvori x er Distancen, giver Taxten i @re for ét Dyr. For flere Dyr gives
Moderation, hvorom henvises til de trykte Taxter. Mindste Pris er Kr. 5.00, 2.00 og 0.40.

#*%)  Familiebilletter til III Kl i Boger & 25 Stkr. salges til et begrendset Antal Stationer
og paa kortere Afstande.

*%¥) 0. Billetter, der sammensattes af Kouponer til reduceret Pris til forskjellige Straekmnger
efter den Reisendes Valg.

Indtil 1ste Juni 1889 blev de kun udstedt til T og II Klasse til Norge, Sverige,
Danmark og Nordtyskland og kun i Maanederne Mai—September samt kun for Reiser
af mindst 1 500 km, Lzngde (Norge og Sverige 1000 km.).

Fra 1ste Juni 1889 udstedes de det hele Aar til alle tre Klasser og for Reiser
af mindst 600 km. Lengde i Norge, Sverige, Danmark, Tyskland, Luxemburg, @sterrig,
Ungarn, Rumznien, Belgien, Holland og Schweitz.

1) 9: Ligeledes Kouponbilletter, der szlges til I og II Klasse gjennem Turistbureauer til
forskjellige Strekninger af norske Baner i Forbindelse med norske Dampskibs- og
Diligencerouter uden Fordring paa, at Streekninger af nogen bestemt Leengde skal befares,

Prisen er den ordinere,
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o Tonkm. Fragtgods. | Indtegt af Godstrafik.| £ _~ é’ é‘é;
£y | 5E By

Baner. 2§ k pr. km, EE |58 K-

89 gl pro Km. Drrifts- : TE ST E

g8 S, Drifts- pCt.*) lengde. pCt.¥) 5 S c@

[=) leengde. Kr." Gre ki.
Hovedbanen .. .. 1891] 241900 + 1.9] 18330 - 7.2 | 32.7
1892| 237 100, + 2.0| 16674/ +— 9.0 6.6 | 32.2
Kongsvingerbanen . ... | 1891| 140800 =+ 1.5 5360 4 0.3] 3.6 | 82.7
1892| 141200 -+ 0.3 5222‘ +— 2.6] 35| 854
Drammen—Randsfjordb.| 1891 82700/ + 7.9 4647+ 8.1 5.4 | 475
1892 83900/ 4 1.3 4547 +— 2.2 5.2| 46.9
Kristiania—Drammenb. | 1891 79800 + 4.5 5914/+ 3.1| 6.4 | 38.4
1892] 79400+ O.5 5801|+ I.9| 6.2 | 375
Merakerbanen . . .. .. .. 1891 83100 —+ 7.9 3243+ 9.5 3.8 73.1
1892| 70100 = 15.6 2823+ 13.0] 39| 719
Eidsvold—Hamarbanen | 18g91| 50200+ 5.5 3225+ 5.8]| 5.8 50.6
1892 58700 + 16.9] 3481 -+ 7.9| 53| 494
Smaalensbanen . ... ... 1891] 39200| -+ 14.0 24334 7.0| 54| 457
1892] 41400+ 5.5 2413+ 0.8] 5.1 | 45.8
Rerosbanen .......... 1891| 30200 —+ 1.6 1434+ 0.3]| 4.2 |116.1
1892 30200 - 1381+ 3.7| 41 |114.3
Drammen—Skienbanen | 1891 17700 +— 2.5 1132/ 4+ ILo| 54| 47.9
1892 16200 + 8.5 1070 == 5.5| 5.5 | 44.4
Bergen—Vossbanen ... | 1891| 10300| 4 12.0 701| + 6.6 6.3 | 68.4
1892 9300+ 9.7 733 — 7.3] 6.5 | 69.1
Jeederbanen . ......... 1891  6200| 4 24.0 535/ 4+ 15.1} 7.8 | 36.4
1892 6100 —+— 1.6 552/ - 3.2| 8.1 | 34.5
Samtlige Baner | 1891 56200 < 04] 3135 < O.5] 5.2 66.4
1892| 55700+ o.9| 2994|+ 45| 49| 657

Godsfaerdselens Sterrelse har ved de forskjellige Baner varieret fra 237 100
Tonkm. (Hovedbanen) til 6 100 Tonkm. (Jaderbanen) pr. km. Driftslaengde,
medens Indtaegter af Godstrafik har varieret fra Kr. 16 674 til Kr. 552 pr. km.

*) Procent Forggelse (4) eller Nedgang (=) i Sammenligning med foregaaende Driftsaar.

') Med Hensyn til Taxterne for Godsbefordring i Terminen 1890—91 bemarkes:

Som

normale Godstaxter er de i Trafikdirektorens Forslag af 22de Januar 1879 (Bilag 5

til Sth. Prp. Nr. 13 1879) opsfillede at betragte. Efter disse beregnes Fragten:

For Befordring af Fragtgods med Henhold til Varesortens Klassifikation efter
folgende Formler, der giver Fragtbelobet i @Ure pr. Ton.
For Befordringsdistancer indtil 100 Kilometer:

1ste Klasse
2den do. A
2den do. B.

3die  do.
4de do.
5te do,

300 4+ 13 x |
240 + I1 X ’
200 + 9 x |
160 + 7 «x ‘
120 + 5.5 x
100 4+ 4 «x

6te Klasse .
7de  do.
8de do.
g9de do.
1ode do.

90 -+ 3.5
80 + 3
70 + 2.5
60 + 2
50 + L.75

F R
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Under Godstrafik indgaar foruden Befordring af Fragtgods tillige Be-

fordring af Kreaturer®) og Ilgods. Ved Kongsvingerbanen, Hovedbanen,
Merakerbanen, Drammen— Randsfjordbanen, Trondhjem—Sterenbanen, Eids-
vold—Hamarbanen samt Hamar— Grundsetbanen er Godstrafiken den over-
veiende og har ved disse Baner indbragt fra 73 pCt. til ca. 50 pCt. af Ind-
teegterne. (Jfr. Tab. IV., Col. 43).

I disse Formler betegner x Distance angivet i Kilometer.

For Befordringsdistancer over 100 Kilometer, men ikke over 300 Kilometer,
beregnes Fragttilleg for den 100 Kilometer overskydende Distance med henholdsvis 11,
9, 8, 6, 4.5, 3.5, 3, 2.5, 2, 1.75 og L5 Dre pr. Ton og Kilometer. For hvad der af
Befordringsdistancen maatte overskyde 300 Kilometer beregnes Fragttilleg med 2 @re
pr. Ton og Kilometer for 1ste, 2den, 3die og 4de Klasse, men 1.5 Ore for ste og
lavere Klasser.

De to laveste af disse Fragtklasser er at betragte som extraordinere.

Ved flere Baner har de undergaaet Modifikationer, hvorom bemzrkes:

Ved Smaalensbanen og Drammen—Skienbanen benyttedes hovedsagelig 3die til og
med 9de Klasse, ved Kongsvingerbanen 1ste til og med 9de Klasse, men med den Tillemp-
ning, at der kun benyttedes halv Vardi af Konstanten, ved Eidsvold—Trondhjem- og
Merakerbanerne samt Kristiania—Drammenb. og Drammen—Randsfjordbanen 1ste til og
med 9de Klasse og ved Jeederbanen alle 10 Klasser. Ved Hovedbanen haves som ved
Kongsvingerbanen ligeledes 9 Klasser, for hvilke Taxterne imidlertid ikke ganske svarer
til Statsbanernes.

Ved Bergen—Vossbanen er benyttet Taxter, der er noget afvigende fra de normale.

1 forste Halvdel af Terminen 1891—92 har Taxterne veeret de samme som for
Aaret 1890—0I.

Fra 1ste Januar 1892 er der i Henhold til Kgl. Resol. af 13de April 1891 ind-
fort nye Taxter og Regler for Befordring af Il- og Fragtgods for Banerne i Iste—4de
Trafikdistrikt (samt Hovedbanen).

Taxterne for Befordring af Fragtgods beregnes efter disse, med Henhold til
Varesortens Klassifikation, efter folgende Formler, der giver Fragtbelgbet i Jre pr.
Ton (x betegner Distance):

J Afgift pr. Tonkm. i @re for den Del af Transportafstanden,
der ligger mellem

S e N R Y

TEITE|TElVE|TE| YE|VE|GE|CE

[0~ = - - - O~ = R - B R =

° " o I 5 o ) o 2
- - ’ Q o < wn

1ste Klasse........ 100 |15 x|13 X[II X/ II X9 x| 4 X|2§5X| 25 x| 25X
2den — ........ 100 (11 x| 9 x| 8 x 8 x{6 x| 2§5x|25%x|25x]| 25%X
3die — ........ 100 | 8 x 7 x 6 x 6 x5 x|25x|25x|2§5x| 25%
4de  — ..., 100 6 X 55X 45% 45x 4 x| 2 x|2 x|2 x| 2 X
5te — ... 50| 55 x| 45%x 4 x| 35%x[3 x|2 x|2 x|2 x[2 x
6te — ........ 50 | 4.3 % 3.5%x 35X 3 x{25x|2 y|2 x|2 x| 2 x
7de  — ..., 50| 36x 3 X 27X 25Xx/22x|2 x[2 x|2 x|2 X
8de — ........ so| 3 x/ 25x 2 x| 2 xl2z x| L7x|L7x|L7x| L7X
gde — ........ 50 | 2.6 x| 22 x| 1.9x 18 x| 1.8x| 17x 16x|16x| 1.6x
A Undtagelsesklasse 50| 22 x 20x| 1.8 x IL7x|16x|16x|16x| L5x| L§Xx
B — 50 | 20x| 1.8 x| 16 x| 1.6 x| 1.5 x| L. x| .5 y| I.§ x| I.4 X
C — 50 | 1.7 x| 1.6 x| L§ x‘ 1.5 X| 1.4 X| 1.4 X| 1.4 x| 1.4 x| 1.4 X
*)  Angaaende de for Kreaturer fra 1ste Juni 1891 gjeldende Taxter, se foran Pag, XXI,

Anmzrkning.
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I Tabel VII er for Person- og Godsbefordringen meddelt For-
deling paa Lokaltrafik (o: Feerdsel mellem hver Banes egne Stationer)
og Samtrafik (0: Feerdsel med tilstedende Baner ved direkte Indskrivning
af Reisende og Gods). Til Oplysning om, i hvilken Udstrekning saadan
direkte Indskrivning har fundet Sted i den sidst forlebne Termin, bemserkes
felgende: :

Direkte Indskrivning af Reisende, Reisegods, Kjereredskaber og levende
Dyr har fundet Sted mellem alle Stationer i 1ste, 2det, 3die og 4de Trafik-
distrikt samt de norske Stationer af Fredrikshald—Sunnanibanen og Hoved-
banen. Expeditionen mellem Stationerne i Iste, 3die og 4de Distrikt paa
den ene Side og 2det Distrikts Stationer paa den anden Side kan foregaa
enten via Kristiania eller via Moss—Horten.

Direkte Indskrivning af II- og Fragtgods har efter Indferelsen af de
nye Taxter den 1ste Januar 1892 foregaaet i samme Udstraekning, som
foran angivet for Reisende.

For 1ste Januar 1892 fandt direkte Indskrivning af Gods (II- og
Fragtgods) Sted mellem Hovedbanen og Kongsvingerbanen indbyrdes;
mellem disse to Baner paa den ene og Smaalensbanen, Eidsvold—
Trondhjembanerne og Merakerbanen paa den anden Side, mellem Eids-
vold—Trondhjembanerne indbyrdes og mellem disse og Merakerbanen;
mellem Smaalensbanen og Banerne i 2det Distrikt via Moss—Horten; mellem
disse sidste indbyrdes.

Med svenske Baner#) har direkte Indskrivning af Reisende og Gods
foregaaet til og fra samtlige Stationer paa Hovedbanen, Kongsvingerbanen,

1 de Fragter, der fremkommer efter disse Formler, er der for enkelte Baner
bestemt et Maximum i Satserne for Iste—g5te Klasses Gods, hovedsagelig begrundet i
Konkurrance med Dampskibsfart. I Samtrafiken med Hovedbanen gjelder de samme
Regler som for Statsbanerne med Hensyn til Fragtberegningen, dog er der for enkelte
Varesorter noget hoiere Taxter. I Lokaltrafiken paa Hovedbanen anvendes samme
Fragtformler som for Statsbanerne, men Godsklassifikationen er tildels en anden.

Taxterne for Ilgods slutter sig for saavel Hovedbanen som Statsbanerne til
Taxterne for Fragtgods paa felgende Maade for de respektive Klasser d, ¢, b og a:

Taxten i Klasse d (Sendinger i hele Vognladninger), beregnet pr. 100 kg., frem-
kommer ved at tillegge Kr. 0.40 til den tilsvarende Taxt for Iste Fragtgodsklasse.

Taxten for Klasse ¢ (Sendinger af 2 500—5 0oo kg. Vagt), beregnet pr. 100 kg.,
fremkommer ved at tillegge 50 pCt. til den tilsvarende Taxt for Forsendelser i Klasse d.

I Klasse b (Sendinger over 20 kg. indtil 2 500 kg. Veagt), beregnet pr. 10 kg.,
er Taxten det dobbelte af den tilsvarende Taxt i Klasse d.

For Klasse a (Forsendelser af Vgt indtil 20 kg.; mindste Vegt, der beregnes
er §5 kg.), beregnet for hvert kg., er Taxten lig de efter Klasse b fremkomne Taxter
pr. kg. afrundet opad til nzrmeste hele Ore.

Taxterne er udregnede sarskilt for Banerne i 2det Trafikdistrikt og for de svrige
Distrikter med Hovedbanen underét. Ved Transport til og fra 2det Trafikdistrikt
anvendes Summen af disse Taxter, hvortil kommer Fragt paa Streekningen mellem Moss
og Horten eller Kristiania @. og Kristiania V.

Jeederbanens og Bergen-—Vossbanens Taxter har i Driftsaaret i det Veaesentlige
veret uforandrede som i Aaret 1890—g1 for saavel Fragtgods som Ilgods.

*) Dog ikke for alle Stationers Vedkommende.
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Smaalensbanen og Merakerbanen samt alene for Gods til og fra Bystatio-
nerne og de sterre Landstationer paa Eidsvold—Trondhjembanerne.

Endelig har direkte Indskrivning af Gods fundet Sted via Kornse mellem
Kristiania Station ©. paa den ene og Fredrikshavn, Aalborg, Randers, Aar-
hus, Wamdrup, Altona (Ottensen), Hamburg, Berlin og Liibeck paa den anden
Side, og tillige for Reisende og Reisegods fra og til Altona, Hamburg, Berlin,
Bremen og Liibeck (over Fredrikshavn), Hamburg og Berlin (over Korser—
Kiel) samt mellem Smaalensbanens Bystationer og Kjebenhavn (fra 1ste Sep-
tember 1888), endvidere mellem Kristiania og London (fra 2ode Juni 1889)
samt mellem Kristiania og Paris (fra 15de Novbr. 188g). Fra 1ste Septbr.
1890 expederes Reisende og Reisegods fra Kristiania ©. via Korser—Kiel
til Kiel, Altona, Hamburg, Liibeck, Bremen, Charlottenburg, Berlin, Magde-
burg, Leipzig, Keln og Frankfurt a. M., via Geteborg—Fredrikshavn
til Hamburg, via Gjedser—Warnemiinde til Hamburg, Berlin, Dresden
og Wien, via Malme—Stralsund til Berlin, hvorhos fra 1ste Mai 1892 Ind-
skrivning har foregaaet via Kjebenhavn—Liibeck til Hamburg samt via
Kjebenhavn—Stettin til Berlin.

Sammenstilling af Indtaegter i den saaledes bestaaende Lokal- og Sam-
trafik hidsettes for Terminerne 18go—91 og 1891—092.
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. Indt;egt Indteegt | Tilsammen| Indtaegt
Terminen a af Trafikind- £
Baner. endende | Lokaltra- | o o o teegter.) Saniraﬁk
3ote Juni. fik. pét.’) '
Kroner.

Smaalensbanen ............. 1891 |1 105052 351 496‘1 456 548| 24.2
1892 |1 074 225 3856151459 840] 26.4
Kongsvingerbanen ....... .. 1891 84943 788047 872990 9O.3
1892 75410 782369 857779 9I.z
Kristiania—Drammenbanen .. | 1891 532 138| 325045/ 857 183] 37.9
1892 507 091| 326 571| 833662 39.2
Drammen—Skienbanen . . . . .. 1891 400 541| 232555 633006 36.7
1892 | 418 904| 237 524 656 428| 36.2
Drammen- Randsfjordbanen .| 1891 684 568| 253039 937607 27.0
1892 660 275 239 330| 899 605| 26.6
Eidsvold—Hamarbanen . . . 1891 37 126 294 672 331 798| 88.8
1892 38084 304205 343 189| 88.6
Rerosbanen ....... ... ..... 1891 652 461 528 055|1 180 516] 44.7
1892 642 641| 495 567(1 138 208 43.5
Merakerbanen . ......... ... 1891 180 432| 287 851| 468283] 61.5
1802 | 159343 253471 412814 OI.4
Hovedbanen ........ ... .... 1891 022 649| 742 036|1 664 685 44.6
1892 | 839049 713 347|1 553290| 45.9
) . g | 1891 7666 370/1 1589308 825 300| 13.2
Samtlige Baner®)| 185, [7 435037|1 157 118[8 502 155| 13.5

En Opgave for de tvende sidste Terminer over de i omhandlede Samtrafik
befordrede Antal Reisende og Ton Fragtgods samt tilsvarende Ind-
tegter af Reisende og Gods meddeles i felgende Tabel tilligemed For-
deling af Trafik og Indtaegter paa Samtrafik med tilstedende Jernbaner:

1) Indtegter af Postbefordring ikke indbefattet.
%) I Procent af Trafikindtegter paa Banen (Indtegter ved Postbefordring excl.).
%) Jwmderbanen og Bergen—Vossb. indbf.

Baner selvfolgelig alene Indtegt af Samtrafik med svenske og udenlandske Baner.

Indtegt af Samtrafik omfatter for samtlige
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< Hvoraf
=}
.§ E | Indteegt Reisende. Fragtgods.
Baner. v :’ a{rfglin'
e .
;_ 5 Antal, Indtegt. | Antal. |Indtegt.
& Kr. Kr. Ton. Kr.
Smaalensbanen................. 1891 | 351496 45537/ 168960 72189/ 150361
Nemlig Samtrafik over: 1892 | 385615 50221 174 122] 91441 180140
Kristiania . ............coo L - 21792 4740 8 899 4 423 9614
Moss & Horten.................. - 16 049| 11122 120985 373 1724
Kornsg ........... v, - 346 393| 34 356| 152229| 86470 167579
Gjennemgangstrafik. .. .............. - 1 381 3 9 175 1223
Kongsvingerbanen............ 1891 | 788047 77431 171489 189227 573433
Nemlig Samtrafik over: 1892 | 782369 97 251| 170848| 185700| 566 708
Lillestrom .. .......... .ot - 240 190| 84 366| 116345 99827 248318
Charlottenberg. .................. - 165408 1938 2606] 6365 16970
Gjennemgangstrafik. ................ - 376771 10947 51897 79508 301420
Kristiania—Drammenbanen. .| 1891| 325045 94404/ 160115 50348/ 139209
Nemlig Samtrafik over: 1892] 326 571| 105370 161092\ 53637 139755
Kristiania ... .................. - 4 022 2 125 2084 201 838
Drammen ....................... - 319 487| 101486| 156890/ 53268 138281
Gjennemgangstrafik................. - 3062 1759 2118 168 636
Drammen—Skienbanen........ 1891 | 232555 66362 152583 18197 57980
Nemlig Samtrafik over: 1892 | 237 524/ 70837| 165191] 16760 50177
Drammen ........... ........... - 219055 59713 I51546] 16387 47280
Moss—Horten . .................. - 18 121 10886 13321 364 2 875
Gjennemgangstrafik. ........... - 348 238 324 9 22
Drammen—Randsfjordbanen.. 1891| 253039 54229| 95461| 51378 141 165
Nemlig Samtrafik over: 1892 239330, 59008 90318 50414 130434
Drammen ....................... - | 239330 59008 90318 50414| 130434
"Eidsvold—Hamarbanen ....... 1891 | 294 672 64043 111950 52691 159641
Nemlig Samtrafik over: 1892 304205 68784 109304/ 61858 170138
Eidsvold ........................ - 177 6431 40159 56 224, 38667 108014
Hamar........ ... - 9 367 2 040 3233 1353 5045
Gjennemgangstrafik. ..... .......... - 117 195 26585 49847 213838 57079
Rorosbanen..................... 1891 | 528055/ 30941| 296780 27537 172228
Nemlig Samtrafik over: 1892 | 495567 29483 271005/ 26213 164428
Hamar.................. ....... - 450980| 27842 254523 22898 138107
Trondhjem .. ......... ... ... .... - 27 005 861 2 385 3022 220931
Gjeunemgangstrafik................. - 17 582 780| 14097 293 3390
Merakerbanen.................. 1891 | 287 851 11121 24739 81549 256625
Nemlig Samtrafik over: 1892 | 253471 7127 22213 68510 225261
Trondhjem . ..................... - 4988 999 1189 3268 3268
Storlien............. ... ... - 245 434 5486 18300 65194 221700
Gjennemgangstrafik .. ............... - 3049 642 2724 48 293
Hovedbanen .................... 1891 | 742036 150269, 184 800 235240| 494017
Nemlig Samtrafik over: 1892 | 713347 163614| 189702 240339 463 621
Kristiania . ...........cco.ooiie.. - 7184 2199 2283 2945 3587
Lillestrom .. .............ooo... - 291075/ 92910/ 56460 175759/ 216525
Eidsvold ..........ovviiunin... - 396 522 63256 124319 57347| 233331
Gjennemgangstrafik. .. .............. - 18 566 5 249 6 640 4288 10178
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Af heromhandlede Indtagter har Samtrafiken med svenske Baner
via Charlottenberg over Hoved- og Kongsvingerbanerne indbragt Kr.
525 174, hvoraf Indtaegt ved Transport af Traelast og Braende Kr. 139497,
Samtrafiken via Storlien over Merakerbanen Kr, 263 838, hvoraf Traelast
og Braende Kr. 110621, samt Trafik via Kornse over Smaalensbanen K.
368 106, hvoraf Trelast og Brende Kr. 105 709. Paa Forbindelseslinierne
med de svenske Baner kommer saaledes af norsk og svensk Samtrafik en
Indteegt af Kr. 1157118, hvoraf ca. en Trediedel falder paa Indtegt af
Treelast og Breande.

Med Dampskibe haves nedenstaaende direkte Expeditionsforbindelser:

Reisende og Reisegods expederes direkte med Hurtigtogene mellem
Kristiania . samt Eidsvold paa den ene Side og Dampskibet «Hamars»
Stoppesteder ved Mjesen via Hamar paa den anden Side*) mellem 2det
Trafikdistrikts Bystationer samt Vikersund paa den ene Side og Dampskibene
paa Indseen Nordsje (<Nordsje», «Victoria», «Leveid> og «Inland«), Damp-
skibene paa Randsfjorden («Harald Haarfager» og «Oscar II»), Dampskibet
«Bagna» paa Aadalselven og Spirillen, Dampskibet «Krederen» paa Krederen
samt Dampskibet « Veringen» i Rute Skien—Kristianssand paa den anden Side.

Ligesaa har direkte Indskrivning af Gods (Il- og Fragtgods) fundet
Sted mellem Hoved- & Kongsvingerbanerne og Dampskibe paa Mjesen;
mellem samtlige 2det Distrikts Stationer og ovennmvnte Dampskibe paa
Nordsje, Krederen og Randsfjord, Kystdampskibet «Veringen» (kun for
ligods) og Dampskibet «Bagna» paa Aadalselven og Spirillen.

Endvidere har efter 1ste April 1892 direkte Indskrivning af II- og
Fragtgods samt Kjereredskaber fundet Sted via Trondhjem til og fra
Bergenske og Nordenfjeldske Dampskibsselskabers Anlebssteder i Kyst- og
Lokalruter samt til og fra Anlebssteder i andre Dampskibsselskabers Ruter,
hvormed Bergenske og Nordenfjeldske Dampskibsselskaber staar i Sam-
trafiksforbindelse.

Denne Trafik er saavel med Hensyn til Mangde som Indtegter
medtaget under den Jernbanestation, hvorfra Dampskibsforbindelsen udgaar.

Angaaende Trafik og Udgifter!) samt ordinaert Personale er der i
Tab. VII og for Indtegternes Vedkommende i Tab. VIII meddelt Oplys-
ninger for hver Station. I Tab. IX gives der Opgave over Fordelingen
af Reisende med de ordinere Tog paa de forskjellige Afstande, og i
Tab. XI gives Oplysning om, hvorledes de ordinzre Tog har vearet besatte
med Reisende og belastede med Gods mellem Stationerne.

Transportmangder af de vasentligste Varesorter er an-
givne i Tabel X saavel for hver Bane som for Banerne samlet og sarskilt
for Transport i Lokal- og Samtrafik m. m. I Tilslutning til den i «Beret-
ning om de norske Jernbaner og deres Drift 1854— 1879» optagne Fordeling

*) Opherte 3ote September 1891.
1) Udgifter vedkommende Trafikafdelingen; Udgifter vedkommende Stationernes Vedlige-
hold indgaar under Baneafdelingens Udgifter (Tab. IV, Col. 70).
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er i det Felgende Varerne grupperede i tre Hovedafdelinger: «Skovproduk-
ter», «Produkter vedkommende Landbrug» og «Andet Fragtgodss.

I Terminen 189r1—92 er af Skovprodukter paa samtlige Baner!) til-
sammen befordret 736843 t., der udgjer 55.1 pCt. af den hele Fragttrans-
port, af Produkter vedkommende Landbrug 184 524 t. eller 13.8 pCr.,, og
af Andet Fragtgods 415 726 t. eller 31.1 pCt. af den hele Fragtgodstransport.

Transporten paa hver Bane fordelt paa ovennazvnte 3 Varegrupper
angives naimere i felgende Specifikation for Terminerne 18g0o—g1 og 1891—g2:

5 E, Produkter ved-
g & | Skovprodukter. kommende Andet Fragtgods.
Baner. g S Landbrug.

g |

&8 t. |pCt? t. |pCt?) t.  |pCt?)
Smaalensbanen. .. ..... .. 1891 131681] 61.5] 35361| 16.5| 47211| 22.0

1892| 143012| 63.3| 36758 16.3] 46227 20.4
Kongsvingerbanen ... ... 1891} 139 121| 67.0) 21673| 10.4| 46906| 22.6

1892| 120996| 64.4| 23631| 11.7] 48 123 23.9
Kristiania— Drammenb. .. | 1891] 34335| 31.2| 16114| 14.6]| 59797 54.2
1892] 33019| 29.5| 18623 166] 60448| 53.9
Drammen-—Skienbanen .. | 1891 27898| 47.7] 12008| 20.5]| 18608 31.8
1892] 26879| 46.7| 11474| 19.9] 19263; 33.4
Drammen—Randsfjordb. . | 1891] 174281| 70.1| 15538| 6.2| 5888I1| 23.%
1802| 175755/ 68.7] 16128 6.3] 63974| 25.0

Eidsvold--Hamarbanen .. | 1891] 4747 8.2| 12329 21.5| 40392 70.3
1892 60350 88| 16174| 23.5| 46683 67.7

Rerosbanen ......... .. | 1891| 19266| 16.9] 19705 17.4| 74486 65.7
1892| 18670| 16.2| 22939| 19.9| 73485 63.9

Merakerbanen .... ..... 1891f 70860| 58.8 5207| 4.4| 44425| 368
1892 56631| 54.8 6389 6.2| 40218 39.0

Jeederbanen. ......... ... 1891 1100 8.5 4882| 37.5 7013| 54.0
: 1892 1130 85 4608| 34.5 7609| §57.0
Bergen—Vossbanen . .. .. 1891 1751 10.8 3755 23.1] 10719] 66.1
. 1892 1170] 8.1 3555] 24.6 0745| 67.3
Hovedbanen...... ..... 1891 299 542| 59.5| 73037| 14.6] 130437| 25.9

1892| 287018| 57.4| 76167| 15.2| 137 261| 27.4

2 : . 189; 753811! 56.4| 173903| 13.0 409784] 30.6
Samtlige Baner 1892| 736 843 55.1 ]| 184 524( 13.8| 415 726| 3I.1

') Det maa i denne Forbindelse erindres (jfr. Anmerkning til Tab. III Pag. 28), at Up-
gaverne over, hvad der er transporteret paa de samlede Baner, er den virkelige Trans-
portmezngde, idet, hvad der er fort over to eller flere Baner, kun er medregnet én
Gang.

®) 1 pCt. af den hele Fragtgodstransport paa vedkommende Bane.
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Transport af Skovprodukter er i Terminen gaaet ned med ca. 17000
t., Transport af Landbrugsprodukter er steget ca. 11000 t. og andet Fragt-
gods med ca. 6000 t.

Af Skovprodukter indtager Traelast og Brende den vasentligste Del,
og udgjer denne Varesort den sterste Transportgjenstand paa de fleste Baner.

Opgaver over Sterrelsen af denne Transport og de af samme flydende
Fragtindtegter m. V. for 189g0—91 og 1891—g2 sammenstilles i felgende
Tabel:

QE Transport af Trelast Indtzet %%ﬂ

g og Brende. ndtzegt. &g

Baner. N ) %"E

TEN e e o] peed) Tomkm | T

Smaalensbanen. . . .| 1891| 106659 4017| 41.0| 174866| 32.9| 4.4 | 37.7
1892 121996|  4923| 47.6| 193259 368 | 3.9 | 40.4

Kongsvingerbanen.| 1891 117655/ 93587| 55.8| 279648 45.2| 2.9 | 81.5
1892| 109833| 9246| 53.7| 251868 41 8| 2.7 | 84.2

Kr.ania-Drammenb.| 1891 27183 1029 24.3] 40428 1481 3.9 | 37.9
1892) 25215 904| 21.5| 35450 13.5 3.9 | 359

Drammen—Skienb.| 1891 27638 1185 42.3]| 41740/ 27.8| 3.5 | 42.9
1892| 26631 096| 38.9| 37638 26.9| 3.8 |37.4
Drammen-Randsfjb.| 1891 82849 3303 28 7| 133648 20.8| 39 | 41.0
1892 74714 2393 19.9] 1cO0306| 16.0| 4.2 | 32.0

Eidsvold—Hamarb | 1891f 4 505 100 3.4 5464/ 3.2 5.5 |22.1
1892 5430 137 40| 6147 34| 45 |25:2

Rerosbanen ... . .. 1891 19161 1119 85| 37285 67| 3.3|584
1892 18653 1032 7.8| 32751 6.1| 3.2 |55.3

Merakerbanen ....| 18g1| 61264 5447 61.8| 153243 454| 28 | 88.9
1802| 47291 4174] 56.2| 116744| 39.9| 2.8 | 883

Jederbanen. . ... .. 1391 I 100 26| 5.5 1396 3.8 5.4 ]237
1892 1130 26| 5.7 1433 38! 5.5 ]23.0

Bergen —Vossb. ..| 1891 1751 120{ 10.8 6440, 9.2 5.4 |68.4
1892 1170 871 8.4 5521, 8.5| 6.3 744

Hovedbanen. .. . .. 1891] 263 884 6640| 40 4| 418 293| 35.3| 6.3 | 252
1892 251618/ 5997| 37.2| 355752 33.3| 5.9 [2338

. 1891} 591 557| 32663| 36.8 |1 202 451| 28.3| 40 | 55.2
Samtlige Baner| g0,| 565685 29015 34.0 |1 136 860| 26.2 | 3.8 | 52.5

1) 1 pCt. af Tonkm. Fragtgods paa vedk. Bane.
?) 1 pCt. af Banens hele Indtegt af Fragtgods,
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Den Nedgang i Transport af Trelast og Brende som indtraadte i
foregaaende Termin er fortsat ogsaa i denne Termin, idet de fleste Baner
viser Nedgang. Den samlede Nedgang i Terminen udgjer ca. 22 000 t. med
ca. 2.8 Millioner Tonkilometer; den hertil svarende Nedgang i Indtagter
udgjer ca. Kr. 155 600. ‘

Transport af Traemasse er i Terminen gaaet op fra ca. 162000 t.
til ca. 167000 t. eller med ca. 5000 t. Nast Tralast og Brande har
denne Varesort varet den sterste Fragtgjenstand, regnet efter Antallet af
befordrede Tons. Stigning i Terminen er der paa Kristiania—Drammen-
banen, Drammen—Randsfjordbanen og Eidsvold—Hamarbanen. Paa Smaa-
lensbanen er Transporten gaaet ned med ca. 4000 t. og paa Kongsvinger-
banen med ca. 1000 t.

Af Produkter vedkommende Landbrug har Korn- og Melvarer ud-
gjort den sterste Transportgjenstand med ca. 66 000 t. eller ca. 36 pCt. af
den hele Transport inden Gruppen; dernaest kommer Transport af Gjed-
ning med ca. 57000 t.

Af levende Dyr har der i Terminen paa samtlige Baner ialt veret
transporteret 49 734 Stkr., hvoraf 3249 Heste, 35393 Hornkvag, sterre
Svin etc. samt 11 092 Smaafe.

Transport af Melk og Indtegten af denne Fragtgjenstand angives
i felgende Tabel for de tvende sidste Terminer:

1890—91I. 1891—092,
Baner.
Antal Indtegt Antal Indteegt
Ton. Kr. Ton. Kr.
Smaalensbanen. . .................. ... 0341] 52031 9749 45 10§
Kongsvingerbanen...... ............. 1754 76051 2048 6623
Kristiania—Drammenbanen .. ... . ... .. 4449 21171 5494| 24901
Drammen—Skienbanen. . ........ ..... 1044 3954] 1312] 3415
Drammen—Randsfjordbanen . ....... ... 1337 5871} 2183 7776
Eidsvold—Hamarbanen ......... ... .. *) 1557 7504]*) 1938 8506
Rerosbanen.......................... 1626 8380 1614/ 6634
Merakerbanen. . ...................... 248| 1024 244 879
Jeederbanen...... ... oL 301 1510 313 1650
Bergen—Vossbanen ................ .. 1359 12574] 1236 10158
Hovedbanen......................... *) 7276] 50344|%) 8111 48915
Samtlige Baner [¥)25875| 171 968|¥) 28 246| 164 562

#) Paa Eidsvold—Hamarb. og Hovedbanen (Hamar—Kristiania) har desuden veret trans-
porteret af kondenseret Melk (indbefattet i «@vrige Varer): 1887—88 2 559 t., 1888—
89 2746 t., 1889—go 3081 t., 189o—91 3325 t., 1891—92 2255 t.
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Nzrmere Opgaver over, hvad der af Trealast- og Melketransport, Trafik og
Indtegter, kommer paa Samtrafik og Lokaltrafik, er angivet i Tab. VII & VIIIL

Som betydeligere Massetransporter herende under den 3die Vare-
gruppe kan anferes Kul, Jern og Malme tilsammen ca. 173000 Tons,
Mursten, Tagsten og Drainsrer tilsammen ca. 25coo Tons samt Sild
og Fisk ca. 20000 Tons.

Sterrelsen af Transporten m. m. paa hver Bane af de evrige opferte
Varesorter angives i Tab. X.

De forskjellige Varesorters Betydning i Forhold til den hele
Fragtgodstransport paa samtlige Baner, regnet efter Antal befordrede Tons,
fremgaar af efterstaaende Oversigt?):

1890—0I. 1891—92.

I pCt. af I pCt. af

Varesorter. delil sam- de[:l sam-

Ton. ledeTrans- Ton. ledeTrans-

port af port af
Fragtgods. Fragtgods.

Treelast og Braende ................. 501 557| 44.23| 569685 42.61
Heraf: Planker, Bord, Lwegter og Stav .... 206 424 22,16 281973 21.09
Tommer, alle Slags, 0 og []...... 217 557 16.27 217 941 16.30

Brende og Baghun............... 77 576 5.80 69 771 5.22
Treemasse.................. ....... 162 254 12.13] 167158 12.50
Kul (Sten-, Trz-), Cokes og Cinders .. 84598 6.33 835871 6.25
Kornvarer og Mel, alle Slags......... 71164 532 65672 491
Gjedning, alle Slags................. 49290  3.68 57318  4.29
Malme, Erts og Kis?) ............... 57 371 4.29 52084 3.90
Jern og Staal og Arbeide derafd)..... 36896| 2.76 37223 2.48
Melk ... o L 25875 1.93 28246| 2.1
Mursten, Tagsten og Drainsrer.... ... 20586| 1.54 24902 1.86
Sild og Fisk ............... ....... 18464| 1.38 20371 I.52
Hoog Halm....................... 4951  0.37 0744 0.73
Salt ... 9218 069 8931 0.67
Poteter ........... ... ... ... ... .. 7 365 0.55 8526 0.64
Kjod og Flesk ............. Ce e 8676/ 0.65 8212 0.61
Smer og Ost....................... 6581 0.49 6807, oO.51
9], alle Slags ...................... 5530  0.41 5634/ 0.42
Braendevin paa Treer ............... 4910, 0.37 4256 0.32
Spiger. ... 2215 0.17 2341 0.8
Ikke specificerede Varer ........ 160997| 12.71| 176396 13.19
Tilsammen |1 337 498| 100.00 |I 3370093| 100.00

En Sammenstilling for de fem sidste Driftsaar over Transport af de
forskjellige Varesorter meddeles i Tab. XVIIIL 2 searskilt for hver Bane.

') Det maa i denne Forbindelse erindres (jfr. Anmerkning til Tab. IIT Pag. 28), at Op-
gaverne over, hvad der er transporteret paa de samlede Baner, er den virkelige Trans-
portmangde, idet, hvad der er fort over to eller flere Baner, kun er medregnet én Gang.

*) For 1ste Trafikdistrikt og Eidsvold—Hamarbanen samt Hovedbanens Vedkommende
tillige indbefattende Kalk, Ler, Sand, Sten.

%) Spiger undtagen,
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Rullende Materiel.

I Tabel V er meddelt Opgave over Lokomotiver og Vogne ved Ter-
minens Slutning med narmere Beskrivelse af disse samt Oplysning om
deres Anvendelse i Terminen m. V.

Til Oversigt ang. Banernes Udstyr med Lokomotiver hidsettes
nedenstaaende Sammendrag af Tab. V. 1 sarlig for de sammenhangende
Komplexer af samme Sporvidde:

Antal Lokomotiver. Heraf |Paa Bvert

Tank- Lokomo-

Baner. lokomo- tivkommer

4 kob-|6 kob- Sum tiver Kilometer

lede. | lede. : : Bane.
Normalsporede Baner.

Smaalensbanen .......... ... ... . .. . 21 6 27 2 9.2
Kongsvingerbanen............. ... ..o 7 5 12 2 10.2
Eidsvold—Hamarbanen ........................ 4 I 5 - 11.7
Hovedbanen............. .. .cviiiiiininnnn. 16 7 23 5 2.9
Sum 48 19 67 9 7.4

Merakerbanen . .........c.co.ii i 5 4 9 2 11.8
Hovedsum 53 ‘ 23 l 76 l 11 7.9

Smalsporede Baner.

Kristiania—Drammenbanen .. ................... 9| 12 11 10 4.8
Drammen—Skienbanen ........................ 14 - 14 10 I1.1
Drammen—Randsfjordbanen . ................... I 5 16 12 9.0
Sum 34| Hy 41 32 8.6

Hamar—Grundset . ...t i 3 2 3 7.6
Grundset—Aamot ...........o i 1 - 1 I 26.3
Steren—Aamot . ....... Y 13 3 16 8 199
Trondhjem—Steren ........................... 4 3 7 4 7.3
Sum 21 8 29 16 14.9
Jeederbamen. .. ... ..o 5 - 5 5 15.3
Bergen—Vossbanen ............... ... 0 o 6 - 6 6 18.0
Hovedsum 66 | Y15 81 59 12.0

Ved Terminens Begyndelse var Lokomotivernes Antal 150, af nye
Lokomotiver er i Terminen tilkommet 7, hvoraf ved Smaalensbanen 4 Stkr.,
nemlig 2 Compoundtenderlokomotiver, 1 sexkoblet Tenderlokomotiv og I
sexkoblet Tanklokomotiv, ved Kongsvingerbanen 1 sexkoblet Tenderloko-
motiv og ved Eidsvold—Hamarbanen ligeledes 1 sexkoblet Tenderlokomotiv.
Ved Hovedbanen er tilkommet 1 firkoblet Tanklokomotiv. Ialt fandtes
saaledes ved Terminens Udgang 157 Lokomotiver, hvorefter der paa hvert
Lokomotiv i Gjennemsnit kommer 10.0 km. Bane.

1) Heri medregnet 1 ottekoblet Maskine.
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Til Oversigt over Banernes Udstyr med Vogne ved Terminens Slut-
ning hidsaettes efterstaaende Opgaver efter Tab. V. 2 i Sammendrag, sarlig
for de sammenhangende Komplexer af samme Sporvidde :

& o o
Personvogne 8 & o Antal Lasteevne.
og Person- Postvogne. 1§ o £ E Pladse. Ton.
stoppevogne. 4 @ Sl s
Baner. — 3 =
aner Antal | ~| Antal |_ <9 3 =
5% g% . Pr.
Vogne. E .i: Vogne. E .-E Antal | Antal | Talt. ]z; Lalt. kl:l.
iede. | lode.| < |lede. |fede.| < [Axlerf)| Axler.
Normalsporede Baner.
Smaalensbanen........ 86| 11| 222 6 4| 22} 1os52] 1296]3747 15.0]5502 22.1
Kongsvingerbanen. . . .. 35 6| 94 3 - 6 948] 1048 1136] 9.3]4318] 35.4
Eidsvold—Hamarb. . ... 10 3 32 - - - 220 252| 540| 9.2] 1067, 18.3
Hovedbanen.......... 59 3| 130 - - -| 1340] 14701758 27.116299| 95.1
Sum | 190, 23! 478] 9 28| 3560f 4066|7181 14.6]17186| 34.9
Merakerbanen ........ 171 4| 55 1 2 5 418 478] 9o4! 8.8]2098| 19.8
Hovedsum | 207| 27| 533] 10| 6| 33] 3978 454418085 13.5]19284] 32.2
Smalsporede Baner.
Kristiania—Drammen . . 52| 10| 144 - - - 436) 580] 1 673| 31.6] 1 299 24.6
Drammen—Skien. .. ... N1g4| 26| 137 - 5| 10| 546 693] 1995 12.8| 1809 11.6
Drammen—Randsfjb. .. |') 37 6/ 99 - 2| 4] 1032] 1135/1296| 9.0]3 155 22.0
Sum | 103| 42| 380 - 71 14] 2014| 2408] 4964 14.1|6263 17.8
Hamar—Grundset .. . .. 8 -| 16 I - 2 106 124] 172 4.5 273 7.2
Grundset—Aamot. . ... - 4 - - - - 4 44| 1.7 - -
Steren—Aamot ....... 31| 11| 106 - 4/ 8] 692 806| 1435 4.5/2338| 7.4
Trondhjem—Storen ... 10 4| 36 1 2 6 190 232] 471] 9.2 s551] 10.8
Sum | 49| 16| 162 2 6| 16| 0o88] 1166|2122 4.9/3162 7.3
Jeederbanen........... 29 -l 58 - - - 84 142] 806| 10.7| 207 2.7
Bergen—Vossb. ... ... . 8 15/ 78 2 - 2 94 174] 948 8.8] 303] 2.8
Hovedsum 189’ 73] 678 4{ 13[ 32| 3180 3890|8840/ 9.119935 10.2

Samtlige Godsvogne er toaxlede ; de evrige Vogne er dels to, dels
tre eller fireaxlede, undtagen ved Jaederbanen, hvor der kun haves toaxlede

Vogne.

') Heri 1 treaxlet Vogn.
®) Foruden Antal Axler af de opferte Person- og Personstoppevogne er heri tillige ind-
befattet Antal Personvognaxler i kombinerede Person- & Postvogne, nemlig ved Smaa-
lensbanen 6 Axler, ved Merakerbanen 5, ved Drammen—Skienbanen 4 samt ved Bergen
—Vossbanen 2 Axler.
%) TPersonvognaxler i kombinerede Person- & Postvogne heri ikke indbefattet, jfr. foreg.
Anmerkning ; det samme er Tilfxldet med Godsstoppevognaxler i kombinerede Post-
& Stoppevogne, jfr. folgende Anmerkning.
*) Heri medregnet Stoppevognaxler i kombinerede Post- & Stoppevogne, nemlig ved
Drammen—=Skienbanen 6 Axler, ved Drammen-—Randsfjordbanen 4, ved Steren—Aamot-
banen 8 Axler samt ved Trondhjem-—Storenbanen 4 Axler.
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I Terminen er Antallet af Personvogne og Pladse undergaaet saadan
Forandring :

Ved Kongsvingerbanen er tilkommet 2 Bogievogne, Litr. AB, hvorved
Pladsenes Antal er foreget fra 1064 til 1136, Ved Kristiania—Drammen-
banen er 4 Vogne Litr. C forandrede til CF, hvorved Pladsenes Antal er
gaaet ned fra 1705 til 1673. Ved Jederbanen er 1 Vogn, Litr. CF, for-
andret til Litr. DF (d. e. Personkupéen omdannet til Postkupé), hvorved
Pladsenes Antal er gaaet ned fra 814 til 806. Ved Hovedbanen er i
hver af 8§ Vogne Litr. C borttaget 10 Pladse, paa Grund af Forandring
til Gjennemgangsvogne, hvorved Pladsenes samlede Antal er gaaet ned fra
1838 til 1758. For samtlige Baner var Antallet af Pladse ved Udgangen
af Terminen 16925 eller gjennemsnitlig 10.8 pr. Kilometer Bane,

Antal Godsvogne er i Terminen undergaaet saadan Forandring :

Ved Smaalensbanen er tilkommet 4 Godsstoppevogne Litr. F, ved
Kongsvingerbanen 40 lukkede Godsvogne Litr. G og 28 Stakevogne Litr.
N. Ved Drammen--Randsfjordbanen er tilkommet 20 heikassede Gods-
vogne Litr. L, hvorhos 20 Vogne Litr. N er ombyggede fra Tralastvogne
uden Svingbolster til Stakevogne. Ved Steren—Aamotbanen er 10 Trelast-
og Malmvogne Litr. P ombyggede til Stakevogne Litr. N.  Ved Meraker-
banen er tilkommet 2 Godsstoppevogne Litr. F, hvorhos 19 Trealastvogne
med Svingbolster Litr. K er ombyggede til lavkassede Godsvogne Litr. L.
Ved Hovedbanen er tilkommet 34 lukkede Godsvogne Litr. G, 15 hei-
kassede Godsvogne Litr. I. og 10 Stakevogne Litr. N, hvorhos 6 Trelast-
vogne med Svingbolster Litr. K. er ombyggede til heikassede Godsvogne
Litr. LL.

For samtlige Baner var Lasteevnen ved Udgangen af Terminen 29 219
t. eller gjennemsnitlig 18.6 t. pr. Kilometer Bane.

Til rullende Materiel var ved Terminens Udgang anvendt Kr. 15 567 141
(jfr. Tabel II.2, Col. 14).

Lokomotiverne har i Terminen (jfr. Tabel V.3, Col. 61—70) ialt kjert
5513362 km., hvoraf paa fremmede Baner (svenske Baner) 67 980 km.
Af de kjerte Distancer er 58 8go km. til Banernes Vedligehold og Ryddig-
gjerelse samt 5454 472 km. til Trafikens Bestridelse, hvoraf 4 818 312 km.
er kjert i Tog, medens 112 581 km. er kjert uden Tog, og 523579 km.
er Skiftning paa Stationerne.

Samtlige Vogne har i Terminen (jfr. Tab. V.5, Col. 101—104) til-
sammen lobet 113053 450 Axelkilometer, nemlig: Personvogne 39 604 626,
Godsvogne 354 549 496, Stoppevogne (Person- og Gods-) 15 347 348 og Post-
vogne 3 551 980 Axelkm.

Til nermere Oversigt angaaende det rullende Materiels Anven-
delse i Terminen meddeles felgende Sammenstilling efter Tab. V.3 & V.5,
over hvad hvert Lokomotiv i Gjennemsnit har lebet, samt gjennemlebne
Distancer pr. Vognaxel af de forskjellige Slags Vogne, sarskilt for de
sammenhzngende Komplexer af samme Sporvidde:
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Gjennemlgbne Distancer 1 Kilometer.

Gjennem- | Pperson- Post- Stoppe- Gods-

snitlig pr.| yogne. vogne. vogne. | vogne.
Lokomo-

tiv.

Materiel tilhgrende.

Gjennemsnitlig pr. Vognaxel.

Normalsporede Baner.

Smaalensbanen ............... 40 580] 48 245| 67 508] 50679 9531
Kongsvingerbanen. .. .......... 20746] 40382 7720 50134 6784
Eidsvold—Hamarbanen ... .. ... 30336, 36932 - | 51470 8727
Hovedbanen . ................. 24636 34 205 - | 27290 6201

I Gjennemsnit| 32401 42889 54223 39475 7178

Merakerbanen .............. .. 32758 30178 25793 39024, O8I
Smalsporede Baner:

Banerne i 2det Trafikdistrikt ...| 41869 31466| 68647 52540 8 195

Rerosbanen . ............ ....| 33834 35818 66417 36971 10835

Jederbanen .......... ... ..., 31551 14424 - | 30121 7993

Bergen—Vossbanen .. ......... 43 289 23751 - | 73575 11733

Banerne og deres Vedligehold.

I Tab. VI er givet en Oversigt over de vigtigste tekniske Forhold
ved samtlige Baner, hvad angaar Stignings- og Krumningsforhold (Tab. VL. 1),
Planeringsarbeider med Tunneler, Broer etc. (Tab. VI 2), Stationsanleg
(Tab. VI. 3) samt Overbygningen (Tab. VI. 4), — alt i Tilslutning til de til-
svarende Opgaver i Storthingsprp. No. 52, 1881, Tab. II, hvor Opgaverne
refererer sig til Udgangen af Terminen 1878—79 samt omfatter alene de ved
nzvnte Tidspunkt i Drift veaerende Baner, imedens foreliggende Opgaver
refererer sig til Udgangen af Terminen 1891—92 og omfatter saaledes de
senere tilkommende Baner samt Udvidelser og Forbedringer vedkommende
Stationsarrangements, Ombygning af Trabroer til Jernbroer, Udvidelse af
Sidespor, Omlagninger m. V.
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Som Supplement til Opgaverne over Stignings- og Krumningsforhold
meddeles i efterstaaende Tabel en Beregning over Banernes virtuelle
L.engder, virtuelle Forholdstal og sterste virtuelle Koefficient*):

Virtuelle Virtuelle Sterste virtu-
Bane- Leengde. Forholdstal. JelleKoefficient.
Baner. leengde.
Op. | Ned)f o) |Nedt)| oOp. |Ned?).
km. km. km.

Smaalensbanen:
I. Kristiania—Rigsgr. (v. Linie)l 170.1] 329| 266] 1.9/ 1.6 9.4 5.3
Hvoraf: Kristiania—Ski............. 24.3 78 24 3.2 1.0| 5.I| - 4.3
Ski—Sarpsborg ............ 85.1 109 153 1.3 1.8 4.9 5.1
Sarpsborg—Fredrikshald .. .. 27.2 36 41 1.3 1.5 4.8 4.8
Fredrikshald—Gragndsen .. .. 33.5 106 48] 3.2 1.4] 9.4 5.3
2, Ski—Sarpsborg (estre Linie)] 79.0] 141| 180 1.8 2.3 3.9 5.6
Kongsvingerbanen .. ............ 114.6] 138 130 1.2] I.1|] 2.9 3.0
Kristiania—Drammen .. ........ 52.9] 112| 108 2.1/ 2.0 5.9 6.7
Drammen—Skien (Hovedlinie) .. | 148.6] 300/ 294 2.0/ 2.0] 8.0 5.8
Skopum—Horten (Sidelinie) ... .. 7.2 6| 231 0.8 3.2 7.1f 8.
Drammen—Randsfj. (Hovedl.) ...[ 8g.3| 188 132 2.1 1.5/ 7.3 6.2
Hougsund—Kongsberg (Sidel.) . . 27.9] 93 39 3.3 1.4 7.3 5.1
Vikersund—Krederen (do.) ...| 26.3] 91| 63| 3.5 24| 9.8 7.1
Eidsvold—Hamar ............ 4 584 100 o7 1.4 14| 5.1 6.0
Rerosbanen ................... 433.4| 739 776 1.7] 1.8 7.9| 10O.2
Hvoraf: Hamar—Grundset .............. 38.1 84 52| 2.2 1.4 5.2 64
Grundset—Aamot .............. 26.4 43 28 1.6 1.1 4.0 4.1
Aamot—Tonset ................ 156.8] 300 182 1.9 1.2 5.1 5.0
Tonset—Storen .. .............. 161.00 207/ 383 1.3 2.4 5.1 6.3
Trondhjem—Storen. ............ 5I.1 10§ 129 2.1 2.5 7.9/ 10.1
Merakerbanen........... ...... 102.3| 331 107] 3.2/ Il.o] 8.3 41
Jederbanen........ .. .. . 76.3) 128| 120 1.7] 1.7 5.7 5.7
Bergen—Vossbanen .......... .| 106.7] 204, 228 1.9| 2.1 9.2| 9.0
Hovedbanen .. ... ........... 67.8] 153 101 2.3 I.5] 99| 7.2
Hvoraf: Kristiania—Lillestrom .. ........ 21.2 76 31 3.6 1.5 9.9 7.2
Lillestrom—Eidsvold ........... 46.6, 77 70 L7l 'Ly 5.2 5.1

*) En Jernbanes cvirtuelle» Leengde betegner Lewengden af en forgvrigt ensartet, men
horizontal og retliniet Bane, der skulde give samme Arbeide for Traekkraften som den
givne med sine Stigninger og Krumninger. Dette virtuelle Forholdstal angiver, hvor-
mange Gange lengere denne imaginzre Bane vilde blive end den virkelige; medens
storste virtuelle Koefficient giver det Antal Gange, som Modstanden i Banens ugun-
stigste Partier er storre, end den vilde veere paa horizontal og retliniet Bane. Bereg-
ningerne er udfert efter Lindner's Methode.

') «Ned» betegner Retningen til Kristiania? for Jeederbanen og Bergen—Vossbanen, der
ikke staar i direkte Forbindelse med Kristiania, felgelig Retningen henholdsvis Stavanger
—Ekersund og Bergen—Voss,
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Alle Baner er anlagte med enkelt Spor, hvoraf 502 km. med 1.435
m. Sporvidde og 970 km. med 1.067 m. Sporvidde. Foruden Langden af
det gjennemgaaende Hovedspor, 1562 km., forekommer paa og udenfor
Stationernes Sidespor, hvis samlede Langde beleber sig til 212 km. for
samtlige Baner, eller ca. 14 pCt. af Hovedsporets Laengde.

Til Forbindelse mellem Hovedspor og Sidespor er 1280 Sporvex-
linger indlagte.

Et Sammendrag for hver Bane over samlet Sporiengde, med Opgave
over Skinner af Jern og af Staal samt den anvendte Skinnevagt, indeholdes
i felgende Tabel:

Skinner.
S Samlet af Jern. af Staal.
por- ) .
Baner. vidde. |, SPor Skinnevaegt Skinnevaegt | Sleepers:
&ngde. pr. leb. m. | | pr. leb. m.

Meter.| km. km. kg. km. kg. Antal.
Smaalensbanen .. ... 1.435] 280.5] 337.5 25.00—29.76| 223.5| 27.28—29.76] 335089
Kongsvingerbanen . . « 134.1] 1315 3075/ 136.7 30.00] 166437
Kr.ania—Dr.menb. ..} 1.067 65.0| 10.1 19.84/ 119.8] 19.84—22.32 95 614
Dr.men—Skienbanen « 169.7 23.7| 17.36—19.84| 3156/ « — « 246 926
Dr.men—Randsfjb.?). « 1732 1344 <« — « 2119 « — « 253 889
Eidsv.—Hamarb.?) . .| 1.435 67.2 4.8 « —18.35 129.6| 19.84—27.28 74 476
Rorosbanen ........ 1067] 456.8] 641.0 « —20.34| 272.7| 17.36-—27.28] 662 244
Merakerbanen?). . ... 1.435] 1232 31.4| « —29.76| 221.2| 19.84—27.28] 144270
Jeederbanen ........ 1.067 81.4] 1509 17.36 11.9| 17.36—17.53] 128 425
Bergen—Vossbanen . « 114.4] 24.7 « 204.0 17.36] 158 600
Hovedbanen?) ... |1.435] 108.7] 44.8 29.76| 172.6 29.76| 138 334
Samtlige Baner. .. - 11774211 534.8 - |2019.5 - |2404304

Ved samtlige Baner anvendes Vignolskinner med bred Basis, der ligger
uden Undtagelse paa Tvarsleepers af Tra; alle Skinner er lagte med
svaevende Skjeder.

Den samlede Sporlengde af Staalskinner var ved Udgangen af Terminen
1891—92 1009.8 km. eller ca. 65 pCt. af Hovedsporets Langde, hvoraf
465.8 km. var indlagt ved Banens Anleg, imedens Resten, 544.0 km., er
tilkommet ved Ombytning under Driften fra Jern til Staal.

I Forbindelse med Jernbanerne staar endvidere private Sidespor til
samlet Leaengde 41.3 km.

Oplysning om Udgifter til Banernes Vedligehold indeholdes i
Tabel IV, Col. 68-—73, hvortil slutter sig en narmere Specifikation i Tab.
VI 5 tilligemed Opgave over Ombytning af Skinner og Sleepers i Tab. VI. 6.

) Drammen Fellesstation indbefattet.

?) Hamar Fezllesstation indbefattet.

%) Trondhjem Fzllesstation heri indbefattet.

%) Kristiania og Lillestrom Fellesstationer indbefattet,
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Af Baneafdelingens Udgifter i Terminen, Kr. 2 394024, kommer Kr.
2190987 paa Vedligehold af Linie med Bygninger og Telegraf samt Be-
vogtning. Den vasentlige Del heraf falder paa Vedligehold af Linie og
Stationspladse med Kr. 1 783 600, nemlig Materialier Kr. 650 230, Lenninger
Kr. 1133 370, hvori dog er indbefattet Udgifter til den ordinare Bevogtning
paa Linien. Til serligt Bevogtningspersonale (Bro-, Tunnel- og Grindvogtere)
er medgaaet Kr. 50751. Til Vedligehold af Bygninger og Vandstationer
samt andre Indretninger paa Stationerne, Vedligehold af Varksteder og
hvad dertil herer dog ikke medregnet, er medgaaet Kr. 158 454 samt til
Telegrafens Vedligehold Kr. 31 798.

Udgifter til Sne- og Isrydning (jfr. Tab. VI. 5 Col. 132) varierer for-
holdsvis betydeligt fra Aar til andet, beroende paa Vinterens Beskaffenhed;
i Terminen 1891—92 har denne Udgift udgjort Kr. 96 793 (pr. km. Kr. 61)
mod Kr. 46806 i den foregaaende Termin (pr. km. Kr. 30). (Jfr. Anm.
til Tab. VI, 5, Col. 132,d).

Regnet pr. Kilometer var de samlede Udgifter til Baneafdelingen i
Terminen 1891—92 Kr. 1 517 mod Kr. 1466 i foregaaende Termin.

Den i Driftsaaret foretagne Ombytning af Skinner og Sleepers (Tab.
VI. 6) fordeles paa de enkelte Linier saaledes:
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