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C. No. 8. 	 1

Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning. - Aar 1877. -

Den Norske lloved-iernbanes Regnskab
for Dorittsa,a,ret 11■4771 .

Iildteegter:
Kr.

Indtægt for Befordring af 301 370 Passagerer 	  319 057.62
..._	 _	 622 Vogne  	 1 687.70
_	 ..	 _	 - 8 053 levende Dyr .	 ..

- Bagage 	..____	 ..	
10 157.89

•.•-••■■• 	 .• 	 r,..* 	
'' Pakker 	  .	

10 797.36
22 603.82

	

-	 - Melk 	 ...	 27 233.87.	 •
___,	 ...	 -	 - Varer 	  993 633.57

	

...	 __	 Posten  	 7 400.00
-	 ....	 ,_	

- Telegrammer  	 6 573.39
Husleie . . . A ... .0 ...........	 0  	 319.35

	

Tomteleie	 ......... or ... 0 • • •	 •	 •	 • •	 •	 24073.s

	Pakhusleie  	 5 792.29

Noteringsgebyhr af Adler	 .......	 .	 .	 197.60
	Renter . . 	 •	 19 522.62

Leie af Hovedbanens Locomotiver • . 686.00
544.99 Herfra Leie af Kongsvingerbanens Locomotiver ........   

2 141.01
3 037.5tExtra-Indtwgter 	 • . 	 ........	 • 

Kr.

1 454 229.03

Udgifter:
Directionens Lon 	- . . . 8 000.00

Fragaar Kongsvingerbanens Bidrag hertil 1 899.8 6 
6 100. 14

Hovedcontoirets Udgifter:
Lønninger 	  42 725.0i

Fragaar Statsbanernes og Mjøsdampskibenes Bidrag
Kongsvingerbanen . 	 • • . 19 159.21
Hamarbanen 	  1 906.67
Nti Osdampskibene  	 480.00

21 545.88
21 179.13

Contoirudgifter og Bibliotheket 	  8 694.20
Fragaar Kongsvingerbanens Bidrag hertil	 6 599.28

2 094.92
23 274.05

Lateris 29 374.19	 1 454 229.03
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning. - Aar 1877. -.

Kr.	 Kr.

Transport 29 374.19	 1 454 229.03
Stationsudgifter:

Lønninger 	  139 431.66
Hestehold 	  3 377.35
Contoirudgifter

•	

..... . ..	 ............	 7 782.98
Olie, Lys etc.  	

•	

2 365.47
Brænde  	 8 185.29
Gas, Christiania Station 	  3 314.87
do., Lillestrøm	 do.  	 956.99

Assurance og Afgifter ..	 • • ...	 • .	 1 993.52
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	  7 257.46
Diverse Fællesudgifter i Lillestrøm ............	 1 311.11

175 976.73

Locomotiv-Departementets Udgifter:
Vedligeholdelse af Locomotiver : Materialier 	  52 209.21

Lønninger 	  25 809.72

Drift af Locomotiver: Materialier 	  68 816.08
Lønninger 	  60 257.69

78 018.93

129 073.77  
207 092.70

Vogn-Departementets Udgifter:
Vedligeholdelse at Vogne: Materialier 	  32 537.28

	Lønninger     15 726.00
	  48 263.28

Drift af Vogne: Materialier  	 3 338.15
Lønninger  	 2 927.18

6 265.33
Vedligeholdelse af Presenninger  	 1 729.32
Opvarmning, Belysning og Renholdelse af Vogne  	 5 455.85

61 713.7s

Ingenieur-Departementets Udgifter:
Gager  	9011.77
Contoirudgifter  	 350.10
Overbygningen: IVIaterialier   85 560.81

Lønninger .	 .............   48 169.22
133 730.03

Underbygningen: Materialier 	  2 331.82
Lønninger ............  	 6 297.67

8 629.49
Gjærder: Materialier 	  8 178.10

Lønninger 	  5 507.51
	  13 685.61

Broerne : Materialier 	  3 427.22
Lønninger 	  3 631.30

7 058.52
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 4 159.70

176 625.22

Vedligeholdelse af Bygninger:
Stationsbygninger     26 451.27
Værkstedsbygninger, Locomotiv- og Vognhuse 	 • •	 18.30
Vandstationer med Tilbehør 	 967.11
Dreieskiver, Vognvægter og Løftekraner  	 607.84
Skinnelæggerboliger  	 1 118.24
Grindvogterboliger og Vagthuse  	 1 398.66

30 561.45

Lateris 681 344.07	 1 454 229.03



C. 1h. 8. 	 3

Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning. - Aar 1877. -

Kr.	 Kr.

Transport 681 344.07	 1 454 229.03

Vedligeholdelse af Stationspladse og Sidespor:
Overbygning: Materialier 	  17 081.56

	

Lønninger     7 380.38
	  24 461.94

Øvrige Arbeider: Materialier 	  3 425.96
Lønninger 	  5 107.23

	  8 533.19
Lillestrøm Stationsplads, halv Andel  	 6 989.43

39 984.56

Vedligeholdelse af Telegrafen 	  12 419.04

Fragaar Kongsvingerbanens Bidrag hertil  	 4 841.20      
7 577.84

14 856.43

621.63
Uniformer 	
Erstatninger

Leie af Vogne:     

........ . 	 ..	 ............  

Leie af Kongsvingerbanens Vogne 	  47 924.58
do. - den svenske Banes do. 	  9 482.40

57 406.98
Herfra Leie af Vogne til Kongsvingerbanen	 • •	 . 38 624.73

og den svenske Bane 	  1 228.38
39 853.11

17 553.87

Tab paa Tømmerkjørsel til Strømmens Saugbrugseiere:
Vedligeholdelse og Drift af Kehrad  	 1 616.26
Herfra Indtægt af Tømmertransport til Strømmen Sidebane efter Fradrag af

	

Omkostninger (heri ikke medregnet Locomotiv- og Vognudgifter til samme)	 372.10
1 244.16

Gartneriet, halv Andel  	 2 216.77

Iernbanebetjentenes Procenter . . . . . ... . ......... 	 2 388.20

Tilskud til Pensions- og Understøttelseskasserne ........ 	 3 247.10

Agio-Conto  	 559.64
Omkostninger ved Udbetaling af Dividende i London  	 663.75

Forskjellige Udgifter  	 3 641.70
775 899.72

Heraf følger for 23de Driftsaar en Gevinst af ................	 678 329.31
Hertil besluttet lagt af den særskilte Formues Driftsoverskud . • • •	 • •	 •	 80 000.00

Tilsanunen Overskud	 758 329.31

hvoraf overensstemmende med Contract om Jernbanens Anlæg m. in. er crediteret Den Norske Regjering
Rente af Grundens Veerdi for Aaret 1877 E 1 200 'a Kr. 18.24  	 21 888.00

	Tilbage Overskud	 736 441.31

hvilket har sat Directionen istand til for de prioriterede Actier, E 225 000,	 at erklære en Dividende af
61 pCt. eller	 14 625 'a Kr. 18.24	 .............. . ........ . • 266 760.00
og for de uprioriterede Actier, Ex. 4 050 000, en Dividende af 51 pCt. . . ........ 222 750.00

489 510.00

og at overføre til Ombygnings- og Reservefondet  	 246 931.31
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning. - Aar 1877. -

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende

Activa:
Kr.	 Kr.

Cassa-Conto   27 985.7 0

Den Norske Creditbank     613 839.28
Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse   29 032.30
Dampskibenes Chefer og Commissionairer, do. do  2 975.68
Diverse udenlandske Debitorer     10 775.61
Conto med Diverse   3 814.69
Beholdninger under Hovedcontoiret   37 714.16

do.	 do. Linien . . .   368 049.15
do.	 ved Værftet i Eidsvold  	 6 551.31
do.	 af Coke og Kul 	  55 762.10

do.	 - Kul i Eidsvold 	  27 162.44
	  495 239.16

Rørosbanen     71 206.11
Hovedbanens særskilte Formue   281 582.10
Løkken Fagerlien   17 846.49
Værkstedets Drift     236 510.47
Værkstedets Capital-Conto   809 480.00

Capital-Conti :

1. Forbedringer ved Stationerne:
a. Forbedringer ved Eidsvold 	  34 437.67
b. Forbedringer ved Christiania 	  8 000.00
C. Udvidelse af Christiania Pakhus 	  19 592.45

	  62 030.12
2. Eidsvold Hotel og Stationsbygning 	  40 027.63
3. Meyergaarden 	  64 272.15
4. Betjentboliger 	  35 915.13
5. Ballast-Sidebaner  	 6 202.37
6. Lundberg Skov  	 3 921.72
7. Ombygning af Flanebro   12 000.00
8. Ombygning af Dahls Bro 	  14 400.00
9. Ombygning af Børkebro 	  40 000.00

10. Anskaffelse af 50 Godsvogne Litr. N i 1877 og 1878 	  72 675.20
11. Betjentbolig ved Værkstedet . 	  59 324.66

410 768.98
3 011 056.57

Passiva:
Obligations-Conto     798 400.00

Kongsvingerbanen 	  340 223.71
Directionen for Oplandske Dampskibe  	 3 007.96
Meyergaardens Gevinst og Tab 	  58 577.00

Betjentboligers Gevinst og Tab  	 3 032.87
Betjentbolig ved Værkstedet Gevinst og Tab  	 81.88
Obligations-Eiere, Renter  	 21 310.00

Hoved- og Kongsvingerbanens fælles Sygekasse  	 6 317.94
Pensionskassen  	 2 321.58
Understøttelseskassen .	 ................. . • • • • • • •	 •	 9 477.44

	

Lateris 1 242 750.38	 3 011 056.57



C. iso. 8.	 5

Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning. - Aar 1877. -

Kr.	 Kr.

	Transport 1 242 750.38	 3 011 056.57
Prioriterede Actiers Dividende-Conto :

Tilbagestaaende 31te December 1877 	  f 1 987. 4. 4 - 36 167.34
Afsat pr. 31te December 1877 	  - 14 625. 0. 0 - 266 760.99

L 16612. 4. 4  	 302 927.34
Uprioriterede Actiers Dividende-Conto:

Tilbagestaaende 31te December 1877 .............	 . .	 18 065.59
Afsat pr. 31te December 1877 . .	 . • ...........	 . 222 750.90

	  240 815.59
Assurance af Varer med Jernbanens Dampskibe . ....	 ........	 •	 .	 2 463.75
Vederlag for Bjørvigsstrandens Afstaaelse . . .	 ...............	 80 000.00
Den Norske Regjering  	 21 888.00
Hovedjernbanens Anlæg . . 	 . ........	 .......... 809 480.00
Ombygnings- og Reservefond:

Tilbagestaaende 31te December 1877 	  142 683.82
Afsat pr. 311e December 1877 	  246 931.31

389 615.13
Heraf afskrevet paa følgende Conti:

1. Conto med Diverse (forskjellige uerholdelige Fordringer) 	 1 319.51
2. Bygning af nye og Ombygning af gamle Vogne .	 7 462.5o
3. Ombygning af gamle Vogne i 1877 . .	 • •	 41 928.37
4. Jordstykker langs Linien  	 5 988.85
5. Ombygning af Hestehagebroen  	 440.26

57 139.49
Og paa Capital-Conti:

Forbedringer ved Stationerne:
Sidebane ved Lillestrøm ..	 . . 21 744.13

78 883.62
310 731.51

	

3 011 056.57	 3 011 056.57

liovedbanerts særskilte Formues Regnskab.
(Indholdsfortegnelsen angiver, hvor Speeificationer herover findes).

Indtægter:
Kr.	 Kr.

MjØsgodsdampskibenes Overskud 	  • • • •	 ...........	 65 939.46
Øierdampskibets	 do.	 568.89
Sørengen Eiendoms	 do.	 • • •	 29 105.06
Interesse-Conto  	 9 833.31

105 446.72

Udgifter:

Underbalance ved Mjøspassagerdampskibets Drift
	

16 221.26

Tilbage Overskud
	

89 225.46
Heraf er tillagt Hovedjernbanens Overskud for Aaret 1877 •	 •	 • . . . . .. . .. . .

	 80 000.90

og overført til Driftsfondets Conto . .	 ........ . •	 • • •	 9 225.46
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C. No, 8.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning. - Aar 1877. -

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende

Activa:
Kr.	 Kr.

Breien & Co., ifølge Pantobligation 	  46 956.00
Capital-Conti:

	

Sørengen Eiendom     182 421.83
Dampskibet „Kong Oscar"	 * • •	 .	 .........	 71 625.00

do.	 „Dronningen" . 	 ..	 ..	 . .....	 24 800.o
do.	 „Thor"   86 077.20

Sleebebaadene 	  54 384.63
Dampskibet „Strømmen"  	 9 600.00
Anlæg ved Gjøvik  	 8 000.00

do.	 - Lillehammer 	  12 000.00
448 908.66

495 864.66

Passiva:
Pantobligation til Thor Olsen  	 62 000.00

do.	 Grønlands Asyl     16 000.00
	Norsk Hoved-Jernbane     281 582.10

Hovedbanens særskilte Formues Driftsfond:
Tilbagestaaende 31te Decbr. 1877 	  127 057.10
Afsat pr. 31te Decbr. 1877  	 9 225.16

136 282.56
495 864.66      

Pensionskassens Regnskab.   

Indtægter:

	Bidrag fra Hovedbanens Personale  	 4 660.36
do.	 - Kongsvingerbanens do.	 1 945.26
do.	 - Hovedcontoirets	 do.  	 499.18
do.	 - Mjøsdampskibenes do.  	 530.18
do.	 Øierdampskibets	 do.	 • •	 62.1 8

Kr	 Kr.

7 697.66 
do.	 - Hovedbanens Driftsfond  	 1 623.55
do.	 - Kongsvingerbanens do. .  	 734.93
do.	 - Mjøsdampskibenes do.  	 178.72
do.	 - Øierdampskibets	 do.  	 20.7 3    

2 557.93
7 299.o9Renter    • 

17 554.68

Udgifter:
Udbetalt Pension til afgaaede Betjente

ved Hovedbanen  	 1 449.34
Kongsvingerbanen  	 190.25
MiOsdampskibene  	 131.16

1 770.75
Tilbagebetalte Indskud  	 30.95

1 801.70

Overskud . . .	 15 752.98



C. No. 8. 	 7

Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning. - Aar 1877. --

Activa:
Kr.	 Kr.

Norsk Hoved-Jernbane	 . . . ............ . . •	 2 321.58
Pantobligationslaan	 . .	 ...... . .. . . . .....	 . . 	 114 700.00
Norske Hypothekbankobligationer 	  41 560.0o

158 581.5s

Passiva:
Capital-Conto

Udgjorde ved Udgangen af 1876 .	 .............. . .	 155 675.40
Overskud for 1877 	  15 752.98

171 428,38
Udbetalt til Hamarbanen dens Andel i Pensionskassens Midler .	 . 	  12 846.80

158 581.68              

Understottelseskassens Regnskab.
Indtægter:

	Bidrag fra Hovedbanens Personale  	 1 696.96
do.	 - Kongsvingerbanens do. ....	 ...	 1 013.89
do.	 gjodampskibenes do.  	 197.85
do.	 - Hovedcontoirets 	 do.	 ..............	 128.00
do. - Øierdampskibets do.  	 52.00

Kr.	 Kr.

3 088.70  
do.	 Hovedbanens Driftsfond 	 1 623.55
do. - Kongsvingerbanens do.  	 734.93
do.	 14- -jcisdampskibenes do. 	 it • •	 178.72
do. - Øierdampskibets	 do.  	 20.73  

2 557.93
Platformbilletter	 4 156.60
Opslag af Plakater  	 550.8 0

Adgangstegn til Linien	 111.34
Renter  	 3070.38
Extra-Indtægter •  	 30.00

13 565.76
Udgifter:

Udbetalt Understøttelse til Pensionister og Enker efter Betjente
ved Hovedbanen  	 5 395.97

	- Kongsvingerbanen	 878.00

	

MiØsdampskibene  	 552.84
6 826.81 

Overskud . .

•	

6 738.9_1
Activa:

Norsk Hoved-Jernbane  	 9 477.44

Baarlidalens Enkesæde  	 449.53
Fuglerud	 do.	 .....................	 . •	 526.99
Pantobligationslaan  	 .	 . 58 500.00

68 953.96

Passiva:
Capital-Conto:

Udgjorde ved Udgangen af 1876 	  69 339.26
Overskud for 1877  	6738.94

76 078.20

Udbetalt til Hamarbanen dens Andel i Understøttelseskassens Midler  	 7 124.24
68 953.96
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning. — Aar 1877. —

Roved- og Kongsvingerbartens  fælles Sygekasses Regnskab.

Indtægter:
Kr.	 Kr.

Bidrag fra Sygekassens Medlemmer 	  10 936.9
Mulder	 484.40
Indkommet ved Salg af efterglemte og uafhentede Sager  	 383.37
Renter  	 670.35

12 474.41

Udgifter:
Medicamenter ........	 ..........	 5 567.85
Lægehonorar  	2 318.95
Hospitaisforpleining  	 1 734.5o
Begravelsesbidrag  	 1 056.00
Igler, Kopper etc.  	 330.51
Chirurgiske Apparater og Bandager  	 81.07
Diverse Udgifter  	 '251.67

11 340.45

Overskud • •	 1 133.96

Activa:
Norsk Hoved-Jernbane.	 6 317.94• •	 •	 •	 •• ........ -
Obligationslaan • .	 •.........	 •• • • • • • • •	 8 616.46

14 934.40

Passiva:
Heftye's Understøttelsesfond .............. • 	 •	 •	 3 213.98
Den ældre Sygekasse  	 4 362.99
Capital-Conto •	 . • . • • . •	 •	 .	 . . •	 7 357.43

14 934.40

Heftye's linderstottelsesfonds Regnskab.

Fondet udgjorde ved Udgangen af 1876 .  
Kr.

3060.93
153.05

Kr.   

Indvundne Renter i 1877 	    
3 213.98

Anm. Fondet disponeres og forrentes af Hoved- og Kongsvingerbanens fælles Sygekasse.
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning. - Aar 1877. -

Det vil heraf sees, at fremdeles den allerstørste Del af al Befordring er gaaet til eller fra Christiania, og
blot ubetydeligt er befordret mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

Passagerer. Varer. Tilsammen.

Fra og til Christiania 	
Mellem de øvrige Stationer 	

Tilsammen

Kr.

296 276.86
22 780.76

319 057.62

Kr.

76 957.16
2 096.87

79 054.03

Kr.

963 300.04
30 333.53

993 633.57

Kr.

1 336 534.06
55 211.16

1 391 745.22

Efterfølgende Tabel virtvise Indtægterne for hver Maaned:

Indtægt af

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.
Maaned.

Passagerer. Varer. Tilsammen.

Kr.

4 413.97

4 656.38

4 962.87

4 898.33

6 842.53

8 531.46

8 920.74

8 043.07

7 182.75

7 268.20

6 244.75

7 088.98

Kr.

Januar  	 14 383.12

Februar  	15 612.77

Marts . • • • • .......	 16 041.09

April  	 18 468.63

Mai  	 23 627.03

Juni  	 37 204.21

Juli  	47 521.10

August  	 41 959.11

September  	 32 196.59

October  	 29 764.91

November  	 18 919.80

December  	 23 359.26

Kr.

49 218.12

56 572.24

72 216.19

69 852.13

86 526.67

103 057.86

103 058.20

101 987.20

91 359.09

92 883.47

88 280.60

78 621.80

Kr.

68 015.21

76 841.39

93 220.15

93 219.09

116 996.23

148 793.53

159 500.04

151 989.38

130 738.43

129 916.58

113 445.15

109 070.04

4.9

5.5

6.7

6.7

8.4

10.7

11.5

10.9

9.4

9.3

8. 2

7.8

Tilsammen I 319 057.62 79 054.03	 993 633.57 1 391 745.22

Tabel over Middelindtægten for hver Halvmaaned.

Indtægt af
Middelindtægt

for hver
Halvmaaned.

Middelindtægten har været overskredet   

Passagerer 	

Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr og Telegrammer
Varer . . . .

Samlet Indtægt

Kr.

13 294.07

3 293.91

41 401.40

57 989.38

i 12 Halvmaaneder.

i12	do.
i 14	 do.	 , hvoraf 5 om Vinteren.

i 13 Halvmaaneder, hvoraf 4 om Vinteren.



CO No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning. - Aar 1877. -

Halvmaanedemes største og mindste Indtægt har været:

For Største Indtægt. Mindste Indtægt.  

Kr.

Halvmaaneden iste til 1 Me Juli . 24 998.16

16de til 31te Juli . 4 527.75
16de til 31te Mai . 55 053.27
iste til 15de Juli . 81 399.89

Kr.

Halvmaaneden 16de til 28de Februar 5 909.09

iste til 15de Januar 1 996.72
iste til 15de Januar 20 653.80
iste til 15de Januar 30 615.24

Passagerer 	
Pakker, Bagage, ,Melk,

Vogne, Dyr og Tele-
grammer  

Varer 	
Samlet Indtægt

Af Indtægten for Varer Kr. 993 633.57 har Trælast, !heri iberegnet Brænde, bidraget Kr. 479 280.94. Stør-
relsen af Indtægten heraf fra de forskjellige Stationer sees af følgende Tabel :

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtæg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.

Stationernes Navn.
Indtægt for samtlige For Trælast og

afsendte Varer.	 Brænde. For Øvrige Varer.

Christiania 	
Bryn 	
Grorud . . .

▪ 	

......

Robsrud Sidebane 	
Strømmen Station, Laasby og Fjeldham-

mer Sidebane 	
Strømmen Sidebane 	

Lillestrøm 	
Kongsvingerbanens Stationer 	
Den svenske Banes do.
Leersund 	
Frogner 	
Kløften 	
Trøgstad Station og Hauersæter Sidebane
Dahl 	
Eidsvold 	

Kr,

387 738.71

4 205.02

3 785.84

1 683.10

13 386.75

1 249.60

158 137.22

130 403.68

84 909.88

521.45

3 384.65

2 885.25

19 282.73

7906357

102 996.12

Kr.

1 262.74

168.66

1 039.33

1 680.00

9 524.78

1 193.90

150 197.84

121 521.10

55 841.42

336.40

2 903.56

1 553.72

15 908.68

70 876.69

45 272.12

Kr.

386 475.97

4 036.36

2 746.51

3.10

3 861.97

55.70

7 939.38

8 882.58

29 068.46

185.05

481.09

1 331.53

3 374.05

8 186.88

57 '724.0o

Tilsammen

0.3

4.0

27.5

99.8

71.2

95.5

95.o

93.1

65.8

64.5

85.8

53.9

82.5

89.6

44.0

48.2993 633.57 514 352.63479 280.94

Kr.

308 935.89

1 005 479.16

139 813.98

1 454 229.03

Total-Indtægten Kr. 1 454 229.03 fordelt i følgende 3 Hovedposter giver:

For Passagerer med de ordinaire Tog 	
- Varer, Kreaturer og Reisevogne 	
- alle andre Indtægter 	

1 Procent af
den hele Indtægt.

21.3

69.1

9.6

100.0

2*
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning. - Aar 1877. -

Oplysninger om Udgifterne,
Lønninger og Procenter til Personalet har været saaledes fordelt:

1. Directionen 	
Fragaar Kongsvingerbanens Bidrag dertil for dens Administration 	

Kr.

8 000.00
1 899.86

Kr.

6 100.14
2. Ilo -vedcontoiret:

Overbestyreren 	
Contoirchefen 	
Bogholderen 	
Cassereren 	
Driftsrevisoren 	
Driftsrevisors 1 ste Assistent 	
Forvalteren af Beholdningerne under Hovedcontoiret 	
Assistenten ved de statistiske Arbeider 	
Uniformsforvalteren 	
9 Contoirbetjente 	
2 Contoirbud 	
Inspecteuren 	
Den af Departementet ansatte Revisor 	
Lønninger extra og Reiseudgifter 	

8 000.00
4 000.00
3 009.60

3 520.00
2 640.00
1 584.00
1 936.00
1 689.60

1 478.40
10 005.6o

968.00
1 600.00
1 200.00
1 093.81

42 725.oi
Fragaar Statsbanernes og Mjøsdampskibenes Bidrag dertil:

Kongsvingerbanen	 ............ . ...... 	 19 159.21
Hamarbanen	 1 906.67
Mjøsdampskibene  	 480.00

21 545.88
21 179.13

3. Stationerne:
Christiania Station:
Passager-, Pakke- og Telegrafexpeditionen:

2	 3 Telegrafister og Billetteurer  	 2 622.4 0

4 Pakkeexpediteurer  	 4 291.32
4 Telegrafistinder  	 2 534.40

4 Telegraflærlinge og Bud  	 1 478.40
Billetteurer og Pakkeexpediteurer Gratiale for Overtidsarbeide  	 144.00

11 070.52'
Godsexpeditionen:

7 Contoirbetjente ...	 .	 .	 8 627.52
9 Pakhusformænd og 1 t 2 Lærlinge 	9 739.84
9 à, 11 Sjouere og 2 Bud  	 7 891.60
Samtlige Betjente Gratiale for Overtidsarbeide  	 931.00
Lønninger extra
	

2 378.38
29 568.34

Stationsbetjening:
Stationsmesteren, Lon
do., Procenter - 1 pCt. af Stationens Middelindtægt med Fra-

drag af 10 pCt. af Stationens samtlige Udgifter . . .
Ifølge Directionsbeslutning af 22de April 1872 bliver

Indtægten i fornødent Fald at udfylde saaledes, at Pro-
centerne udgjøre mindst Kr. 1 000.00  1 000.00

3 304.00

Understationsmesteren  	 1 848.00

3 Platformformænd  	 2 745.6 0

2 304.00

Lateris	 7 897.60	 40 638.86 27 279.27
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Kr.	 Kr,	 Kr.
	Transport	7897.60 	40 638.86 27 279.27

2 Vogntællere  	 2 006.40
1 Portner  	 950.4 0
2 Sporskiftere ...............	 . .

•	

1 689.6o
2 Kudske  	 1 566.40
3 à 4 Skifteconducteurer  	 3 462.80
6 à 7 Sjouere  	4268.29
4 Vagtmænd  	 2 944.92
Samtlige underordnede Betjente Gratiale for Overtidsarbeide  	 452.00
Lønninger extra  	 647.46
Renholdelse  	 1 440.00

27 325.87
Bryn Station:

Stationsmesteren  	 1 267.2 0
2 Telegrafister  	 1 042.80
1 Sporskifter  	 800.80
1 Sjouer  	 717.20
Lønninger extra  	 22.40

3 850.40
Grorud Station:

Stationsmesteren  	 1 188.00
1 à, 2 Telegrafister 	 ..............	

•	

748.00
1 Sjouer  	 844.8 0
Lønninger extra .	 333.40

Robsrud Sidebane:
1 Vagtmand 	

Strømmen Station og Sidebane:
Stationsmesteren	 ......... .	 ......... 	

•	

1 478.40
1 Telegrafist  	 633.60
2 Sjouere og 3 Sporskiftere . 4 004.00
Lønninger extra  	 .	 •	 ... • • •	 39.56

Lillestrøm Station:
Stationsmesteren . . .	 . ..	 .. • • ..... . ...... •	 2 112.00
1 Contoirbetjent . . . . 	 .	 ....... . ......	 844.80
1 Telegrafistinde  	 633.60
2 Telegrafister og 1 Bud  	 1 826.00
4 Formænd  	4316.40
5 h 6 Sjouere og 2 Sporskiftere . 	 .............  	 5 840.92
Lønninger extra  	 516.30

16 090.02
Fragaar Kongsvingerbanens Andel heraf  	 8 045.01

Leersund Station:
Stationsmesteren	 • •	 ................	 1 108.80
1 Lærling	 ..	 .... • .... • • ..... •	 338.80
Lønninger extra  	 5.6 0

Frogner Station:
Stationsmesteren, Løn  	 1 188.00
do., Procenter - 1 pCt. af Stationens Nettoindtægt  	 47.04

1 235.04

3 114.20

739.20

6 155.56

8 045.01

1 453.10

1 Telegrafist .
Lønninger extra .

. .. ........	 •	 •	 •	 • , .

. 	 .	 . 	 . 	 . 	 •	 •	 •	 . .. ... .. ... . .
• 611.60

. .	

•	

304.63
2 151.17

Lateris	 93 473.37 27 279.27
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	Kr. 	 Kr.

	Transport	93473. 	 27 279.27
Kløften Station:

Stationsmesteren  	 950.40
1 Telegrafist  	 611.60
1 Sjouer	 .......	 ..............	 739.20
Lønninger extra  	 416.53

2 717.73
Trøgstad Station:

Stationsmesteren  
	

967.12
1 à 2 Telegrafister og 1 Bud  

	
1 097.80

2 Sjouere  
	

1 438.23
Lønninger extra  

	
209.85

3 713.00
Hauersæter Sidebane:

1 Vagtmand  	 844.80
Lønninger extra  	 2.00

846.80
Dahl Station:

Stationsmesteren 	 1 267.20
1 Telegrafist og 1 Bud 	  21 02 51 67..0600
3 Sjouere 	
Lønninger extra  	 150.61

Eidsvold Station:
Stationsmesteren, Lon  	 1 920.00
do., Procenter - 1 pCt. af Stationens Nettoindtægt over

80 000 Kr.  	1 608.00
3 528.00

3 Contoirbetjente  	 2 745.60

1 à 2 Telegrafister og 3 Bud  	 2 137.01
4 Pakhusformænd og 1 à 2 Lærlinge  	 4 437.22
11 à, 12 Sjouere  	 7844.14
Betjentene ved Godshuset Gratiale for Overtidsarbeide  	 1 120.00
Lønninger extra  	 3 583.90

25 395.87
Fradrages Godtgjørelse af Mjosdampskibene for Ladning og Losning ved

Eidsvold Station  	 18 098.89

4 691.41

7 296.98

26 707.41

9 Grindvogtere langs Linien 	  • 	2 840.00

Det bemærkes, at Stationsmesternes Procenter ikke vare opgjorte, da
Regnskabet var afsluttet, hvorfor hertil afsattes . . .	 2 388.20

Hertil kommer Differencen fra forrige Regnskabsaar  	 811.80

Tilsammen	 3 200.00

Procenterne have efter senere Opgjor udgjort 	 2 655.04

og vil Differencen . . .	 544.96
blive afsat til næste Regnskabsaar.

142 086.70

Conducteurer:
6 Overconducteurer  	 7 722.00
9 Underconducteurer  	 8 432.45
2 Extraconducteurer  	 1 714.21

Billetcontrolleurer  	 2 323.20
Milepenge à 1:52 og T58- Ore pr. Vognmil  	 3 326.93
Tillæg for Son- og Helligdagstjeneste  	 1 519.42
2 Underconducteurer i Eidsvold Gratiale for Overtidsarbeide  	 80.00
Dixtgodtgjorelse  	 307.60
Godtgjort Kongsvingerbanen Andel i Lønning til de af dens Conducteurer,

der have forrettet Tjeneste paa Strækningen Lillestrøm-Christiania . 	 1 281.60

Lateris	 169 365.97
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Kr.
Transport 169 365.9 7

4. I...ocornotivdepa.xtementet:
Lønninger til Locomotivernes Vedligeholdelse 	  25 513.74
Andel i Underbalance ved Værkstedets Drift  	 295.98

25 809.72
Lønninger til Locomotivernes Drift:

14 à, 16 Locomotivførere og 13 à, 14 Fyrbødere 	  37 076.85
Præmier til Førere og Fyrbødere for Besparelse af Kul, Olie, Talg etc.	 4 939.44
12 à, 13 Pudsere, 2 Vandpumpere, 1 Kulveier og 2 Vagtmænd 	  16 381.89
Lønninger til Opfyring og Udvaskning af Locomotiverne  	 1 003.60
Lønninger extra  	 166.8 0
Andel i Underbalance ved Værkstedets Drift  	 689.n.

60 257.69
86 067.41

5. Vogndepartementet:
Lønninger til Vognenes Vedligeholdelse 	
Andel i Underbalance ved Værkstedets Drift 	

15 547.24
178.76

15 726.00
Lønninger til Vognenes Drift:

Andel i Vognvisiteurernes Løn  	 2 927.18

o. Ingenie -urdepartementet:
Ingenieurassistenten  	 3 168.00
1 Contoirbetjent  	 1 056.00
1 Bud (1 Maaned)  	 30.80
Reiseudgifter  	 674.00

4928.80
Fragaar for Administration af Arbeider paa private Sidebaner  	 141.03

4 787.77
Overban.emesteren  	 4 224.00
13 Formænd langs Linien  	 13 053.87
29 faste Skinnelæggere  	 19 583.99
Extra-Arbeidere ved Banelegemet  	 15 531.36
Lønninger til Istandholdelse af Banker, Grøfter etc 	 6 297.67

Do.	 - Gjærders Istandholdelse  	 5 507.51
Do.	 - Broernes Vedligeholdelse  	 3 631.30

18 653.18

72 617.47

Tilsammen	 346 704.os
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Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning. - Aar 1877. -

Følgende Tabel viser Fordelingen af Udgifter til Lønninger, Brændeforbrug, Belysning, Contoirudgifter og

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium for de forskjellige Stationer.

Station.

Christiania
Bryn 	
Grorud . .
Robsrud .
Strømmen
Lillestrøm
Leersund .
Frogner .
Kløften . .
Trøgstad .
Hauersæter
Dahl 	
Eidsvold .

Conducteurer

Almindelige.

Kr.

66 964.73
3 850.40
3 114.20

739.20
6 155.56

8 045.oi

1 453.10
2 104.13
2 717.73

3 713.00

846.80

4 691.41

23 787.87

Stations-
mesternes
Procenter

Kr.

1 000.00

1-••■••-■

47.04

1,■•••••■•..

1 608.00

Tilsammen.

Kr.

67 964.73

3 850.40

3 114.20

739.20

6 155.56

8 045.oi

1 453.10

2 151.17

2 717.73

3 713.00

846.80

4 691.41

2 ) 25 395.87

Brænde-
forbrug.

Kr.

2 148.38

282.09

664.11

193.54

506.19

829.10

407.31

300.13

533.73

409.18

32.26

436.79

1 442.4s

Belysning.

Kr.

1 ) 3 506.12

155.85

226.00

39.34

197.15

1 230.56

80.oi

108.88

110.84

123.57

14.70

149.36

633.22

Contoir-
udgifter.

Kr.

4 147.39
206.79
213.29

F--•-•••••

303.91

364.93

120.18

134.06

210.5s

287.49

294.51

1 173.51

326.34

Anskaffelse
og Vedligeh.
af Inventa-

rium.

Kr.

1 ) 5 871.67

274.32

123.87

14.53

215.56

556.91

67.38

235.61

83.42

225.22

245.46
1 561.91

4-••••■•■■■■

Tilsammen.

Kr.

83 638.29

4 769.45

4 341.47

986.61

7 378.37

11 026.51

2 127.98

2929.85

3 656.30

4 758.46

893.76

5 817.53

30 206.99

27 033.75

IProcent
af disse
Udgifter
tilsmn.

Lønninger.

43.5

2.5

2.3

0.5

3.8

5.7

1.1

1.5

1.9

2.5

0.5

3.0

15.7

14.1

Grindvogtere
langs Linien .

.•-•••••■•. 61 .73 ■•••••••••■•• 2 701.73 1.4

26 707.41

2 640.00

26 707.41

2 640.00

Tilsammen 157 530.55 2 655.04 2 ) 160 185.59 8 185.29 6 637.33 7 782.98 9 475.86 192 267.05 100.0

1) Herunder indbefattet Hovedcontoirets Forbrug.
2) Herfra bliver at drage Kr. 18 098.89, der udgjør Mjøsdampskibenes Godtgjørelse for Ladning og Losning af

Varer ved Eidsvold Station.
3) Herfra bliver at drage Kr. 2 218.40, der udgjør Erstatning for Brandskade paa Inventarium ved Eidsvold Station.

4) Herfra bliver at drage de under Anm. 2 og 3 nævnte Belob.
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Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning - Aar 1877.

Oplysninger om Passagerbefordringen.
Kr.

	Med de ordinaire Passagertog er befordret 	  296 239 Passagerer med Indtægt 308 935.89

Med Extratog og som militair Transport 	.,	 5 131	 -	 ...	 -	 3 655.39

Som Excess     . 	 . .	 2 500.05

For 93 Saisonbilletter:	 Kr.

	22 anden Cl. mell. Christiania og Bryn	 1 Aar 	  508.20
6	 ____	 ...	 ....	 ........	 ....	 __.	 i

-2- -----  	 104.40
10 139.20

	

__	 ...	 ...	 ...	 _.	 i..3_ _. 	
10 - T -- 	  134.40

	

...	 ..	 .._	 ...	 _.	 1
5	 ........	 ...	 ...	 ___	 ...	 ....._	 .t.	 ...........  	 59.5o
2	 -	 ,... 	 ...	 ......... 	 ....	 ......._ 	1j_  	11.6 0

	

3 __	 ...	 ...	 ___	 - Grorud	 1 - 	  163.80
3 .2- -  	 98.60	___.	 ...	 ,...	 .......... 	 ...	 ..__... 	 i
2	 ___	 ...,	 ...	 ,.,_	 _	 ___	 1, -  	 50.40
2 -4- -  	 54.6o

	

__.	 ...	 _	 ......... 	 _	 ._,_.	 i
1 - -1--- -	 15.60

	

...	 ...	 -._	 ......	 i

	1 forste -	 -	 .......	 - Strømmen	 1 ••■••■••.1 	  129.6o
	2 anden -	 -	 .......	 -	 -	 1 - 	  108.15

1 - - - -T ___.  	 39.00..._.... 	 -	 ......._	 i

1 -3- ___.  	 31.50

	

...	 ...	 ___	 -	 ..........	 i

9	 ......	 ...	 ...	 __	 - Lillestrøm 1 __ 	  887.0 4
-1 -3-	 56.70

	

...	 ..	 ....._	 __.	 1

2

	

-	 ...	 ..	 ....._
 - Frogner	 1 __ • .	 198.00

	1 forste -	 -	 ........	 - Dahl	 1 --- II •	 252.00
	2 anden -	 -	 .......	 ...	 __.	 1 - 	  336.00

	

1 -	 -	 -	 .._.	 - Eidsvold	 1 ___ •
•. 

192.00
1 forste -	 -	 __	 - Fetsund	 1 ....__ - Andel - 11202 ,0 00

___	 ....	 ....._2 anden - -	 1 _ . _	
60

1	 ___	 ...	 _	 ___	
- Sæterstøen...4-- ..._ .	 -	 .	 32.40

	1 -	 -	 -	 -
	

- Kongsvinger 1 - .	 .......... 	 .	 64.80

	

1 -	 -	 -	 Strømmen - Lillestrøm 1 ...._. . 	 .	 .	 16.8o

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet . . . 301 370 Passagerer med Indtægt 319 057.62

3 966.29

3
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

TABEL,

der viser, hvorledes de ordinaire Tog have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.

I Retningen
OP.

I Retningen
NED.

Mellem Christiania og Bryn ..........

Bryn	 - Grorud 	

1.•••••••••••••
	 Grorud	 Strømmen 	

Strømmen - Lillestrøm 	

0•■••••••■
	 Lillestrøm - Leersund . 	

••■•••■■•..
	 Leersund	 - Frogner 	

Frogner	 - Kløften 	

Kløften	 Trøgstad 	

Trøgstad	 Dahl .	 .............

1.■■•■■■••
	 Dahl	 - Eidsvold 	

	125 908
	

124 455

	118 307
	

118 265

	107 193
	

108 671

	102 656
	

105 553

	53 896
	

55 195

	51 116
	

52 546

	47 647
	

49 195

	42 508
	

43 922

	33 559
	

34 792

	28 692
	

29 791

Fordelingen af de med de ordinaire Passagertog befordrede 296 239 Personer og de med Extratog og som
militair Transport befordrede 5 131 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal Mile, de ere befordrede, det
dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc. sees af følgende Tabel.

iste Classe. 2denClasse. 3die Classe.I For alle Classer.

Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passagertog . . . 	 7 202	 83 453	 205 584	 296 239
do.	 do.	 do.	 -	 Extratog og som militair

Transport  	 227	 161	 4 743	 5 131

Tilsammen	 7 429	 83 614	 210 327	 301 370

Antal Personmile for Passagerer med de ordinaire Passagertog . . 	 20 901	 212 387	 516 036	 749 324

do.	 do.	 do.	 -	 Extratog og som militair
Transport  	 720	 574	 13 427	 14 721

Tilsammen I 21 621	 212 961	 529 463	 764 045

Antal Personer reduceret til den hele Banelængde 6.o Mile . . .
Hver Person har i Gjennemsnit reist 	  Mile

	3 603	 35 494	 88 244	 127 341

	

2.9 	2.o	 2.5	 2.5

Antal benyttede Passagervogne  	 3 691	 8 636	 11 498	 23 825
Antal Pladse  	 88 584	 259 080	 459 920	 807 584
Antal Vognmile  	 11 923	 31 122	 42 732	 85 777
Antal Pladsmile  	 286 152	 933 660	 1 709 280	 2 929 092

Enhver Vogn rummer Personer ...	 • •	 24	 30	 40	 34.1
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer  	 1.8	 6.8	 12.4	 8.9
Procent af Vognenes Pladse benyttede  	7.e 	22.8	 31.o	 26.1
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iste Classe. 2denClasse, 3die Classe. For alle Classer.

140
1 669 220

32 431
1 701 651

130
4 045 860

319 442
4 365 302

Vægten af en Vogn i Centner 	
Vognenes Centnermile 	
Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnermile
Samlet Bruttolast bevæget 1 Mil 	

	118 	 125.4

	

5 042 376	 10 757 456

	

794 195	 1 146 068

	

5 836 571	 11 903 524

9.5

13.6
136.6

14.1
9.6

138.8

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person	 . . Centner
Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn 	  Centner

77.2

1.9

142.7

19.o
7.3

140.3

Kr.

308 935.89

3 655.39

Indtægt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa-
gertog  
Extratog og som
militair Transport .

Kr.	 Kr.	 Kr.

18 003.97 I 120 991.96 169 939.96

624.84	 326.37	 2 704.18

II.■■■••

■••■••■7

Tilsammen

, Vogn befordret 1 Mil 	

Passager med de ordinaire Passagertog .
■•••••••■•■ 	 -	 Extratog og som militair Trans-

port 	
I Gjennemsnit 	

de ordinaire Passagertog befordret
1 Mil
Extratog og som militair Trans-
port befordret 1 Mil 	
I Gjennemsnit 	

18 628.81 121 318.33 172 644.14 	 312 591.28

Kr.	 Kr.	 Kr.	 Kr.

1.56	 3.90	 4.04	 3.64

Kr.	 Kr.	 Kr.	 Kr.

2.50	 1.45	 0.83	 1.04

2.75	 2.03	 0.57	 0.71

2.51	 1.45	 0.82	 1.04

Kr.	Kr.	Kr.	 Kr.

0.86	 0.57	 0.33	 0.41

0.87	 0.57	 0.20	 0.25

0.86	 0.57	 0.33	 0.41

af det samlede Antal

af det samlede Antal
militair Transport . .

Antal Personer med hver Classe i Procent
med de ordinaire Tog

do.	 do.	 hver Classe i Procent
med Extratog og som

Gjennemsnit 	

2.4	 28.2	 69.4	 100.o

4.4	 3.1	 92.5	 100.o

2.5	 27.7	 69.8	 100.o

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt for Pas-
sagerer med de ordinaire Tog .

do.	 do.	 do.	 af den samlede Indtægt for Pas-
sagerer med Extratog og som
militair Transport 	

Gjennemsnit 	

5.8	 39.2	 55.o	 100.o

17.1 	8.9	 74.o	 100.o

6.o	 38.8	 55.2	 100.o
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Lille-
strøm.

Øier-
statio-
nerne.

892	 52	 77

_1^

14
1

1

6

3

7 5109 2406 360

20
4 521

1
•-•

3

263
3

487
2

20
7 878

1

5
31

2 591
13 416

--
338
613
53

3

5
1

24 889
72 833

5
13
13

54
143

3 975
27

12 144

1 190
68

1 293
1

1

26

28 689
24 560

3 551
18 291

6 290
13

118

339 374

61	 107	 72
91	 79

39	 220 I	 238

2

1 920
126
970
136

35
13 

15
3

13

5 554
929

2 188
5 600

30
26

/40 21666 876    

2 873
3 693

275
3 248

220

25 545

Oplysninger om

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra

C, No. 8,
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning --- Aar 1877.

Til

Kongs-
vinger-
banens

Stationer.

Leer-
sund.

Varernes Art Fjeld-
Bryn. Grorud. Robsrud Laasby hammer!Sidebane.  Sidebane.! Sidebane.

Strom-
men.

1 Arbeidsredskaber 	 Vogne
2 Bark 	  do. 1
3 Benmel 	  do. 1	—
4 Brændevin 	  C entn.
5 Bygningsmaterialier • 	 • • Vogne .
6 Cinders og Cokes 	  do.
7 Drainsrør 	  do.
8 Farvetræ 	  do.	 ___
9 Flasker, ledige 	  do.	 4

10 Foustager, tomme ' • •   Potter	 —
11 Gjødsel 	  Vogne	 11
12 Glasskaar 	  do.	 ___
13 Glasvarer 	  Centn.	 —
14 H0 og Halm 	 Vogne	 __
15 do. - do.   Centn.
16 Jern og Staal, alle Si., arb 	

og uforarb., Spiger undt 	  Vogne
17	 do.	 do.-	 Centn.
18 Jernbaneskinner 	 Y ogne
19 1 Jernbanemateriel 	  do.
20 Kali . . ..... _	 do.
21 1 Kalk 	  do.
22 1 Kjød og Flesk 	  Centn.
23 1 Korn 	  do.
24 Kridt 	 Vogne
25 1_, Sten 	  do.
26	1 do. 	  Centn.
27 i '-' ( Tr - 	  do.
28 ; Ler • • . . . ..   Vogne
291 Malm 	  do.
301 Maskineri .	 ..	 • • • do.
31 ! _Affalds- 	  do.	 ____
32 1 A	 do. • —	 ..   Centn.
33	 Andet Slags • .	 • • do. 1
341 Militairbagage . . .	 . • Vogne
351, Mur- og Tagsten 	  do. !
36i Meubler og Flyttegods • 	• do.
371 Pap og Papir . ....  

• 

do.
38 Papiraffald og Klude . . 	• do.
39 Poteter 	  do.	 ___
40	 do. 	  Centn.	 2
41 Salt 	 Vogne	 —
42 do. 	  Centn.	 8
43 Sand 	 Vogne	 35
44 Sild 	  Centn.	 33
45 Skifersten 	  Vogne
46 Slibe- og Møllestene	 • • do.
47 do.	 -	 do.	 • • Centn.
48 Smør 	  do.
49 Spiger 	 Vogne
50	 do.   Centn.
51 Sten 	 Vogne
52 Tagpap 	  do.	 —
53	 ' Planker	 • •	 . 	

• 

do.
54 -, 	 Batteris 	  do.
55 c , Bord ..	 .. 4 4 • • do.	 ___
56 2 ' Tømmer, firkantet .	 do..
57 E- f Bjælker 	  do.
58	 Tømmer, rundt •	 . • do.	 89
59 Træmasse 	  do.
60 Tøndestav 	  do.
61	 ., ,6 i lste Classe 	  Centn.
62 t3 2 1 2den do. 	  do.
63 tg `) 3die do   do.
64 - ..-18 r 4de	 do.   do.
65 Ol 	  do.
66 Fragtfrit Gods 	 Vogne
67	 do.	 do.   Centn.

4

1

Reduceret til Centner

6

3
30

56

50	 85

- 1	 212

	

2	 2

	

92	 392

	

6	 5

	

134	 381

—

14

13

39

- 1

28

52
4
4

9
2 565

140

- 9
413
606

668
3 362

1 378
4 479

- 4

3
32

400

37

2
1 132

1
230
691

34
219

1 097
4 751

3

1

1
698

637

11	 29

2
33	 26

855	 221
48

208	 42
29	 28

51	 1 058
527	 372

5

2 •	 10

7
1

74

60
1 087

- 2

2
165

27 121

60
101

- 2

437
1 467

4

2

16

4

132

22
59

197

419
828

16

136

61

2

14

837
29

495
30

3
17

5 580

	

387	 492
38

	

4 622	 739

	

2	 19

	

23	 23

	

28	 15

	

54 832	 120 159

10



C, No, 8. 	 23

Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

Godsbefordringen.

Christiania til de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes,

Tilsammen .
Reduceret
til Centner.Frogner. Kløften. Trøgstad.

Hauer-
sæter

Sidebane.
Dahl. Eidsvold.

Mjøs-
statio-
nerne.

Hamar-
banens

Stationer.

—
__.

—
_.

—
—

—
—

—
—

—
—

—
1

—
—

2
1

	Vogne A,	 80 Centner
do.	 h	 60	 do.

160
60

2 — — — — 9 24 2 60 do.	 h 120	 do. 7 200
9 29 80 — 248 597 1 086 ; 283 6 940 Centner 6 940

— — — — — — — 1 Vogn A,	 80 Centner 80
— — — 10 108 38 169 do.	 A, 110	 do. 18 590
— — — — — — ...... ........ 1 do.	 A, 110	 do. 110
—
_ ____

— —
—

—
—

—
—

--
—

4
—

—
—

4
7

do.	 A, 120	 do.
do.	 h	 70	 do.I

480
490

— 400 — — 51 000 1 157 000 993 000 85 200 2 287 000 Potter (200 = 1 Centner) 11 435
— 6 20 10 19 2 — — 1 531 Vogne h 120 Centner 183 720

, — — — 2 — — — 5 do.	 h 120	 do. 600
5 28 105 — 96 388 703 426 2 338 Centner 2 338

— — 1 — 4 4 1 — 18 Vogne à 70 Centner 1 260
98 15 71 — 217 304 13 96 906 Centner 906

— — 3 — 1 117 22 132 366 Vogne h 120 Centner 43 920
188 337 1 028 — 1 027 4 871 5 249 1 	4 931 30 465 Centner 30 465
— — — — — 667 42 — 850 Vogne h 120 Centner 102 000
— — — — — 4 8 — 14 do.	 A, 120	 do. 1 680
— — — — — — — — 5 do.	 A, 120	 do. 600
— — 4 — — 5 — — 54 do.	 A, 120	 do. 6 480
20 90 263 — 440 2 236 6 479 4 635 17 643 Centner 17 643
81 236 1 033 — 6 331 29 113 36 712 24 756 141 231 do. 141 231

____ — — — — — — — 48 Vogne h	 60 Centner 2 880
1 18 33 — 34 745 451 29 2 662 do.	 A. 120	 do. 319 440

108 31 25 — 61 2 017 591 40 7 422 Centner 7 422
— — — — —, — — 53 do. 53
— — — — 10 — — — 15 Vogne h 120 Centner 1 800
— — — — — — — 2 2 do.	 h 120	dò. 240
— 3 — — 1 2 16 — 27 do.	 A, 120	 do. 3 240
— — — -- — 3 4 1 10 do.	 A, 120	 do. 1 200
952 1 331 •3 344 — 3 352 11 785 1960f 10 746 80 440 Centner 80 440

1 218 2 601 7 134 — 9 862 31 154 43 237 35 654 216 117 do. 216 117
— -- 5 — — — — — 10 Vogne A, 120 Centner 1 200
— — — — — 2 12 1 36 do.	 h, 120	 do. 4 320
— — 2 — 2 10 28 3 66 do.	 h	 80	 do. 5 280
— — — — 1 — ._ 2 do.	 A, 120	 do. 240
— — — — 21 — — — 28 do.	 h 120	 do. 3 360
___ — — — — — — — 1 do.	 A, 120	 do. 120
— — — — — — — — 285 Centner 285
— 6 20 — 11 308 147 127 770 Vogne A, 120 Centner 92 400
184 209 512 — 969 3 484 5 049 2 879 18 617 Cen.tner 18 617
— — — — — 4 9 — 86 Vogne h 120 Centner 10 320

71 369 633 — 1 036 9 292 15 297 4 659 44 803 Centner 44 803
— — — — — — 1 — 1 Vogn h, 120 Centner 120
— — 2 — — i — i 4 do.	 A, 120	 do. 480
— 122 497 — 313 1 440 2 293 997 7 092 Centner 7 092
— 6 51 — 43 90 248 214 904 do. 904
— — — — — 10 — — 10 Vogne 'a 120 Centner 1 200

32 81 132 — 189 564 339 168 3 313 Centner 3 313
— — — — — — I -- Vogne A, 120 Centner 240
— — — — — — -- 1 do.	 h 120	 do. 120
— — — — — — — — 25 do.	 A, 120	 do. 3 000
— — ....... — — — — — 3 do.	 h 120	 do. 360
— — — — 6 — — 23 do.	 A, 120	 do. 2 760
— — — — — — — — 2 do.	 h 120	 do. 240
— — — — — — — — 1 do.	 A, 120	 do. 120
— — — — — — — — 95 do.	 A, 120	 do. 11 400
— — — — — ___ — — 26 do.	 A, 120	 do. 3 120
— — — — — 1 — — 1 do.	 A, 120	 do. 120
— — — — — 33 093 14 332 78 987 Centner 78 987
998 2 526 10 198 — 9 112 35 918 21 338 8 600 126 133 , do. 126 133
42 138 460 — 650 2 309 3 363 1 342 13 252 do. 13 252

553 1 306 3 002 — 4 625 9 768 12 913 3 371 66 091 do. 66 091
316 1 270 5 033 — 962 3 122 337 33 23 370 do. 23 370

2 12 24 5 23 35 — — 232 Vogne A, 120 Centner 27 840
2 14 134 — 7 403 17 2 796 Centner 796

5 477 16 141 47 285 1800 54 995 387 340 316 093 158 400 1 763 223

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

113
114

15

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67



Lille-
strøm.

Øier-
statio-
nerne.

120 600
3

3

5

790

186

1 200

3

1

17

76 

- 13
20

13

6
9

2

11

140

84

89

2
8

7

91

3

688

580

- 7
10

38 226 24 416  

1

•••••••

148

4 391

-^

5

9

13

87

123

8

8 949

i —

7	 6

1

--- - 	 --	 -
---	 -..

- - - -
- - _ -

24
	

C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til

Fra

Varernes Art.
Bryn. Robsrud

Sideb.
Laasby
Sideb.

Fjeld-
hammer

Sideb.

Stram-
men

Sideb.

Kongs-
vinger-
banens

Stationer.
Grorud. Strom-

men.
Leer-
sund.

11 640 18 825

1
11

1
20

4
317 600

691

121
128

146
1 844

2
7

3 974
2

6 052
1 414

3
19

695
30 775

5
18

594
28

2
2 849

21
998

4
46

563
2

1 871
853

1 410
452
145
326
202

1 135

4 879
301

23
4

73
1 424

2
2 701
6 463

2
13 794
2 499

57
151

1 697 085

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14

15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55

56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68

Arbeidsredskaber 	 Vogne
Bark • • • • • • . •	 . 	

•	

do.
Ben 	  do.
Brændevin 	  Centn.
Flasker, ledige 	 Vogne
Foustager, tomme	 • 	  Potter
Fyrstikker  	 Vogne
Glasrarer 	  Centn.
Granbar 	 Vogne
Granitsten 	  do.
Ho og Halm 	  do.
do.	 do.   Centn.
Is 	 Vogne
Jern og Staal, alle Si., arb 	

og uforarb., Spiger undt 	 do.
do.	 do.	 Centn.

Jernbanemateriel 	 Vogne
Jernbaneskinner • •	 . 	

• 

do.
Jord ....... . . . 	

•	

do.
Kjød og Flesk 	  Centn.
Klebersten 	 Vogne
Klude 	  do.
Korn 	  Centn.
Kul — Trækul 	 do.
Malm 	 Vogne
Maskineri 	  do.

j Affalds- 	  Centn.
Andet Slags 	  do.

Melk 	  do.
do., condenseret 	  do.

Mur- og Tagsten 	 Vogne
Meubler og Flyttegods • 	

• 

do.
Ost 	  Centn.
Pap og Papir 	 Vogne
Poteter 	  do.

do. 	  Centn.
Poudrette 	  Vogne
Renmos 	  do.
Sandsten 	  do.

, Sagflis 	  do.
Sild 	  Centn.
Smør 	  do.
Snedkerarbeide - • • • • • Vogne
Spiger 	  do.

	

do.   Centn.
Tagspaan 	 Vogne
Torv 	  do.

Planker 	  do.
Battens 	  do.

• Bord 	  do.•
c) Tommer, firkantet • . . do.rd
g Hollandske Bjælker . . do.
18 Tommer, rundt . .

Pc)	
.

•	

do.
Kortsleepers    do.

bo Spirer og Stik • . • • do.
o Kult, Pitprops, Stor og4-, Stænger • • • . • . • do.ca
731 Juffers 	  do.

g-i
' Emningstræ 	  do.

	

Lægter • —   do.
Stav 	  do.

'Brænde og Baghun . 	

• 

do.
Træmasse 	  do.
- • Iste Classe 	  Centn.

ci'2 Z2, 2den do.	 . . . .. 	

•	

do.
	3die do.   do.

4de	 do.   do.
Ol 	  do.
Fragtfrit Gods 	 Vogne

do.	 do. 	 Centn.

Reduceret til Centner         

- 7
8

14

74

58

4

18
1

76

25 

20 280 15 170    

7
112
277

5

8

63

81

68 020

1

5
3

78
9

4

11 200

1
60

1-

7
1 308

4

9

121

- 7
60

244

74

64

49

2- 94
3

716

4
2     

31 200

3
148

116

46

- 30
776

- 2
169

15
1
9

- 35

90

4

15
2 588

14
4 361

29
9

3 372
178

250

- 26
77

2 823

376

4 464

124 

3 400

- 5
7

48

51

331

- 5
120

5 273

32

4- 00

266

8

291
5 370

1 956 

1 678 041 14 605    



C. No. 8, 	 25

Norsk llovedjernbanes 23d.e Driftsberetning — Aar 1877.

Christiania fra de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes.

Tilsammen.
Reduceret

til
Centner.Frogner. Kløften. Trøgstad.

Hauer-
sæter

Sidebane.
Dahl. Eidsvold.

Mjøs-
statio-
nerne.

Hamar-
banens

Stationer.

— — — — — — — 31 37 Vogne A, 80 Centner 2 960
._. __ — — — ...... — — 11 do.	 h, 60	 do. 660
— — 2 — — — 22 — 25 do.	 A, 80	 do. 2 000
— — — — 2 498 29 904 8 480 7 791 48 693 Centner 48 693
— — — — — 10 — — 14 Vogne a, 70	 do. 980
2 800 5 600 18 400 — 47 600 170 200 245 000 78 400 1 053 200 Potter (200 = 1 Centner) 5 266
— — — — — — 27 — 30 Vogne A, 80 Centner 2 400
— — — — 5 626 20 16 4 6 360 Centner 6 360
— — 2 — — — — — 2 Vogne A,	 70 Centner 140
— — — — — — — — 1 do.	 A, 120	 do. 120

7 2 — — — — — — 152 do.	 a	 70	 do. 10 640
38 15 4 — 25 15 — — 440 Centner 440

— — — — — — — — 1 Vogn as 120 Centner 120

..._ — — — — 16 1 39 210 do.	 a, 120	 do. 25 200
— 11 44 — 54 1 351 1 025 683 6 487 Centner 6 487
— — — — — 6 — — 10 Vogne a, 120 Centner 1 200
__ — — — — — — — 2 do.	 A, 120	 do. 240
— — — — — — — — 24 do.	 a. 120	 do. 2 880

14 61 283 — 2 016 4 617 752 420 12 248 Centner 12 248
— — — — — — — — 2 Vogne A, 120 Centner 240
._ ........ — .... — — — — 1 do.	 h 120	 do. 120
744 1 362 402 — 91 910 1 126 147 11 540 Centner 11 540

— — — — 1 090 — — — 3 280 do. 3 280
— — — — — — 11 — 11 Vogne a, 120 Centner 1 320
— — — — — 1 — — 26 do.	 a, 120	 do. 3 120

2 — 2 — -- 3 — — 38 Centner 38
— 35 361 — 136 122 14 — 1 545 do. 1 545

8 728 18 280 11 614 — 2 525 4 493 — — 87 282 do. 87 282
— — — — — 4 588 — 4 588 do. 4 588
— — — — 2 — — — 208 Vogne a 120 Centner 24 960
— i i — — 4 5 10 41 do.	 a,	 80	 do. 3 280
— 5 698 — 508 2 503 3 557 561 8 467 Centner 8 467
— — — — 12 — 34 — 74 Vogne A, 120 Centner 8 880
— — — — — 7 1 — 10 do.	 a, 120	 do. 1 200

365 632 4 109 — 2 591 3 749 2 538 170 17525 Centner 17 525___ — ....... — — — — __ 20 Vogne A, 120 Centner 2 400
— — — — — I. ..._ 1 do.	 h	 70	 do. 70

— — — — — 12 — — 12 do.	 a, 120	 do. 1 440___ — ....... — ._ ....... ....... ..._ 94 do.	 A,	 70	 do. 6 580
— — — — — 9 15 32 77 Centner 77
— — 103 — 228 1 789 4 007 455 7 851 do. 7 851___ — — — ._ — — 5 Vogne A,	 80 Centner 400____ — — — .._ — — 3 49 do.	 a 120	 do. 5 880
— — — — 1 145 34 72 823 Centner 823
— — — — 1 — — — 3 Vogne à	 80 Centner 240_. — -- — — — — — 15 do.	 A,	 80	 do. 1 200
— 4 31 39 307 343 78 — 5 311 do.	 a 120	 do. 637 320
— 11 — 6 43 — — — 1 051 do.	 h 120	 do. 126 120
— 4 3 — 962 85 15 — 7 292 do,	 h, 120	 do. 875 040

8 10 3 10 149 165 2 — 858 do.	 a 120	 do. 102 960
— — 17 1 — 2 — — 182 do.	 h, 120	 do. 21 840

14 2 53 33 118 17 — ___. 3 937 do.	 a, 120	 do. 472 440..._ — 21 32 111 105 7 ___ 671 do.	 hi, 120	 do. 80 520
6 6 56 38 266 394 — — 1 909 do.	 A, 120	 do. 229 080

163 64 190 318 826 459 89 — 7 540 do.	 A, 120	 do. 904 800
— — — — — 11 — — 312 do.	 h 120	 do. 37 440
— — — — 14 — — — 37 do.	 h, 120	 do. 4 440
— — — — — — 2 — 32 do.	 h, 120	 do. 3 840
— — — — 19 29 — — 198 do.	 Al 120	 do. 23 760
....,_ 8 3

—
9

_.
20

_.
1 116

29
228

49
—

29
____
__

5 871
109

do.	 a 120	 do.
do.	 h 120	 do.

704
13

520
080

— — — — — — 2 533 781 6 306 Centner 6 306
121 224 1 102 — 2 808 7 940 2 418 794 28 825 do. 28 825

— — — — 170 — 146 5 327 do. 327
375 1 010 6 167 — 2 607 5 004 3 045 868 40 793 do. 40 791

— — — ....... — 1 552 12 513 10 16 574 do. 16 574
3 12 19 5 29 86 — — 451 Vogne h 120 Centner 54 120

16 1 — 9 436 -- -- 625 Centner 625

35 131 35 819 73 602 60 240 503 661 308 233 84 702 21 505 4 718 150

4

2
3
4
5
6
7
8
9

10
Il
12
13

14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54

55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning -- Aar 1877.

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra Eidsvold*)

Til

Kongsvingerbanens
o

Varernes Art.

7:111

o
C'5

co
Et3,=1

ro
o3

cd

1 Bygningsmaterialier . 	 . 	  Vogne

2 Brændevin 	  Centn.

3 Foustager, tomme 	 Potter

4 Glasvarer . .   Centn.

5 110 og Halm   do.
6 Jern og Staal, alle Si., arb. og

uforarb., Spiger undtagen Vogne

7 do.	 do.	 Centn.

8 Kalk 	 Vogne

9 Kalksten 	  do.

10 Kjød og Flesk 	  Centn.

11 Korn 	  do.

12 Ler 	 Vogne

13 7,4 Affalds- 	  Centn.

14	 Andet Slags 	  do.

15 Meubler og Flyttegods .   Vogne

16 Ost 	  Centn.

17 Poteter 	  do.

18 Salt 	  do.

19 Sild 	  do.

20 Smør 	  do.

21 Spiger  	 . Vogne

22	 do.	 .	 . .	 . Centn.

23 tg Planker 	 Vogne

24 ÷. )Tommer, rundt	 do.cn
25 r--( .8.4 Spirer og Stik . . .	 do.

26 E--1 ç:c1 Brænde og Baghun . . do.

27 	iste Classe	 . Centn.

28	 2den do.   do.

29	 4de	 do.   do.

30 Fragtfrit Gods 	 Vogne

31	 do.	 do. 	  Centn.

.1■1. _ 	 ....... 	 11....

.1.1.11.... 	 .........	 .1111.11.1.1.

1....... 	 .........	 ..........111.

......	 ........	 .......

9

400

3	 '2

24

11

14	 31

23

8	 9

6

2

19

35

8

2

2

2

26

63

46

1

136

41

83	 1

33	 10

32	 1

1

27

17 30

li 	2

2

5

31

4

80

2

47

5

11

1 256 2 16, 3 146Reduceret til Centner 1 754 1 725 20617f 202 46	 23

MOsstationerne og Hamarbanens Stationer derunder indbefattet.



Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

til alle Stationer undtagen Christiania og den svenske Banes Stationer.

Mi
= 	 $4=	 CD	 4
U) 	=	 (3)
$.4 bk) 4.4
CD	 O
,24	 .1. 4., 	,-

4

7

27

47

2

2

70

MOM.

1 035

3

172

30

4

5
.1mm.

C. No. 8. 27

Stationer:

S=

▪ 1

cd         

2

9 Vogne 'a 80 Centn.

2	 1 1 038 Centner
200	 600 Potter (200 ----- 1 Ctn.)

3 Centner
17	 17	 do.

5 	8 Vogne "a 120 Centn.

1	 4	 3	 22	 337 Centner
2 Vogne L 120 Centn.

70 do.	 120 do.
33 Centner

2	 77	 86	 do.

	

3	 3 Vogne b, 120 Centn.

	

3	 36 Centner
	103 	 222	 do.

2	 8 Vogne b, 80 Centn.
2	 1 	i 	 1	 49 Centner

8	 18	 123	 do.
	3 	 3	 do.

	

2	 4	 do.
	2 	 59	 do.

2 Vogne à 120 Centn.

	

5	 16 Centner
136 Vogne à 120 Centn.

	

4	 9	 do. b, 120 do.
	2 	 2	 do. à120 do.
	2 	 2	 do. à, 120 do.

348 Centner
3	 3	 35	 165	 73	 471	 do.
1	 20	 52	 47	 438	 do.
4	 3	 6	 7	 5	 85 Vogne 4. 120 Centn.

	

4	 34 Centner

724 I 659 I 375 I 1027110711 2 053

4

89 8 400 2 754

203

9

127

2

7

MM.

2 I 16

2

IH

31

.1MM.

23

16

5

47

.0mm

720 1

1 038 2

33

34

17 5

960 6

337 7

240 8

8 400 9

33 10

86 11

360 12

36 13

222 14

640 15

49 16

123 17

3 18

4 19

59 20

240 21

16 22

16 320 23

1 080 24

240 25

240 26

348 27

471 28

438 29

10 200 30

34 31

42 960



28	 C. No, 8,
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til Eidsvoldn

Fra

Q
gcl

pgc.)
i-o—, c ) 	 c „;E = `''	 d

Kongsvingerbanens

r-,
Q Si

CD Æ , si g

f

.

;-4 rn
cl

r0 .—, - m
co

E-sx

'GI

.
Q)

›,
0 $.4
= 0 )„c.) --
;•.1 .1•1:Ei

E g
0, cd.._,--- prz

(1)

rd
=o
VI

0 77;
= =c)	 co
7. V,

I
co•.--z

r.W
céa

ri; ,0.
riis...cl.)›-.4 o,:b. c.	 1 •,..,7,-, 65

T..,:ii3 p--.1

::1-'
•.'•1) ,4

ta
rt,

Q 7:3

z cz
CI)

p.,
• 'pi.) P7.4 CS,....., tiO4 ;••I

cd.4 e.
- _. _ _ _ ...._ .._ _ _. 	 ........... 	 _. 	 _ 	 ._ ......

4 -- 1 --- _. ....._ _..... ____ ___	 ......	 __	 ......	 ...._ __
65 695 — — 50 70

___ 688 3 ._ _. 65	 —	 ._	 ......	 .._
___ _ ...._ __ ___ ___ _.....

5 156 — — — 27 6 — —	 2 —	 4 — --__

137 — __	 __ 265 42 __ ._

————------------ ----

_.	 ........	 _..___	 __
1 143 20 — — 9 368 20 — — 2	 _...	 ___	 ......	 —. ._
__ _. __	 _. _. — ___ i

11 ..... _.	 ....... ..__ _.
_. _... _.	 ._.... _. ...._ _.. _... _.	 .......	 __	 _	 ___
___ ..... ._	 _. ._ _	 ___	 ........ —
_., 20—--__ ._ __
_ _.	 _....	 _ _,.. _. ........ ...... ..	 .........	 ...
._ _	 __	 ..._ _ 18 _ _ _ —
_ _	 _.	 ........ _. _ 1. _ _	 ___., 	 _	 _	 _ _.

1 _.	 —— —
_. .....	 ._	 _. _ _ _	 ........ _	 ......	 ......... 	 _. .......
_. __	 ....	 _ _. 2 _

_ _ _ _ _. _ ...... 	 _	 __	 •.....	 _ _

_ _ _ — 1 _ _ _	 _	 _	 _	 .... _
_ _	 _ _. _. ......... _ _ 9	 1	 2	 6	 9 4
405 25 _ _ 3 42 6 3	 1 	3	 1	 2 6

17 _ _ _
177 157 _ _ 96 1 — 76	 —	 13	 1	 13 8

3
25

—,

_	 ........	 _

1 —
26 - - -----—--— —

12 66 20 _ _.

80

___........_ _.

6 565 3 575	 70	 840 10 441 3 821 14 155 	4	 18	 12	 24 19  

Varernes Art. 

1
2
3
4
5
6

Brændevin 	  Centn.
Foustager, tomme 	 Potter

Glasvarer 	  Centn.
Ho og Halm .	 . Vogne

do. - do.   Centn.
Jern og Staal, alle Si., arb.

og uforarb., Spiger undt. Vogne

do.	 do.	 . Centn.
Kjød og Flesk 	  do.

Korn 	  do.

Affalds- 	  do.

	Undet Slags 	  do.

Meubler og Flyttegods .   Vogue

Mur- og Tagsten 	  do.

Ost 	  Centn.
Poteter 	  do.

Poudrette 	  Vogne

Salt  	 . Centn.
Sild 	  do.

Slum. 	  do.

Spiger 	 Vogne
	do.   Centn.

Planker 	 Vogue

Bord 	  do.

-4̀ Tommer, rundt • •	 do.

Kortsleepers 	  do.

Lægter . .	 do.

iste Classe 	  Centn.
1,..; el) )2den do.   do.;-4

-,E$4c' 3̀ 	3 die	 do. .	 do.

4de	 do. 	 do.

Ol 	  do.

Fragtfrit Gods .   Vogne

do.	 do.   Centn.
Reduceret til Centner

7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33        

MOsstationerne og Hamarbanens Stationer derunder indbefattet.



2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33
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fra alle Stationer undtagen Christiania og den svenske Banes Stationer.
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- - - - - - 14 14 Centner 14
— — — 37 400 — — — — — — — 37 400 Potter (200 ---- 1 Ctn.) 187

———————— -- 54 54 Centner 54
3	 4 — — 15 1 2 — 34 Vogne à, 70 Centn. . 2 380

___ ......_ ___ 12 — — — — — — 140 1 464 168 2 664 Centner 2 664

— — ——— --- — 32 — — ._...... _. 32 Vogne à 120 Centn. 3 840
— 4 — — 25 — 168 — 3 19 30 1 015 Centner 1 015
___ ......_ ........ 1— 2 — — — — 3 17 24 do. 24
30 — -----

--
- - ---- - - -- -

— — 27 13 186 155 5 616 do. 616
1 — — — — — — 11 8 464 do. 464

...._ ....... ___ — 86 245 164 11 056 do. 11 056
..._ .._,  ___ ___ ————— 3 — 11 16 Vogne à	 80 Centn. 1 280
___ ....._ __ ___	 ....... ......... 	 __ ......... ....... __ __ ........ ........... ........ 11 do.	 à, 120	 do. 1 320
........ ._. ___ ........	 ........ ..._	 ___ ........ ..._ ....... 1 — 1 Centner 1

........ ...._ __ 2 2 3 9 do. 9
...... _..... ......_ ___	 ...... .........  _..... ....... __ ..._ _... 20 Vogne à, 120 Centn. 2 400
_...... .._ ........ ....... —————— 2 2 Centner 2
......_ ...... _. __ ....._ ___ 41 60 do. 60
....._ ......... ........ __	 ..... ...... ___. __ i 2 do. 2
........ ........ ........ ....._	 ........ _.... _.... 3 — — — 3 Vogne 4 120 Centn. 360
_ ___ ____ — 102 — 49 — — — 155 Centner 155
........ ........ ....... __ ....... 4 4 Vogne à 120 Centn. 480

— 3 do.	 à, 120	 do. 360
— __ A_ ..._ 2 do.	 4 120	 do. 240

....... .... ....... ..._ ft._ ___ ___ 3 3 do.	 à 120	 do. 360

....... ._. ........ ...._. — — — — 1 do.	 à, 120	 do. 120
15 127 — 28 — — 210 Centner 210
11 13 — 41 16 23 202 384 1 197 do. 1 197

....... __ ......... __ ..._ ........ ...MO 17 do. 17
9 — 48 — 17

......

— 12 10 3 16 44 71 781 do. 781

— 97 — ...._ ......... ...._ 1 102 do. 102
___ ........ ___.	 ..... __. ....... ........ 25 4 93 Vogne à 120 Centn. 11 160
...... .._... __ __ ..._ — 98 Centner 98

65 117 80 616 400 6 150 1 5 548 333 637 2 212 4 229 2 996 43 028
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til den svenske Banes Stationer.

Fra

Varernes Art.

C entner.

Bark 	
Benmel 	

Brændevin 	

Caffe 	

Glasskaar ...	 • •

Glasvarer 	

Jern og Staal, alle Slags, arbeidet og ufor-

	

arbeidet, Spiger undtagen 	

Jernbanemateriel 	

Jernbaneskinner 	

Kalk 	

Kalksten .

Kjød og Flesk 	

Korn 	

Kul — Stenkul — 	

Malm 	

Mel 	
Mur- og Tagsten 	

Ost 	

Poteter .

Salt 	
Sild 	

Slibe- og Mollestene 	

Smør 	
Spiger	 .	 . . ......... 	

Sukker 	

Tørfisk 	
iste Classe 	

.13 2den do.
3die do.

	4de	 do.	 . . ..... . 	

Ol ..........	 .	 ..	 .	 .	 . 	

Fragtfrit Gods . . .....

90

480

19

2 994

4 320

1 096

12 966

2 108

467

240

1 332

1 074

60

46 182

120

3 445

12

9

13

161

97 266

458

52

7 637

1 598

11 717

6 152

15 048

1 094

1 626

355

6

90

480

20

2 994

5 340

1 096

12 981

2 108

467

240

1 332

1 081

62

46 182

120

3 521

102

21

13

161

97 369

458

52

7 638

1 598

11 717

6 273

15 123

1 111

1 626

355

6

IMF

1

1 020

1
	

14

11.1.1.1

FF.

12

1

10 	I	 6

34

103

105

33

17

Tilsammen Centner I	 220 197 167 	I 	48 	I 	14	 1 311	 221 737
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TABEL over Arten og liwngden af de Varer, der ere transporterede fra den svenske Banes Stationer.

Centrter.

Varernes Art.

1 360

2 180

400

104

1 300

117

25

6

2 868

1 311

•••••..

••■■•

810

338

••••••■••

15

4	 2

4

47

2

22

3

6 647

3 938

2 000

3

2 544

489

1111...111

77

187

17

6

73

Bark 	

Brunsten 	

Brændevin . .

Flasker, ledige

•	

. .

Glasvarer

Jern og Staal, alle Slags, arbeidet og
uforarbejdet, Spiger undtagen

Jernbanemateriel 	

Kjød og Flesk .	 .... . • • •

Korn . .	

•	

. 	

Mel 	
Mur- og Tagsten 	
Ost . .. . .........

Poteter	 .......... .
Sild 	

Smør 	
Spiger 	
Tjære 	

Planker 	
Battens 	
Bord 	

Hollandske Bjælker 	

Tommer, rundt . .
Spirer og Stik 	

Kult, Pitprops, Stor og Stænger
Stav 	

Brænde og Baghun 	

Træmasse 	
iste Classe	 •
2den do.
3die do.
!4de do.

1 263

86

5

17 406

828

113 000

4 075

4 827

64 006

4 303

411

208

2 889

253

9 879

3 175

408

678 083

104

162 365

6 736

2 638

6 217

35 483

11 907

22 307

307

8 093

19 291

1 323

8 865

1 263

86

8

24 053

830

117 873

6 075

4 830

66 572

5 130

411

208

2 891

253

9 880

3 248

408

682 311

104

165 856

6 736

3 938

6 217

35 483

11 907

22 707

307

8 280

19 522

1 387

8 873

Tilsammen Centner Ii 190 741 40461 1 448 4 179 1 148 2 1 19 77 15 987 1 217 647
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Op. Ned.Op.

200

.••■■•■•

19
1

36

2

•■•••••■•••

16

202 104

—

	

355	 42

	

1 829	 526

155

13
221

9

■■■•••■

	5 	 32

	

261	 26	 91

	

20	 2

	

37	 li 	177

	

1 860	 180	 13

	

8 405	 6 262	 84

— — 1
8	 6

1

11	 18	 49

	

2	 26
2

5

2
1

	

18	 7
62

59

128

42	 83

4	 31	 4
36	 7 346	 23

••■■•■■

	43 	 28 354 263
3 -

	3 	 3 101	 52

	

14	 13

2400J 1 080 1 430 11 146

1 -
23

	

143	 81
23

	

400	 116
1

	51 	 6

	

4	 4

27 703 30 955 2 218

••■••■■•■

21	 2	 1

1

56 	

4 2001 120 21 7201 140 5 860

11

7

20 708f 50 260

	31
	

27
67

	31 	 11	 86

Op. Ned. Op. I Ned.

E

-̀ 63

Op. Ned.

E

U2

Op. I Ned.

2
1

800
1

1..■11

2

■■••■

6

2
111.■•••

1 351

2
6
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede mellem de

Fra

Varernes Art.

Arbeidsredskaber  

• 

Vogne
Drainsrør 	  do.
Foustager, tomme . . . 	

• 

Potter
Gjødsel 	  Vogne
Glasvarer 	  Centn.
Granitsten 	  Vogne
110 og Halm 	  do,
do. -	cio.   Centn.
Is 	  Vogne
Jern og Staal, alle Si., arb	

og uforarb., Spiger undt 	  do.
do.	 do.	 Centn.

Jernbaneskinner 	  Vogne
Jord 	  do.
Kjød og Flesk 	  Centn.
Korn 	  do.
-,. Sten- 	  Vogne
• Træ- 	  Centn
Maskineri 	  Vogne

Affalds- 	  Centn.
• A.,ndet Slags 	  do.
Melk 	  do.
Meubler og Flyttegods  • Vogne
Mur- og Tagsten • •	 do.
Ost .	 . .	 Centn.
Pap 	  Vogne
Poteter 	  Centn.
Poudrette   Vogne
Sagflis .	 do.
Sand 	  do.
Salt . .	 .
Sild 	

• • Centn.
do.

Smør 	  do.
Spiger 	  do.
Torv 	  Vogne

,Planker 	  do.
Battens 	  do.

to .. Bord .	 .	 .	 do.c.) 
C;; 	0 in m e r, firkantet	 do.4.D rci

,r11) =	 do. , rundt . . .	 do.
T8 ?8 Kult, Pitprops, Stør

s-

H	 og Stænger . . . do.
Stav  	 do.

\ Brænde 	  do.
Trævwxter . . 	 do.

•• 1ste Classe	 . Centn.;-.- c)cl) a) 2den do.	 do.
m '.)-, 3die	 do.	 do.4"

rcs 4de	 do.	 do.
Ol     do.
Fragtfrit Gods 	 Vogne

do.	 do.   Centn.

Reduceret til Centner

2
3
4
5
6
7
8
9

10

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30,
31
32
33
341
35
36
37
38
39
40

41
42
43
44
45
46
47
48
49
50



3
76

2

■••■•■■••

5	 9
1
1

4

1 59
18

144
24

213

3
2

1 10
••••■■•

13 97

6

50 28

33C. INo. s.
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forskjellige Stationer undtagen Christiania, Eidsvold og den svenske Banes Stationer.

435

15

Op.	

4
1

800

19
2

118
9

1
430

28
405

Tilsammen.

•••■••■•

_1-

1
2 442

11 039
3
2

163
4

65
221

8

8

	

6	 10

	

2	 2

	

1	 51
18

	

25	 59
73

12 109
5

	

15	 3

Ned.

	320 	 1

	

110	 220 2
	4 	 1 3

120 4
is 5

	120 Centn.	 2 280	 6

	

70 do.	 140	 2 240 7

	

118	 9	 8

	

120 Centn.	 1 080

	

120 do.	 120	 360 10

	

430	 206 11

	

120 Centn.	 240 12

	

120 do.	 480 13

	

28	 26 14

	

405	 948 15

	

120 Centn.	 120 16
57 17

	

120 Centn.	 120	 18

	

2 442	 23 19

	

11 039	 342 20

	

3	421

	

80 Centn.	 160	 80 22

	

120 do.	 19 560	 1 800 23

	

4	 53 24

	

120 Centn.	 480 25

	

65	 361 26

	

120 Centn.	 26 520	 1 920 27

	

70 do.	 560	 1 820 28

	

120 do.	 240 29

	

8	 30

	

10	 6 31

	

2	 2 32

	

51	 29 33

	

Centn.	 1 440	 560 34

	

do.	 7 080	 29 760 35

	

do.	 8 760	 2 640 36

	

do.	 13 080	 27 600 37

	

do.	 3 720 1 38

	

do.	 360	 48 960 1 39

	

11	 do. à 120 do.	 1 320 40

	

2	 do. à 120 do.	 240 41

	

104	 do. å, 120 do.	 6 480	 12 480 42
- do. à 80 do.	 80	 43
216 CeRtner	 159	 216 44

	

1 048	 do.	 690	 1 048 45

	

23	 do.	 23	 23 46

	

947	 do.	 1 097	 947 47
— do.	 4	 48

	

109 Vogne à 120 Centn.	 20 760	 13 080 49
41 Centner	 24	 41 50         

rzi       

Op, Ned. Op. Ned. Op. Ned. Op. Ned. Ned.       

■■••••■•

1

140

8
37

2

12

48

	

101	 57

	

21	 55 13

	

132	 223 10

1	 2

	

1	 6	 1

5

4
••••••■•

18
826

23
132
•■•••••■■

20
11

•■■••■■•••••

54
1

159
690

23
1 097

4
173

24

Vogne h 80 Centn.
2	 do. h 110 do.

200 Potter (200	 1 Ctn.
1 Vogn à 120 Centn.

15 Centner
- Vogne

321 do.
9 Centner

Vogne h,

	3 	 do. h
206 Centner

2 Vogne

	

4	 do.
26 Centner

do.
1 Vogn

57 Centner
— Vogn h

23 Centner

	

342	 do.

	

4	 do.
1 Vogne A,

	15 	 do. b,
53 Centner
4 Vogne

361 Centner
16 Vogne h

	

26	 do. it

	

2	 do. h
Centner

	

6	 do.
	2 	 do.
	29 	 do.

7 Vogne à 80

	

248	 do. h 120

	

22	 do. h 120

	

230	 do. it 120

	

31	 do. h 120
4081 do. à 120

Reduceret til
Centner.

Op.	 Ned.

1425 71 400 264 1 871 393 4 947 54 1.039 108 5152. 12 509 125 616 154 837

5
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Det vil af disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen, har
været 8 287 198 Centner. hvoraf 6 118 834 Centner har været befordret i Retningen ned til Christiania og 2 168 364
Centner i Retningen op fra Christiania. Transporten af Varer ned har altsaa været 2.8 Gange saa stor som op.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 5 359 179 Centner, hvoraf 5 303 979 Centner i Retningen
ned og 55 200 Centner i Retningen op. Vægten af Trælast og Breende bar altsaa udgjort tilsammen 64.7 pet. af den
samlede Godsbefordring; i Retningen ned 86.7 pCt., i Retningen op 2.5 pCt.

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 138 7 8 0 Centner, hvoraf 78 100 Centner i Retningen ned og 60 680
Centner i Retningen op.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 2 789 239 Centner, hvoraf 736 755 Centner i Retningen ned og
2 052 484 Centner i Retningen op. Af andre Varer end Trælast, Breende og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 2.8
Gange saa stor Vægt op som ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 622 Reisevogne og Slæder samt 8 053 levende Dyr.
Efterfølgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

Til

Tilsam-
men.•”,

c-z

.5'

c:5

=
■

,

;	 p-,-

,-,-
E

c4

.
'-'
cti

*
;,

. -P,
,',':

4',-
'-:c.)
E
' a
,-,,Lt

-7;4

47

,.:
c7,
,'=..
E
7-D'

,a
,
='-,

'22'
;--.1'

c'.	 ...=	 c.)=-4	 =
tz..,s,

.::::	 ct
';" ci.-
g).°
= 	 c-i"

'H:'

c'd1,	 ;.:1 , -4 ,,,

7;,' -z.,,
= cl

	,.- 	 ,
,	 ri) '')

g Cf;

•
77:'
g
-4
2))

,--'

,.:
,,
,--.
tj

Ç,'

1
a)	 ,-

•
,,z

. !,- .,
'S
-7'

rd
ct.

'-t-,

tif)
ET-1

,---.*
0
4g
.

74
4t)

,_,

4

1 1
542 1 1455377 81 790 2 034 6 577 1 540! 82 118	 730 709 351813 9 102 24 428

231 8-- — 11 22 171 2 1 14 2 5 --, 32 81 580

196 19 1	 5 1 18 26 182 2 '21 2 3 4 8 34 .46 568

169 1 — 12 23 — — ...._. ......._ ____ I ._.... 205

134 	 2_ ....._ 1 180 — — _ ____ ____ ____ ___1 _____ 318

565 15 4 1— 32 12 5 — — 2 1 — 1 — 7 644

2921	 8 5- 1 4 8 74 201 -- 10 5 3 4 H 4 133 751

14 440 173 31 2- 152 76 23 37 52 36 9 37 34 15 102
1

17 423 256 48,-- 301 30 — 4 8 10 H 15 118 18 213

7 548 39 9 — — 27 9 143 7 775

45	 5 — 2 6 3— 2 — — — Li„ 67

256	 4 — — — 1 35 2 — — 2 — 1 — 6 307

665	 1 3 — — — 4 2 2 ---L — 1 — 1 — 42 720

797	 8 11-- — 2 18 20 — 2 1 — — 47 906

514— — — — — — — -..— 514

4 375 47 10— 1 — 4 30 9 — 2 7 1 10 1 43 4 540

5 301 24 18 — — — 12 1941 186 31 8 3 12 26 •— 26 5 841
1 	1

52 951 1 142	 1 294 57 87 570 1 004 2 656 7 358 1 575 147 192 818 806 54 961 i 9 807 81 479

Fra

Christiania 	

Bryn 	

Grorud 	

Robsrud.*) 	

Laasby*) 	

Fjeldhammer*)

Strømmen . .

Lillestrøm 	

Kongsvingerbanens
Stationer.

Den svenske Banes
Stationer.

Leersund .

Frogner .	 .

Kløften 	

Trøgstad 	

Hauerseeter*)

Dahl 	

Eidsvold 	

Tilsammen

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:

Læssede Vogne .	 . . 81 479 med 229 106 Vognmile.
Tomme	 do. .	 . 47 209 — 98 722	 do.

Tilsammen 128 688 med 327 828 Vognmile.

*) Sidebane.

1
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Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 54 638, hvoraf læssede 38 184 og
tomme 16454.

Af de 81 479 læssede Vogne ere 54 965 bevægede i Retningen ned til Christiania og 26 514 i Retningen
op fra Christiania.

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr, har været 1 277, hvoraf 963 i
Retningen ned og 314 i Retningen op ; til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 1 146 Vogne, hvoraf 648 i
Retningen ned og 498 i Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 79 056
Vogne, hvoraf 53 354 i Retningen ned og 25 702 i Retningen op. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Gods-
befordring har altsaa været 2.1 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 42 551, hvoraf 42 091 i Retningen
ned og 460 i Retningen op. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været
52.2 pCt. af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen ned 76.6 pCt. og i Retningen op 1.7 pCt.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 36 505, hvoraf 11 263 i Retningen ned
og 25 242 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 2.2 Gange saa stort i Retningen op som i
Retningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 47 209, hvoraf 10 770 i Retningen ned og 36 439 i Retningen op.

Folgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlobne Mile o. s. v.

Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

Med

Trælast

og

Brænde.

Med andet

Gods.

Med

fragtfrit

Gods.

Tomme.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

Antal Vogne op    314 460 25 242 498 36 439 62 953*)

Antal Vogne ned	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 	 963 42 091 11 263 648 10 770 65 735

Tilsammen Antal Vogne .	 .	 .	 . 1 277 42 551 36 505 1 146 47 209 128 688

Antal Vognmile op 	 1 212 299 87 085 1 362 74 032 163 990

Antal Vognmile ned .	 .	 .........	 . 	 2 824 98 588 36 025 1 711 24 690 163 838

Tilsammen Antal Vognmile 	 4 036 98 887 123 110 3 073 98 722 327 828

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang 3.9 Mile 0 .7 Mile 3.5 Mile 2.7 Mile 2.0 Mile 2.6 Mile

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang 2.9 2.3 3.2 2.6	 — 2.3	 - 2.5	 —

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang	 . . 3.2 2.3 3.4 2.7 2.1 2.5	 —

Antal Centner op .	 .	 .	 . 	 ca.	 6 300 55 200 2 052 484 60 680 — 2 174 664

Antal Centner ned 	 -	 19 200 5 303 979 736 755 78 100 — 6 138 034

Tilsammen Antal Centner   . . . . -	 25 500 5 359 179 2 789 239 138 780 — 8 312 698

*) At Antallet af Vogne op og Vogne ned ikke stemmer hidrører derfra, at de ikke gjennemlobe det samme Mileantal
daglig i begge Retninger, d. e. at de i den ene Retning kunne opholdes oftere paa Stationerne end i den anden.

5*
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	Med 	 Med

Kreaturer	 Trælast

	og 	 og

Reisevogne. Brænde.

Med

fragtfrit

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

Med andet

Gods.
Tomme.

Antal Centnermile op . .

Antal Centnermile ned 	

Tilsammen Antal Centnermile

35 856 7 476 194

- 56õ00 12 293 118 2 170 890

12 328 974 9 647 084

167 320

206 646

373 966

7 703 570

14 727 154

22 430 724

ca 24 200

- 80 700

Antal Centner fordelt paa den hele Banelængde

op 	

Antal Centner fordelt paa den hele Banelængde

ned 	

Tilsammen .	 .........

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op .

Do.	 do.	 do.	ned.

Do.	 do.	 for alle Vogne.

4 033 5 976 1 246 032 27 887 1 283 928

13 450	 2 054 829 1 607 847	 62 328

	

20.o	 119.9	 85.8	 122.8

	

20.o	 124.7	 60.3	 120.8

	

20.o	 124.7	 78.4	 121.7

9 417	 2 048 853	 361 815	 34 441 ••■••••••••

•-••■••■•

■■•••••■•■•

2 454 526

3 738 454

47.0

89.9

68.4

Den gjennemsnitlige Vægt af de i Aaret befor-

drede Vogne er 92.6 Centner.

Herefter findes :

Bruttolast i Centner op . . ........ ..

Do.	 do.	 ned	 . ........

Tilsammen .	 .............

35 376	 97 797

108 374	 9 201 605

143 750	 9 299 402

4 389 893 106 795 3 374 251 8 004 112

1 779 709 138 105 997 302 12 225 095

6 169 602 244 900 4 371 553 20 229 207

293 441

365 085

658 526

Bruttolast i Centnermile op 	

Do	 do.	 ned 	

Tilsammen . . .........	 • •	 •

136 432	 63 543

318 002 21 422 367

454 434 21 485 910

15 540 265

5 506 805

21 047 070

6 855 363 22 889 044

2 286 294 29 898 553

9 141 657 52 787 597
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T ABEL
der viser, hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Antal Centner.

I Retningen
Op.

I Retningen
Ned.

Mellem Christiania og Bryn 	

— Bryn	 - Grorud 	

— Grorud	 Robsrud 	

- Robsrud	 - Laasby .	 . .............

- Laasby	 - Fjeldhammer .	 .. . ......

- Fjeldhammer- Strømmen . . .......

- Strømmen - Lillestrøm .	 .........

- Lillestrøm - Leersund 	

- Leersund - Frogner 	

— Frogner	 - Kløften 	

— Kløften	 - Trøgstad 	

- Trøgstad - Hauersæter

- Hauersæter - Dahl 	

— Dahl	 Eidsvold 	

	1 983 420	 5 908 891

	

1 963 023	 5 935 602

	

1 876 816	 5 923 402

	

1 874 536	 5 903 362

	

1 886 486	 5 888 652

	

1 885 556	 5 877 731

	

1 833 606	 5 860 116

	1 076 532	 1 193 575

	

1 066 155	 1 183 692

	

1 055 853	 1 145 018

	

1 034 135	 1 109 416

	

985 977	 1 032 962

	

982 017	 972 842

	

920 848	 458 711
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C. 1\ 0. S.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877,   

Sammenligning mellem Godsbefordringen paa                  

Varer op.

I Gjennemsnit

aarlig for
Driftsaarene

1 Septbr. 1854
til 31 Aug. 1864.

I Gjennemsnit

aarlig for
Driftsaarene

1 Septbr. 1864
til 31 Decbr. 1874.

21de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr 1875.

22de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1876.

23de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1877.

Brændevin	 .	 . Centn.

Foustager, tomme 	  do.

Fragtfrit Gods 	 Vogue

Do.	 do.   Centn.

Gjødsel 	  Vogne

Glasvarer 	  Centn.

Hø og Halm 	 Vogne

Do.	 do.   Centn.

Jernvarer 	  do.

Kalk, Kridt, Bridsel, Jord,

Ler, Sand, Sten, Mur-s Vogne

og Tagsten, Drainsrør

Korn*) 	  Centn.

Kornvarer 	  do.

Kul og Cinders 	  do.

iAffalds**) 	  do.

Andet Slags*) 	  do.

Meubler, Flyttegods, Mil
Vogne

tairbagage 	

Poteter 	  Centn.

Salt .	 do.

Sild 	  do.

Slibe- og Møllestene	 do.

Spiger***) 	  do.

Trælast, Brænde og Bygl
Vogne

ningsmaterialier . . . .

01 	  Centn.

Øvrige Varer 	  do.

Reduceret til Centner .

4 236

14 000

1 470

2 692

629

1 170

14

1 480

47 252

280

14 549

83 140

153 582

9 283

43 948

52

1 117

96 433

97 566

4 802

3 035

112

20 130

218 356

1 094 734

9 454

12 576

1 645

1 785

1 407

2 073

143

11 707

99 605

519

60 699

284 225

43 407

188 912

52

1 813

83 000

196 511

4 973

14 377

182

31 955

303 929

1 813 127

9 106

11 736

911

1 249

1 622

3 044

148

6 105

118 019

442

66 269

305 169

63 165

180 562

60

1 244

74 316

205 219

5 522

16 787

250

28 067

350 189

1 847 410

6 976

11 626

498

924

1 772

3 490

54

3 688

202 E0.39

459

144 878

391 687

84 546

242 222

94

492

111 188

142 139

8 030

12 789

461

23 831

385 295

2 168 364

1 420

10 535

204

2 841

6

40 242

260

111 746

68 990

142

1 402

94 572

47 105

3 426

118

19 456

131 477

602 691

*) For iste til 16de Driftsaar opført under „Kornvarer."
**) , „ øvrige Varer."

***) „Jernvarer."
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Jeinbane.n i de forløbne 23 Driftsaar.

Varer ned.

I Gjennemsnit

aarlig for
Driftsaarene

1 Septbr. 1854 1 Septbr. 1864
;til 31 Aug. 1864. ti131 Decbr. 1874.

Brændevin 	  Centn.

Foustager, tomme 	  do.

Fragtfrit Gods 	 Vogne

Do.	 do.   Centn.

Glasvarer 	  do.	 9 933

Ho og Halm 	  do.	 124

Is .	 . ,), 5. Vogne

	Jernvarer, Malm, Nikkel . . Centn.	 16 891

Kalk, Kalksten, Jord, Sand,

Sten, Mur- og Tagsten,

	

Vogne	 109	 103
Drainsor, Bygningsmatel

fialier 	  1

Kjød og Flesk 	  Centn.	 2 311	 8 482

Korn') 	  do.	 17 448

Kornvarer 	  do.	 13 324	 12 446

75
Affalds**)  	 do.	 _.,	 9

Andet Slags*) 	  do.	 —	 2 606

Melk 	  do.	 8 622	 59 335

Meubler, Flyttegods, 
Milil Vogne

tairbagage 	  7

Poteter . ..	 . . Centn.	 43 380	 23 320

Smør og Ost 	  do.	 3 412	 25 978

Spiger***)  	 do.	 ______ 	 5 472

Trælast og Brænde	 . . Vogne	 20 497	 35 166

Ølflasker, tomme 	 Centn.	 8 014	 16 598

Øvrige Varer 	  do.	 40 397	 100 440

21de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr, 1875.

50 957

4 620

862

1 510

7 176

10 060

4

151 329

495

12 321

25 252

250

3 150

89 887

55

27 619

39 281

19 231

36 080

16 411

172 176

22de Driftsaar.

1 Januar
til

56 727

4 439

656

1 054

6 986

9 972

1

163 381

181

16 042

33 130

203

2 505

82 248

65

27 191

42 535

20 900

44 469

19 760

206 017

Gjennemsnit

aarlig for
Driftsaarene

26 293

1 929

50 040

2 370

755

470

10 847

2 743

179

40 691

85 33

23de Driftsaar.

1 Januar
til

49 737

5 270

645

700

7 206

13 346

1

152 412

358

17 137

76 582

97

6 750

87 286

50

22 100

26 580

10 164

42 091

18 386

196 985

31 Decbr. 1876. 31 Decbr. 1877.

Reduceret til Centner . 2 559 431 4 605 764 5 207 771 6 377 869	 6 118 834

*) For iste til 16de Driftsaar opfOrt under „Kornvarer".
.*) „ Øvrige Varer".

***) „Jernvarer".
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C. No. 8.
Norsk Hovedjetnbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

Sammenligning mellem Jernbanens Indtægter i de forløbne 23 Driftsaar.

Indtægter.

I Gjennemsnit

aarlig for
Driftsaarene

1 Septbr. 1854
til 31 Aug. 1864.

I Gjennemsnit

aarlig for
Driftsaarene

1 Septbr. 1864
ti131 Decbr. 1874.

21de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1875.

22de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 187 6,

23de Driftsaar,

1 Januar
til

31 Decbr. 1877.

13 785

Passagerer 	

Voiturer 	

Levende Dyr 	

Bagage 	

Pakker 	

Melk 	

Varer .

Telegrammer 	

Posten 	

Pakhus- og Husleie 	

Tomteleie 	

Bryggeleie 	

Leie af Driftsmidler 	

Øvrige Indtægter 	

Tilsammen Indtægter

Kr.

211 926

	2 062	 2 169	 1 790

	

6 210	 10 529	 10 429

	

7 157	 10 032	 9 794

	

11 571	 19 882	 21 255

	

20 801	 29 147	 26 376

	

739 136	 831 627	 942 626

	428 	 6 485	 6 516

	

6 078	 7 673	 7 400

	

4 225	 7 105	 6 803

	

20 875	 26 055	 25 842

	

2 560	 —	 —

	

7 314	 —	 401

	

3 212	 4 982	 24 295

Kr .

319 058

1 688

10 158

10 797

22 604

27 234

993 634

6 573

7 400

6 111

24 073

1,••••••■11

2 141

22 758

1 454 229

528 491

3 365

3 419

10 811

2 065

7 012

745 502

Kr.

170 044

2 833

3 677

Kr.	 Kr.

336 057
	

321 912

1 047155
	

1 291 743 1 405 439
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Sammenligning mellem Jernbanens Udgifter i de forlobne 23 Driftsaar.         

Gjennemsnit

aarlig for
Driftsaarene

1 Septbr. 1854
til 31 Aug. 1864.

I Gjennemsnit

aarlig for
Driftsaarene

1 Septbr. 1864
til 31 Decbr. 1874.

21de Driftsaar

1 Januar
til

31 Decbr. 1875.

22de Driftsaar

1 Januar
til

31 Decbr. 1876.

23de Driftsaar

1 Januar
til

31 Decbr. 1877.

Udgifter.

Directionen 	

Hovedcontoiret 	

Stationerne 	

Locomotiv-Departementet

Vogn-	 do.

Ingenieur-	 do.

Vedligeholdelse af Bygninger .

Do. af Stationspladse . .

Do. - Gartneriet *) . .

	Do. - Telegrafen 	

Stare Arbeider, saasom Ombygning

af Broer, Omlægning af Linien

med Vignolskinner etc. . . .

Leie af fremmede Driftsmidler .

Uniformer 	

Omkostninger ved Dividendens Ud-

betaling 	

Jernbanebetjentenes Procenter

Erstatninger .	 . .

Renter 	

øvrige Udgifter 	

Tilsammen Udgifter

Kr.

7 654

24 217

86 945

132 533

32 871

97 815

13 615

1 835

1 147

17 815

1 985

6 203

1 518

2 313

462

11 759

7 268

447 955

Kr.

6 971

24 754

106 365

136 380

49 911

126 789

23 673

13 208

845

2 909

1 653

8 619

1 834

2 356

581

42 564

10 043

559 155

Kr.

6 497

30 561

176 253

205 764

38 091

194 090

35 291

50 444

2 528

3 247

■••■••■•••

17 248

15 262

813

2 597

1 610

26 4'29

16 774

823 499

Kr.

6 121

24 417

174 816

245 821

89 784

253 313

29 383

39 982

2 271

2 454

.1,■••■•■•■••

18 569

10 563

737

2 221

1 161

13 051

914 664

Kr.

6 100

23 274

175 977

207 093

61 714

176 625

30 561

39 984

2 217

7 578

17 554

14 856

664

2 388

622

8 693

775 900

Overskud	 297 547

Hertil kommer Overskud af den særskilte Formue 	

487 700 468 244

40 000

490 775

96 000

678 329

80 000

Tilsammen Overskud . . 508 244	 586 775 758 329

*) For iste til 16de Driftsaar opfort under Vedligeholdelse af Stationspladse.

6



Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

42 C, No, S.
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OplysDinger om
Locomotivmilenes Antal vil sees af følgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning

Locomotiver No. 1-5, 11-12, 22-23 og alle Kongsvingerbanens

Locomotiv-No. Paa
den

sven-
ske

Bane.

PaaPaa
Tilsam- 1 Paa	 den

Hoved- .	 sven-Kongs-
men. 

banen. 
vmger-1
banen, _ ske

Bane.

Paa, paa
Paa '	 den

Hoved- ii vinger-i

Bane .

liTilsam-Kongs-i 
sven- i men.

banen. banen.

Tomme

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Togmile
Mile

Assisterende Mile.	 Ballast og Fyld til Viaduc-
terne samt med Sneploug,

Tilsam-
men.

Paa
Hoved-
banen.

12.6 ,

120.9'

13.8i

307.5

582.1

127.3

--

582.

120.9

13.8

307.5

127.3

12.6

A. Hovedbanen
tilhørende :

	No. 1	 1 935.o

- 2 
i 2390.2

- 3 	2184.9

	

4 	1214.6

- 5 	3396.8

- 6	 977.8

- 7 1	 766.8

- si 	981.9

- 9 1 1109.8

	

10	 130.9

- 11	 717.8

- 12 I	 616.2

	

22 	1522.3

▪ 23	2936.o

Tilsammen

B. Kongsvingerb.
tilhørende:

No. 13
^ 14

15

16

17

19

1.9

Tilsammen

1 935.o1 443.7
,

	

2 405.5 448.2
	

7.4

	2 184.9	 152.3

1 214.6 769.9

3 396.8 1 423.3

977.8 1 088.8

766.8 403.9

981.91 653.9

1 109.8 1 698.o

130.9 348.7

	

717.8	 772.41	 0. 71

	1 180.4 1 887.9
	

22.1 '

	1 537.6 679.9
	

7.3

	2 936.o	 49.2

8 820.1	 37.5

2.3

1.9

0.4

1.9

1.9	 3.8

4.5

1.9	 14.8

443.7 1
455.6

152.3:

769.91

423.11 088.8 ;

403.91

653.9

, 698.o

348.7

773.1

- 1 910.o

- 687.2
1

49.2'

- 8857.6

2.3

1.9

0.4

1.9

3.8

4.5

14.8

547.9

191.5

110.1

34.4

157.9

434.2

458.9

480.2 ,
570.5

25'1.6

2378i	 0.8

76.5

344.5

46.2

3 946.2

2.3'

1.9

1.9

0.4

5.6

1.9

4.8

18.8

15.3

564.2

15.3

594.8'20 881.o

1.9

21 475.8 0.s

10.0

1 0.0

7.3

7.3 17.3 --

17.3

C. Smaalensb.
tilhørende :

No. 1

-

Tilsammen

78.1

78.1

105.4

78.1

183 . 5 8.3

8.3

Locomotiv No. 24, der udelukkende har været anvendt paa Stationstomten i Chri-
- 25,
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Locomotivernes Drift,
er til de udløbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5 pCt. for Hovedbanens
samt 15 pCt. for Hovedbanens Locomotiver No. 6--10.

Mile. Mile
tilsammen i Regnskabsaaret.

Mile
i de foregaaen.de Driftsaar.

Mile
ialt efter Jernbanens Aabning.

6
=	 -,:t
(.) pc:1

-. c)
ca .
P-i g
et ,..x

PaaTiI sm Hoved-
men. 1 banen .

Paa
Kongs-
vinger-
banen

•

Paa
den

sven-
ske

Bane.

PaaTils iii
	Hoved -men.

banen .

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
den

svenske
Bane.

PaaTilsam- Hoved-men. banen,	 .

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
den

svenske
Bane.

Tilsam-
men.

I *-:-
I cg

2,
;f4)

1
- 547.9 3 053.9 - 3 053.) 49 984.1	 1 075.3 279.6	 51 339.0 53 038.0 1 075.3	 279.6	 54 392.9 1

- 191.5 3 042.5!	 22.7 3 065.2	 50 262.o 913.8
L

6.31	 51 182.1 53 304.5 L 936.5	 6.3 54 247.3 2

- 110.1 2 447.3
1

2 447.3	 56 237.o 453.9 124.51	 56 815.4 58 684.3
i

453.9 124.5 59 262.7 3

- 34.4 20 1 S9 2 018.91	 52 336.6 683.1 12.6!	 53 032.3 543J55 683.1 12.6 550512 4

157.9 3 978.o 3 978.61	 56 342.6 1 182.i - 56 524.7 60 320.61 182.1 - 60 502.7 5

434.2 25008 25008	 22 166.4
L

- 22 166.4 246672 f - 246672 6

458.9 1 629.6 1 629.6	 19 053.4 - - 19 053.4 20 683.o	 -- 20 683.o 7

480.2 2369 22369	 25 347.4 - 5347 27843 - - 275843 8

570.5 2 392.1 2 39:-2.1	 24 430.1 - 24 430.1 26 822.2 - 26 822.2 9

255.6 735.2 - 735.2	 30 782.1 - 30 782.1 31 517.3 - 31 517.3 10

238.6 2 035.5 1.5 2 037.o	47 473.1 149.7 47 62.8 49 508.61 151.2 49 659.8 11

76.5 2 580.6 586.3 3 166.9	 52 495.1 42.8 52 537.9 55 075.7 629.1 55 704.8 12

344.5 25467 22.6 25693	 177862 74.s 178610 203329 97.1 204303 22

46.2 3 031.4 - 3 031.4	 27 718.7 .- 27 718.7 30 750,1 - 30 750.1 23

- 3 947.ol 34 229.4 633.1 34 862.51532 414.s 3 575.5 423.o 536 413.31566 644.2	 4 208.6 423.o 571 275.8

1 I

2.31 4.6 1 4.6 279.3 279.31 283.9 283.9 13

,	 305.5 305.5 305.51 305.5 14

1.9 3.8 3.8 363.8 363.8 367.6 367.6 15

- 296.8 296.8 296.81 296.8 16

1.9 1.9 1.9 274.9 274.9 276.81 276.8 17

04..08 0.8 101.9 101.9 102.7 102.7 18

5.6 7.5 7.5 586.4 586.4 593.5 1 593.9 19

1.9 7.6 7.6 53.4 53.4 61.o 61.o 20

4.8 9.3 9.3 97.o, 97.0 106.3 106321
i

i 1
18.8 35.5 35.51	 2 359.o 2 359.o 2 394.5 2 394.1

105.4 - 105.4	 - ____ -	 ......... 105.4 - 105.4	 1

8.3	 96.41 7.3 - 103.7 - -	 96.4 7.3 - 103.7 2

8.3	 96.4 112.7 - 209.1	 - - - --	 96.4 112.7 209.1

stiania for Rangering af Vogne, har tilbagelagt 10 516 Kilometer ----- 931.0 n. Mile.
10 285	 -	 910.6 - 

Tilsammen 20 801 Kilometer	 1 841.6 n. Mile.	 6
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Norsk liovedjernbaues 23de Driftsberetning — Aar 1877.

Udgifter til Materialier im m. ved Locomotivernes Drift:
Brænde 	  Kr.	 1 599.12
Kul 	  10 469 700 k  	 -	 40 867.65
Olier, diverse	 13 181 Potter  	 -	 10261.76
Talg ...	 .	 8 392 'FE	 . ... . ..... .	 -	 3 273.49
Pudsegarn  	 3 903 g.  	-	 1 638.15
Hamp og Patentpakning  	 736 if 	  .  	 -	 597.74
Diverse  	 -	 55.80
Kul etc. til Vandstationerne 	 .........	 .........	 -	 2 181.05
Værkstedets Tilkommende for Materialoplag  	 -	 1 701.10
Andel i Underbalance ved Værkstedets Drift  	 -	 280.30

62 456.16
Cokes samt øvrige Forbrugsartikler til Rangérlocomotiverne . . . 	 _	 6 9 24.45
Værkstedets Tilkommende for IVIaterialoplag ............... . . . . . . 	 _	 116.31
Andel i Underbalance ved Værkstedets Drift . . . . . . ..... . .........	 -	 19.16

6 359.92

Tilsannnen Kr. 68 816.08

Divideres foranstaaende Omkostninger Kr. 62 456.16 med Togmilenes Antal 20 989.7, findes Locomotivernes
Drift at have kostet i Brænde, Smørelse, Pakning etc. for hver Togmil Kr. 2.98. Divideret med Locomotivmilenes Antal
34 372.6, blive disse Omkostninger Kr. 1.82 for hver Locomotivmil. De øvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter:
Lønninger til Locomotivførere, Fyrbødere, Kularbeidere, Vandpumpere, Udgifter til Reparationer, d. e. Materialier og
Lønninger, har i Driftsaaret beløbet sig til Kr. 134 443.13. Locomotivernes Drift og Vedligeholdelse har altsaa ialt
kostet Kr. 196 899.29 (efter Fradrag af Kr. 10 193.41, der er anvendt til Drift og Vedligeholdelse af Rangérlocomoti-
verne, his løbne Mile udgjor 1 841.6 og hvis Drift og Vedligeholdelse pr. Mil altsaa har kostet Kr. 5.54), eller for hver
Togmil Kr. 9.38 og for hver Locomotimil Kr. 5.73.

Samtlige Jernbanens Udgifter Kr. 775 899.72, fordelte paa Togmilene, give for hver gjennemloben norsk
Mil Kr. 36.97.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er fort 1 Mil frem, er følgende
Passagervogne. 	 Disse ere forhen fundne at udgjøre 	  Centnermile 10 757 456
Passagerer. 	 764 045 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes	 1 146 068
Postvogne. 	 Disse have gjennemløbet 1 321 Mile. Hver af disse Vogne veier i

Gjennemsnit 149 Centner, læsset i Gjennemsnit 160 Centner . . 	 211 360
Passagerstoppevogne. Disse have gjennemløbet 24 575 Mile. Enhver af disse Vogne veier

i Gjennemsnit 130 Centner, læsset i Gjennemsnit 155 Centner . .	 3 809 125
Godsstoppevogne. 	 Disse have gjennemløbet 12 650 Mile. Enhver af disse Vogne veier

Gjennemsnit 117 Centner, læsset i Gjennemsnit 130 Centner . 	 1 644 500
Godsvogne. 	 Disse ere forhen fundne at udgjøre  	 30 356 873
Gods. 	 Er forhen fundet at udgjøre 	 •	 22 430 724

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 70 356 106
Locomotivernes og Tendernes egen Vægt med Vand og Kul er efter Veining i

Gjennemsnit ansat:
for Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4, 5, 11, 12, 19, 22 og 23 hver til 	  810 Centner

do.	 6 og 7 	  890	 do.
do.	 - 8, 9 og 10 	  755	 do.
do.	 13, 14 og 18 	  460	 do.
do.	 - 15, 16 og 17	 595 	do.
do.   840	 do.
do.	 21 	  660	 do.
do.	 - 24 og 25 	  300	 do.
Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile (Ballastmilene ikke

medregnede) :
For Hovedbanens Locomotiver med Tendere 	  27 297 123

Kongsvingerbanens do.	 —	 do.	 24 473
- Smaalensbanens	 do.	 —	 do.	 80 976

27 402 572

Tilsammen Brutto Centnermile 97 758 678
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Da Togmilenes Antal paa Hovedbanen er 20 961.,0, findes ved at dividere omstaaende Resultat hermed i Gjen-
'lemma med hvert Tog at were bevæget en Bruttolast af 3 357 Centner foruden Locomotivernes og Tendernes egen Vægt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal (med Undtagelse af Ballastmilene) 33 779.2 Mile, findes hvert
Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 2 083 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 24 370 148 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hver Togmil
giver 1 163 Centner og for hver Locomotivmil 721 Centner.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Tog er befordret:
Iste Classe Personvogne 	  0.216
iste og 2den do. do.   1.057

uden	 do. do.   0.780

3die	 do. do.   2.039
Stoppevogne   1.776

Postvogne     0.063

Godsvogne 1. 640 

Tilsammen i Gjennemsnit 21.571 Vogne.
Følgende Tabel udviser Hovedbanens Locomotivers Mileantal samt deres Kulforbrug fordelt paa

lige Maaneder.
de forskjel-

Maaned. Locomotivmile. Kulforbrug.
Kulforbrug pr.
Locomotivmil.

Timer med
Damp oppe.

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August 	
September 	
October 	
November 	
December 	

2 442.7
2 497.2
2 665.9
2 540.3
2 844.5
3 190.4
3 278.7
3 264.1
3 192.8
3 090.1
2 762.3
2 603.6

34 372.6

793 800
856 700
915 900
821 700
844 200
894 600
982 000

1 022 200
907 300
867 300
794 100
769 900

10 469 700
■■••••■

325
343
344
324
397
280
300
313
284
281
287
296

305

3 678
3 812
4 225
3 929
4 270
4 713
5 018
4 734
4 571
4 548
4 238
4 133 

51 869

Antallet af ordinaire Passagertog har været:
Mellem Christiania og Eidsvold daglig hele Aaret 	

do.	 - Lillestrøm — fra iste Januar til 14de Mai 4 	 .......

2 op og 2 ned.
2- -2-

- do.	 -	 do.	 — - 15de Mai til 14de November 	
___	 do.	 -	 do.	 — - 15de November til 31te December
___	 do.	 - Bryn alle Hverdage fra iste Januar til 14de Mai 	
._...	 do.	 -	 do. daglig fra I5de Mai til 16de September .. . ........ 	

do.	 .. do. alle Hverdage fra 17de September til 31te December 	

Antallet af Extra-Passagertog har været:
Mellem Christiania og Eidsvold 	

___	 do.	 - Trøgstad 	
— do.	 - LillestrOm 	
— do.	 - Bryn daglig fra 3die Juni til 19de August 	
___	 do.	 - do. alle Hverdage fra 20de August til 22de September 	

Af Godstog har alle Hverdage hele Aaret gaaet 1 op og 1 ned den hele Linie samt
Januar til 14de Mai 2 op og 2 ned og i Tidsrummet fra 15de Mai til 3 ite December 3 op og

2	 -2
- - 4

3 - -2-

.-•••••■••■•

1-	 1
1	 -1 ....•■■•■•

i Tidsrummet fra 1ste
3 ned mellem Christi-

ania og Lillestrøm.
Oftere er Togene

Locomotiv, der regelmæssig
eller Haneborg.

befordrede med 2 Locomotiver fra Christiania til Trøgstad eller Dahl foruden det 3die
assisterer op fra Christiania til Bryn og som oftest ogsaa fra Lillestrøm til Strømmen   

*) Routen blev alle Sondage i Tidsrummet fra 24de Juni til 16de September forlænget til Grorud.
*49	 —	 24de Juni - 19de August



272	 0.116

261

261	 0.1074

96
	

0.1079

257
	

0.1035

249	 0.1033

257	 0.1059

274 	0.1081

282	 0.0996

292	 0.1048

286	 0,0970

305	 0.1053

290	 0.125

9de '20 977

10de 21 625

1 lte

12te*)

13de

14de

15de

16de

17de

18de

21 485

32 488.9

26 649.o

26 438.9

26 737.6

26 709.s

27 738.6

30 543.5

299	 0.1300	 257

300	 0.173	 :'t05

285	 0.121	 245

267	 0.117	 227

288	 0.1259

301	 0.1806

223

216
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Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning - Aar 1877.

Af folgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning paa Hovedbanen i det forløbne Driftsaar sammenlig-

nes med samme i de 19 foregaaende Driftsaar (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen).

Kulforbrug.

281	 0.1221	 241

Samtlige	 Bevægede
Locomo- Centnermile-

Drifts- tivmile , Locomotivernes
aar. paa og Tendernes

Hoved-	 egen Vægt
banen. j	 medregnet.

4de 14 850 34 222 686

5te 115 924

6te 15 442

7de 18 556

8de 20 310

19de	 31 919.9

30 274.9

30444.2

31 576.8

33 779.2

17 3.28

18 555

19 940

25 780

26 6s7

24 400

27 592

25 816

35 538

33 600

32 831

33 902

35 944

38 524

42 103	 1.415

44 050

45 504	 1.503

Total

4 178 100 Coke.

4 232 850 Coke
og 535 700 Kul.

3 950 800 Coke
og 490 496 Kul.

2 380 400 Coke
og 3 204 956 Kul.

1. 554 600 Coke
og 4 539 100 Kul.

120 400 Coke
og 5 865 600 Kul.

6 278 350 -

6 357 350 	

. 8 849 950

6 948 908

6 892 471 -

7 114 200

6 875 012

6 893 152 -

7 831 608 -

8 752 465 -

8 533 265 -

Last pr.

Locomo-

tivmil

Centner.

2 287

2 304.

2 374

2 361

2 479

2 410

2 336

2 337

2 428

2 466

2 486

2 407

2 421

2 536

2 830

2 780

2 947

202	 2 894

Nyttevirk-
ning pr. ca"
Coke og Kul

Centner-
mil; Virk-
ningen

Coke ogKul
antagen

lige.

.940

7.662

7,913

8.275

8.540

7.969

8.575

8.969

9,312

9.268

9.660

9.686

9.442

9.248

10.040

9.542

1 0. 3 0 6

9.496

20de

21 de

22de

23de

36 687 868

35 310 475

42 751 737

48 216 798

49 531 067

53 61.8 174

50 658 877

75 888 436

62 277 384

64 184 424

65 931 130

66 413 425

66 761 530

73 945 833

80 942 000

85 675 214

84 621 759

93 047 560

97 758 678

1.167

1.165

„291

1.889

.206

1.163

1.276

i .202

1.093

1.2 61

1.242

1.268

1.346

1.389

1.380

Antal Timer

med Fyr paa.

Pr.

Total. Locomo-

tivmil.

45 840	 1.544	 8 868 81

45 439	 1.436
	 9 028 603 -

50 975	 1.509	 10 295 070 --

Pr.	 Pr.	 Pr. Timel

Locomo- Centner- med

tivmil.	 mil.	 Fyr paa

246

241

207

209

210

191

171

186

199

188

193

191

2 305	 8.191

2 304	 7.694

*) 16 Maaneder.



48

Locomotivernes No.

li53421
—ITotal,
259	 10 I 2412 22 231 6Nye Gjenstande.

Norsk Hovedjernbanes 23de Priftsberetning — Aar 18■7 ,

OVERSIGT over de i Driftsaaret til Locomotivernes Vedligeholdelse

Axellagere af Metal for Locomoti -ver Stkr. — — — 8 — — i 2 11

Axelkasselaag	 do —	 6 6 — — — , 1 1 — 14
Askekasser  	 do. — — i 1 -- — — —

_____	 _ — 2
Bremsklodse af Støbejern 	.	 .	 „	 .	 .	 do. — : 20 8 4 12 — — — , --	 _. 48
Bremsstativer	 do — 1 — .— — — — — 1 — — — 1

Bremsindretninger  	 do. -- — 1 1 ---	 1 — — ____	 ____ — — 3
Bremsmuttere	 do 2 —	 1 --- 1 — • 5

Bremsskruer	 .  	 do. 2 — ___. ____, — ........ —	 i i — — 4
Bremsarme	 do — _	 , _ __ _. —	 1 1	i 1 3
Bolte og Bossinger af Staal for Sleid

bevægelser	do — — 4 — — — 1, — 6
Do.	 for Bærejern	 do ._ __	 64 56 ---	 — -- _. ......... _. 120

Do.	 -	 Cylindere	 do — 4	 76 56 — — — 4 4 2	 32 8 1 4 4 3 198

Bremsaxler	 do — — — — — — 1 --- - 1 1 3

Blæstrør	 .....	 .  	 do. -- ---	 ---	 _	 ---- 1 . — 1

Blæstpiber	 do _ --	 i _ 1 — — _ 2

Bremshængere	 do — _. .......	 __ __ 2

Cylindere	 do —— 2 2 — — — ._ 2 . 6

Cylinderlaag	 do — 2	 ...._	 _......_	 — — 4

Cylinderstagjern	 do I —	 1 21	 1
Dragbaandfjedre .  	 do. —— i 2 — — — 1 -- 4

Dragbaandringe af Kautschuk	 .	 .	 . do. — — — ---	 --- — 6

Damprør	 do 
Damptrykmaalere	 .	 .	 .	 .	 .	 _	 .	 .	 do. _

2 _
_ _.

_.
_.

—
_.

_
_.

4
1

Endestykker af Eeg	 do..	 do. — — 2 — 2

Foringer af Metal for Pakningsbøssinger do. 3 6	 2	 4 2 — 5 34

Do.	 -	 —	 - Cylinderlaag .	 .	 do. 2 — — — — 2

Do.	 og Tappe af Staal for Fjeder-
balancer	 do 

Do.	 af Staal for Reverséraxler .	 do.
—

i --
2	 3
2 —

8
—

—
—

13
4

Fjederbolte  	 do. 23 4 — 12	 6 8 2 — 2 58

Fjederstroppe	 do 2 -- — ,
6

Fjederpinder	 do — 8	 10 8 — — — — 26'

Gnistfængerpiber	 do 1 2	 1 2 	1 2 2 1 i 16

Hjulringe af Staal, store	 do — —	 4 — — — ...... 8

Do.	 -	 do. , smaa  	 do. _ — . 2
Haandtag af Messing for Cylinderlaag do. 1 4 — 2 13
Hjulkiler af Staal  	 do. i ___	 2 1 12
Injectorer	 do 1 1 — — 2

Koblingsapparater  	 do. 1	 1 — , 2

Koblingsbolte	 do , 1

Krumtapvever	 do — 1

Krumtappinder  	 .	 .	 .	 .	 do. 2 5

Kjedler med Tilbehør  	 do. 1 .' 2
Koblingslinker	 do 1 — 1

Kraner	 do 9 , 2 - I	 23
Kranplugge	 .	 .	 ...	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 do. 1  1 — 8

Kugleventiler	 do 2 — — 2

Kobberrør for Vandstandskraner .	 •	 do. 3 1 — — — — 4
Do.	 -	 Injectorer	 do _ _ 6 4 —

10
Modpakningsringe af Metal	 .	 .	 .	 .	 do,	 2
Nummerplader af Messing	 do 	—

—

—
	4 	 1	 2 	2 — —

	— 	 — — — --; --- ,  2
3	 _.

—
— 24

2

Pakningsbolte	 -	 Smedejern .	 do.	 3.	 .	 . ____ —	 3 —	 i	 i , 4 3 27

Pakningsbøssinger 	 .	 .	 .....	 .	 do.	 1 — 1	 --	 --- -- — 2

Regulatorslekler, dobbelte . 	 .	 .	 .	 .	 do.	 _ _. 1 1 ' — , 3

Ristbærere	 do —-- 2	 -- ,, . , 6
Rør tor Regulatorsleider	 do 1 1 , .......	 _ — 2
Rørringe af Smedejern	 do 
Ramværkbolte 	  do.

-

50
123 —

52	 8
—

—
____ '

..._.....,
26 ____.	 ........

, 123
139

Røgkasser	do 1 1 ,
_ i 	2

Sleider af Metal	 do 1 2 — — S 2 5
Stempelpakning sringe af Metal .	 .	 .	 do.
Sikkerhedsventiler	 do 

6
2



1

C. :No. S. 	 49

Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

brugte væsentligste nye Maskindele og udførte stone Reparationer.  

Nye Gjenstande.
Locomotivernes No.

, Total.
1	 2 3 4 5 11	 12	 22 23 1	 6	 7 I	 8 91012425

I I ,
,

Sidestanglagere	 .	 .	 .	 . 	 Stkr. — 1 6 1 1 — — 2 4 . — 1 2	 I	 3 — 21
Stagbolte af Kobber,	 gjennemborede	 do. — 3 — 30 16 — — — 10 17 1 	7 — — 83
Sandkasser	 do -- — ......_ ____ _ ....._ 2————— 2
Signalpiber  	 do — 1 _ ____ 1
Skorstenspiber	 do — — 1 — 1 ......... ___ '	 1 — 4
Skjærmhuse med Tilbehør	 do — ____ ____ _.,. _..... 1 .____.	 __..... ..._. 1
Stempellaase af Metal  	 do. — — 2 — _____	 ....... ,	 ____ 2
Stempelstænger af Staal	 do 2 — ..___ ______ 2
Siler for Haandgekendere	 .	 .	 .	 .	 do. 1 -- ...._ 6 _____ 7
Spisningsrør	 do — -————- - - 1 — 1
Stempler af Støbejern 	do 1 1 1	 2 2 — — — 1 2	 2 — 11
Stempelpakningsringe af Støbejern 	.	 do 3 ......... _____ 5 2 — 4	 5, 25

Do.	 -	 Stobestaal	 .	 do. 5 5 .......... 3 — 13
Tappe af Staal i Krydshoveder	 .	 .	 do. 1 -- ,.... ......... ........	 ......... ,	 2
Tenderventiler  	 do. 1 — — i — — 4
Udvaskningsplugge	 do ....._.• _____ 1 _ 1 _ — ...._ _ ,	 1
Ventilskruer med Muttere af Metal .	 do. — .__ _ ..___ -- , 4

,

7-- •  	 ..,.._......._.......

Reparationsarbejder. , I

Axelkasser paaforede og Geider afrettede Par 4 6 12 — 4 — — -- 8 4 4 -- I	 42
Bærefjedre skiftede   Stkr. — 1 4 6 6 2 — 3 5 4 5 2 43
Cylindere omborede	 .  	 do. — 	 2 2 4
Cylinder- og Sleid.elaag ompakkede .	 do 5 2 2 8 16 4 3 1 13 7 	̀ 12 18 7 1 99
Damptrykmaalere reparerede	 .	 .	 ..	 do. — 1 1 — — 1 1 — 6
Damprør	 do.	 .	 .	 .	 do. -- 1 1 — — — 2
Excenterstroppe opsatte  	 Par	 — 6 — 4 — 4 — 4 5 31
Hjulringe af Staal, store, omdreiede	 Stkr.	 — 4 4 4 3 6 4 4 --- 33

Do.	 -	 do,	 do., do. og omlagte do. 	 3 1 — — 1 5
Do.	 -	 do.,	 smaa, do. -	 do.	 do. — ._..... _...... ___... 2 ._,_ 2
Do.	 -	 do.,	 do 	omdreiede	 do. 4 8 10 10 12 10 2 ' 60

Kjedelrør af Kobber strækkede (for-
længede)	 do. — 23 123 ———--—-------------- ' 146

Do.	 -	 do.	 opskjødte .	 .	 .	 do. — 100 — — 	 100
Kraner og Ventiler reparerede	 .	 .	 do. 25 11 22 31 28 31 18 4 7 17 11 19 14 5 6 2 251
Krydshovedstyrere opsatte	 .	 .	 .	 .	 Par — 1 2 2 4 — 4 4 2 — • 19
Pumpekolber afdreiede   Stkr. 1 1
Reversérarme opskjødte	 do 1

Do.	 reparerede	 do 5
Regulatorsleider afrettede  	 do. 5
Sleidstænger skjødte og dreiede 	 .	 .	 do.

Do.	 drejede	 do 
—
—

, 3
14

Stempelstænger do.  	 do.
Sleider og Sleidfjæs afrettede	 .	 .  	 do. —

2
2

-- 2 1 , 9
12

Stempler opsatte	 do I 3 i 6 2 — 37
Sleider regulerede	 do 2 — ' 4
Sleider efterseede og reparerede .	 .	 do. — 1 1 --- 2 — 1 i 1 8 2 — — — 1 18
Sidestanglagere opsatte  	 Par 33 26 40 54 70 16 33 4 16 20 27 40 55 18 16 8 476
Spisningsrør reparerede 	  Stkr. 1 4 5 4 1 18 3 5 2 9 13 6 — ' 71

Anm. Loc. No. 3 Kjedelen malet indvendig og udvendig, panelet og provet med 200 E's Vandtryk. Tenderen skrabet indeni og
og 4. malet ind- og udvendig, samt hele Locomotivet malet og fernisseret.

- No. 7. Kjedelen skrabet og malet indvendig og udvendig samt provet med 200 R's Vandtryk. Tenderen skrabet og malet
ind- og udvendig samt hele Locomotivet malet og fernisseret.

- No. 11. Kjedelen skrabet og malet indvendig og udvendig. Tenderen skrabet og malet ind- og udvendig, samt hele Loco-
motivet malet og fernisseret.
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Vognsort. Gjen-
nemsnit
for hver

Vogn.

Total.

C. No. 8 , 	 51

Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

Oplysninger om Vognenes Drift samt Vogndepartementets Udgifter.
Tabel over Vogntjeneste og Reparationstid.

Antal
Reparationsdage.

Paa
Hoved-
banen.

Antal Vognmile.

Paa	 Paa
Kongs-	 den
vinger- svenske
banen.	 Bane.

Tilsam-
men.  

4
6
8

20
6
9
4

288
27

6
79

A. Hovedbanen tilhørende:
Passagervogne, lste Classe . .

Do.	iste og 2den Cl.
Do.	 2 den Classe
Do.	 3die	 do.

Passagerstoppevogne 	
Godsstoppevogne 	
Melkvogne 	
Plankevogne . . ...
Godsvogne, overdækkede
Gjodselvogne, do.
Kassevogne 	  a

	4 456	 279

	

12 314	 4 615

	

16 336	 819

	

34 268	 6 215

	

17 691	 3 624

	

11 502	 838

123 912

	

4 735	 94	 23.5	50	 2	 2	 77
— 16 929	 39	 6.5	 434	 2	 4	 1,
____	 17 155	 30	 3.7	 572	 5	 3
— 40 483	 637	 31.8	 64	 5	 13	 2
— 21 315	 51	 8.5	 418	 1	 3	 2
— 12 340	 67	 74	 184	 4	 5	 7)

2 793	 6.9	 100	 167	 202	 35152 129 3 7051 279 746

8.1Tilsammen 457 248 696 140 302 3 70I 	 703 3 711 106 186 232 39

B. Kongsvingerb. tilhørende:
Den kongelige Vogn . . • • •
Passagervogne, iste og 2den Cl.

Do.	 3die Classe • •
Passagerstoppevogne 	
Godsstoppevogne .
Postvogne 	
Godsvogne 	

Tilsammen

24
9 844
8 464
6 855
1 148
1 321

146 251

173 907

24
9 844
8 464
6 855
1 148
1 321

146 251

173 907

C. Den svenske Bane Mho-
rende

Kongelige Vogne 	
Passagervogne, iste Classe . 	

Do.	iste og 2den Cl 	
Do.	 2den Classe .
Do.	 3die	 do.

Passagerstoppevogne 	
Godsvogne 	

Tilsammen

30
27

14

29
29 448

29 548

30
27

14

29
29 448

29 548

*) I Aarets Lob har 418 Stkr, af Hovedbanens Vogne i Gjennemsnit været underkastet Reparation 2.14 Gange.
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Norsk Hovedjernbanes 23cle Driftsberetning - Aar 1877.

Opgave over Vogndepartementets Edgifter.

Almindelig Vedligeholdelse:
Axler, 1 Stk.	 r.	 51.73

Axelkasser, 8 Stkr. 	
Buffere, 8 Stkr. 	
Bufferfjedre, 10 Stkr. 	
Copalfernis, 802 Z 	
Fjedre for Vogne, 20 Stkr 	
Glas 	
Hjulringe, 68 Stkr. 	
Jern i Stkr., 6 358 /5 	
Do. i Plader, (347 Z. 	

Klinknagler, 371
Lagere og Metalsager, 848
Malervarer 	
Skruer og Muttere 	
Staal til Fjedre, 2 639 TE 	
Spiger 	
Seildug 	
Trxmaterialier 	

36 304.5 ,3
Arbeidsløn for Reparation af 1 018 Vogne pr. Accord 	  Kr. 2 959 80

Do.	 for Dreining af 138 Par Hjul	 -	 do.	

-	

837.20
Do.	 for Diverse  	 - 11 750.24

Andel i Underbalance ved Værkstedets Drift 	

-	

178.76
15 726.00

52 030.56

Herfra for casserede Hjulringe, Jern m. m  	 3 767.28
	 Kr. 48 26128

Drift af Vogue:

Materialier, Rapolie, Smørepuder etc 	  Kr. 3 267.85

Andel i Underbalance ved Værkstedets Drift ......	 70.30
3 338.15

Lon til Vognvisiteurer  	 2 927.18
- 6 265.33

Opvarmning, Belysning og Renholdelse af Vogue

Preskul og Brænde
Belysning 	
Renholdelse 	  

Kr 3 557.44

- 561.17

-	 1 337.24         
- 5 455.85

- 1729.32Vedligeholdelse af Presenninger 	

Tilsammen Kr. 61 713.78

De væsentligste Arbeider, der i Driftsaaret have været udførte ved Vognene, ere:

2 III. Cl. Passagervogne ombyggede. 2 Passagerstoppevogncoupéer (II. Cl.) forsynede med indvendige Vin-
duer, Varmeapparater og ny Stop. 2 I. Cl. og 7 III. Cl. Passagervogne samt 2 Passagerstoppevogne opmalede og fer-
nisserede. 9 Godsvogne ombyggede og 24 oprnalede. 896 Vogne underkastede Reparation. 8 Godsvognes Topbolstere
forstøttede med Barduner af Jern og 37 Godsvogne forsynede med nye Numere. Alt foruden den almindelige Revision
af samtlige Vogne.

154.64
- 303.44
- 107.04
- 58870.....
- 590.73..........

267.37

- 4869.50

594.47

- 86,11

- 34.28

- 968.65

- 593,o3

304.13

- 406.54

- 123.58

- 156.78

- 5 358.41

Gummiringe og Plader, 1011	 234.69
Varmeapparater  	 292.40
Voxdug og Vognbetræk . 	 .	 295.83
Diverse Materialier • 

-	

1 829.70

Værkstedets Tilkommende for Materialoplag  	 1 618.40
Leie af Værkstedsmaskiner, Redskaber og Localer 	  - 16 111.08
Andel i Underbalance ved Værkstedets Drift  	 363.33
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Fra Christiania
til og med

Lillestrøm Station.

Fra Lillestrøm
til

Eidsvold.

C. No. 8 , 	 55

Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

Om Vedligeholdelse af Jernbanelinien.

Nedenstaaende Tabel viser Ombytning af Skinner og Sleepers paa Banen i 23de Driftsaar.

69 511

60 741

;30 252

38 843

33 742

52 646

135 273

260 504

48 543

165 179

82 785

48 836

15 594

183 143

330 358

4 599

54 842

152 249

12 930

Ved Udgangen af Aaret 1877.

Banelængde i engelske Fod. Hovedspor 	

Sidespor 	

Tilsammen

Tilsammen

	

Antal Langsleepers 	

	Do. Tversleepers 	

Tilsammen,

221 760

73 671

295 431

121 628

82 578

68 240

318 416

590 862

4 599

103 385

Skinne-

længde i

engelske

Fod.

Broskinner af Jern, 60 g pr. Yard .

	

Vignolskinner af do., 60 „ „	 do. .

Do.	 - do., 72 „ „	 do. .

Do.	 af Staal, 60 „ 77 	do. .   

Lobende

Fod.

Ombytning af Skinner.

Broskinner af Jern, 60 g. pr. Yard . .

Vignolskinner af do., 60 „ 7) 	 do.

Do.	 - do., 72 „ do.

1F, 2

1 287

1 046

6 237

1 314

141

6 419

2 601

1 187

Ombytning af Sleepers.

Langsleepers (18' x 10") 	

Kortsleepers (9' x 4") 	

71
154

624 537

154

1 161
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Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

Foruden de i Tabellen opførte Materialier er ombyttet 4 Stkr. Crossings, 206 Stkr. Laskejern, 1 390 Stkr.
Laskebolte, 2 075 Stkr. Dogs. 1 379 Stkr. Skinnebolte , 828 Stkr. Trækbolte, 209 Stkr. Skinnestole, 232 Stkr. Træklodse,
181 Stkr. Hagebolte, 4 Stkr. Pointstunger. 165 lob. Fod Pointstømmer og 200 Stkr. Egekiler.

Af Ballast er udkjørt til Linien 1 857 mod 3 551 Vogne forrige Aar. Heraf er 381 Vogne fra Linderud
1 476 Vogne fra Hauersceter.

Udgifterne til den ordinaire V e dligehol del se a f Hove dlini e n have udgjort med Fradrag af Værdien
for de in dtagne gamle Materialier:

Materialier   
Er.

5 672.62
11 932.54
20 099.77

Kr.    

Arbeidsløn for Sneskufning og Ishugning      
Do.	 paa Linien til Ombytning . Bevogtning og Ballastkjøring    

37 704.93

Endvidere er følgende Forbedrings- og Vedligeholdelsesarbeider udførte:
Omlægning paa Hovedlinien fra Broskinner til Staalskinner paa Klodssleepers

og Stole:
Mellem Lillestrøm og Lersund 	  3 504 1. Fod Bane.

— Bjørndalen og Sadelmagerstuen 	  5 085
......	 Sadelmagerstuen og Smedstuen 	  4 067 - —
— Trøgstad og Hauerseeter 	  2 904 - — —
____	 Hauersæter og Dahl 	  4 335 - ____	 ____

Dahl og Loken Tunnel  	 ________	 4 333
____	 Loken Tunnel og Eidsvold 	  2 040 -	 ____

Tilsammen 26 268 1. Fod Bane.
Udgifterne til disse Omlægninger have udgjort med Fradrag af Værdien for de ind-

tagne gamle Materialier:

Materialier  	 79 888.19
Lønninger  	 16 136.91

96 025.10

Ved Underbygning en er følgende Arbeider udførte:

1. Kjørsel af 705 Vogne Ler og 203 Vogne Sten til Bankernes Vedligeholdelse  	 1 816.00

2. Stalsberg Fjeldkutting udmineret til dobbelt Spor i en Længde af 120 Fod. Den ud-
sprængte Sten, 112 Kubikfod, er benyttet til Udplanering paa Strandbakbanken .	 .	 2 682.05

3. Muret 4 nye Stikrender, nemlig ved Elstadmoen, Sørumsmoen, Gjæra og Løken. Forøvrigt
almindelig Vedligeholdelse af samtlige Stikrender:

Materialier 	
8Lønninger  	 99225.8327

1 818.19
4. Nedhugning af Skov og Rydning af Skovgrund langs Linien mellem Trøgstad og Dahl .	 1 085.60

5. Gravning og Ishugning i Grøfter  	 787.00

6. Forøvrigt almindeligt Reparationsarbeide paa Banker, Skraaninger og Støttemure .	 440.65
8 629.49

Vedligeholdelse af Gjærder:

Paa nordre Side af Galgeberg Bro opført *et 277 Fod langt og 7 Fod Wit Mur-
stensgjærde af 11 Stens Mur med Pillarer paa hver 8 Fod og forsynet med Zinktækning.
Udgifterne hertil have udgjort:

Materialier  	 2 196.69
Lønninger 	  1 449.51

3 646.20

Lateris	 3 646.20	142359.5 2



6 072.01

986. 5 1
7 058.52

Tilsammen 163 103.65

Vedligeholdelse af Broer:

Indlagt 8 Stkr. nye Tversleepers, 113 Stkr. Langsleepers og 2 304 Stkr. Bord til
Tækning paa Broerne mellem Dahl og Eidsvold; Dækket paa Bro No. 7 belagt med Tagpap ;
forøvrigt almindelig Vedligeholdelse og Reparation.

Materialier  	 3 025.97
Lønninger 	  3 046.04

Spekket Brokarrene under Lillestrøm Jernbro:
Materialier  	 401.25
Lønninger  	 585.26

	Kr. 	 Kr.

Transport	 3 646.20	 142 359.52

Udgifterne til den ordinaire Vedligeholdelse af Gjærderne langs
Hovedlinien have udgjort:

Materialier:
Gjærdebord 	  2 983.85
Gjærdestolper 	  2 658.08
Spiger  	 339.48

	 5 981.41
Lønninger 	  4 058.00

10 039.41
13 685.61

8

C. No. 8. 	 57
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning -- Aar 1877.

Vedligeholdelse af Bygninger.
	Kr. 	 Kr.

1. Stationsbygninger.
Christiania Station.

Opfort et Privet paa Stationstomten 
	

264.69

Forovrigt almindeligt Reparationsarbeide paa Bygninger, Vand- Gas- og Kloakledninger:
Rorlceggerarbeide  	 498.55
Smedarbeide  	 332.22

Snedkerarbeide  	 570.91

Blikkenslagerarbeide  	 112.20

Glasmesterarbeide . 	 66.60
Malerarbejde  	 88.06
Diverse Arbeider  	 79.39

1 747.90
2 012.59

Bryn Station.
Malerarbejde  

	
107.88

Almindeligt Reparationsarbeide  
	

182.53
290.41

Grorud Station.
Indredning af et Kvistværelse samt Reparation af Platformen  	 575.o3

Malerarbeide indvendig  	 99.35
Diverse Reparationer  	 160.40

834.78
Strømmen Station.

Opfort et nyt Pakhus (30' langt og 18' bredt) og forsynet samme med udvendig Plat-
form paa nordre og vestre Side  	 1 463.00

Tildels omlagt Stationsplatformen  	 238.53
Forovrigt almindeligt Reparationsarbeide  	 1 14.10

1 815.63

Lillestrøm Station.
Reparation af Dampskibsbryggen og Pakhuset  	231.45

Leersund Station.
Tildels omlagt Platformen .  

	
141.92

Forovrigt almindeligt Reparationsarbejde	 61.44
203.36

Kløften Station.
Lagt nyt Gulv i Pakhuset, rettet dets Tagværk og anbragt nye Porte 	
Forovrigt almindeligt Rep arationsarbeide 	

1 311.41

99.85
1 411.26

Trøgstad Station.
Opfort en ny Ladebygning (20' lang og 16' bred)  	 865.14
Diverse Forbedringer ved Pakhuset  	 480.48
Forøvrigt almindeligt Reparationsarbeide  	 373.4 0

1 719.02
Dahl Station.

Tildels lagt ny Platform	 . .................	 380.97
Forovrigt almindeligt Reparationsarbeide  	 195.79

576.76

	

Lateris	 13 650.521

Frogner Station.
Opfort et nyt Pakhus, hvori Bryggerhus, Bagerovn Vedskur og Fjøs (40' langt o

26' bredt)  
	

4 092.95
Reparation af Platformen  	 93.61
Forøvrigt almindeligt Rep arationsarbeide  	 368.70

4 555.26
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Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning - Aar 1877.

	Kr. 	 Kr.

Eidsvold Station.
	 Transport

	
13 650.52

Muret nye PiRarer for og omlagt Dækket paa Platformen i hele dens Længde samt
forlænget den 50 Fod ....	 ........ 	 3 912.50

Opmalet hele Stationen ud- og indvendig .. ............ 	 2 170.56
Reparationsudgifterne efter Branden Vaaren 1877 have oversteget Erstatningssum-

men med  
	

395.31

Forøvrigt almindeligt Reparationsarbeide:
Blikkenslagerarbeide  
	

293.70
Tagtækningsarbeide  
	

158.27
Rørlæggerarbeide  
	

53.95
Diverse Arbeider  
	

87.17
593.o9

7 071.46
Lillestrøm Fællesstation.

Indredninger  	 136.72
Tækket Hallens Tag med Zink, 3 200	 0 Al 	  4 970.00

Do. Privet og Vedskur med do. 190 - do  	 294.00

Do. Stationshuset med Skifer, 690	 - do  	 500.00

Nye Trapper til Signalstængerne  	 100.00
Omlagt Ledningen i Gasværket ......... 	 209,95
Paabegyndt Opførelse af nyt Godshus  	

88.00 6 298.67
Vedligeholdelse af Stationshusene :

Snedkerarbeide	 med Material  	 862.92
Murerarbeide	 -	 do.	 .	 .	 101.70
Malerarbeide	 ._____	 do.	 2 196.07
Smedarbeide	 .__	 do.	 166.88

Glasmesterarbeide -	 do.   .	 .  	 21.92
Blikkenslagerarbeide-	 do.	 510.65
Voxdug paa Gulvene - Paalcegning og Material - .	 212.70
Maskinpapir paa Væggene - Paasætning -	 do.	 ..._....  	 22.85
Reparation af Gasledningen med Material  	 93.38
Andre Reparationer  	

75.28 4 264.35
Vedligeholdelse af Vandstationen:

Murerarbejde med Material  
	

104.00

Smed- og Rørlæggerarbeide med Material	 . ....	 700.si

Andre Reparationer .	 80.75
885.56

Vedligeholdelse af Dreieskiven:
Værkstedsarbeide  

	
10.00

11 458.58

	

Heraf Hovedbanen Halvparten
	

5 729.29

26 451.27

2. Værkstedsbygninger, Locomotiv- ag Vognhuse.
Reparation af Eidsvold Locomotivhus  

	
18.30

(Reparationsarbeiderne herunder ere forøvrigt forte paa Værkstedets Drifts-Conto).

3. Vandsta,ticmer med Tilbehør.
Strømmen. Almindelig Vedligeholdelse  	 345.oi

Trøgstad.	 Do.	 do.	 70.83
Eidsvold. Diverse Forbedringer ved Vandpumpen og sammes Fundament .	 395.26

Almindelig Vedligeholdelse  	 156.041
551.30

967.14

	Lateris	 27 436.71
8*
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	Kr. 	 Kr.

	Transport	 27 436.71
-4. Ii)reieskiver, Vogn -vægte og Løftekraner.

Christiania. Reparation af den nye Vognvægt og diverse Dreieskiver  	61.4 e

Eidsvold.	 Reparation af Dampkranen  	 530.33
Diverse Materialier til sammes Vedligeholdelse  	 16.05

546.38
607.84

5. Skinnelæggerboliger.
Linderud Skinnelpaggerbolig fuldstændig opmalet samt udført nogle Smaareparationer ved

samme.................................................. . 	 529.46
Strømmen	 do.	 Tilendebragt den i forrige Aar paabegyndte Opførelse af samme	 1 126.83
Lillestrøm	 do.	 Reparationer  	 38.16
Leersund	 do.	 fuldstændig opmalet samt udført nogle Smaareparationer ind-

vendig  	 579.54
Sadelmagerstuen do.	 Repareret Boligen og opført nyt Udhus med Fjøs sammesteds 1 327.28

Dragvold	 do.	 Reparationer  	 21.60
Hauersæter	 do.	 panelet indvendig og malet ind- og udvendig 	  1 090.45

4 71 3.3 2
Heraf overført paa Betjentboligers Capitalconto Halvparten af Udgifterne ved

Opførelsen af Strømmen Skinnelæggerbolig i 1876 og 1877  	 3 595.08
1 118.24

O. 0-rindvogterboliger og Vagth -use.
Haugenstuen Vogterbolig panelet og malet udvendig samt udført diverse Reparationer

indvendig  	 1 103.76
Forøvrigt almindeligt Reparationsarbeide ved samtlige Grindvogterboliger og Vagthuse . 	 294.30

1 398.66

Tilsammen 30 561.45
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Vedligeholdelse af Station spladse og Sidespor.

Overbygningen.

Omlægning paa Bryn Station fra 72 Tb's Jernskinner til Staalskinner i en Længde af
1 357 1. Fod Bane.

Omlægning paa Kløften Station fra Broskinner til Staalskinner i en Længde af 93 1.
Fod Bane.

Omlægning paa Trøgstad Station fra Broskinner til 60 g's Jernskinner i en Længde af
252 1. Fod Bane.

Omlægning ved Hauersæter fra Broskinner til 60 e's og 72 g's Jernskinner i en Længde
af 113 1. Fod Bane.

Omlægning paa Eidsvold Station fra Broskinner til 60 g's Jernskinner i en Længde af
81 1. Fod Bane.

Udgifterne hertil have udgjort :med Fradrag af Værdien for de indtagne gamle Mate-
rialier :

Materialier 	 7 936.57
Lønninger 	  1 075.90

Lagt en ny 775 Fod lang Sidebane paa Christiania Station. Heraf er 175 Fod 60 e's
Jernskinner og 600 Fod 72 g's do.

Udgifterne hertil have udgjort:
Materialier     4 075.37
Lønninger  	 504.54

Forlænget en Sidebane ved Strømmen 189 1. Fod, hvortil benyttet 60 e's Jernskinner.
Udgifterne hertil have udgjort:

Materialier  	 696.30

Lønninger  	 240.98

Kr.	 Kr.

9 012.47

4 579.91

937.2s

Sneskufning paa samtlige Sidespor:
Lønninger  	 3 885.90

Forøvrigt almindelig Vedligeholdelse af Sidespor ved samtlige Stationer:
Materialier  	 4 373.32
Lønninger 	  1 673.06

6 046.38
24 461.94

øvrige Arbeider.

Opført et 11 Stens Murstensgjaerde med Graastens Fundament 130' langt og 8' Wit ved
Betjentboligen i Oslo og forsynet samme med Zinktækning:

Materialier  	 1 199.77
Lønninger	 .  	 1 199.76

Anlagt en ny Kjørevei over Strømmen Stationsplads samt planeret omkring Pakhuset:
Materialier  	 710.77
Lønninger  	 674.19

2 399.53

1 384.96  

Lateris	 3 784.49	 24 461.94
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Kr.	 Kr.

	Transport	 3 784.49	 24 461.94
Oprensningsarbeide og Pæling i Dampskibskanalen i Lillestrøm:

Materialier  	 184.91
Lønninger  	 1 367.53

1 552.44
Diverse Planeringsarbejder paa Kløften Station ved Vestsiden af Pakhuset:

Materialier  	 304. 00
Lønninger  	 213.30

517.30
Forøvrigt almindelig Vedligeholdelse af samtlige Stationspladse med tilhørende Gjeerder:

Materialier  	 .	 1 026.51
Lønninger  	 1 652.45

2 678.96
8 533.19

Lillestrøm nellesstationsplads.
Overbygningen, Arbejdsløn:

Indbyttet Skinner, Sleepers etc.	 916.76
Reparationer	 ...... ..............	 ..	 1 515.84
Smedarbeide  	 120.00
Sneskufning 	  2 179.03

4 731.63

Do.	 Materialier:
Staalskinner, 2 697 1. Fod  	 4 369.14
Jernskinner, 72 lbs., 33 1. Fod  	 55.ii

Do.	 60 - , 43 - -  	 56.28
Lasker,	 287 Stkr.  	 172.20
Laskeskruer, 850 - 	  .  	 93.50
Dogs,	 50 .__.	 .	 .	 .........	 .	 5.00

Sleepers,	 400 ..__.	 640.00
Skinnestole, 1041 ___. 	 489.27
Bolte, 10", 1 872 .____	 748.8 0

Do.	 7", 1 300 ..._...	 351.00
Crossing,	 1 ...___	 160.00
Checkrails,	 1 ..___	 10.00
Træklodse,	 815 ____	 163.00
Strækbolte,	 10 ____	 8.00
Pointstømmer, 4 817 1. Fod 	  1 649.78
Diverse Smedematerial  	 60.00

Fragaar for indkomne Materialier . .........

9 031.08
.	 2 243.60

6 787.48

Underbygningen:
Planering og Rydning 	  • •	 2 292.85

verder :
Reparationer . ............. . 	 .	 • •	 166.90

13 978.86

Heraf Hovedbanen Halvparten	 6 989.43

Tilsammen 39 984.56
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Vedligeholdelse af Inventarium.

A. Stationsinventarium.
Kr.

Anskaffet nye Signallamper til Christiania Station  	 190.58
Reparation af Christiania Stations Pakkevogne  	 374.16

Anskaffet Persienner og Gardiner til Eidsvold Station  	 00.01
Assurance af Stationernes Inventarium  	 131.52
Malet diverse Inventarium . . . . .	 69.80
Andel i Uhrmagerens Lon for Tilsyn med Uhre  	 160.00
Reparation af Uhre  	 74.75

2 34. 7 5

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Lamper, Platformklokker, Pakhustrillebøre, Copiepresser,
Vægte, Træktouge, Limer m. m 	 4 476.20

Andel i Udgifter til Fællesinventarium i Lillestrøm  	 420.09
Forskjellige Inventariesager  	 1 160.41

Kr.

7 257.46

B. Under Ingenieurdepartementet.

Vedligeholdelse af Ballastvogne, Traller, Trillebøre etc 	 1 687.03
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Hakker, Spet, Sneskuffer, Bor, Feisler, Sauge, Oxer og Øv-

rigt Værktøi og Inventarium  	 2 472.67

Tilsammen

4 159.70

11 417.16



	4 612 	 4 716

	

517	 563

5 256	 5 772

10 385 I 11 051
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Vedligeholdelse af Telegrafen.

Oversigt over Telegrafens Virksomhed ved Hoved- og Kongsvingerbanen i Aarene 1877 og 1876.

Antal Telegrammer.

I ..karet

1877.	 1876.

A. Tjeneste-Telegrammer :

Det samlede Antal befordret paa Hovedbanen alene 	

Do.	 .do.	 do.	 do.	 - Kongsvingerbanen alene

Do.	 do.	 do.	 do.	 mellem Hoved- og Kongsvingerbanens

Stationer 	

I Aaret

1877.	 1876.

5 606	 4 158

1 297	 1 103

5 354	 4 390                  

Tilsammen   12 257 9 651

Heraf er befordret fra og til Sverige 	 2 073 1 772                                

B. Private Telegrammer :

Det samlede Antal befordret paa Hovedbanen alene 	

Do.	 do.	 do.	 do.	 - Kongsvingerbanen alene .

Do.	 do.	 do.	 do.	 mellem Hoved- og Kongsvingerbanens

Stationer 	

Tilsammen

Heraf er befordret fra og til Statstelegrafen 	

Do. -	 do.	 - - - Sverige 	

2 840

934

1 935

874

C. Togmeldinger:

Befordret paa Hovedbanen alene 	

Do.	 Kongsvingerbanen alene 	

Do.	 mellem Hoved- og Kongsvingerbanens Stationer

128 758

83 842

34 947

111 791

83 870

32 117

Tilsammen 247 547 227 778
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Opgave over Udgifter til den fælles Vedligeholdelse af Hoved- og Kongsvingerbanens Telegraf i Aaret 1877.

	Kr. 	 Kr.
Vedligeholdelse af Linien:

Vinkeljern, Kobbertraad, Kobber-Guttaperchatraad, Drev og Linolie saint Anskaffelse
af nye Redskaber og Reparation af gamle do  	 434.o2

Andel i den faste Formands Lon  	 440.30
Arbeidsion paa Linien 	  1 966.08

2 840.40

Vedligeholdelse af Apparater :
Anskaffelse af 10 Stkr. nye Viserapparater samt Reparation af gamle Apparater .	 5 208.02
Andel i den faste Formands Lon  	 301.00

5 509.o2

Vedligeboldelse af Batterier :
Glas, Kobber, Zink, Stearin, Kobbervitriol, Brunsten. Kobberklink, Bittersalt og Ler-

celler  	 364.28

Andel i den faste Formands Lon  	 301.00
• 665.28

Vedligeholdelse af Inventarium:
Anskaffelse af nyt og Reparation af gammelt Værktøj for Værkstedet samt Assurance

af Inventarium og Beholdning af Materialier  
	

366.62

Diverse Udgifter :
Kul, Brænde, Paraffinolie etc., samt Leie af Værkstedslocale 	 667.05
Telegrafinspecteurens Gage 	  2 200.00

Do.	 Dixtgodtgjørelse  	 288. 08

2 488.os
3 155.13

Tilsammen	 12 536.45

Opgave over udførte Arbeider ved Hoved- og Kongsvingerbanens Telegraflinier i Aaret 1877.

I Aaret er ved Telegraflinierne kun foretaget almindeligt Eftersyn og de fornødne Reparationer udførte.

9
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Om Coke- og Kulbeholdningen.

Beholdningen udgjorde den 1ste Januar 1877:
Coke 225 Centn., Kul 36 687 Centn.

Aarets Løb er indkjøbt 	  — 6 362 — , — 339 670 —

Tilsammen Coke 6 587 Centn., Kul 376 357 Centn.
Deraf er i Aaret udleveret:

Coke.	 Kul.
Til Locomotiverne . 	 .	 3 702 Cent. 104 697 Cent.

- Vandstationerne  	 ,, ...._	 2 929 —
- Værkstedet 	  567 —	 9 279 —
- Vandstationen i Lillestrøm  	

,7 -	 1 435 —
- Gasværket 	-	 do.	 ,, —	 238 .___,
- Mj 0 s dampskibene  	 ,,	 43 033
- Øierdampskibet  	

,,	 5 378 —
- Dampkranen i Eidsvold  	 184 —	 ■■••••■••

-	 Do.	 i Gjøvik  	 ,, —	 144 —
-	 Do.	 i Lillehammer  	 ,, ._..	 270 ..._,

- Forskjellige Conti 	 4 —	 474 —
- Kongsvingerbanen (solgt)	 ,, .._.	 75 231 —
- Hamarbanen 1 ( do. )  	 ,, —	 24 120 —
- Bergslagsbanen m. Fl. (do.)	 ,, ..._.	 29 286 —

— 44ö7 	— 296 514 —

	

Beholdning den 31te December 1877 . .	 Coke 2 130 Centn., Kul 79 843 Centn.

De i Aaret indkjøbte 339 670 Centner Kul har kostet Kr. 236 349.94 eller Kr. 0.696 pr. Centner.
Beholdningens Pengeværdi udgjorde Kr. 55 762.10, d. e. Kr. 1.277 pr. Centn. Coke og Kr. 0.665 pr. Centn. Kul.
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Oplysning ørn Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret
Kr.	 Kr.

Capitalcontoerne udgjorde ved Udgangen af Aaret 1876 tilsammen . 	 296 338.97
De ere i Driftsaaret forøgede med følgende Beløb :

1. Eidsvold Hotel og Stationsbygning: Anvendt til Opførelse af Bygning til midlertidigt
Billet- og Telegrafcontoir og Venteværelser samt Privet efter Branden den 16de
October 1877  	 6 027.63

2. Betjentboliger: Opførelse af ny Skinnelæggerbolig i Strømmen. Da Halvdelen af Bygnin-
gen er bestemt for Bortleie til Stationsbetjente, er dens halve Kostende debiteret
Betjentboligers Conto med 	  3 595.08

3. Betjentbolig ved Vwrkstedet: Ved Kgl. Resolution af 6te Mai 1876 er meddelt Bemyn-
digelse til at opføre paa Capitalconto dens Kostende, der har andraget til . . . . . 59 324.66

4. Anskaffelse af 50 Godsvogne Litr. N i 1877 og 1878 : Ved Kgl. Resolution af 16de Juni
1 877 er meddelt Bemyndigelse til at opføre disse Vognes Kostende, anslaaet til
Kr. 140 000, paa Capitalconto. Deraf er i Driftsaaret anvendt  	 72 675.2 0

141 622.57

437 961.54

De ere formindskede med folgende Beløb :
1. Meyergaarden: De paa Tomten staaende Bygnin.ger ere bortsolgte og nedrevne ; det

herved indkomne Beløb udgjør ..... . . . . ......... 	 . . . 	 2 448.00

2. Ballast-Sidebaner : Ved Reduction af Beregningsprisen for de i disse henliggende Skinner
udkommer 	  2 559.10

3. Lundberg Skov. Hugget Materialier, der ere forte til Indtægt med 	  544.34
Herfra Skatter og Udgifter ved Tilsyn samt Vedligeholdelse af et Vei-
stykke . . .	 .................	 .	 103.61

441.33

4. Forbedringer ved Stationerne:
Sidebane ved Lillestrøm: Afskrevet af Reservefondet det paa denne Conto hen-
staaende Beløb 	  21 744.13

27 192.56

Udgjorde ved Driftsaarets Udgang .	 . 410 768.98

Capitalcontoerne ere altsaa i Driftsaaret forøgede med Kr. 114 430.oi.

9*



af stort
almindelige.Rumfang. 

Pr. Kbfd.	 Pr.

6 Skill.	 Skill.

0.2 4 0.02  
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OPGAVE over de ved Udgangen af Aaret 1876 gpoldende Regler for
A. TAXT for Befordring af Passagerer,

Var  ved Udgangen af Aaret 1876:

Passagerer.

1 ci.

Christiania--Lillestrøm:
60 Skill.	 40 Skill.	 24 Skill.

Chri tiania—Eidsvold:
144 Skill.	 96 Skill.	 48 Skill.

i med mindste Pris pr. voxen Passager:
16 Skill. 10 Skill. 6 Skill.  

2 Ci. 3 Cl.  

Pakker
Overvægt

af
Bagage.

Pr.

Skill.

0.0 2

Omsat til Kronemynt i Henhold til
Lov af 17de April 1875:	 Kr.

Kr.

Kr.

Tour- og Retourbilletter.
Var ved Udgangen af Aaret 1876:

Saisoubilletter.
Var ved Udgangen af Aaret 1876:

Bagagefrivnt for Passagerer.

Var ved Udgangen af Aaret 1876:

Chris iania—Lilles rom:
	•.00 	 1,35	 0.80

Chri tiania—Eidsvold:
	4, 50 	3.2 0	1.6o

med mindste Pris pr. vox en Passager :

	

0.50	 0.35	 0.20

Udstedes ved alle Stationer mellem disse og Christiania til iste og 2den

Udstedes til iste og 2den Classe gjældende for 1, 2, 3, 4, 6 og 9 Maa-
1 Maaned. 2 Mdr. 3 Mdr. 4 Mdr. 6 Mdr. 9 Mdr. 1 Aar.

For Afstande indtil 1 Mil 24	 34	 42	 48	 58	 72	 84
-	 do.	 -- 2 do. 21	 29	 36	 42	 52	 64	 72

do.	 — 6 do. 17	 24	 30	 35	 44	 54	 60

	For  iste og eden Classe 60 41- o	 or 3die Classe 30 'X.
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Fragtberegningen og de i Aaret 1877 stedfundne Forandringer ved samnie.
Bagage, Pakker, Voiturer, levende Dyr og Hunde.

Levende Dyr

1 Cl. 3 CL

voiturer
pr. Stk.

2 Cl.

pr. Stk.

1 Cl.	 2 Cl.

Hornkvæg
Heste.	 og store

Svin.

3 Cl.

Sauer, Geder,
Kalve, Grise.

En hel
Vognladning
af 2den og
3die Classe.

Flunde
pr. Stk.

Traadt
i Kraft

fra

An 111 ærk-

For de første 2 Mile:
20 4- 10 x 8	 4 x
For hver af de folgende

Mile:
7 Skill.	 3 Skill.

3 Cl. Gods-I24 Skill.
taxt.

60 --I-- 30 x

De efter ovenstaaende Formler i Skilling beregnede Taxter ere omsatte til Krone-
mynt og afrundede til nærmeste med 5 delelige Antal Ore.

Classe gjældende til den paafolgende Hverdags Aften.

neder samt hele Aar efter folgende Taxt:

Gange den enkelte Billetpris.
do.	 do.	 do.
do.	 do.	 do.

30 + 15 x 10	 5 x 160 + 40 x
for 1 Hest
med Mode-
ration for

flere.

0.so

beteg-
' ner Af-
Istanden i
I Mile.

Taxterne
!ere afrun-
dede i To-

ger.

lste Januarl
1877.
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B. Taxter for

Litr. A pr. Centner.

- -7

ici. 	2C1. 3 Cl. 4 Cl.  

Loealfragt og Andel af
Gjenneingangsfragt med

Kong-sving-erba,nen.

Var ved Udgangen af Aaret 1876:

Omsat til Kronemynt:

21
	

2	 x31	 1T9-6- x

De efter ovenstaaende Formler i Skilling beregnede Taxter ere i Henhold
til Lov af 17de April 1875 omsatte til Kronemynt og afrundede til nærme-
ste hele Tal af Ore.

C. Godsclassitication for Localfragt og for Gjennemgangsfragt med Kongsvingerbanen.

Denne har i 1877 undergaaet folgende Forandringer:
1. Baade fragtberegnes efter Litr. A 4de Classe. Fra iste Januar 1877.
2. For tomme Melkespand i Retour er Fragten paa Hoved- og Kongsvingerbanen uanseet Veilængden fastsat til

12 Ore pr. Stk. Fra iste Januar 1877.
3. Ol classificeres i Litr. A 2den Classe, Export01 soin for i Litr. A 4de Classe. Fra 16de Januar 1877.
4. Bestemmelsen om Gods, der fragtberegnes efter det Rum, det optager, er forandret derhen, at intet Gods regnes

efter mindre Vægt end 0.2 Centner pr. Kubikfod undtagen Ho, Halm, tomme Kasser, Kurve, Butter og Spand,
der regnes for 0.1 Centner pr. Kubikfod. Fra iste November 1877.

5. Landbrugsmaskiner classificeres efter Litr. A 4de eller Litr. B iste Classe. Fra iste November 1877.
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Befordring at' Gods.

Litr. B pr. Vognladning.

A nmeerkning.
Traadt i Kraft

fra
2 Cl. 4 Cl.3 Cl.

Localfragt :
For de forste 2 Mile:

160 4- 120 x 1604- 100)060 -I- 80 x 120 -I- 60 x
For hver folgende Mil et Tillæg af:

90 Skill.	 75 Skill.	 60 Skill.	 45 Skill.

Andel af Gjenn mgangsfragt med Kongsv.banen :
172 + 81 x 150 -f- 70 x 129 + 60 xl 95 -+ 45 x

X betegner Afstanden i Mile. Resultaterne ere
afrundede for Litr. A i hele Skillinger og for
Litr. B i Toskillinger.

De efter ovenstaaende Formler i Skilling bereg-
nede Taxter ere i Henhold til Lov af 17de April
1875 omsatte til Kronemynt og afrundede til nær-
meste med 10 delelige Antal Ore.

1ste Januar
1877.

D. Godsclassification for Gennemgangsfragt riled de svenske Bauer og Kongsvingerbanen.

Denne har i 1877 undergaaet folgende Forandringer:
1. Ol i Foustager eller Kasser mellem Stockholm og Christiania er nedsat til Samtrafikens Tarif 4. Fra 16de

Mai 1877.
2. Ansjos i T eller -1- 'fonder classificeres som Sild. Fra iste December 1877.
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Meyergaardens Gevinst- og Tabs-Conto.

Debet.
Kr.	 Kr.

An Bygningers Vedligeholdelse . . .	 49.72
- Brandcontingent og Skatter . .	 666.75
- Pantecreditorer, Renter . . .	 1 275.56
- Renovation af Piber. Gaardsrum

og Gade  	 63.56
- Diverse Udgifter	 10.00

2 065.59
- Balance
	

58 577.0o

60 642.59

Credit.
Kr.	 Kr.

Pr. Balance Bite December 1876  	 54 767.12

- Husleie af Betjente  	 210.89
- Do.	 - Andre 	  2 400.00

- Leie af Stald 	
- Do. - 3 Rum . .  	 105.0o
- Renter i 1877 af Overskud . . 	  2 774.58

5 875.47

60 642.59

Betjentboligers Gevinst- og Tabs-Conto.

Kr.
An Vedligeholdelse af:

Strømmen Betjentbolig .	 483.68
Lillestrøm	 do.	 53.21
Kløften	do.	 18.00
Eidsvold	 do.	 107.61
Gjøvik	 do.	 14.51
Lillehammer do.	 40.85

- Balance

Debet.
Kr.

717.86
3 032.87

3 750.73

Credit.
Kr.

Pr. Balance 31te December 1876 	  1 934.65
- Husleie af Betjente  	 1 816.08

3 750.73



An Lønninger:
Maskiningenieuren .
Vverksmesteren . .
Materialforvalteren . . . .

Contoirbetjente og 1 Mate-
rialassistent 	

4 Formænd ..
Vagtmænd .

• 1 Maskinist	 .
Contoirbud - . .

-105 'a 115 Arbeidere

- Forbrug af Kul. 8 527 Centner
Do.	 - Coke, 5t, 7

- Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Værkstedsinventarium:
Bomolie. 1 098 Potter
Lampolie og Gasolie. 1 775

Potter . .	 . •
Pudsegarn,	 • .
File	 . .	 .
Maskin- og Syremme
Staal og jern 	
Skruebor. Shuggeskafter. Bly-

antdigler o Malerpensler
Stkr. Cirkelsaugblade for
Sidimekutningsmaskinen .

1 Planskive	 .	 . . . .
Pladeboiningsmaskine .

Arbejdsløn for en	 Slibe-
maskine - . .

Maskin-. Esse- og Værktøj-
brug	 . . • . . .

Diverse Forbrugspjenstande .
Arbejdsløn . . .

Kr

3 696.00
3 696.00'
3 168.00

8 553.60
(3 395.90
1 954.00

744.00
95 '211.76

6 657.30
803.60

879.20

2 74.52
734.71
358.3i
344.96

o ,

1.46.12

r .

22 9,.40

3 765.32
, 3.67

2 907.97

Debet.
Kr.

12 4 243.21

7 460.90

- Contoirudgifte]: .
- Brænde
- Vedligeholdelse af Værkstedsbygninger

-Do.	 Værkstedspladsen .
- Diverse Udgifter i Værkstedet .
- Gasforbruo-	-

	

do,
- Renter af:

Værkstedets Grund
Værkstedspladsen 	
Værkstedsbygninger .
Værkstedets Inventarium .
Mellemverende ifølge Con-	 .

tracten	 . • ... . .. 13 755.53

50 862.33
Herfra indvundne Renter . . 19 849.2 4

•

•

ö7:3.7 2
098.72

11."2.1.6
7 380.00
1 37.3.63
3 760,80

17 600.00
4 620.00

660.00
6 ,::. :̀32.80

--	 31 0I9 .os
- Materilier	 .	 .	 . . .	 . . . .	 181 689.59

Lønninger til Drift af Hoved- og Kongs-
vingerbanens Locomotiver og Vogne . . 104 724.20

480 444.11
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Oversigt over Værkstedets Drift i Aaret 1877.

Credit.
Kr.Kr.

Pr. Hovedbanen:
Vedligeholdelse af Locomo-

fiver	 . • • • ..... 77 994.40
Drift af Locomotiver .	 80 215.24
Vedligeholdelse af Vogne	 47 270.61
Ombygning af gamle do.	 41 928.37
Bygning	 - nye	 do.	 . 22 050.53
Opvarmning Belysning og

Renholdelse af Vogne . .	 3 245.84
Vedligeholdelse af Bygninger 3 303.78
Forskjellige Conti under Inge-

njeurafdelingen 	  18 043.26
Forskjellige Conti under Tra-

fikafdelingen  	 9 537.11
Beholdninger ved Værftet i

Eidsvoll .....	 . .	 1 200.14
Kehraden i Lillestrøm	 .	 836.78
Reparation at svenske Vogue	 208.47
Forskjellige Conti  	 186.36

- Kongsvingerbanen:
Vedligeholdelse af Locomo-

Over	 .	 . . . . .	 21 332.94
Drift 	Locomotiver	 .	 . 47 `6:,.9.20
Vodli»,holdeise af Vogne . 40 530.86
Opvarmnin ,J . Belysning og

Renholdelse af Vogne
	

3 880.69
Vedligeholdelse af Værksteds-

inventarium	 .	 . .	 .	 821.65
Vedligeholdelse af Bygninger

	
912.49

Forskjellige Conti under Inge-
nieurafdelingen .	 .	 .	 20.40

Anskaffelse og Vedligeh. af
Inventar. ved Stationerne

	
I. 223.22

ForbrIm af Olie og Lys ved
Stationerne	 . .	 . . .	 4 606.39

- Hoved- og Kongsvingerbanensnellesudgifter :
	Drift af Vogne .	 . .	 .	 15 141.21

	

Gasværk i Lillestrøm 	9 21.72
Vedligeholdelse af Bygninger

i Lillestrøm  	 194.59
Vedligeholdelse af Fællesin-

ventarium i Lillestrøm	 .	 449.35
Vedligeholdelse af Lillestrøm

	

nellesstationsplads . . . 	 132.20
	Diverse Foellesudgifter i do.	 280.37

Gartneriet .	 .	 .	 . .	 108_41

	

Vedligeholdelse af Telegrafen 	 341.31

- Hovedbanens særskilte Formue:
Mejos- og Oierdampskibene etc

Ham arb alien 	
- PrivLte 	

Beholdninger ved Værkstedet 	

306 029.80

120 754,84

17 569.16

15 284.15
7 386.03
b 695.09
4 724.45

480 444.11

	IMMNIONNIUMM1011•10.
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning - Aar 1877.

Hovedbanens særskilte Formue.
(Hovedregnskabet findes anført Pag. 5).

A. Ntios-Godsdanipskibenes Drifts-Conto ,

Debet.
Kr.	 Kr.

An Lønninger til Mandskabet . . 34 9 , 4.36
Do.	 og Gebyhr til Com-

missionairerne . . .	 1 415.63
Andel i Gager under Hoved-

contoiret  	 240.00

Credit.
Kr.

Pr. Indtægt for Befordring af Passagerer:
	Antal. 	 Kr .

I ste Plads	 . I 105	 2 318.00
den do 	 3 087	 4 489,10

36 K)9.99 4 192 Passagerer.	 6 807.10
Indtægt for Befordring af:

Bagage  	 369.33
Pakker  	 1 337.40
Voiturer, 29 Stkr.  	 66.30
Levende Dyr, 203 Stkr 	 700.30
Gods, 748 653 Centner .	 161 085.16
Posten  	 460.00

- Indkommet ved Salg af uafhentet Gods	 446.99

Tilskud til Pensions- og Under-
støttelseskasserne 	

- Kul, 11 899 Centn.	7 758.3k

Fragt  	 93.49
Lempning	 482.05

8 333.88

Brænde  	 318.93
Olie, 1 367 Potter .	 1 260.60

- Talg, 192 Ff. . . 	84.48

- Pudsegarn, Hamp og
Pakning, 474 cÆ . .	 271.38

1 616.46

- Billetter, Skrivesager og Trykning
Uniformer 	
Anskaffelse og Vedligeholdelse

af Skibsinventarium . . 	 .	 1 050.47
Vedligeholdelse af Slxbebaade

samt Anskaffelse og Vedlige-
holdelse af Inventarium til

	disse   17 258.03
- Vedligeholdelse af Skibene . 	 3 265.09

10 269.27

243.45

2 018.02

21 573.59
Anbringelse af Dampspil m. V. paa Damp-

skibet „Thor"  	 5 328.61
- Renholdelse  	 121.36

Belysning  	 618.69
- Erstatninger  	 227.68
- Kranpenge  	 1 235.57

Kjørsel af Varer  	 180.61
- Diverse  	 1 068.29
- Andel i Udgifter ved:

Gjøvik  	 1 662.91
Lillehammer 	  2 302.87

Diverse Mjøsstationer 	 1 271.53
5 237.31

- Andel i Underbalance ved Værkstedets
Drift  	 39.91

- Renter af Capitalconto for „Thor", „Dron-
ningen", Skebebaadene og af	 af
Anlæg i Gjøvik og Lillehammer . . . 	 9 159.51

Lateris	 94 140.58 Lateris 171 272.58



Kr.

	Transport	 94 140.5 8
An 5 pCt. Amortisation af ,Thors" Capital-

conto, Kr. 95 641.35 . . . . . 4 782,o7

5 pCt. Amortisation af „Dronnin-
gens"Capitalconto Kr. 48 000.00 2 400.00

- 8 pCt. Amortisation af Slæbe-
baadenes Capitalconto,
Kr. 50 130.83 	  4 010.47

11 1 9 2.54

105 333.12
Overskud .	 65 939.46

1711 272.58

Kr.

Transport	 171 272.58

171 272.58

75

Norsk llovedjernbanes 23(le Driftsberetning — Aar 1877.

Skibene have i Aaret tilbagelagt tilsammen 3 143 geogr. Mile og havt Damp oppe i 2 724 Timer.
Pr. Mil have de altsaa forbrugt 3.79 Centner Kul, 0.43 Potter Olie, 0.06 g. Talg, 0.15 Tf Pudsegarn,

Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe have de forbrugt 4.37 Centner Kul, 0.50 Potter Olie, 0.07 9 Talg og 0.17 'FE

Pudsegarn, Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe have de gaaet 1.15 Mil.
Dampskibet ,Thor" var i Fart fra 23de Mai til Aarets Udgang. Dampskibet ,Dronningen" var i Fart fra

22de Mai til 6te Juni, fra 7de til Sde Juni, fra Iste til 3die Juli, den 'Men og 30te September, fra 8de til 17de
October og fra 24de October til Aarets Udgang. Fra 22de Mai til 6te Juni og fra Sde til 17de October udførte
,Dronningen" Passagerdampskibets Route.

Med Skibene er i det Hele befordret :
1 105 Passagerer af lste Classe med .	 .	7 068 Personmile.
3 087	 do.	 2den do.	 —	 19 683	 do.

Tilsammen 4 192 Passagerer med .	 . 26 751 Personmile.

Den hele transporterede Varemasse har, som sees af følgende Tabeller over Godstransporten, udgjort
748 653 Centner, hvoraf Trælast og Brænde 58 800 Centner.

Heraf er befordret:
Fra Christiania 474 493 Centner med 4 853 143 Centnermile.
Til	 do.	 106 207	 do.	 —	 952 321	 do.,	 hvoraf Trælast 23 160 Centner med 267 336 Centnermile.
Til og fra alle
øvrige Hoved-
ogKongsvinger-
banens Stationer
undtagen Eids-
vold   33 092 do., hvoraf Trælast 4 320 Centner.
Mellem Mjøssta-
tionerne	 ind-
byrdes . . . . 134 861	 do., hvoraf Trælast og Brænde 35 640 Centner.

Skibene have trukket 963 ladede og 367 tomme Sixbebaade ; hver af de ladede Baade har altsaa i Gjen-
nemsnit været lastet med 777 Centner.
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32 167

176 1 282

9	 2

345 585

612 948

— —

3

383

161

12

32

548

70	 58

12

5
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til de forskjellige

Til

A. Mjøsstationerne.	 B.

r.;
.

C/)

-4.; en
•....,	 n ..,

td, be

6.' 	 n o

CO i
	

Varernes Art.

a"; 7,5 5-4

(1)
	

co

'51

-o

1 Bark 	  Vogne
i 

—

2 Benmel 	  do.
3,Brændevin 	  Centn.;I
4ICinders 	  Vogne

i ___.
5 1 Farvetrae 	  do. ; —

6;Foustager, tomme • •	 Potter, —
G1asvarer . .	 Centn. 1

1	 ■
8 Hø og Halm 	  Vogue:I
94)o. -	 do. 	  Centn.' —1

10;Jern og Staal, alle Slags,
1 arbeidet og uforarbei-
1 det, Spiger undtagen Vogne

11 Do.	 do.	 do.	 Centn.,
12'Jernbanemateriel . • • Vogne

13 I
 Jernbaneskinner • •	 do.

14 1 1-ij0d og Flesk	 . . • Centn.
15aorn . . ,	 do.

16,Kul — Stenkul — • . • Vogne —
,

171 Do.	 do.	 • •	 Centn. —

18 Malm   Vogne —

19 Maskineri 	  do.1
201 (Affalds- 	  do.	 —

21 ..--€)	 do.

	/Andet
   Centn.	 68

22 	 d Slags . .	 do.	 978
1

23 Mur- og Tagsten • • • Vogne —

24 Meubler og Flyttegods do.

25 Salt 	  do.	 —

26 Do 	  Centn.	 87
27 Sand 	  Vogne —
28 Sild 	  Centn. 147
29 Skifersten 	  Vogne —
30 Slibe- og Mollestene • do.
31 Do.	 do.	 Centn.

32 Smør 	  do.

33 1 Spiger . .	 . • •	 do.

34 Sten 	  Vogne

35	 iste Classe • •	 Centn.

36 t.F F., 2den do.	 . • •	 do.
;-,4 CL)

3die	 do.	 . .	 do.

38	 4de	 do.	 . .	 do.

3901 	  do.

40 Fragtfrit Gods • • • • do.

Reduceret til Centner

2

2'

184,

45,1

23

—

— —
it	 302

128	 954

316
,

274

,
,

	

' ____	 5	 —

	

5 	1955 	105

	

___	 8 , —
1

	

____	 42	 —

	1 18	 1 698	 87i
3	 81 14 451	 857

,

	

__. I	 377	 12
1

	I 	 500 —,

	

,	 —
i

7	 6

381	 10

4

17 000 432 800 48 400

3	 239 1	 16

562 I

115

112

1

446 12 317

209 7 382

1 129

294	 4 188

5

17

3 935 133 960

3

1

6 366

13 739

o

10

52

1 428

3 812

607	 385

1 433 1 978

48

	

4	 3

	

8	 4

—

446, 1 027

37& 516

	

140	 6

	

420	 605

	

1	 7

7 831 6 514

5

89

716

2

9

38 400

13

13

141

276

112

481

58

20 878

4

252

178 800 21 000

108

313

	

635	 7

	

1 050	 13

	

10	 6

1 605	 63

4 093	 38

2

5

294

2 098	 219

283

31

36

	

3 231	 89

	

2 523	 34

	

461	 78

	

867	 158

2 251

2

199 200

66

19 027

4

34

62

2 378

465 ' 127

1 412 , 140

14	 2

9 1

4

1 —

1 086 586

1 601 1 312

—

65

2

4

1 889

i 212

76

817

63

142

6 010 1 2 394 110 832 41 2 716

6

—

728 1581

657 1531

30 61

383 1571
I

9

28

524

29

74

4

41

137

123

285

617

3

6

324

22

17

2 528

2 880

18 261

30

58

2

2

8 237

16 366

7

7

39

2 626

9

4 315

7

407

108

57 400

224

1 331

54

169

12 527

8 122

1 436

4 850

84

-

—	 2

— 43 400

— 2

— 109

—

—	 26

1 031

101

19'

8

178

397

137

32

—

46

2

186

134

46

150

21

3 862

217

153

9

175

2

^

71 257

2

14

7 351

821

514

38

117

29

2

17

27 —

—

196 39

1581	 2

1 1 —
113 61

177

2 208 253

*) Rorosbanens Stationer fra Koppang til Throndhjem aabnedes for directe Godstrafik den 26de October.



Iljosstationer og Rorosbanens Stationer som Giennemgangsfragt fra Christiania.

Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning --- Aar 1877.

C. No. 8. 79

1
c

in
I

Tilsarn-
men.

ROrosbanens Stationer :*)

5.4
0;-■ Ca.

b.k)

o

770 479

22

74 —

60 1 —

276

24

564 —

125

92

7 534	 23

4 128	 15

6221 —

1 542	 •

2 —

679

53 130

10 —

2

62

41 800

17

131

	1 973	 20 1 157

—

	

49	 223 2 183

2 055 1 534 11 466

13

40

2	 13

1 948

6

71

256

1

76

13

19

40 1 370

7	 824

25

24	 311

2 191

12 53 252

21 71 332

43 12 330

_

63 821 1 652 148

245 2 8441 7 026 32

_

	

1	 5

3 162

- 118'
_

—

	Il. 	451	 107
—

- 01	 29

- 1 1 	28

----
86 765 1. 707

44 454
1
 1 338

4924
i
!

17 1121
	

450

3

2

547

60 1

3 120 2

1 365 3

16 060 4

480 5

5 391 6

129 7

70 8

109 9

18 480 10

10 180 11

960 12

5 040 13

11 114 IA

61 468 15

57 600 16

631 17

240 18

1 920 19

600 20

30 347 21

78 89122

1 56023

2 480 24

32 880,25

7 928,26

1 080 27

19 956 28

120 29

120 30

3 290 31

462 32

497 33

120 34

47 425 35

29 938 36

4 705 37

16 284 38

370 39

19 40

474 493

17

••••••■■■■

27

687

4

11 3  

4

119 167

66 62

22

1 243

2

6

57

71

142
-Jr

209

222

261

3

166

79

25
-}

1

26

1 369

146

4

1 078 200

1 129 Centner

1 Vogn A, 70 Centner

109 Centner

1541 Vogne à 120 Centner

10 1801 Centner

8 Vogne à, 120 Centner

	

42	 do. à 120	 do,

11 114 Centner

	

61 468	 do.

480 Vogne h, 120 Centner

631 Centner

2 Vogne a 120 Centner

	

16	 do. A, 120	 do.

	

5	 do. à 120	 do.

30 347 Centner

	

78 891	 do.

13 Vogne à 120 Centner

	

31	 do. à 80	 do.

	

274	 do. h 120	 do.

7 928 Centner

9 Vogne A, 120 Centner

19 956 Centner

1 Vogn A, 120 Centner

	

1	 do. A, 120	 do.

3 290 Centner

	

462	 do.

	

497	 do.

Vogn à 120 Centner

47 425H Centner

	29 938 1 	do.

	

4 705	 do.

	

l6284 	do.

	

370	 do.

	

19 1 	do.

Vogn A, 60 Centner

do. à 120	 do.

Centner

Vogne A, 110 Centner

do. à 120	 do.

Potter (200 = I Centn.)

14

192

443

22

1

5

38

147

209

288

1 177

251

20

21

306

217

437

189

2

29 174 7 852

822

1 935

264

718

517

18

173

90

10

61 981

1

3 915

14 356

78

1 491

2 888

26

161

695

4 069

1 329

4 335

14 922

92

264
_

8

20

28

79

96

572

754

629

5

ItO —

88 —

23

5

55

26

2

728 6 893, 16 289 406

58

32

21



"Ca

2 00010 800

	

1 868 —	 1 606

30 600 2 000 600

27

6	 -  

170	 6

62	 57

11	 113

41

27

158

2	 1     

80 (1 , No, 8,
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

TABEL over Arten og itiængden af de Varer, der ere transporterede fra de forskjellige

, ,	 .,	 a,,	 ..
• . tt: tzL

	: : 1 	 .1-:r.:

▪ CI.: C) ' 	
,

	

1 	 r.1. ;-4

tE 	ri

28	

;•:,,t	 a
-d

,..g
0

	

,	 c.,cl)

n	 g	 a
z 	

.	 ..._, 	 ,..,
	, g	 ,....'	 ,	

IS1g c., 0	 ;70:7

u,,

A. Mjøsstationerne:
	 1- -

••■•••• •11 • • • ...I 	 • 	 •

Fra

•• •• • • .• • .1 • • .•

Varernes Art.

B     

E
•   624          

il
 

Arbeidsredskaber • Vogne

do.	 22 —

Centn. 2 132 —

	 Potter 45 800 2 900 800

2

20

21

22

23

24

25

26

27

28

2 Ben 	

3 Brændevin 	

4 Foustager, tomme

5 Fyrstikker 	  Vogne

	

6 Gl»svarer • ,   Centn.

7 Jern og Staal, alle Slags, ar-
beidet og uforarbeidet, Spi-

	

ger undtagen 	  Vogne

8 Do.	 do,	 do. Centn.

9 Kjød og Hesk 	  do.

10 Korn •	 „ . ,	 • •	 do.

	

11 Malm .   Vogne ,

12 Mel	 Centn

13 Melk, condenseret 	  do

14 Meubler og Flyttegods	 • Vogne

15 Ost 	  Centn.

16 Pap 	Vogne

17 Poteter	 do.

18	 Do. 	  Centn.	 159

19 Renmos 	Vogne

Sild 	  Centn.,	 2

Smør 	  do. 3 061

Spiger  	 Vogne

	Do.   Centn.

	

,Planker •	 . • • Vogne	 55
Bord 	  do.

Tommer, firkantet . •	 do.
••o 

1

• •	 do.

29

30

3!

32

33

35

Reduceret til Centner

5

692

540

268

11

3 1

1 Î

2 206;

Træmasse

\ Kortsleepers • • •

Kult, Pitprops, Stor
Stænger 	  do.

Lægter 	  do.

do.

iste Classe 	  Centn.

21 535

873

639

98

748

I■.• • •

65

25

47

72

3

— —

231	 4	 2

26  5	 7

26 12	 164

104 114	 212

150 88

118 56

668

298

93

48

725 12 096

315 '466

8 800 600

89

64

123

143

249 296

91 11

- —
18	 706 1 167	 76

._.

890 14 574 1 464 2 759

18

24

54	 131'

34

	

76,	 285

29

719 1
517 1

12

147

34

•

76	 28

169	 76

4

184	 51

76	 39

534

2 093

141 400

23 654

368	 131

499

1

320

—

338	 49

648	 80

960	 60

12 513

84

17	 4 7

327	 45 2

6

4 588

657 32

196!

86 2

4

9

5 648 262

47

23

15

14

2

.584 853	 499

8

123

sr

35

13

1 200

44

20

21

••
2den do.	E • • •	 do.

3die do.	 • •	 • •	 do.

4de do.	 do.

01	 • •	 •	 •	 •	 do.

*) Rorosbanens Stationer fra Koppang til Throndhjem aabnedes for directe Godstrafik den 26de October.



200 29 200 9 400 6 400

• ••-•i
Ct4

-4-,

Cif) e•••••,

6

4

39

1	 454

2	 1

97

2

1	 5 	 27

17	 100

40	 131

6

2

6 367

10

27 489 23 3 10 1 196

— '

•••••■•• 	 ,

27!	 1

2

5

1 --

18 I

30'

8	 6

3

70

111

108

5

101

2 358

50

43

69

202

1	 1

3	 19

5

38

88	 18

85	 34

896 5 751

22

34

Tilsam-
rien.

7)4' .

ZD-C

R-1

ri2

„..L.

SIC. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

Mjosstationer og Biorosbanens Stationer som Gjennemgangsfragt til Christiania.
.99999.

- —

1 015 6 273'

12 000	 1 40011 200

4

45, 23 24

5- 114 185

5" 40 38

61 15 44

31

22

16 271

323 400

27

20

40

1 708

1 172

1 273

11

14

4 588

15

4 118

34

1

2 708

47

4 462

3

106

78

15

2

7

	

89	 do. à 120	 do.

	

2	 do. à120	 do.

	

29	 do. à 120	 do.

3 314 Centner

	

3 212	 do

	

151	 do.

	

3 913	 do,

	12 523	 do.

r•••••.,
•

IC)
;•••I

2 480

1 760	 2

16 271	 3

1 617	 4

2 160 5

20 6

4 800 7

1 708 8

1 172 9

1 273 10

1 320 11

14 , 12

4 538 13

1 200 14

4 118 15

4080 16

120 17

2 708 18

70 19

47 20

4 462 21

360 22

106 23

9 360 24

1 800 25

240 26

840 27

10 680 28

240 29

3 480 30

3 314 31

3 212 32

151 33

3 913 34

12 523 35

-
Rorosbanens Stationer: *)

Vogne h 80 Centner

do, h 80 do.

Centner

Potter (200 = I Centni

Vogne h 80 Centner

Centner

Vogne h 120 Centner

Centner

do.

do

Vogne h 120 Centner

Centner

Vogne h SO Centner

Centner

Vogne h 120 Centner

do. h 120	 do.

Centner

Vogn à 70 Centner

Centner

do.

Vogne h 120 Centner

Centner

Vogne h 120 Centner

do. h 120	 do.

do. h 120	 do.

do. h 120	 do.

281	 33

371	 17

— —
401	 36

— _ 	

3591	 369 1 346 6 273

101 —

161 —

106 207

11
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Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

TABEL over Arten og Mængden ar de Varer, der ere

38	 2
60	 18

34

16 34	4 34

86 C. No. 8.

Fra

Varernes Art. Eidsvold

Op.

Stige,rsand.

Op.	 Ned.

Fjeld-
hong.

Op. Nd Op. , Nd,

Smør-
vigen.

Op. I Ned.

Hamar. Næss.

Op. TNed.	 Op. Ned.    

Gjøvik.

Op.	 Ned.

5
51

6 -
49

362 600 1 800
353

10
304

70 520

24
1 759	 10

66
4 299	 9

13

315
1 700

3
2
2

10
9-

12
6-

682
342

148

••■•■•■

61

1
2

6

I 2

48 1
- 1 2

— 82

24

18 127 58 33 89 49

Arbeidsredskaber   Vogne
Benmel 	  do.
Brændevin 	  Centn.
Cinders 	  Vogne
Flasker, ledige .   do.
Foustager, tomme   Potter
Glasvarer 	  Centn.
Hø og Halm 	  Vogne
Do. -	 do. 	  Centn.
Jern og Staal, alle SI., arb.

og uforarb., Spiger undt. Vogne
Do.	 do.	 Centn.
Kjød og Flesk .	 . do.
Korn	 do 
• Sten- 	  Vogne
• do.   Centn.

‘Affalds- 	  do.
• )Andet Slags . • 0/ 	 do.
Melk 	  do.
Meubler og Flyttegods 	  V• ogne
Mur- og Tagsten . .	 do.
Ost ..	 . Centn.
Poteter 	  do.
Salt 	  Vogne
Do 	  Centn.
Sand 	  Vogne
Sild 	  Ceuta.
Skinner og Lasker   V▪ ogne
Slibe- og Møllestene . 	• Centn.
Smør 	  do.
Spiger 	  Vogne
Do. 	  Centn.

Planker .	 • Vogne
 	 do.tO	 Bordo

(2.) Tømmer, rundt . . do.
Kult, Pitprops, Stør
og Stænger . . . do.

E- 	 do.
Brænde og Baghun do.

-- isle Classe	 . Centn.
r. 2den do.	 do.

3die do.	 do.
4de	 do.	

•	

do.
01 	  do.
Fragtfrit Gods .	 do.

Reduceret til Centner .

187	 15	 84

2

	4 	 19

	

54	 61
4

	

17	 16

	

9	 43
	90 	 49

2

43
12

2 -

	17 	 31
- —

	

417	 72
—

	

1	 1

	

2	 13

	

36	 12

1
5

25
.1.1■••••••

- —

	

467	 60

	

404	 59

	

9	 27

	

648	 402

	

846	 481

2
3
4
5
6
7
8
9

10

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35

36
37
38
39
40
41
42
43

8
1 116

873
103

1 835

1

1
1

55

9

6

1 400 25 800

112 546

10
6 -

i	 52

1
261 357

5

72

'9!

50

227

62

11
15

141
288

43
2 025

40

- 11	 20

8 372 5 657 127 175 385 458 1 942 15 488



Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

transporterede fra de forskjellige fijosstationer som Localfragt.

Heggen-
hougen.

Ringsaker.

Op. Ned.	 Op.	 Ned.

—
— 200
— 2

2 652

7
— 1
102 , 57

- 2

38

63	 80	 830

— —
- 166a1	 115
41 --

347	 20

4
3

21

12 481
15 —

9

5
42
	

360

49
7 400 365 800

355
10

i232

	8 	 741

	

1	 47

	

40	 27

14

	

3	 34

3

124
6

12

3

19
362	 5

482
12

200

600	 200
- 1

24
3 220

86
4 833

13
17

366
1 879

3
74

58
9

29
6

1 135
342

3
15

1
637

9

2

3

118 948 1 016 1 751 4 530

— 121
14 27

58
5

22	 25
81	 9	 88

324	 35

10 —

—
277 117 54

1 049 624 161 3 036

21
3 25

8

	

277	 1 913

	

434	 1 880
149

	

1 226	 3 197

	

3	 923
22

9	 11

87C. No. S.

Biri.

Op.	 Ned.

Lille-
Freng-	 ham-
stuen.	 mer.

Op. 1Ned. Ned.

Tilsammen.

Op.	 Ned.

Reduceret
til Centner.

Ned.Op.

1 Vogne h 80 Centner
- do h, 120 do.

59 lCentner
; Vogne h 110 Centner

- ' do. h, 70	 do.
34 200 Potter (200 = 1 Centner)

6 Centner
— Vogne `a 70 Center

1 396 Centner

1 Vogne h 120 Centner
1 146 Centner

	100 	 do.

	

597	 do.
4 Vogne h 120 Centner

16 Centner

	

60	 do.

	

155	 do.

	

2	 do.
3 Vogne h 80 Centner

do.	 h 120 do.
226 Centner

	827 	 do.
- Vogne it 120 Centner

43 Centner
- Vogne hi 120 Centner
165 Centner

- Vogne it 120 Centner
20 Centner

	147 	 do.
- Vogne it 120 Centner
280 Centner

7 Vogne h 120 Centner
	66 	 do. h 120	 do.

	

5	 do. h 120	 do.

	

25	 cio. it 120	 do.

	

11	 do. h 120	 do.

	

166	 do. A, 120	 do.,
664 Centner

	

1 171	 do.

	

70	 do.

	

4 490	 do.

	

489 '1	 do.

	

1121	 do.

80

59

171
6

1 396

120
1 146

100
597

600
360
660

3 290
1 829

355
700

1 232

2 880
3 220

86
4 833
1 560

17
366

1 879

240
8 880

2
58

1 080
29

720
1 135

41 040
3

15
120
637

1 080

— 3 000
— 1 320
960 19 920

	

1 913	 664

	

1 880	 1 171

	

149	 70

	

3 197	 4 490

	

923	 489

	

1	 112

87 029 46 932

480 114
16 15
60 16

155 17
2 18

240 19
- 20
226 21
827 22

- 23
43 24

- 25
165 26

- 27
20 28

147 29
- 30
280 31
840 32

7 920 33
600 34

35
36
37
38
39
40
41
42
43

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13



Iste Januar Iste Januar Iste Januar iste januar
til	 til	 til	 til

31te Deebr. 31te Dear. 31te Dear. 31te Dear ,
1873.	 1874.	 1875,	 1876.

Iste Januar
til

3Ite Dear ,
1877.

Kr. Kr.	 Kr. Kr.	 Kr.

9277.5.47870

33 S2 7:33

1 709.83

151.80

5O01.:3

124 421.07

58.00

646.80

1 128.80

159.60

15.87

2 319.40

13.97

3 2,39.73

150 757. 5 3

166.00

160.00

327.13

891.17
2 564.51

12.60

836.67

21.60

188.47

123 369.37

40.0o

294.00

558.23

	

366.87	 2 318.00

	

1 304.97	 4 489.10

1 543.20

	

37.47	 369.33

	

1 283.47	 1 337.40

	1.20 	 66.30

	

2 779.92	 700.30

	

146 641.50	 161 085.16

	

80,00	 460.00

193.50

132 866.63 158 607.70 131 104.07 154 232.10

446.99

171 272.58

25 054.53

2 374.17

240.00

26 630.50

2 437.90

45S.93

7Q9.63

483.23

927.53

395.00

1 416.07

1 612.47

13 2r'9.45

8 013.37

238.i7

573.55

3 ,_55.30

6 941.62

4 694.40

4 135.80

137.47

553.48

3`) 120.67

1 986.53

240.00

30 727.47
3 515.87
1 279.07

201.60

451.87

1 063.50

2S4.47

1 285.80

2 080.20

4 849.50

16 044.20

2 i4.50

606.30

890.66

1 .̀20.80

4 487.60

3 872.1_7

162.26

134.03

28 603.22

1 264.87

2 ,10.00

11 849.83

3 447.13
687.80

270.77

395.50

1 218.27

265.70

1 690.73

1 389.77

6 9E3.42

14 831.65
88.26

668.00

1 051.00

5 238.20

6 496.57

4 764.77

173.53

545.80

34 282.68
1 370.13

240.0o

11 602.73

312.91

142.60

482.20

1 390.87

184.23

2 225.60

2 521.53

4 198.17

17 031.30

84.42

495.62

1 365.73

97.37

5 037.17

8 798.97

10 281.10

169.73

1 442.57

34 984.36

1 415.63

240.00

7 758.34

93.49

482.05

318.93
618.69

1 616.46

243.45

2 018.02

1 050.47
3 265.09
5 328.61

17 258.03

121.36

227.68

1 235.57

180.61

5 237.31

9 159.51

11 192.54

178.72

1 108.20

105 192.87

27 673.76

103 757.63

50 474.47

105 333.12

65 939.46

114 749.07	 92 772.79

43 858.63	 38 331.28
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Oversigt
over Miosgodsdampskibenes Trafik i de sidste 5 Driftsan.

Indtmgter :

Passagerer, iste Plads 	
Do.	eden do. 	
Do.	 med Extratoure og som militair Transport

Bagage 	
Pakker 	
Voiturer 	
Levende Dyr 	
Gods 	
Posten 	
Baadtrækning . . 	
Tømmertrækning 	
Kjørsel af Varer 	
indkommet ved Salg af uafhentet Gods 	

Tilsammen

Udgifter

Lønninger til Mandskabet 	
Do.	 og Gebyhr til Commissionairerne 	

Andel i Gager under Hovedcontoiret 	
Kul 	
Do. - Fragt	 .........
Do. - Lempning 	
Brænde 	
Belysning 	
Olie, Talg og Pudsegarn 	
Billetter, Skrivesager og Trykning
Uniformer 	
Vedligeholdelse af Skibsinventarium

Do.	 - Skibene 	
Anbringelse af Dampspil in. V. paa Dampskibet _Thor"
Vedligeholdelse og Anskaffelse af Slæbebaade med

Inventarium .......
Renholdelse	 . .. . ....
Erstatninger 	
Kranpenge 	
Kjørsel af Varer 	

Andel i Udgifter ved Gjøvik. Lillehammer og diverse
Mjøsstationer 	

Renter af Capitalconto for Skibene og af af Anlæg
i Gjøvik, Lillehammer og Bjørgevolden  

Amortisation af Capitalconto for Skibene og Shebebaadene
Tilskud til Pensions- og Understøttelseskasserne . .
Diverse  

Tilsammen

Overskud



Iste Januar Iste Januar
til	 til

31te Decbr. 31te Decbr.
1873.	 1874 ,

Iste Januar
til

31te Decbr.
1875,

iste Januar Iste Januar
til	 til

31te Decbr. 31te Decbr.
1876.	 1877.

Dampskibene tilbagelagt 	  geogr. Mile

Kulforbrug 	  Centner

Do.	 ......... . .	 . pr. Mil	 do.

Do.	 .	 - do.	 Kr.

Olie, Talg og Pudsegarn . 	 - do.	 ••■••••■•■■.

Lønninger til Mandskaberne 	  - do.

Do.	 og Gebyhr til Commis-

sionairerne 	  - do. -

Vedligeholdelse af Skibsinventarium	 - do. -

Do.	 - Skibene 	  - do. -

Do.	 - Slæbebaade samt An-

skaffelse og Vedligeholdelse af

Inventarium til disse 	  - do.

3 469

23 320

6.72

8.51

0.27

6.22

0.68

0.46

3.83

2.31

4 400

27 447

6.24

2 860

11 504

4.02

2 825

10 403

3.68

3 143

11 899

3.79

5.59	 4.22

0.49

12,14

	0.44 	 0.48

	

0.49	 0.89

	

2.44	 1.49

	5.19 	 6.03

8.07

0.24

7.30

0.45

0.47

1.10

2.65

0.51

11.13

0.45

0,33

1.04

3.65

10.00

0.43

5.49
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TilTil	 Fra FraFraFraFra Fra FraTilTilTil Til

Driftsaar.
Hamar.Minde.Eidsvold. Gillund.Stigersand. Fjeldhoug.

Ekorn-
holmen.

90
	

C. No. 8 ,
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

TABEL, der viser Antallet af de med Mjos-Godsdampskibene

iste Januar til 31te Decbr. 1873	 91 275	 1	 2	 8	 5	 19	 14	 20	 4 270	 75

iste Januar - 31te Decbr. 1874	 229 511 10	 8	 3	 7	 8	 16	 8	 14	 27	 27 288	 178

iste Januar - 31te Decbr. 1875	 125 283	 2	 10	 2	 3	 14	 17	 13	 9	 21	 24 175	 135

iste Januar - 31te Decbr. 1876	 122 484 15	 8	 13	 4	 32	 20	 47	 24	 77	 26 281	 152

iste Januar - 31te Decbr. 1877 1 224 1 104 81 	 98	 32	 53	 73	 66	 63	 57	 91 110 836 1 171

Tilsammen	 • • •	 . 1 791 2 657 108 125 I 52	 67 135 124 I 150 118 236 191 Ii 850 1 711

I Gjennemsnit aarlig . . 	 358 5311 22	 25 1 10	 13 1 27	25 	30	 24	 47	 38 I 370 342



C. No. S.

r
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de sidste 5 Driftsaar befordrede Passagerer.

Fra

Nwss.

Til	 Fra

' Smorvigen.

Til Fra

Gjovik.

Til	 ,	 Fra
1

,
Heggen-
hougen.

,

Til	 '

°

'

Fra

Ringsaker.

Til Fra

Biri.

Til Fra

Frengstuen.

Til
,

Fra

Lille-
hammer.

Til

Tilsammen fra eller•	 •01 Stationerne.

28 32 24 55 106 101 13 9 20 21	I 16 9 G 8 76 90 699

71 29 54 53 123 62 14 5 43 25 23 12 14 5 71 34 986

38 16 39 31 81 53 13 4 35 25 26 17 10 6 90 51 684

54 18 39 40 240 63 19 24 31 19 29 14 16 28 61 152 1 076

272 198 249 203 496 415 51 70 174 145 98 131 56 38 396 333 4 192

463 293 405 382 1 046 694 110 112 303 235 192 183 102 85
,

694 660 7 637
,

93 59 I	 81 76 209 139 22 22 61 47 38 37 20 17 139 132 1 527

1 2*



iste Januar
til

31te Decbr.
1874.

iste Januar 	iste Januar
til	 til'

31te Decbr.	 31te Decbr.
1875.	 1876.

92
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Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangstragt fra Christiania til
Aljosstationerne og Rorosbanens Stationer i de 5 sidste Driftsaar.

414 258	 358 208

42 722
26 553

2 772
6 346
5 379

25 811
119

9

2

Varernes Art,

Agerdyrkningsredskaber 	  Vogne
Arbeidsredskaber . . .	 •  	 do.
Bark   do.
Benmel     do.
Bridseltræ   .. do.
Brændevin 	  Centn,
Bygningsrnaterialier 	 Vogne
Cinders 	  do.
Flasker, ledige	 .......	 .  	 do.

Do.	 do.	 ....... . . .   Centn.
Foustager, tomme ..... . . .  	 do.
Gjødsel  	. Vogne
Glasvarer 	  Centn.
Ho og Halm	 .   Vogne
Do. -	 do.   Centn.
Jern og Jernvarer 	  Vogne
Do.	 -	 do.	 2den Classe .	 . .   Centn.
Don -	 do,	 4de	 do 	  do.
Jernbanemateriel 	  Vogne
Kalk 	  do.
Kjød og Flesk 	  Centn.
Korn 	  do.
Kul — Stenkul — 	 Vogne
Do. — do. — 	  Centn.
Ler 	  Vogne
Malm 	  do.
Maskineri 	 do.

Affalds- 	  do.
.-)	 do. 	 Centn.

(Andet Slags 	  do.
Mur- og Tagsten 	  Vogne
Meubler og Flyttegods 	  do.
Pap  	 do.
Poteter  	 do.

	Do.   Centn.
Salt 	  Vogne
Do 	  Centn.
Sand 	  Vogne
Sild 	  Centn.
Skifersten 	  Vogne
Skinner 	  do.
Slibe- og Mollestene 	  do,
Do. -	 do.   Centn.

Smør 	  do.
Spiger 	  do.
Sten 	  Vogne
-

r
 as t Battens  	 do.t 1

78	 ,Stav 	  do.
/Brænde 	  do.

$1,); iste Classe 	  Centn
'-'

A . 
2den do.	 do.

3.–	 ) die	 do.	 do..-tz
,...,	 ,4de	 do	 do.
5L) B 1.ste	 do.   Kb.fod.- 

	2den do.   do.
01 	  Centn.
Fragtfrit Gods 	  Vogne

Do.	 do 	  Centn.

Reduceret til Centner

iste Januar
til

31te Decbr.
1873.

2 297

18
6

9 793
10

931
14

582
75
11

8 182

2
5 150

22 179
3661

2

24

6 222
27 586

7
14

1

405
3 725

16
28 505

441
6

2 604

7
1

57 453
27 940

2 262
7 214
5 951

21 608
332

2
18

341 605

iste Januar
til

31te Decbr.
1877.

26
4

1 369

146

5 391

1 129

109
154

10 180

11 114
61 468

480
631

o
16

5
30 347
78 891

13
31

231
7 928

9
19 956

42
1

3 290
462
497

47 423
29 938

4 705
16 284

•■•••■■••■••■1

370

19

474 493

2 728
4
4

91
5 722

10
1 527

314
129
977

9 617

4 486
36 115

414
133

31
2

9 818
43 066

16
12

197
260

3 654

28 418
4

595

2 673

2

6

4 060
4

23

7 107
9

1 174

234
112

7 136

2 903
27 736

579
141

18

12 117
46 030

12
14

3

34
264

4 673
16

21 932
1

1 619

411

2

45 392
27 299

2 055
8 196
4 742

26 687
92
27

619	 383

2

1

20
2

2 651

108

4 938

1 528
68

1 479
164

7 868

5 981
30 081

722
1 961

1

16
26

27 160
54 483

9
26

126
6 750

25
25 278

133

2 378
152
592

47 542
29 409

4 259
17 109

62

3

439 984



1.1.■111

	1 	 48

	

1	 1

	

22 244	 17 180

1 297

25
907

3 089
2 498

397

16
8 958

16
5 983

10 375
21

178
10

1 210
3

37

503

1 837
1 000

148

41
3 363

19
6 294

22
3

4 659

9 782
14

150
42

13

11
10

5

	

3 862	 3 762

	

2 644	 2 323

	

479	 330

	

1 018	 961

	

1 012	 541

	

7 572	 6 964

	

10 442	 10 768

	

18	 64
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Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt til Christiania fra
Illjosstationerne og Rorosbanens Stationer i de 5 sidste Driftsaar.

iste Januar
til

31te Decbr.
1873.

iste Januar iste Januar
til	 til

31te Decbr.	 31te Decbr,
1874.	 1875.

1ste Januar
til

31te Dear.
1876.

iste Januar
til

31te Decbr.
1877.

Varernes Art.

Arbeidsredskaber 	  Vogne
Ben 	  do.
Benmel 	  do.
Brændevin 	  Cent'.
Flasker, ledige  	 Vogne
Foustager, tomme  	 . Centn.
Fyrstikker 	  •	 . Vogne
Glasvarer 	  Centn.
Jern og Jernvarer 	 Vogne
Do.	 do.	 2den Classe 	  Centn.
Do.	 do.	 4de	 do. 	  do.
Kjød og Flesk   do.
Korn   do.
Malm . . • .  

▪ 

Vogne
Maskineri 	  do.
Mel 	  Centn.
Melk, condenseret ... 	 do.
Meubler og Flyttegods	 . .  • Vogne
Ost 	  Centn.
Pap 	 Vogne

Smør 	  Centn.
Spiger   	 Vogne
Do.   Centn.

/Planker 	 Vogne

	

(1) Battens   do.
F18 Bord 	  do.
pq Tommer, firkantet 	  do.
tL	 Do.	 rundt 	  do.

Kortsleepers 	  do.
ct Kult, Pitprops, Stor og Stænger . .	 do.
H Stay 	  do.

Brænde og Baghun 	  do.
Træmasse 	  do.
••	 i iste Classe 	  Centn.a)
C,92	12den do. 	  do.a.)	 .

i 3die do. 	  do.-t—

r 4de	 do. 	  do.

	

1 ste do. 	  Kb.foda)
• B .

 ? 2den do. 	  do.
01. 	  Centn.
Fragtfrit Gods 	  do.

Reduceret til Centner

23

22 505

1 310
10

35

1 481

'2 286
1 026

187
1

57
6 760

6 624
32

5
3 395

6 614
34

191
94

23
7

3
3 724
3 312

614
3 593

12 692
24

131 248 

31
22

16 271

1 617
2 '
20
40

1 708

1 172
1 273

11

14
4 588

15
4 118

34
1

2 708

4 462
3

106

78

17

7
89

29
3 314
3 212

151
3 913

12 523 

106 207   

Poteter
Do.

Renmos

do.
Centn.
Vogne

32 389
1

1 291

12

110
4 622

238

1 053

7
9 303

20
4

5 940

11 162
19

3
10
27

5
5

28

14
4 869
5 494

418
2 525
1 638
4 374

12 832

112 622 91 840	 107 103



Debet.
	Kr. 	 Kr.

An Lønninger til Mandskabet . . 14 468.95
- Do.	 og Gebyhr til Com-

	missionairerne . . .	 9911- -.49

- Andel i Gager under Hoved-
contoiret  	 240.00

16 920.44
- Tilskud til Pensions- og Under-

støttelseskasserne  	 178. 72

- Kul, 20 349 Centn. . 16 089.44
Lempning . . . . 	 284.50
	  16 373.94

- Brænde  	 159.47
- Olie, 865 Potter .	 .	 760.54
- Talg, 530 976" . . 	 .	 231.72
- Pudsegarn, Hamp og

Pakning, 594 e . .	 323.58
1 315.84

17 849.25
- Billetter, Skrivesager og Trykning	 • •	 799.56
- Uniformer  	 427.91
- Anskaffelse og Vedligeholdelse

af Skibsinventarium . . 	 .	 3 412.6 0

Vedligeholdelse af Skibet .	 . 7 968.72
11 381.32

- Forandring af Indredning og Anbringelse
af Salon paa Dækket 	  *) 18 462.35

- Renholdelse  	 160.86
- Belysning  	 291.43
- Diverse  	 2 232.02

1- Andel i Udgifter ved:
Gjøvik  	 554.30
Lillehammer 	  767.62
Diverse Mjosstationer	 423.85

1 745.77
- Andel i Underbalance ved Værkstedets

Drift  	 81.40
5 pet. Renter af „Kong Oscars" Capital-

conto og af af Anlæg i Gjøvik og
Lillehammer 4 450.00

- Amortisation af „Kong Oscars" Capital-
conto, -r1B- af Kr. 76 400.00  	 4 775.00

79 756.03

9 4
	

C. No. 8.
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B. Mps-Passagerdampskibets Drifts-Canto.

Credit.
Kr.

Pr. Indtægt for Befordring af Passagerer:
Antal.	 Kr.

iste Plads	 .	 . . 11 086 26 829.5o
2den do 	  20 651 25 748.19

31 737 Passagerer.	 52 577.69
- Indtægt for Befordring af:

Bagage  	 2 678.59
Pakker  	 4280.29
Voiturer, 116 Stkr 	 320.25
Levende Dyr, 198 Stkr 	 137.95
Posten  	 3 540.00

Underbalance .	 ..

79 756.oa

. 	16 221 .26-- -.26

*) Hertil kommer 7 200 Kr., der i Regnskabet for Decbr. Md. 1876 er fort paa Capitalconto.
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Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

Skibet har i Aaret tilbagelagt 3 037 geogr. Mile og havt Damp oppe i 1 546 Timer.
Pr. Mil har det altsaa forbrugt 6.70 Centner Kul, 0.28 Potter Olie, 0.17 Th. Talg, 0.2 0 g Pudsegarn,

Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe har det forbrugt 13.16 Centner Kul, 0.56 Potter Olie, 0.34 fb. Talg og 0.38 fE

Pudsegarn, Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe har det gaaet 1.96 Mil.
I Tidsrummet fra iste Januar til 7de Juni var Skibet ude af Fart paa Grund af en store Forandring af

Indredningen og Anbringelse af Salon paa Dækket.
Med Skibet er i det Hele befordret:

11 086 Passagerer af 1ste Classe med 	  81 962 Personmile.
20 651	 do.	 - eden do.	 —  	 110 699	 do.

Tilsammen 31 737 Passagerer med     192 661 Personmile.

Antal Passagerer i Gjennemsnit pr. Tour af iste Classe 27, 2den Classe 36, tilsammen 63 Passagerer.
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72 043.63	 73 517.33	 62 862.53	 64 356.22	 79 756.03

1 609.90	 13 527.67	 9 639.84	 5 856.05

*) Hertil kommer 7 200 Kr. der i Regnskabet for 1876 er fort paa Capitalconto.

Tilsammen

Overskud ••■••■
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Oversigt

over Aljos-Passagerskibets Trafik i de sidste 5 Driftsaar.

iste Januar iste Januar
til	 til

31te Decbr. 31te Decbr.
1876.	 1877.

Kr.	 Kr.	 Kr.	 Kr.

iste Januar
til

31te Decbr.
1873.

iste januar
til

31te Decbr.
1874.

iste Januar
til

31te Decbr.
1875.

Kr.

Indtægter :

Passagerer, iste Plads 	
Do.	 ;2 den do. 	
Do.	 med Extratoure og som militair Transport

Bagage 	
Pakker 	
Voiturer . . .
Levende Dyr 	
Posten 	

Tilsammen

Tab

	29 265.27	 34 97;.'.13	 29 849.4 0 	29 170.77

	31 451.83	 36 482.97	 30 124.17	 29 334.57

	

1 369.6 0 	702.40	 3.1143	 190.8 0

	

2 579.86	 2 674.17	 2 727.07	 2 331.83

	

5 626.57	 6 798.87	 4 756.26	 4 710.56

	

577.23	 378.53	 477.57	 316.47

	

563.17	 222.93	 216.47	 257.27

	

2 220.00	 4 810.00	 4 040.00	 3 900.00

73 653.53	 87 045.00	 72 502.37	 70 212.27

...■•••■■■

26 829.5o

25 748.19

2 678.59

4 280.29

320.25

137.95

3 540.00

63 534.77

16 221.26

Kr.

14 468.95

2 211.49

240.00

16 089.44

284.50

159.47

1 315.84

799.56

427.91

3 412.60

7 968.72

*)18 462.35

160.86

291.43

Udgifter:

Lønninger til Mandskabet 	
Do.	 og Gebyhr til Commissionairerne .

Andel i Gager under Hovedcontoiret 	
Kul . . .
Do. - Fragt 	
Do. - Lempning 	
Brænde og Coke
Olie, Talg og Pudsegarn • 	 J,	 • 	 •

Billetter, Skrivesager og Trykning 	
Uniformer 	
Vedligeholdelse af Skibsinventarium 	

Do.	 - Skibet 	
Forandring af Indredning og Anbringelse af Salon paa

Dækket 	
Renholdelse 	
J3e1ysning	 . . .	 .........
/ Andel i Udgifter ved Gjøvik, Lillehammer og diverse

1VIjosstationer 	
Renter af Skibets Capitalconto og af af Anlæg i

Gjøvik, Lillehammer og Bjørgevolden .
Amortisation af Skibets Capitalconto . .
Tilskud til Pensions- og Understøttelseskasserne
Diverse 	

Kr.

11 673.6o

2 551.53

240.00

16 811.50

5 841.07

678.00

68.90

1 454.27

369.83

737.20

3 132.27

6 738.43

--

	

310.66	 377.93	 324.34

	

213.47	 214.40	 292.43

	

2 313.88	 2 730.27 I 	1 746.05

	

5 670.00	 5 400.00	 4 250.00	 3 930.00	 4 450.00

	

5 400.00	 5 130.00	 5 400.00	 5 400.00	 4 775.0 0

	

137.47	 162.27	 173.53	 169.73	 178.72

	

669.17	 470.5o	 379.58	 1 049.34	 2 313.42

Kr.

10 919.70

1 368.00

240.00

26 042.86

2 384.27

408.57

503.00

1 563.30

684.43

706.73

3 414.77
9 093.35

Kr.

13 312.20

2 841.43

240.00

29 962.07

3 432.33

1 236.63

100.8o

1 540.23

960.23

420.27

1 127.70

3 858.07

Kr.

13 820.40

2 302.63

240.00

24 978.73
.-•-•-••••

370.47

71.30

1 143.00

502.03

556.23

2 026.40

5 636 07

281.15

199.67

1 679.07 I 	1 745.77
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iste Januar iste Januar
til	 til

31te Decbr. 31te Decbr.
1873.	 1874.

iste Januar iste Januar
til	 til

31te Decbr. 31te Decbr.
1875.	 1876.

iste Januar
til

31te Decbr.
1877.

Dampskibet tilbagelagt 	 . geogr. Mile

Kulforbrug 	  Centner

Do.   pr. Mil do.

Do.	 - do.	 Kr.

Olie, Talg og Pudsegarn  	 - do.

Lønninger til Mandskabet  	 - do.

Do.	 og Gebyhr til Commissio-

nairerne  	 - do.	 -

Vedligeholdelse af Skibsinventarium	 - do.

Do.	 - Skibet . . . •	 - do.

	3 843	 4 362	 3 495

	

22 807	 26 763	 18 709

	5.93 	 6.14	 5.35

	

7.50	 7.94	 (3.68

	

0.41	 0.35	 0.42

	'2.84	 3.05	 3.34

	

0.36	 0.65	 0.73

	

0.89	 0.26	 0.90

	

2.37	 0.88	 1.93

	3 412 	 3 037

	

'21 306	 20 349

	

6.24	6.70

	

7.43	 5.39

	

0.34	 0.43

	

4.05	 4.76

0.68

0.59

1.65

0.73

1.12

2.62



TilTil I Fra	 Til TilFra FraTil FraFra FraFra	 TilTil

Driftsaar.

525 884558

2 636 2 6593 319 3 678

TABEL, der viser Antallet af de i de sidste

Befordret med Jernbanens

1873 9 059 9 235

1874 10 649 10 9041

9 258 8 669

8 860 8 536

7 865 8 095

45 691 45 439

9 138 9 088

732 742

887 922

664
1 

736
1 

527
1
1 532

1623 478

717	 74‘21

1459 474

396 5691

483 5731

2 678 2 836

536 567

756, 774' 919 1 117

•463 588 848 934

-589 601 748i . 918

425 535 7271, 777

2 791; 3 023i 4 12614 743
1

558 605 825 949

iste Januar

1 ste Januar

1 ste Januar

iste Januar

iste Januar

I Gjennemsnit aarlig . .

Tilsammen 	

til 31te Decbr.

- 31te Decbr.

- 31te Decbr. 1875

- 31te Decbr. 1876

- 31te Decbr. 1877

472

519

518

600

550

10 694 10 078

8 581 7 990

8 126 7 887

8 075 7 102

43 231 41 252

8 646 8 '250

575

529

Eidsvold. Minde. holmen. I Stigersand. Fjeldhoug, Hamar.
Ekorn-

506 552

586 710

608 752
i 

525

9971 7 755 8 195500

507

102
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103,

TilFra Fra Til

Næss. SmOrvigen.

633

1 033

597

568

464

517

888

587

589

479

3 060

659 612

Til TilFra TilFraFra Til

C3

e.4-4

,e)
7-4
E-4

Fra	 Til I Fra	 Til	 Fra

I
Heggen-

Gjøvik.	 hougen. Biri.Ringsaker. Frengstuen.
Lille-

hammer.

3 562

3 723

3 656

3 717

3 057

17 715

611 558

614 578

664 669

513 481

484 505

2 886 2 791

577 558

180 79818 311 180 092 1360890

36 160 36 0183 543 3 662

3 295

LI,
0 E 7._,

c.)	 'If 4'1 .4,-:,
;...

	

.7,- e3	 ,c?
rcs c„ c) 0.)

F ,-,. :3 Q
al Q,  ct

E	 0
n

	a' 	 s.4

	

.,..4	 W
• 'i

	

44	
c,)
s..	 Ci.) r_t?

"'d (1) PC:' C42

..i..	 1 C.)6-4 '1: • ".4

,-...

	I2
	....

	

r.---. 	 t - 1 - , 7:5 ar)••••4

3 701 35 557 35 371

3 677 42 834 38 545

3 930 36 022 35 989

3 797 34 648 33 530

3 206 31 7371 
36 657

Passagerdampskib.

70 928

81 379

72 011

68 178

68 394

72 178

1 154

1 495

1 144

1 140

859

5 792

1 104

1 412

1 423

1 012

937

5 888

1 159 1 178

1 634

1 907

1 641

1 438

1 253

1 674

1 907

1 504

1 424

1 362

7 873

1 575

7 871

1 574

3 548

4 802

4 132

4 175

3 357

20 014

4 003

2 323 2 528

2 530 2 789

2 154 2 443

1 987 2 012

1 905

1 608

1 792

1 470

1 264

1 445

1 473

1 937

1 409

1 305

1 432

4 147

4 912

3 954

3 995

3 5341 650

7 579

1 516

7 556

1 511

10 644

2 129

11 677

2 335

20 542

4 108
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Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning - Aar 1 8 77. 

C. Øierdampskibets Drifts-Conto.

10 029.38

An Lønninger til Mandskabet .
- Do.	 og Gebyhr til Com-

missionairerne . . . 3 074.53
Antal.

iste Plads . . . .	 2 582
2den do.	 . . 16 119

Kr.

6 954.85

Debet.
Kr.

Pr. Indtægt for Befordring af Passagerer:

Credit.
Kr.

Kr.

3 924.85
9 263.n.

- Tilskud til Pensions- og Under-
støttelseskasserne 	

- Kul, 5 893 Cent.	 . 2 865.85
Fragt  	 573.40
Lempning  	 306.14

	  3 745.69

- Brænde  	 84.80
- Olie. 500 Potter .	 .	 440.00
- Talg, 162 fE  	 70.69
- Pudsegarn. Hamp og

Pakning. 116	 .	 62.04
572.73

- Billetter, Skrivesager og Trykning . .
- Uniformer 	
- Anskaffelse og Vedligeholdelse

af Skibsinventarium . • • • 1 160.75
- Anskaffelse og Vedligeholdelse af

Slæbebaade samt Anskaffelse
og Vedligeholdelse af Inven-
tarium til disse 	  5 373.51

- Vedligeholdelse af Skibet . . 	  1 442.37

- Renholdelse
- Belysning 	
- Erstatninger
- Diverse 	    

41.46 18 701 Passagerer.	 13 187.96
Indtægt for Befordring af:

Bagage .	 502.95

2Pakker  	 38.54

Melk  	 1 100.67
Voiturer, 6 Stkr. .	 7. 00

Levende Dyr, 103 Stkr  	 149.8 0

Gods, 56 170 Centner  	 9 968.65
Posten 	 70.40

Indtægt for Baadtrækning .	 7.0
80 

4403.22
417.42

237.41

7 976.63
64.54

98.56

6.00

107.48

- Andel i Underbalance ved Værkstedets
Drift 	 32.98

- 5 pCt. Renter af Skibets Capitalconto, 
10 400 Kr.  	 520.00

- 5 pCt. Amortisation af Skibets Capital-
conto, 16 000 Kr.  	 800.00

24 735.os

Overskud  	 568.89

25 303.97 25 303.97
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Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

Skibet har i Aaret tilbagelagt 1 854 geogr. Mile og havt Damp oppe i 1 313 Timer. Pr. Mil har det altsaa
forbrugt 3.18 Centner Kul, 0.27 Potter Olie, 0.09 it" Talg og 0.06 91 Pudsegarn, Hamp og Pakning.

Pr. Time med Damp oppe har det forbrugt 4.49 Centner Kul, 0.38 Potter Olie, 0.12	 Talg og 0.09 TE
Pudsegarn, Hamp og Pakning.

Pr. Time med Damp oppe har det gaaet 1.41 Mil.
Skibet var i Fart fra 17de Mai til 16de December, da Farten indstilledes paa Grund af Is.

Dets Route var:
Fra 17de Mai til 13de August hver Tirsdag, Onsdag, Torsdag, Fredag og Loverdag 1 Tour frem og tilbage ;

hver Mandag 2 Toure frem og tilbage.
- 14de August til 14de November alle Hverdage 1 Tour frem og tilbage.
- 15de Novbr. til 16de December -	 1 — frem den ene Dag og 1 Tour tilbage den paa-

følgende Dag.
Fra 8de October til 15de November og fra 26de November til Fartens Ophør maatte Skibet udgaa fra Fet-

sund istedetfor Lillestrøm paa Grund af lav Vandstand.
Med Skibet er i det Hele befordret:

2 582 Passagerer af Iste Classe med 	  10 115 Personmile.
16 119	 do.	 - 2den do.	 — 	  57 220	 do.

Tilsammen 18 701 Passagerer med 	  67 335 Personmile.
Antal Passagerer i Gjennemsnit pr. Tour af iste Classe 5, af 2den Classe 31, tilsammen 36 Passagerer.
Den hele transporterede Varemasse har, som sees af følgende Tabeller over Godstransporten, udgjort

56 170 Centner.
Heraf er befordret :

Fra Christiania 33 849 Centner med 133 739 Centnermile.
Til	 do.	 20 185 do.	 -	 70 340	 do.
Til og fra alle
øvrige Hoved-
og Kongsvin-
gerbanens Sta-
tioner • • • • 1 392 do.
Mellem Øier-
stationerne
indbyrdes . .	 744 do.

14
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C. No. 8.
Norsk Hovedjetnbancs 23de Driftsberetning — Aar 1877.

TABEL, der viser Antallet af Passagerer wed Localbilletter, befordrede mellem de forskjellige Øierstationer. 

Til

Fra	 Icri41,.... •
Lillestrøm.          

Aarnæs-
tangen. Fladebye.11 Q..) Pnestaaen,

Sæter-
landet. Sandvig. Morkfos.

Sands-	 . Tilsammen.

tangen.

1 15 40 159 06	 8 56	 49 353

Lillestrøm. 2 264 260 323 241	 26 178 195 1 487

279 300 482 267	 34 234 244 1 840

1 16 1 4 1 ,, 5	 7, 27

Aarnæstangen. 2 271 40 24 32
3

13 7 390

287 41 28 33 3 18 7 417

1 39 2 2 3 1 ,7 2 49

Fiadebye. 2 269 34 117 124 7 21 7 579

308 36 119 127 8 21 9 628

1 119 4 1 3 7, 4 6 137

Preestaaen. 2 245 33 79 287 22 59 63 788

364 37 80 290 22 63 69 925

1 22 57 77 2 77 1 25

Sæterlandet. 2 200 29 117 260 "50 45 52 753

222 29 117 262 50 45 53 778

-1. 3 JI )7 1 5 17 77 9

Sandvig. 2 28 5
7

16 29 5 36 126

31 5 7 17 34 5 36 135

1 45 4 1 77 •
2 77

1 53

MOrkfos. 2 133 13 46 43 39 1 38 313

178 17 47 43 41 1 39 366

1 49 7, 3 3 1 1 2 59

Sandstangen. 2 191 8 8 59 25 41 42 374

240 8 11 62 26 42 44 433

293 25 46 171 41 10 67 59 712

Tilsammen. 1 337 386 557 842 777 150 363 398 4 810

1 630 411 603 1 013 818 160 430 457 5 522

TABEL, der viser Antallet af Passagerer med Gjennemgangsbilletter, befordrede mellem Christiania og de
forskjellige Øierstationer.

C33
U)

' VI
ad

•••••4

Aarnaes-
tangen. Fladebye. Præstaaen.

Sæter-
landet. Sandvig.

Sands-
tangen.Morkfos. Tilsammen.

Fra Christiania til
117

8
109

39
366

405

213
992

1 205

110
953

1 063 220

32
188

294
1 599

1 893

202
1 352

1 554

898
5 559

6 457

319
1 644

222
1 450

972
5 750Til Christiania fra

3
157

236  109
971  940        

35
209

48
379

1
2

160 427 1 207	 1 049 244 1 963 1 672 6 722
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

oversigt
over Øierdampskibets Trafik i de forløbne 12 Driftsaar.

1 Gjennemsnit
aarlig for

Driftsaarene
1 Septbr. 1865 til
31 Decbr. 1875.

lite Driftsaar.

1 Januar til
31 Decbr. 1876.

I 2te Driftsaar.

1 Januar til
31 Decbr. 1877.

Indtægter:

Passagerer, iste Plads  	 3 188	 3 985	 3 925
Do.	 2den do.	 6 099	 8 592	 9 263
Do.	 som militair Transport  	 —	 84	 —

Bagage  	 256	 481	 503
Pakker  	 116	 237	 238
Melk  	 539	 908	 1 101
Voiturer  	 9	 15	 7
Levende Dyr  	 102	 151	 150
Gods  	 4 293	 7 462	 9 969
Baadtreekning  	 69	 56	 78
Tømmertrækning  	 3	 —	 —
Posten  	 32	 58	 70
Diverse  	 37	 —	 ...........

Tilsammen	 14 743	 22 029	 25 304

Kr.	 Kr.	 Kr.

Tab 255

Udgift er:

Lønninger til Mandskabet
Do.	 og Gebyhr til Commissionairerne 	

Kul 	
Do. Fragt og Lempning 	
Belysning 	
Brænde 	
Olie, Talg og Pudsegarn 	
Billetter, Skrivesager og Trykning 	
Uniformer 	
Vedligeholdelse af Skibsin.ventarium. 	

Do.	 - Skibet . .......
Do.	 - Slæbebaade med Inventarium 	
Do.	 - Brygger og Bedding 	

Renholdelse 	
Erstatninger 	
Bidrag til Pensions- og Understøttelseskasserne 	
Renter af Skibets Capitalconto 	
Amortisation af do.	 do.
Diverse 	

Tilsammen

Overskud

Kr.	 Kr.	 Kr.

	4 013 	 5 970	 6 955

	

2 040	 3 299	 3 075

	

4 134	 3 827	 2 866

	

372	 419	 880

	

69	 67	 99

	

45	 69	 85

	

429	 404	 573

	

369	 351	 417
	76 	 365	 237

	

384	 555	 1 161

	

1 979	 2 670	 1 442
	77 	 658	 5 373

	

166	 —	 —

	

84	 56	 65

	

25	 32	 6

	

17	 44	 I	 41

	

209	 560	 520

	

228	 800	 800

	

282	 568	 140

14 998	 20 714	 24 735

	

1 315	 569

Dampskibet tilbagelagt 	  geogr. Mile
Kulforbrug     Centner

	Do.   pr. Mil —

	

Do.   - do.	 Kr.
Olie, Talg og Pudsegarn 	  - do.
Lønninger til Mandskabet 	  - do.	 —

Do.	 og Gebyhr til Commissionairerne 	 - do.
Vedligeholdelse af Skibet . ..........	 - do.

Do.	 Skibsinventarium  	 - do.

2 054
4 772

2.32

2.19

0.21

1 .95

0.99

0.96

0.19

1 671
4 566

2.73

2.54

0.24

3.57

1.97

1 .60

0.33

1 854
5 893

3.18
2.02
0.31

3.75

1.66

0.78

0.63
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt fra Christiania til Øier-
stationerne i de forløbne 12 Driftsaar.

Yarernes Art.

I Gjennemsnit
aarlig for

Driftsaarene
1 Septbr. 1865 til
31 Decbr. 1875.  

	1 lte Driftsaar.	 12te Driftsaar.

	

1 Januar til	 1 Januar til
31 Decbr. 1876. 31 Decbn 1877.

0.4

25

1.4

0.1

2

0.3

23

2

486

1

35

65

1 068

5.1

83

—

0.1

192

2 101

0.6

5

0.6

1 008

726

86

4

0.2
81

0.1
509

4 924

6

88

4

2

78

4

1 710

169

35

20

860

469

3 528

1

1

141

1 321

927

171

198

565

7 735

22 795

3

59

58

2

1 432

1

296

1 214

38

255

53

1

1 638

6 765

3

1

1 120

942

72

281

271

13 391

33 849

Benmel 	 Vogne
Brændevin 	  Centn.
Cinders 	  Vogne
Flasker, ledige 	  do.
Foustager, tomme 	  Centn.
Gjødsel 	  Vogne
Glasvarer 	  Centn.
Jern og Jernvarer 	  Vogne
Do. -	 do.   Centn.
Kalk 	  Vogne
Kjød og Flesk 	  Centn.
Korn 2 ) 	  do.
Kornvarer 	  do.

iSten- 	  Vogne
! do. 	 	  Centn.

Træ- 	  do.

Maskineri 	  Vogne
)Affalds- 1 ) 	  do.

A"	 do.   Centn.
(Andet Slags 2) 	  do.

Mur- og Tagsten 	  Vogne
Meubler og Flyttegods 	  do.

Papir og Papiraffald 	  do.

Poteter 	  Centn.

Salt 	  Vogne

Do 	  Centn.

Sild 	  do.
Slibe- og Mollestene 	  do.
Smør     do.
Spiger 3)     Vogne

	Do.   Centn.
Trævarer, simple	 . ...... . ... Vogne

Ol 	  Centn.
øvrige Varer 	  do.

Reduceret til Centner 12 792

1) For 1ste til 5te Driftsaar opfort under Varer, diverse."
2) —,...--	 .......,,......... —,—	 „Kornvarer."
3)	 —.-:—	 —,—	 —:....—	 „Jernvarer."
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Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt fra Øierstation.erne til
Christiania i de forløbne 12 Driftsaar,

Varernes Art.

I Gjennemsnit
aarlig for

Drifts aarene
1 Septbr. 1865 til
31 Decbr. 1875.

lite Driftsaar.

1 Januar til
31 Decbr. 1876.

12te Driftsaar.

1 Januar til
31 Decbr. 1877.

37

0.9

0.6

56

19

70

1 590

1 215

83

2 588

0.3

8

0.1

295

2

141

Foustager, tomme 	 Centn.

Fyrstikker 	  Vogne

Ho og Halm 	  do.

Do. - do. 	  Centn.

Jern og Jernvarer     do.

Kjød og Flesk 	  do.

Korn 1) 	 do.

Kornvarer 	  do.

Affalds- 	  do.

Andet Slags 1) 	  do.

Melk     do.

Meubler og Flyttegods ....... ........ 	  Vogne

Ost 	  Centn.

Pap 	  Vogne

Poteter   Centn.

Sild 	  do.

Smør 	  do.

Snedkerarbeide   Vogne

Spiger     Centn.

Øvrige Varer   do.

Reduceret til Centner

53

5

514

26

108

3 558

324

5 055

15

569

232

8 053

19 017

2 972

9 203

28

6

17

66

115

1 271

5

299

6 634

59

892

295

1

8

9 996

20 185

1 ) For iste til 5te Driftsaar opfort under ,,Kornvarer."

15*
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Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning - Aar 1877.

D. Sorengen Eiendoms Drifts-Conto.

An Vedligeholdelse af Sidebaner 	
Do.	 - Bryggen 	
Do.	 - Bygninger 	
Do.	 - Gjærder og Porte

Brandcontingent, Skatter etc.

Debet.
Kr.

2 1 9 1.04

542.19

54.s9

138.0o

3 823.87

Credit.
Kr.

Pr . Tomteleie 	  40 989.40
- Bryggeleie  	 2 977.41

Forpagtning 	  1 580.20
Grundafgift	 304.83

- Husleie  	 156.00

Renter af Capitalconto, Kr. 182 421.83
à, 5 pCt  	 9 121.09

Vagthold  	 844.80

Diverse  	 257.io

Overskud 	  29 105. 06

46 007.84 46 007.84

E. Interesse-Conto.

Debet.
Kr.

13 969.84

2 600.00

640.00

9 833.31

An Renter af Hovedbanens midlere Tilgode-
havende i 1877, Kr. 279 396.75 à, 5 pCt.

- Renter af Thor Olsens Pantobligation i

	

Sørengen 	
- Renter af Vaterlands Asyls Pantobligation i

Sørengen .........

	

- Overskud . 	

Pr. Renter af Pantobligation i den til Kjøsterud,
Breien & Co. solgte Del af Sørengen . .

Renter af følgende Capitalcontoer:
Sørengen Eiendom, Kr. 182 421.83 à, 5 pCt.
Mjfispassagerskibet og 1- af Anlæg i Gjø-
vik og Lillehammer .  
Mjøsgodsskibene med Sleebebaade og af
Ankeg i Gjøvik og Lillehammer, tilsam-
men Kr. 183 190.10 à, 5 pCt 	
Øierdampskibet, Kr. 10 400.00 h 5 pCt. 	

Credit.
Kr.

3 792.55

9 121.09

4 450.00

27 043.15

9 159.51

520.00

27 043.15
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Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

F. Oplysning om Forandringen af den særskilte Formues Capitalcontoer
i Driftsaaret 1877.

Kr.

Capitalcontoerne udgjorde ved Udgangen af Aaret 1876 tilsammen	47 411.93
De ere i Driftsaaret forøgede med folgende Beløb:

Slæbebaadene: Anvendt til Bygning af nye Shebebaade  	 8 264.27

465 676.20

De ere formindskede med folgende Beløb:
. Dampskibet „Kong Oscar" : Afskrevet som almindelig Amortisation •116- af Kr. 76 400.00 . 4 775.00

2. Dampskibet „Dronningen" : Afskrevet som almindelig Amortisation 5 pCt. af Kr. 48 000.00 2 400.00

3. Dampskibet „Thor": Afskrevet som almindelig Amortisation 5 pCt. af Kr. 95 641.35 . . 4 782.07
4. Slæbebaadene : Afskrevet som almindelig Amortisation 8 pCt. af Kr. 50 130.83 	  4 010.47
5. Dampskibet „Strømmen": Afskrevet som almindelig Amortisation 5 pCt. af Kr. 16 000.00	 800.00

16 767.54

	Udgjorde ved Udgangen af 1877	 448 908.66

Capitalcontoerne ere altsaa i Driftsaaret formindskede med Kr. 8 503.27.
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C. No 8.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

Uheld og Standsninger.

Loeomotiv af Sporet:
Den 3die Februar blev et Locomotiv skiftet af Sporet ved Bryn Station. hvorved et kongeligt Extratog

blev opholdt sammesteds 30 Minutter.

Locomotiver blevne i Ustand under Gangen, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede :
Indtruffet 10 Gange af forskjellige Aarsager.

Vogne blevue i Ustand:
Indtruffet 28 Gange, hyppigst paa Grund af Varmgaaen og Brud af Trækstænger.

Dyr paa Linien:
Den 24de Mai blev et Faar overkjørt og dræbt mellem Dahl og Eidsvold af Godstog No. 19.
Den 25de Juni blev en Ko dræbt ved Stimyren mellem Strømmen og Grorud af Passagertog No. 2.

Snehinder:
Den 4de Januar blev Passagertog No. 1 og Passagertog No. 8 forsinkede henholdsvis 29 Minutter og

1 Time 18 Minutter paa Grund af Sne.
Den 5te Januar blev af samme Aarsag Passagertogene No. 1, 2, 5 og 8 samt Godstogene No. 17 og

18 forsinkede henholdsvis 2 Timer 9 Min., 6 Timer 37 Min., 1 Time 19 Min., 40 Min., 4 Timer 9 Min. og
4 Timer 20 Min.

Den 16de Februar forsinkedes Passagertog No. 6 4 Timer 34 Min. derved, at samme Tog paa Kongs-
vingerbanen ei kunde holde Routen paa Grund af Sne.

Forsinkelser og Standsninger af forskjellige Aarsager :
Den 18de Februar afgik Passagertog No. 2 2 Timer 20 Min. forsent fra Eidsvold paa Grund af en min-

dre Ildløs i Stationsbygningen dersteds. Locomotivet, der skulde afgaa med Toget, matte nemlig benyttes
til Vandhentning og anvendes som Reservoir for Brandsproiten.

Den 15de Marts sprang et Kobbel mellem 2 Vogne i Godstog No. 18 under dettes Fart mellem Grorud
og Bryn. Den fraskilte Del af Toget blev staaende tilbage ved Bretvedt, hvor den senere afhentedes af
Locomotivet, der først havde bragt den anden Del af Toget til Bryn.

Den 8de Mai faldt en Bolt ud af Trækstangen mellem den bagerste Godsvogn og Stoppevognen i
Godstog No. 17, saaledes at Stoppevognen skiltes fra Toget, hvilket maatte gaa tilbage for at faa den til-
koblet igjen.

Den 13de August var en Statstelegrafen tilhørende Telegrafstolpe mellem Strømmen og Lillestrøm faldt
overende en kort Tid forinden Passagertog No. 9 skulde passere. Toget tog fat i Telegraftraadene,
hvorved 6 Stolper rykkedes af. Paa Vognene blev 1 Lygtekapsel afrevet og 3 Dørvridere ramponerede.

Den 7de September maatte Godstog No. 17, Passagertog No. 7 og Extratoget fra Bryn stoppe mellem
nævnte Station og Krudtmaebroen for Folk, der spadserede paa Jernbanelinien.

Den 20de December blev Locomotiv No. 4, der forte Passagertog No. 8, i Ustand mellem Lersund og
Lillestrøm. Et andet Locomotiv maatte hentes fra Lillestrøm til Assistance.

Mennesker dræbte eller komne til Skade :
Den 14de April blev Underconducteur Peder Andersen under Skiftning i Lillestrøm for Godstog No. 18

overkjørt og dræbt, idet han snublede og faldt under en læsset Vogn, hvis ene Hjul gik over hans Hoved.
Den 11te Juli kom en 13aarig Dreng, Son af Smed Kilde ved Jernbanens Locomotivværksted, under

nogle Tomvogne, der kjørtes udover Sørengens Brygge, og fik derved begge sine Ben knuste. Han vilde
forsøge at stige op paa en Vogn, men fik ei Fodfæste og faldt derfor ned i Skinnegangen. Han bragtes
paa Hospitalet, hvor han døde efter faa Dages Forløb.
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Forskjellig:
Den 18de Februar om Morgenen udbrod Ild i Dameventeværelset i Eidsvold Station. Ilden opdagedes

imidlertid saa betimelig, at den blev fuldstændig slukket i Lobet af et Par Timer og derfor ingen væsentlig
Skade foraarsagede.

Den 16de October om Morgenen opkom atter Ildlos i Loftet paa Eillsvold Stationsbygning, hvilken til-
ligemed den overbyggede Platform i Lobet af Dagen nedbrændte til Grunden.

Christiania, i Directionon for Norsk flovedjernbane, den 23de December 1878,

Som Repræsentanter for Preferenceactiernes Eiere:

C. Jensen.	 T-Knud Gra,ah.	 C. 31. Guldberg. -Valentin Vifirst.

Il/r. O. J. Etroch.	 C. M. Schweigaard.

J. Engelsfad.
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 23de Driftsberetning — Aar 1877.

Observations.

I. Krone	 11-7s- Franc.
1 Mil (36 000 Fod)	 11.295 Kilomètres ,

1 Centner (100 fE) ---- 49.8113 7 Kilogrammes.
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C. No. S. 	 1

Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning -- Aar 1877,

Kongsvingerjernbanens Regnskab
for TIriftsaaret

Indtægter:
Kr.	 Kr.

Indtægt for Befordring af 143 061 Passagerer 	  231 052.53
..._	 ..	 -	 -	 269 Vogne  

	
746.30

-	 -	 -	 - 6 046 levende Dyr 	
 

14 675.85
_____	 ...	 -	 - Bagage  	 3 576.22
-	 ...	 -	 - Pakker  	7544.28
-	 ..	 -	 - Melk  	 7 122.64
-	 ....	 -	 - Telegrammer  	 3 490.56
-	 ..	 -	 - Varer 	  684 799.90
_____	 ...	 __	 - Posten .	 .	 14 200.00

	

Pakhusleie  	 12.84

	

Tomteleie	 . •	 1 066.84
Husleie  	 1 411.67
Extra-Indtægter  	 537.00

970 236.63

Udgifter:
Directionens Lon, Andel  	 • . 1 899.86
Hovedcontoirets Udgifter:

Lønninger 	  19 159.21
Contoirudgifter .... • ................ 	 6 599.28

	  25 758.49
Stationsudgifter:

Lønninger 	  90 427.71
Contoirudgifter     4 548.57
Olie, Lys etc  	 4 569.93
Brænde 	  7 104.23
Assurance og Afgifter 	  1 221.75
Diverse Fællesudgifter i Lillestrøm ... . .	 . .	 1 311.14
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium	 3 797.77

112 981.10
Locomotiv-Departementets thigifter:

Vedligeholdelse af Locomotiver: Materialier 	  11 711.71
Lønninger 	  10 038.81

21 750.52
Drift af Locomotiver: Materialier	 74 499.11

	

Lønninger     37 364.31
	  111 863.42

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Værkstedsinventarium 	 926.85
134 540.79

Lateris 275 180.24 970 236.63

1



2
	

C, No, 8,
Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning - Aar 1877.

Kr.	 Kr.
Transport 275 180.24	 970 .236.63

Vogn-Departementets Udgifter:
Vedligeholdelse af Vogne: Materialier 	  29 168.33

Lønninger   12 546.22
	  41 714.55

Drift af Vogne: Materialier . .	 ............	 .	 4 753.76
Lønninger .	 ........... .	 .	4 159.79

8 913.55
Vedligeholdelse af Presenninger 	 3 506.96
Opvarmning, Belysning og Renholdelse af Vogne  	 6 907.96

61 043.02

Ingenieur-Departementets Udgifter:
Gager  	 10 316.80
Contoirudgifter  	 1 415.77
Overbygningen: Materialier 	  73 248.00

Lønninger 	  66 898.72
	  140 146.72

Underbygningen: Materialier 	  2 607.66
Lønninger 	  15 337.78

	  17 945.44
Gjærder : Materialier 	  3 178.00

Lønninger 	  3 081.ii
6 259.ii

Broerne: Materialier 	  14 337.06

Lønninger 	  13 320.4 0
	  27 657.46

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 7 290.09
211 031.39

Vedligeholdelse af Bygninger:
Stationsbygninger 	  17 515.6 0

Værkstedsbygninger, Locomotiv- og Vognhuse   4 043.88

Vandstationer med Ledninger og Inventarium 	  1 971.86
Dreieskiver, Vognvægter og Løftekraner  	 625.00
Grindvogterboliger og Vagthuse  	 214.66

24 371.00

Vedligeholdelse af Stationspladse og Sidespor:
Overbygning: Materialier 	  9 854.59

Lønninger . . . . . • • •	 . .......  	 8 129.67
	  17 984.26

øvrige Arbeider: Materialier  	 361.00
Lønninger 	  1 647.52  

2 008.52   
19 992.7s

2 216.77
4 841.20

7 585.19
147.97

Gartneriet, halv Andel 	
Vedligeholdelse af Telegrafen, Andel 	
Uniformer 	
Erstatninger 	
Leie af Locomotiver:

Leie af Hovedbanens Locomotiver .	 ............ 2 886.00
do. - Smaalensbanens 	 do.	 • • • .........	 840.00   

3 526.00
544.99Herfra Leie af Kongsvingerbanens do. . ......... 

2 981.oi

Lateris 609 390.57	970  236.as



C. No. S. 	 3

Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning - Aar 1877.

Kr.	 Kr.

	Transport 609390.5 77	 970 236.63
Leie af Vogne:

Leie af Hovedbanens Vogne 	  38 624.73

	do. - Smaalensbanens do. ..............   5 669.4 0

do. - den svenske Banes do 	 . • 58 906.92
103 201.05

Herfra Leie af Kongsvingerbanens Vogne:
Paa Hovedbanen ..............	 . • 47924.s
- den svenske Bane .....	 .	 . . 2 134.63

50 059.21
	  53 141.84

Afgift for Benyttelsen af Linien Grændsen-Charlottenberg  	 6 000.00

Tilskud til Pensions- og Understøttelseskasserne  	1 469.86

Renter  	 26 791.67

Forskjellige Udgifter . 	 ......... 	 .. 	 926.63
698 720.57

Heraf følger for 15de Driftsaar en Gevinst af  	 271 516.o6
hvoraf Directionen ved Kgl. Resolution af 13de Juli 1878 er bemyndiget til at udbetale som Udbytte for
Aaret 1877 2 pCt. af Actiebeløbet 7 416 000 Kr	  . ............	 148 320.00

og at overføre til Ombygnings- og Reservefondet . . .  	 123 196.06

Hermed salderes Balance-Contoen, der udviser følgende .

Activa:
Kr.	 Kr.

Norsk Hoved-Jernbane  	 340 223.71
Beholdninger under Ingenieur-Departementet  	 268 763.77

do.	 af Diverse  	 4 195.46
do.	 - Kul ved Lillestrøm og Kongsvinger  	 26 333.66

299 292.89

Capital-Conti:

Anlæg af Sidebane til Nerdrumstranden 	  10 000.00
Anskaffelse af nye Driftsmidler . ..........	 73 893.93
Ny Locomotivstald paa Kongsvinger 	  17 760.00
Ombygning af Fetsund Bro 	  16 187.44

do.	 - Fosaa Bro .............	 28 000.00
do.	 - Branderud Bro  	 8 800.00
do.	 - Schyrud Bro 	  18 000.00

Sidesporforlængelse ved Kongsvinger 1877  	 4 800.00
Opførelse af nyt Godshus ved Sæterstøen 1877  	 8 000.00
Forlængelse af Sidespor etc. ved Aarnxs 1877	 17 000.00
Udvidelse af Blakjer Stationsplads  	 471.70

Af det ifølge Kgl. Resol. af 10de Juli 1874 optagne Laan 872 000 Kr.:
Anskaffelse af Vogne i 1874 og 1875 .	 • •	 •	 . . . 322 105.os
Udvidelse af Fetsund Stationsplads 	  25 332.23
Contoirbygning i Lillestrøm  	 2 302.99
*Forlængelse af Lillestrøm Sidespor . . . . . • • • • • •	 9 841.20
Kongsvinger Betjentbolig	 ......	 • •	 6 473.41
Fortsat Ombygning af Fetsund Bro 	  404 237.43
Sidespor til Schyrud Masovn 	  20 252.53

790 545.54
993 458.61   

1 632 975.21   

Lateris  1 632 975.21

1*



C. No. 8.
Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

Transport
Kr, Kr.

1 632 975.21

Passiva:
Den norske Statskasse 	  73 893.93
Laan af Statskassen 1875 .. 	  872 000.00
De svenske Statsbaner 	  28 322.63
Conto med Diverse  	 . 43 600.00
Udbytte Conto:

Tilbagestaaende 31te December 1877  	 570.00
Afsat pr. 31te December 1877 	  148 320.00

	  148 890.00
Ombygnings- og Reservefond:

Tilbagestaaende 31te December 1877 	  407 821.05
Afsat pr. 31te December 1877 	  123 196.06

531 017.11
Heraf afskrevet paa folgende Capitalconti:

Anskaffelse af nye Driftsmidler 	  4 926.27
Ny Locomotivstald paa Kongsvinger 	  2 960.00

	Ombygning af Fetsund Bro . .   16 187.43
do.	 - Fosaa Bro 	  4 000.00
do.	 - Branderud Bro 	  8 800.00

Fortsat Ombygning af Fetsund Bro 	  7 720.00
Sidespor ved Skarnæs 1876 	  9 343.13
Udvidelse af Blakjer Stationsplads  	 400.o0
Contoirbygning i Lillestrøm . .	 • .	 2 302.99
Forlængelse af Lillestrøm Sidespor 	  1 635.22
Kongsvinger Betjentbolig 	  6 473.42

64 748.46
466 268.65

1 632 975.21	 1 632 975.21
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C. No. S.
Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning - Aar 1877.

_

Det vil heraf sees, at den største Del af al Befordring er gaaet til eller fra Hovedbanens Stationer, væ-
sentligst Christiania, og blot en mindre Del mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

Passagerer. Varer. Tilsammen.

Kr.

186 790.42
44 262.11

Kr.

34 369.98
2 785.87

Kr.

609 486.62
75 313.2s

Kr.

830 647.02
122 361.26

Fra og til Hovedbanens Stationer .
Mellem de øvrige Stationer 	

Tilsammen 231 052.53 37 155.85 684 799.90 953 008.28

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned:

Indtægt af

Procent
af den hele

Indtægt.
Maaned. Pakker, Bagage,

Passagerer.	 Melk, Vogne, Dyr . 	Varer.
og Telegrammer.1

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August 	
September 	
October 	
November 	
December 	

Tilsammen

Kr.

13 108.95

13 343.86

14 528.84

15 384.35

17 125.24

22 038.17

28 341.31

27 718.53

22 454.73

23 248.8o

16 406.23

17 353.52

231 052.53

Kr.

2 110.66

2 647.59

2 607.96

2 284.24

2 900.59

2 785.46

3 583.10

3 588.50

3 842.91

4 110.60

3 429.12

3 265.12

37 155.85

Kr.

43 279.49

51 787.41

69 686.78

70 177.02

71 924.21

63 289.84

62 915.64

60 186.91

49 155.63

54 11031

44 841.27

43 44439

684 799.90

Kr.

58 499.to

67 778.86

86 823.58

87 845.61

91 950.04

88 113.47

94 840.05

91 493.94

75 453.27

81 470.21

64 676.62

64 063.53

953 008.28

6.1

7.1

9.1

9.2

9.7

9.2

10.0

9.6

7.9

8.6

6.8

6.7

100.0

Tilsammen.

Tabel over Middelindtægten for hver Halvmaaned.

Middelindtægt
for hver

Halvmaaned.
Indtægt af Middelindtægten har været overskredet

Passagerer 	
Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr og Telegrammer
Varer 	

Samlet Indtægt

Kr.

9 627.19

1 548.16

28 533.33

39 708.68

i 11 Halvmaaneder.
i 12 	do.
i 13	 do.	 , hvoraf 4 om Vinteren.

i 14 Halvmaaneder, hvoraf 3 om Vinteren.



No. S. 	 7

Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning - Aar 1877.

Halvmaanedernes største og mindste Indtægt har været:

For Største Indtægt. Mindste Indtægt.

Kr.

Halvmaaneden 16de til 31te August 14 517.62

iste til 15de Oktbr. 2 234.16
16de til 31te Marts 38 532.84

16de til 31te Aug. 50 013.27

Kr.

Halvmaaneden 16de til 28de Februar 5 283.05

Iste til 15de Januar	 906.53
iste til 15de Januar 15 476.97
Iste til 15de Januar 23 204.69

Passagerer 	
Pakker, Bagage, Melk,

Vogne, Dyr og Tele-
grammer  

Varer 	
Samlet Indtægt

Af Indtægten for Varer Kr. 684 799.90 har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget Kr. 430 754.48. Stør-
relsen af Indtægten heraf fra de forskjellige Stationer sees af følgende Tabel:

Stationernes Navn.

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtæg-

For øvrige Varer. .ten for samtlige af-
sendte Varer.

Indtægt for samtlige
afsendte Varer.

For Trælast og
Brænde.  

Hovedbanens. Stationer 	
Lillestrøm 	
Nerdrum Sidebane 	
Fetsund St. og Varaaen Sidebane .

Blakjer
Haga 	
Aarnæs
Sæterstøen St. og Disenaaen Sidebane
Skarnæs 	
Sander 	
Galterudengen Sidebane 	
Kongsvinger 	
Aabogen 	
Eidsskog 	
Skotterud Sidebane 	
Magnor . .
Charlottenberg St. og Eda Sidebane.
Den svenske Banes Stationer 	

Kr.

143 015.34
986.48

3 325.91
7 843.61
7 037.56
5 738.12

13 730.96
19 443.93
19 903.77
17 191.30
14 574.62
36 534.05

33 906.22

14 879.00

18 799.09

34 944.45

45 259.17

247 686.32

Kr.

103.3o

457.21

3 315.21

5 920.90

5 043.82

5 325.86

12 689.62
18 024.10
18 717.54
16 001.19
10 440.63

32 465.06

32 613.63

13 632.94

18 385.67

34 348.55

35 746.17

167 523.08

Kr.

142 912.04

529.27

10.70

1 922.71

1 993.74

412.26

1 041.34

1 419.83

1 186.23

1 190.11

4 133.99

4 068.99

1 292.59

1 246.06

413.42

595.90

9 513.00

80 163.24

0.1

46.3

99.7

75.5

71.7

92.s

92.4

92.7

94.o

93.1

71.6

88.9

96.2

91.6

97.8

98.3

79.o

67.6

Tilsammen 684 799.90	 430 754.48 254 045.42 62.9

Kr.

223 400.13

700 222.05

46 614.45

Total-Indtægten Kr. 970 236.63 fordelt i følgende 3 Hovedposter giver:

For Passagerer med de blandede Tog og Hurtigtogene 	
- Varer, Kreaturer og Reisevogne 	
- alle andre Indtægter 	

I Procent af
den hele Indtægt.

23.o

72.2

4.8

970 236.63 100.0
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C, No. S.
Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning - Aar 1877.

Oplysninger om Udgifterne,
Lønninger til Personalet har været saaledes fordelt:	 Kr.	 Kr.

1. Directionen: Andel til Hovedbanen i Administration  	 1 899.86
2. Hovedecontoiret: Andel til Hovedbanen i Lønninger 	  19 159.21
3. Stationerne:

Lillestrøm Station:
Stationsmesteren 	  2 112.00
1 Contoirbetjent  	 844.80
1 Telegrafistinde  	 633.6 0

2 Telegrafister og 1 Bud  	 1 826.00
4 Formænd 	  4 316.40
5 à, 6 Sjouere og 2 Sporskiftere  	 5 840.92
Lønninger extra  	 516.30

16 090.02
Fragaar Hovedbanens Andel heraf 	  8 045.01

8 045.01
Fetsund Station:

Stationsmesteren 	 9249. 620
2 Telegrafister  	

1 69.0

2 Sjouere  	 1 483.20
Stationsmesteren, 1 Telegrafist og begge Sjouere Godtgjørelse for Overtidsarb.	 100.00
Lønninger extra  	 577.00

4 379.00

Blakjer Station:
Stationsmesteren 	  1 370.40
2 Telegrafistinder  	 1 243.10

2 Sjouere  	 1 483.20
Lønninger extra  	 215.27

Haga Station:
Stationsmesteren  	 962.20
1 Telegrafist  	 634.80

1 Sjouer  	 707.23
Lønninger extra  	 238.00

Aarnms Station:
Stationsmesteren  	 1 106.40
2 Telegrafister  	 1 265.10

2 à 3 Sjouere  	 1 877.6 0

Lønninger extra  	 155.40

Sæterstøen Station:
Stationsmesteren 	  1 027.20
1 Telegrafist	 .......................	 634.80
2 Sjouere ...	 . • ....... •	 1 257.96

Lønninger extra  	 317.58

Disena,aen Sidebane:
1 Vagtmand ............. .	 .	 . .	 741.60
Lønninger extra  	 4.2 0

4 311.97

2 542.23

4 404.50

3 237.54

745.8o

Lateris 27 666.05	 21 059.07



C. No. 8. 	 9

Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning - Aar 1877.

Kr.	 Kr.
Transport 27 666.05	 21 059.07

Skarnæs Station:
Stationsmesteren 	  1 370.40
1 Telegrafist	 .	 ...............	 582.00
2 Sjouere  	 1 511.80
Lønninger extra  	 199.92

3 664.12

Sander Station:
Stationsmesteren 	  1 106.40
1 Telegrafist  	 634.80
2 Sjouere . . .	 ............	 1 483.20
Lønninger extra  	 67.00

3 291.40

Galterud Sidebane:
1 Vagtmand  	 739.20

Kongsvinger Station:
Stationsmesteren	 •	 • . 0 • . 	 2 304.00
1 Contoirbetjent 	  . .	 1 200.00
2 Telegrafistinder 	  1 269.60
2 Telegrafister og 1 Bud 	  1 690.80
1 Formand  	 949.20
8 à 9 Sjouere 	  •	 .	 6 133.14
Lønninger extra  	 . .	 547.72

14 094.46

Sjoli Sidebane:
1 Vagtmand 	 844.80
Lønninger extra  	 8.70

853.50

Aabogen Station:
Stationsmesteren     1 027.20
1 Telegrafistinde  	 528.00
1 Sjouer  	 741.60
Lønninger extra  	 95.80

2 392.60

Eidsskog Station:
Stationsmesteren 	  1 106.40
2 Telegrafistinder	 949.20
2 Sjouere 	  1 478.80
Lønninger extra  	 156.03

3 690.43

Skotterud Sidebane:
1 Vagtmand . .	 739.60
Lønninger extra  	 58.30

797.90

Magnor Station:
Stationsmesteren  	 949.20
1 Telegrafist	 ..........	 .	 .	 714.30
1 Sjouer  	 685.20
Lønninger extra  	 302.89

2 651.59

Charlottenberg Station:
Godtgjort den svenske Bane Andel i Lønninger ved Charlottenberg Station . • • • •	 6 906.22

Lateris 66 747.47	 21 059.07
2



10
	

C. No. S.
Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning - Aar 1877.

Kr.	 Kr.
Transport 66 747.47	 21 059.07

Conducteurer:
7 Overconducteurer 	  7 611.40
8 Underconducteurer 	  7 204.11
1 Billetcontrolleur  	 1 161.60
Milepenge à -f52- og -6 Ore pr. Vognmil 	  4 655.80
Tillæg for Son- og Helligdagstjeneste 	  1 644.78
Diætgodtgjørelse  	 198.00

22 475.69
Fragaar Hovedbanens Andel i Lønning til de Conducteurer, der have

forrettet Tjeneste paa Strækningen Lillestrøm-Christiania 	  1 281.60
21 194.03

2 486.15

II Grindvogtere langs Linien 	  2 417.2 0

Lønninger extra  	 68.35  

4. Locomotivdepartementet:
1 Formand 	
øvrige Lønninger til Locomotivernes Vedligeholdelse
Andel i Underbalance ved Hovedbanens Værksteds Drift 

2 369.64
7 551.33

117.78  

90 427.71

10 038.81
Lønninger til Locomotivernes Drift:
7 b, 8 Locomotivførere og 8 Fyrbødere 	  22 425.10
Præmier til Førere og Fyrbødere for Besparelse af Kul, Olie, Talg etc.	 4 553.08
7 Pudsere, 2 Kulveiere, 3 Vandpumpere og 1 Vagtmand 	  8 940.00

Lønninger extra 	  1 022.75
Andel i Underbalance ved Hovedbanens Værksteds Drift  	 423.38

37 364.31

5. Vogndepartementet:
Lønninger til Vognenes Vedligeholdelse 	  12 401.43
Andel i Underbalance ved Hovedbanens Værksteds Drift  	 144.73

12 546.22

Lønninger til Vognenes Drift:
Andel i Vognvisiteuremes Lon  	 4 159.73

o. Ingenie-ardepartementet:
Ingenieuren, Løn  	 4 560.00

do.	 , Reiseudgifter 	

•	

236.80
	  4 796.80

Overbanemesteren 	  4 320.00

1 Contoirbetjent 	  1 200.00
10 316.80

3 Banemestere 	  4 559.00

20 Formænd langs Linien 	  22 098.20
54 Skinnelæggere 	  35 792.74
2 Tømmermænd  	•

	

2 093.51
3 Smede	 • 	  2640.20
1 Snedker 	  1 056.20
1 Maskinist ved Skinnekuttingen m. m. .	 1 147.8 0

69 387.65
Lønninger til Extraarbeidere ved, Vedligeholdelsen af Overbygning, Underbygning, Gjær-

der og Broer . • • • 00000000000 • 00000000000 •	 . •	 29 860.36

47 403.12

16 706.01

109 564.81

Tilsammen	 285 160.72



C. No. 8. 	 11

Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning 	 Aar 1877.

Følgende Tabel viser Fordelingen af Udgifter til Lon.ninger, Brændeforbrug, Belysning, Contoirudgifter og

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium for de forskjellige Stationer.

Lønninger.
Brænde-
forbrug. Belysning.

Contoir-
udgifter.

Anskaffelse
og Vedligeh.
af Inventa-

rium.

Tilsammen .

I Procent
af disse
Udgifter

tilsammen.

Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.

8 045.oi 829.10 1 230.56 377.64 439.5o 10 921.81 9.9

4 379.00 405.78 267.09 354.20 464.4 0 5 870.47 5.3

4 311.97 566.39 179.76 321.45 153.54 5 533.11 5.0

2 542.23 347.63 154.98 217.88 139.00 3 401.72 3.1

4 404.5 0 603.97 239.43 275.26 185.77 5 708.93 5.2

3 2,37.54 496.71 294.03 408.99 211.95 4 649.22 4.2

745.8o ___. 19.98 - 7.15 772.93 0.7

3 664.12 420.39 183.15 348.90 134.02 4 750.58 4.3

3 291.4 0 378.81 204.42 279.15 133.94 4 287.75 3.9

739.2 0 -- 10.80 ......._. - 750.00 0.7

14 094.46 1 783.11 960.o6 740.43 1 108.05 18 686.11 16.9

853.5 0 ....._ 10.8o - _. 864.30 0.8

2 392.60 404.52 131.40 221.45 114.8o 3 264.77 3. 0

3 690.43 343.46 171.00 282.17 140.75 4 627.si 4.2

797.9 0 _ 25.2 0 - 9.68 832.78 0.7

2 651.59 524.33 116.57 204.74 283.19 3 780.42 3.4

6 906.22 - 252.62 234.85 272.03 7 665.72 6.9

21 194.09 _ - 281.46 ....._ 21 475.55 19.4

2 486.1.5 - 118.08 __.., - 2 604.23 2.4

90 427.71 7 104.23 4 569.93 4 548.57 3 797.77 110 448.21 100.0

Lillestrøm 	
Fetsund 	
Blakjer 	
Haga 	
Aarnms .
Sæterstøen 	
Disenaaen Sidebane 	
Skarnæs 	
Sander 	
Galterud Sidebane 	
Kongsvinger 	
Sjoli Sidebane 	
Aabogen 	
Eidsskog 	
Skotterud Sidebane 	
Magnor 	
Charlottenberg 	
Conducteurer . .
Grindvogtere langs Linien 	

Tilsammen

Oplysninger om Passagerbefordringen.

Kr.

Med de blandede Tog er befordret  	 133 222	 Passagerer med Indtægt 176 870.21

- Hurtigtogene er befordret  	 9 042	 -	 46 529.92

Extratog og som militair Transport  	 797	 -	 2 636.64
4 631.06

384.70

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 143 061 Passagerer med Indtægt 231 052.53

2*

Som Excess 	
For 7 Saisonbilletter: 	 Kr.

I forste Cl, mellem Christiania og Fetsund	 1 Aar - Andel - 36.00

2 anden -	 .._	 do.	 -	 do.	 1 -	 -	 45.00

1	 -	 ..	 ..._,	 do.	 - Sæterstøen i -	 -	 57.60
i	 _	 _	 ____	 do.	 - Kongsvgr. 1 -	 -	 168.00

1	 ..,	 _	 - Eidsskog og Magnor	 1 -	 46.20
1	 ..	 .1	

."'...	 Magnor	 og Eidsskog 1--. -	 31.90
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Antal befordrede Passagerer med de blandede Tog
- Hurtigtogene

Extratog og
Transport 	 

som militair

Tilsammen
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TABEL,
der viser, hvorledes Hurtigtogene have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.

I Retningen
OP.

I Retningen
NED.

3 634
3 220
3 048
3 051
2 990
2 972
2 980
2 975
2 675
2 637
2 551
2 533

Mellem Lillestrøm og
Fetsund
Blakj er
Haga

- Aanues
- Sæterstøen
- Skarnæs
- Sander
— Kongsvinger-

Aabogen -
Eidsskog

- Magnor -

Fetsund 	
Blakjer 	
Haga 	
Aarnæs 	
Sæterstoen 	
Skarnæs 	
Sander 	
Kongsvinger 	
Aabogen 	
Eidsskog 	
Magnor 	
Charlottenberg 	

3 954
3 462
3 201
3 197
3 124
3 105
3 053
3 039
2 801
2 733
2 639
2 612

Fordelingen af de med de blandede Tog befordrede 133 222 Personer, de med llurtigtogene befordrede 9 042
Personer og de med Extratog og som militair Transport befordrede 797 Personer paa de forskjellige Vognclasser,
det Antal Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc. sees af føl-
gende Tabel.

Iste Classe. 2denClasse. 3die Classe. For alle Classer.

	2 317	 25 451	 105 454	 133 222

	

1 600	 7 442	 ____	 9 042

	

143	 21	 633	 797

4 060	 32 914	 106 087 I	 143 061

Antal Personmile for Passagerer med de blandede Tog 	
- Hurtigtogene . .
- Extratog og som

Transport 	

	10 582	 104 176	 332 127

	

16 183	 48 338

	

1 524	 98	 2 958

•

militair

446 885
64 521

4 580

Tilsammen

Antal Personer reduceret til den hele Banelængde 10.8 Mile . . .
Hver Person har i Gjennemsnit reist 	  Mile

28 289	 152 612 I 335 085

	2 619	 14 131	 31 026

	

7.0 	4.6 1	 3.2

515 986

47 776
3.6

Antal benyttede Passagervogne .	 •
Antal Pladse 	
Antal Vognmile 	
Antal Pladsmile 	

2 735	 5 442	 7 743
65 640	 163 260	 278 748
21 211	 42 229	 55 262

509 064 1 266 870 1 989 432

• 15 920
507 648
118 702

3 765 366

. 	 .

Enhver Vogn rummer Personer 	
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer . . 	
Procent af Vognenes Pladse benyttede ...

24	 30	 36

	

1.3	 3.6	 6.1

	

5.6	 12.o	 16.8

31.7
4. 3

13.7



Vægten af en Vogn i Centner 	
Vognenes Centnermile 	
Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnerrnile
Samlet Bruttolast bevæget 1 Mil 	

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . . . Centner
Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn 	  Centner

Indtægt af hver Classe for Passagerer med de blandede Tog . .
-
	 - Hurtigtogene o • •

- Extratog og som mili-
tair Transport . .

Tilsammen

C. No. 8
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iste Classe. 2denClasse. 3die Classe. For alle Classer.

136
5 743 144

228 918
5 972 062

124.8
14 817 184

773 979
15 591 163

112
6 189 344

502 628
6 691 972

136
2 884 696

42 433
2 927 129

37.6
3.8

141.4

Kr.

53 366.34 115 868.15

32 019.5o

677.84

116 545.99

Kr.

2. 11

Kr.

1.10

1.07

1.10

Kr.

0.51

0.66

0.54

0.56

Kr.

5 3.15

18.5
7.5

121.1

28.7
5.0

131.3

2 636.64

226 036.77

Kr.

1.90

Kr.

1 .33

5.15

3.31

1.58

Kr.

0.40

0.72

0.58

0.44

Vogn befordret i Mil • .

- , Passager med de blandede Tog .
1■••••■••■••.1 	

-	

Hurtigtogene 	
Extratog og som militair Trans-
port 	
I Gjennemsnit 	

24 051.79

Kr.

Kr.

3.o

9.0 7

1 3.3 3

5.9 2

Kr.

0.72

0.90

1.25

0.85

102.o
1.5

138.o

Kr.

7 635.72
14 510.42

905.65

85 438.99

Kr.

2.02

Kr.

2.io
4.3 0

2.53
2.60

Kr.

176 870.21
46 529.92

■■••■•■••■• - de blandede Tog befordret i Mil .
Hurtigtogene befordret 1 Mil . . .

- Extratog og som militair Trans-
port befordret 1 Mil 	
I Gjennemsnit 	

Kr.

0.35

0.23

0.35

Antal Personer med hver Classe i Procent
med de blandede Tog

- hver Classe i Procent
med Hurtigtogene 	

- hver Classe i Procent
med Extratog og som
I Gjennemsnit 	

1.7

17.7

1 8.0

2.8

19.1

82.3

2.6

23.o

79.4

74.2

79.2 100.0

100.0

100.0

1 00.0

af det samlede Antal i

af det samlede Anta

af det samlede Antal i

militair Transport . .

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt for Pas-
sagerer med de blandede Tog .
af den samlede Indtægt for Pas-
sagerer med Hurtigtogene . .
af den samlede Indtægt for Pas-
sagerer med Extratog og som
militair Transport 	
I Gjennemsnit 	

4.3

31.2

72.3

1 0.6

30.2

68.8

2.o

37.8

65.5

25.7

51.6

100. 0

100.0

1 00.0

100.0

3
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Oplysninger on]
TABEL over Allen og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra

Varernes Art.

Ti]

Fetsun d.
Øiersta-
tionerne.

Varaaen
Sideb. Blalijer. Haga.

Aar-
næs.

Sæter-
støen.

Disen-
aaen

Sideb.

Skar-
næs .

Sander
1

1
Benmel   Vogne 1 — _. 2 — — — i —
Brændevin   Centn. 117 27 _ 221 25 68 33 — 267 75
Bygningsmaterialier	 .	 ;	 . Vogne — _... — — — — — — _. _.
Flasker, ledige  	 do. — _ ..._ .......... ___ ,....._ ___ — .___ 3

IGjodsel  	 do. — — 20 2 3 1 2 5 13 46
Glasskaar  	 do. — — — — _. ___ ._ — — —
Glasvarer   Centn. 24 21 — 71 3 37 2 — 68 11
HO og Halm   Vogne — ........ ___ ____ ____ 2 — ._.... _
Jern og Staal, alle Sl.,	 arb.

og uforarb., Spiger undt.	 do. 3 — ____ _. _ — 1 —
do.	 do.	 Centn. 1 056 300	 ......._ 1 071 291 624 241 —. 746 378

Jernbaneskinner 	  Vogne — — — — — — — — —
Kali 	 do. — — — — — — — _. — —
Kalk  	 do. 1 — — — 1 6 — i i 10
Kjød og Flesk   Centn. 291 66 — 185 50 123 58 — 212 98
Korn  	 do. 935 523 — 806 87 466 95 — 1 169 1 127

Sten-	 .	 ......	 . Vogne 99 4 — 7 2 20 1 — 7 4
P- ' 	 do.   Centn. 323 36 ._ 54 8 30 24 -- -- —) , Træ-  	 do. -- 53 ......_ _. — — _
Ler 	 Vogne — ...._ — — -- — — — — 2
Maskineri	 • 	 do. — — — 1 — I — — — —

i.Affalds-  	 do. — — — — ......._ .._.... .._ .._ .....,.. —
,,715 	do.   Centn. 1 836 541 — 2 329 804 2 303 786 — 4 446 1 181
' /Andet Slags  	 do. 6 845 2 014 ____ 6 103 2 353 4 555 2 616 — 13 100 3 300
Militairbagage 	  Vogne — — — — ...... _	 .._ — — —
Mur- og Tagsten	 .	 .	 .	 •	 do. — — _. _ 7 — — — — —
Meubler og Flyttegods .	 .	 do. — — __ i — ..._ 2 — _ 6
Papir  	 do. — i — — — — — — —
Poteter   Centn. 40 — — _, — 14 — — — ---
Salt  	 Vogne 9 _____ _ 15 5 16 3 1 19 3
do 	  Centn. 521 422 — 367 75 138 133 — 243 '216
Sand   Vogne — ....... — — — — — —
Sild 	 Centn. 447 305 — 507 271 354 220 — 1 345 556
Slibe- og Mollestene .	 .	 . Centn. 145 — -- 170 6 80 62 — 130 24
Sm ør	 .	 .	 .	 .  	 do. 32 — — — — 14 3 --- 1 7
Spiger  	 do. 133 43 — 158 38 115 46 — 141 51
Sten 	  Vogne — — — — __ _. — — —
Trælast: Bord  	 do. — — — — 1 -- — _. —
Træmasse  	 do. — — — — — 26 — — —

- 
--	 Iste	 Classe	 .	 .	 .	 . Centn.

7-	 0)
,.	 2den	 do. 	 . 	 . 	 . 	 . 	 do.

2
2

960
999

1
1

059
558

—
—

2
2

666
731

650
576

1
1

902
808 1

891
243

—
—

3
2

708
819

1
1

104
106

-,-.	 3die	 do	 do
"7:1 	4de	 do.	 .	 .	 .'	 •	 •	 '	 •.	 do. 2

316
706

59
626

.._
— 1

357
988

31
705 1

174
601

187
808

—
— 1

369
876

195
989

01  	 do. 867 51 _ 869 132 428 100 — 31 858
Fragtfrit Gods	 .	 .	 .	 .	 . Vogne — — — — _. _. I — — 5

do.	 do.	 .	 .	 .	 .	 . Centn 4 — — 4 15 15 29 — 7 13

1	 Reduceret til Centner
i

36 157 8 304 2 400 23 977 8 400 20 269 11 697 840 35 718 20 379

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
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Godsbefordringen.
Christiania til de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes.

Tilsam-
men.

Reduce-R
ret til

Centner.
Galte-

rud
Sideb.

Kongs-
vinger.

Sjoli
Sideb. Aabogen. Eidsskog.

Skotte-
rud

Sideb.
Magnor.

Eda
Sideb.

Charlot-
tenberg.

_. 9 1 1 2 ____ 3 20 Vogne it 120 Centn. 2 400
— 3 514 63 i5 — 46 _ 4 521 Centner 4 521
— 1 — — I — — — 1 Vogn h	 80 Centn. 80
_. _.... — — .._ _ ._ 3 do.	 h	 70	 do. 210

16 34 8 3 36 38 35 263 do.	 h 120	 do. 31 560
_ — — — — — 3 — 3 do.	 h 120	 do. 360
— 202 28 — 10 487 Centner 487
_. — — — — — ...... 2 Vogue it	 70 Centn. 140

—
._ 1 3 — ......... ......... 12 20 do.	 h 120	 do. 2 400
— 2 294 329 355 75 118 7 878 Centner 7 878
— — — 1 -- — — 1 Voga it 120 Centn. 120
— — — — — 5 — 5 do.	 h 120	 do. 600
— 6 -- . 4 — 1 — — 31 do.	 h 120	 do. 3 720
— 1 133 96 229 8 42 2 591 Centner 2 591
— 6 522 749 330 509 98 13 416 do. 13 416
— 19 2 — 4 — i 168 338 Vogne h 120 Centn. 40 560
-- — 4 13 121 613 Centner 613
— — — — — 53 do. 53
— — — — — 1 3 Vogne h 120 Centn. 360
_. — 2 — -- I — 5 do.	 h 120	 do. 600
— — 1 — —— 1 do.	 h 120	 do. 120
— 8 386 909 995 — 267 106 24 889 Centner 24 889
— 21 478 3 712 5 207 1 382 168 72 833 do. 72 833
— 5 — — — 5 Vogue h 120 Centn. 600
— 4 2 -- — 13 do.	 h 120	 do. 1 560
— 4 — — — ....... — 13 do.	 h	 80	 do. 1 040
— — __ — ____ 1 do.	 h 120	 do. 120
— — — — — ......, 54 Centner 54
_. 53 3 4 6 3 3 I 143 Vogne h 120 Centn. 17 160
— 1 419 180 113 131 — 17 3 975 Centner 3 975
____ _ — — — 27 — 27 Vogne h 120 Centn. 3 240
— 5 026 779 987 441 906 12 144 Centner 12 144
— 509 37 22 ...... 5 1 190 do. 1 190
— 10 — — .... 1 — 68 do. 68
— 462 42 52 12 — 1 293 do. 1 293
....... — 1 -- — _ 1 Vogne il 120 Centn. 120

_ — _ —— 1 do.	 h 120	 do. 120
— — —— — 26 do.	 à 120	 do. 3 120
— 10 183 1 029 1 147 482 908 28 689 Centner 28 689
— 7 375 613 961 370 401 24 560 do. 24 560
— 1 528 188 94 24 29 3 551 do, 3 551
— 5 015 508 862 208 399 18 291 do. 18 291
— 2 951 ...... — 3 _ 6 290 do. 6 290
— 6 — — 1 — 13 Vogne h 120 Centn. 1 560
— 17 — 12 2 _. 118 Centner 118

1 920 94 864 960 11 998 16 383 6 120 8 664 4 4401	 25 884 339 374
1

2
3
4
5
6
7
8

9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45

3
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til

Fr:;.

Varernes Art.
Fet-
sund.

Øier-
statio-
u erne

1 Arbeidsredskaber	 . 	  Vogne
2 Bark 	  do.
3 Ben 	  do.
4 Brændevin 	  Centn.
5 Flasker, ledige .   Vogne
6 Foustager, tomme   Potter
7 Glasvarer   Centn.
8 Ho og Halm .	 . Vogne
9 do. -	 do.   Centn.

10 Jern og Staal, alle Si., arb 	
og uforarb., Spiger undt. Vogne

11	 do.	 do.	 Centn.
Jernbaneskinner 	  Vogne

13 jord 	
14 Kjød og Flesk 	
15 Klæbersten 	
16 Korn 	
17 Kul — Trækul — 	
18 Maskineri

Nerdrum
Sideb.   

Var-
aaen

Sideb.

Bla-
kjer. Haga.    

-^,

21

Aarnxs.
Sæter-
stoen

Disen-
aaen

Sideb.
Skarnæs.    

do.
Centn.
Vogne
Centn.

do.
	  Vogne

1

.••■■■■••

29 200, 2 200
1 —

	

5	 1
	20 	 10

	

136	 18

18 000 2 400
••••■■••

2	 3	 7
fr	 19	 5

	

16	 --
32 1	 74	 130	 10

302

2 663
1 414

64

940

	

739	 103
2 -

	i 391 	 172

2

60 960

127
41

130
39

78
17
25

68 1

48 230

9

— —
179 —

1 361

27

492

29

56

35
7

36

141	 8
7 369 5 157

—	
25

199	 198	 194

1

13
34

110
19

22

193

38

166

325

78 031 66 790

A ffalds- 	 Centn
(Andet Slags 	  do.
lk  	 do.

	

Mur- og Tagsten . .   Vogne
Meubler og Flyttegods . 	 do.
Ost ..	 . .   Centn.
Papir 	  Vogne

	

Poteter   do.
	do.   Centn

Sild  	 do.
Slibe- og Mollestene	 do.
Smør 	  do.
Snedkerarbeide 	  Vogne
Spiger 	  do

do.  	 . Centn.
Tagspaan 	  Vogne

Planker 	  do.
Battens 	  do.
Bord 	  do.
Tommer, firkantet	 do.

-c. Hollandske Bjælker . 	 do.
Tommer, rundt .	 do.
Kortsleepers . .	 do.

tL Spirer og Stik • .	 do.
Kult, Pitprops, Stor og

Stænger 	 do.
Juffers 	  do.
Emningstræ .	 do.
Lægter 	  do.
Stav 	  do.
Breende og Baghun	 do.

Træmasse 	  do.
	iste Classe   Centn.

	

2den do.   do.
3die	 do.   do.

P- ;El 4de	 do.   do.
01 	  do.
Fragtfrit Gods 	  Vogne

do.	 do.   Centn.

Reduceret til Centner

•••■••■•■•

'1-

2

100

220
6 085

11

173

103

78

62
—

13

	

238	 87
268 1 468

	

2 691	 824

5 580 45 820

4

17
222

1 1	 17
21

60 942

2 714

286

-^

1

366
528

5
413

386

216
3

3
48

1
19

1

58 203

2

	

5	 2

	

15	 84	 182
2

	

144	 87

	

288	 128

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43

44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
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21

Christiania fra de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtigen den. svenske Blus.

Kongs- SjOli
vinger, Sideb.

Aabo- Eids-
gen.	 skog.

Skotte- Eda	 Char-
rud Magnor.	 lotten-

Sideb.	
Sidab.

berg.
Sander.

Galte-
rud

Sideb,   

Tilsam-
men.

Reduce-
ret til	 c=)

Centner.

80 1
660 2
80 3
20 1 4

280 5
1 588 6

691 7
8 470 S

128 9

17 520 10
1 844 11

240 12'
84013

3 974 14
240 15

6 052 16
1 414 17

36018
19,19

695 1 20
30 77521.

600 1 22
1 440 23

594 24
3 360 25

240 26
2 849 27

21,28
2,29

998130
320131

5 5202
56333

60i34
224 521:05
102 360136
169 200 37
54 240 38
17 400 39
39 12 40
24 240 41

136 200 42

585 480 43
36 120 44

2 760 45
480 46

8 760 47
170 880 48

240 49
2 701 50
6 463 51

2 52
13 792 53
2 499 54
6 840 55

151 56

1 697 085

—
—
-- I

20 1

169 800
8
5
2

1	 8
790 I

231

133

4
66

1

140

864
797

3 509
6
3

19

60 840 138 231

1 Vogn b, 80 Centn.
11	 do. à 60	 do.

do. à80 	do.
20 Centner

4	 4 Vogne it 70 Centn.

	

5 600	 —	 317 600 'Potter (200 ,----- 1 Centn.)

	

252	 428	 691 Centner
78	 121 Vogne h 70 Cent).

128 Centner

0

18	 4

22
-•

63	 3

1
35

18

7
13

2
106

	

4 879	 do. by 120	 do.

	

301	 do. à 120	 do.

	

23	 do. à 120	 do.

	

4	 do. à 120 	do.
39
	

73	 (10, h 120	 do.
68 I 1 424	 do. à 120	 do.

	

2	 do. à 120 do.
2 701 Centner

	

6 463	 do.

	

2	 do.

	

13 792	 do.

	

2 499	 do.
57 Vogne à 120 Centn.

151 Centner

58 800,144 167 72 291 93 840 153 977

42 200

7
4

22

72

7
1 508

4

314

...•■■■■••••

77
50

9
24
50

9
84
62

347
2

10
87

58
258

335
33

31

101 263

8

51

	

365	 131

	

11	 15

	

274	 26
2

4 200 3 000

1
1

1
16	 144

39 '	 198

151	 4
—

80	 87	 122
67	 123	 72
59	 51	 149
18	 51	 6

4	 9	 19
53

333	 498
108	 60

	

18	

3	 251

29 1
232

2
115

26

25
3

33

29 160 157 009

53

	

120	 146 , Vogne h 120 Centn.

	

471	 1 844 , Centner
Vogne à 120 .Centn.

	

7	 do. à 120	 do.

	

1 923	 3 974 Centner
2 Vogne h 120 Centn.

6 052 Centner

	

1 414	 do.
3 Vogne h 120 Centn,

19 Centner

	

13	 695	 do.

	

30 775	 do.
5 Vogne h 120 Centn.

18 do. à 80 do.
594 Centner
28 Vogne h 120 Centn.

	

2	 do. h' 120	 do.
2 849 Centner

	21 	 do.

	

2	 do.

	

177	 998	 do.
4 Vogne à 80 Centn.

	

46	 46	 do. h 120 do.

	

539	 563 Centner

	

1	 2 Vogne à 80 Centn.

	

184	 1 871	 do. à 120	 do.

	

853 	to	 à 120	 do.

	

53	 1 410	 do. h 120	 do.

	

452	 do. à 120	 do.

	

145	 do. h 120	 do.

	

1	 326	 do. à 120 do.

	

202	 do. à 120 do.

	

2 17	 1 135	 do. h 120 	do.

211
2 458

102
1 585

407
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22 C. No. 8.
Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra

Til

llovedbanens Stationer:

Varernes Art.

44)

d
±.D

.■•
.0.71

1 Brændevin ..

2 Foustager, tomme

3

3

Jern og Staal, alle Slags, arbei-

det og uforarb., Spiger undtagen do.

Kjød og Flesk 	  do.

Korn 	  do.

5SSten- . ......... do.

• rfrce- 	  Vogne —

Malm 	  do.

Affalds- . .   Centn.

• )Andet Slags 	  do.
Meubler og Flyttegods 	 Vogne
Poteter 	  Centn.! 22

Salt 	  do.	 —

Sild 	  do.

Slibe og Møllestene 	  do.

Smør 	  do.
Spiger 	  do.

• iPlanker 	 Vogne

• iBord 	  do.	 2
!Tommer, rundt 	  do.

Iste Classe   Centn.

	

2den do.   do.

	3die do.   do.

,4de	 do.   do.

Vidier 	  Vogne

Ol 	  Centn. —

Fragtfrit Gods 	  Vogne —

do.	 do. 	  Centn.

Reduceret til Centner 473

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

4 Glasvarer 	

5 ilo og Halm

6 do.	 do.

Centn.

Potter

Gjødsel   Vogne

Centn.

Vogne l
Centn.i

45

54 1320f 164

2

9

3

21

33

3

— 10

	

4	 9 19	 62	 64 1	 6

- 1 2	 1	 12 —	 5

	

1	 2	 7	 33	 8 7	 12

6	121321	 501

— 1348001 2 600

3

12

7

4

2	 11

1

6	 2

107 8 7 488

14

16

4

18

12

2 495

2



C13,

C1)

C•s)

1•••••1
• r••■

;•.$
0.)
C.)

Centner

Potter (200	 1 Centn).

Vogne 4, 120 Centn.

4 Centner

8 Vogne 4, 70 Centner

107 Centner

	311 	 do.

	32 	 do.

	223 	 do.

	24 	 do.

63 Vogne 4, 80 Centner

	

29	 do. 4, 120 do.

128 Centner

	351 	 do.

1 Vogn 4, 80 Centner

86 Centner

	14 	 do.

	78 	 do.

	16 	 do.

	7 	 do.

	13 	 do.

35 Vogne 4, 120 Centner

	14 	 do. 4, 120	 do.

	16 	 do. 4, 120	 do.

Centner

do.

do.

do.

Vogne 80 Centner

Centner

Vogne 4, 120 Centner

Centner

59

187

360

4

560

107

311

32 8

223 9

24 10

5 040 11

3 480 12

128 13

351 14

80 15

86 16

14 17

78 18

16 19

7 20

13 21

4 200 22

1 680 23

1 920 24

337 25

740 26

64 27

276 28

320 29

116 30

22 440 31

12 32

43 265250 1 820 1 456 2 784 2 962 1 855 10 200 3 666 3 168 1 322

1

7

14

46

27

103

36

63

29

66	 66	 44

2	 2	 5

101	 21	 58

	

56	 12	 21

	

149	 63	 9

	

1	 --

	

6	 18	 24

	

9	 2	 3

	

45	 6

	

14	 2

24

1 122

59

37 400

3

337

740

64

276

4

116

187

12

C. No. S. 	 23

Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

Kongsvinger til alle Stationer undtagen Christiania og den svenske Banes Stationer.



24	 C. No. 8.
Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til

Varernes Art.

Fra

llovedbanens Stationer :
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A
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,	 6 1ce,	 1
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ct5
c.,, ...
— a)
= 	 ,-..•;;,.-d	 .,-

cn

I
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0
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00
7,`	 f2-5
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.
F
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a,
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...0

;..,
44

d
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,`+i,',._,
'44

,;
'-''
,,,,
-s),
H

• '-:,..c 	 (1)
	cs 	c:,

•,-..

	cd 	c-4

= '6,5

Park   vogne ___ __ ___ ..._ __ ___ __ _. ___ __
Brændevin 	  Centn. — — — — — — — 210 — 825- .......... ___
Foust:Jger, tomme .	 . Potter — — -- — — — ————— — —
Glasvarer   Centn. — — — — -- — — — 8 — 1 —	 -- — — —
110 og Halm	 .	 .	 .	 . Vogne — l' — — 3 — — i __ __ ___ ___ __.
do.	 - 	do.   Centn. — — — —	 4 — — —— —— -- —
Jern og Staal, alle Si.,

arb. og uforarb.,
Spiger undtagen Vogne — ——--——--—  3 — ___ ........ — _

do.	 do.	 Centn. — 10 — -- -- 11 1 160 7 .._ __ ___ .........
Kalk   Vogne -- ___ ___ ___ ___
KW. og Flesk	 .	 .	 . Centn. — — — — 1 — -- 2 — —._ __
Korn  	 do. — 61 — 30 — 28 — — .	 2 — 44 — --
7,3	 Affalds-	 .	 .	 .	 .	 do. — 8 — 252 — -- -- — — 4 _ __. __ __.

Oindet Slags  	 do. 24 169— 2 946 — --- — 11 — 3O — — 8 -- 2— __
Melk  	 do. .

————- ---————-
  __ ......... __.	 __. ____

Meubler og Flyttegods Vogne  4
Mur- og Tagsten . 	 .	 do. 4 — -- __ —---- —._
Ost 	  Centn. — — __ ___ __ ____	 __ 3 1 1 3	 ___ ___ __,	 ___ ___
Poteter  	 do. — — — — — — 2 — — ._. ___ •___ ......
Poudrette   Vogne — 29 — — — — — — —
Salt 	 Centn. — — — — _ _.
Saugflis   Vogne — — — — — — — — ___ __.	 _ ___
Sild   Centn. — — --- 6 — 1	 __. -- ___ —-
SmørSmor  	 do. — — 2 _	 ____ _., — __ ____ ___ ___
Spiger   Vogne — — -- — — — 2 — — —

do . 	 Centn. — -- --- -- -- -- ___. __ ___ 7— — — ....... __.	 ____ ___
Planker	 .	 .	 . Vogne — --——--- — — — — ........	 __ .......

to	 •• Battens	 .	 .	 .	 do.o	 - 	 ''D `Bord  	 do.
..._
—

2—
1—

— — -- — —
.......

--	 ___
__. 1

____
—

__.	 ___
— —

__.
—

Tommer, rundt	 do.,...., 	 a3 ........ .........	 ._. __ __, ___ ....... ___ __	 — _. — — — —
Kult,	 Pitprops,,. r=

E--, 	Stor og Steenger	 do. ___ ____	 __ __ ___ __ _,.. __ ___	 __. ......... — — — --
,,	 BreendeogBaghun do. __ ___	 __ __ ___ ___ ____ __ ._.,	 ___ ...... — — — — —

..- 5,)	 1.ste	 Classe	 .	 . Centn.
c.,..,	 ,...	 1:--4	 a) , 2clen	 do.	 .	 .	 do.

3
—

—
1

—	 --
—

—
3

2
1

—
2

21
2

17
12

	

69	 78
	2 	 5

56
2

10
2

2
__ .._

1	 1
___

—
.._.

,,-,-  --- f 4de	 do.	 .	 .	 do.7-., 13 30 — 2 — 11 19	 95 13 54 — —	 21 —
01  	 do. ___ ...........	 ___ —————— —	 __ ____	 __ .____
Fragtfrit Gois	 .	 .	 . Vogne --- -- —	 — ____ 2 334— 64— 1

do.	 do.	 .	 .	 . Centn. — — 8 3 591 — — —

Reduceret til Centner 520 3 819 360
1 3 238 213 3 19 134 59 349	 183 2 222 43 920 2 7 683 22 120

2
3
4
5
6
7

8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

31
32
33
34
35
36
37



7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

30
31
32
33
34
35
36
37

ce 10. 8.	 25

Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning -- Aar 1877.

Kongsvinger fra alle Stationer -undtagen Christiania og den svenske Banes Stationer,
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i-_-.,
,-.t

a)

,-,1,	 1 1
`6	 ,
ct 	 Î

oD 	 Î

i
I "

i'-,'
e, Fdc., ..m

:--4	 c.)
ct 	 r.-

ei3

-
=
,c;),

p-o
ct
.4

...c!
ge,

.-.

bb'
o

.

W

ci;'"" 	 =
0 cd
',.-; ..c7-4-f 	a)
0 '''
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cl)
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bi,
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0.)

P. '
c.)

±8-,-.:
ct

,-1
c--.)

____ ___ ____ —
—

— 5 Vogne h 60 Centn. 300
____ ____ — — ____ —	 _____ ____ 1 035 Centner 1 035
———— -- — 200 — 400 600 800 — 2 000 Potter (200 --- 1 Ctn.) 10
__. — — ——— 1 -- 3 13 26 Centner 26

4 1 7 — — 2 — 2 — — 7 28 Vogne h 70 Centn. 1 960
— 13 116 1 — 17 18 — 36 83 72 — 360 Centner 360

! ,,

_.. ........ ..... ..._ 1 1 5 Vogne h 120 Centn. 600
........ ___ 1 -- — 19 — 38 — 179 426 Centner 426

1 — -- _____ ___ __ 1 Vogn h 120 Centn. 120
— 4 — -- 1 6 54 — 12 8 88 Centner 88
143 520 11 — 33	 106 — 1 — — 8 987 do. 987

10 — -- -- 1	 25 -- — 2 — — 302 do. 302
12 13 — — 12	 258 — 161 18 — 102 3 621 do. 3 621

9 — ---- — — 3— 12 do. 12
...... ._.. ..._ — — 4 Vogne it	 80 Centn. 320

— _ .._. ....._ 1 — 6 do.	 h 120	 do. 720
16 --- — — ——————— -- — 24 Centner 24

4 8 — 28	 24 17 130	 — 2; 5 222 do. 222
— — .... __ — 29 Vogne à 120 Centn, 3 480

22 — — — 1 — 23 Centner 23
— — — 2 -- 5 — 7 Vogne h 70 Centn. 490

1 — — — I	 18 30 Centner 30
___ ........ ___ 4 do. 4
___ ._. ___ — 2 Vogue h 120 Centn. 240

————— 113	 — 188 309 Centner 309
............ — ..._.... ____ 2 ___ i 2 Vogne h 120 Centn. 240

— —————---- 21 — 4 do.	 h 120	 do. 480
1 — --- 1 — 4 do.	 à 120	 do. 480
2 6 33	 ' 	I ...._ ___ 42 do.	 à 120	 do 5 040

————— — 1 ......_ 1 do.	 h 120	 do. 120
— ....... ........ ___ 7	 11 7 24 37 	2 11 2, 101 do.	 .€1 	 120	 do. 12 120

16 28 3 -- 24	 63 — 10 37 — 18 7 471 Centner 471
11 4 7 — 38	 89 — 18 31	 — 9 22 261 do. 261
59 107 10 — 72	 51 — 74 114	 — 16 44 805 do. 805

___ __ __ ..._ ___ 2— ___ ___. ..._. __ ........ 2 do. 2
15 14 13 75 15 29	 12 5 21 42	 10 27 5 684 Vogne à 120 Centn. 82 080

— — — 3 ---- 1 — 3 603 Centner 3 603

2 101 2 037 3 336 9 040 1 800 4 809 3 697 1 440 6 442 14 898 1 980 4 939 2 026 121 411

1
2
3
4
5
6

4



Bark 	

Benmel 	

Brændevin

Caffe  

Flyttegods

Glasskaar

Glasvarer                                    

Jern og Staal, alle Slags, arbeidet og

uforarbeidet, Spiger undtagen

Jernbanemateriel 	

Jernbaneskinner 	

Kalk 	

Kalksten 	

Kjød og Flesk 	

Korn 	

Kul — Stenkul — 	

Malm 	

Mel 	

Mur- og Tagsten 	

Ost 	

Poteter 	

Salt 	
Sild 	

Slibe- og Mollestene 	

Slum'

Spiger . . .. 	

Sukker 	

Træmasse 	

Tørfisk 	

• • iste Classe 	
2den do.

tt-4 	31:11e	 do.

.4de	 do.

Ol 	

Fragtfrit Gods 	

Tilsammen Centner

26 C, No, S.
Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til den svenske Banes Stationer.

Fra

c't A	 d	 _d
-ts.cn	 ;...	 =rtz	 c; 	 za) 	 = 	 ...-
En	 cio>. tf) 0

	C 	8-	pl 	 e r"edi
C C

	rz: ,.= 	 E ÷1
	41 c) 	 z. t."
	CO 	 E-1

Varernes Art,
o
tr),

Centn.er.

90

480

2 994

140

5 340

1 890

13 078

2 108

467

240

1 487

1 083

62

46 182

120

3 607

102

22

14

161

97 480

461

52

7 638

1 598

242

11 717

6 375

15 495

1 183

1 659

355

6

223 948

90 	

480 —

0

2 994 —

5 340

1 096

12 981

108

467

240

	

1 332 	

1 081

62

46 182

120

3 521 —

	

102 	

13

161

	

97 369 	

458

	

52 	

	

7 638 	

	

1 598 	

— —

11 717

6 273 10

15 123 20

1 111

1 626

355

6 -

221 737 31 16

5

6

3

1

1 3 317

242

20

30

25

35

2

1

42

2

1

1

60

60 329

54

172

16

81

2

3

1

79

87 1281 30

27

10

27 14

62 5

6

2

— 140

- 794

2

3

1 167

155

78



Varernes Art.

Bark 	
Brunsten 	
Brændevin 	
Flasker, ledige .
Flyttegods 	
Glasvarer 	
Ho og Halm 	
Jern og Staal, alle Si.,

arbeidet og uforarb.,
Spiger undtagen

Jernbanemateriel
Kalksten 	
Kjød og Flesk
Korn 	
• Sten-
W Træ-
Ler 	
Malm 	
Mel 	
Mur- og Tagsten
Ost
Poteter 	
Salt 	
Sild 	
Skifersten 	
Slibe- og Mollestene
Smør 	
Soda 	
Spiger 	
Tjære
•• Planker 	
ci) Battens 	
• Bord 	

Bjælker . . .
• Tommer, rundt
O Spirer og Stik . .

Kult, Pitprops, Stor
• og Stænger . .

	Stav 	E-4 .Brænde og Baghun
Træmasse 	

•• iste Classe
cL)w 2den do.

3die	 do.•:•

	

`=.

	

4de	 do.
Fragtfrit Gods .

Tilsammen Centner

C. No, S. 	 27

Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

TABEL over Arten og Mængden at de Varer, der ere transporterede fra den svenske Banes Stationer.
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Centner.

1
1 263 — ____ ___ ___ __ _____.: ____ ___. __ __ 1 263

86 -- — — — — — -- — — — 86
8 --. — — — — —7- — — —--

24 053 — — — — — 100 — — — — 24 152
— ------ — — -- —— --	 — -- 120 12C

830 — — 1— — —
—

5 — — 8 31
,.......

—-—----——-
...___ ___ _..... ____ 916916 252 — — 1 168

117 873 2—. — 27 102 31 — 185 15 378 171 1 118781
6 075 — ----- — — ---- — 1 — — 6071
---
4 830

...._
—

_________
—

.........
--

___.
—

____
—

__.
—

7 400 —
13

....._
2

6 —
i l
.1. 	 — —

284
—

7 69(
4 84(

66 572 — — 37 — — 21 --- 1 177 285 314 — 183 236 68 8 21
— —	 _____ — ___ ___ ____	 ___ ...... ___ — 200 20C
— —	 ..._ __ ___ ..._ 6 480 — —,--	 — ....._ 6 48C
— — — — — — 173 — 800 9 7 '
— — — — —

— — — —	 52 681 — _____	 ____	 __.	 __ 52 681
5 130 — 2 — — 2 761 482	 932 232 520 525 10 59C

411

208 — -- — — — --—-----——- -- ----———-— —
3  —

—
781
22 E

2 891 —	 ,. ___	 .._ 37 — — 2 92E
— ...._ ._._	 ___	 ___	 ......_	 _____ ......_	 ..... 269 26€

253 — — — — 252
— _... ._,...	 — 420 — .......,. 42C
— ...,.....	 _....	 ___	 ..._	 ..._ 631 64 — 69 1
9 880 — — — — — -- — -- - __ 9 88(

— 403 402
3 248 3 —	 2	 ..........	 ......_ _____ — 9 16	 80	 22 — 3 38(

408 — — 40E
682 311 113 929 — — — — —	 —	 - 79624€24C

104 — — — — — — 109
165 856 8 106 — — 300 -- — 308 — 145 174711

6 736 — —	 --- — — ————- 6 73(
3 938 13 895 -7--- 120 —	 __ __	 __ 587 ........ 128 1866e
6 217 — — — 621g

35 483 — — — — -- 35 482
11 907 - --- — — — — — — — 11 901
22 707 — — 	 —. .._ __ .___ 380 — 23 081

307 — — —	 -- — — — — — 301
8 280 46 7	 1	 20 —	 10 — 121 2--	 48 —	 2 934 9 471

19 522 — 1 —	 —	 3 18	 27 — 331 97 —	 49 — 20 04E
1 387 1_	 __	 ....._	 _____	 ........... ___	 ..._	 ...._ 16 2	 12 —	 28 — 1 44(
8 873 10— 	--- _....	 ___	 ..._ _....... 10	 89	 11 -- 899f

— — 2 996 — — — 2 99(

1 217 647 135 992 8	 120 41 454 125 3 347 158 67 524 6 91111 - 064 2 130 4031880 4 044 1 440 84€
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28 C. No. 8.
Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede mellem de

Fra

=c)-.	 g.3 ,,,,,	 -c.	 E g.

.. ,
.. 	 ,.

▪ 	

z ce':5 cn	 ;-.
co .,—,	 cu	 rc:$ '2

-4-'	 p•-.

= 4Ci5 	 1.4. r" 	'''' 760'

0c  r■-■

Op. Op. Op Ned.

1 Arbeidsredskaber . . Vogne
2 Bark ...	 do.
3 Foustager, tomme • • Potter,
4110 og Halm . . .	 Vogne	 10
5 do. -	 do.	 . . . . Centn. 	 34
6 Jern og Staal, alle Si.,

arb. og uforarb.,
	Spiger undtagen Vogne	 5

7 do.	 do.	 Centn. 116
8 Jernbaneskinner • 	  Vogne ,
9 Kalksten 	 do.	 70

10 1 Kjod og Flesk	 • Centn.'
11 Korn ..	 do. i	 73
12 iSten- 	  Vogne —
13	 do.   Centn.	 2
14 `)Træ- 	  Vogne

1	
Centn.,15	 do

6 Ler  
 

Vogne
17 Maskineri	 do 
18 -a, Affalds-	 .

andet Slags	
. Centn.

do.
20,Melk 	  do.
21 Meubler og Flyttegods Vogne
22 Mur- og Tagsten .	 do.
23 Ost 	  Centn.
24 Poteter 	  do.
25 Poudrette 	  Vogne
26 Sagflis   do.
27 Salt 	  Centn.
28 Sild	 do.
29 Smor 	  do.
30 Spiger 	  Vogne
31 do.   Centn.	 1
32'Torv 	  Vogne
33	 .Planker	 do.
34 •• Battens	

•	

do.
35 c) Bord 	  do.
36

	

	Tømmer,TOmmer, firkantet do.
Bjælker . . . . do,

38	 Tommer, rundt . do.
39 0 Kortsleepers . . do.
40 Spirer og Stik . do.
41-3,1 Kult, Pitprops, Stor

og Stænger . . do.
42	 Stav ..... .	 do.
43	 Brænde og Baghun do.
44

-

	iste Classe • . Centn.
45 t rf! 2den do.	 . . do..
46 ce	 le	 do.	 . .	 do.
47	 - ,4de	 do.	 . do.
48 Vidier 	  Vogne
49 01 	 1Centn.
50 Fragtfrit Gods . . . Vogne	 7
51	 do.	 do. . . . Centn.	 32

Reduceret til Centner 49 205 22 729 430 5 720

Varernes Art.

729 ill-
3 752 251 —

—
146

10
24

128

2
	

5
2

16 —

2-
20

2 —
10; —

--;

14

	

233	 69

	

133 1 	47

	

1	 15
322 876

11
5

2
	

28

3

36
8

1 —

—7
1 91 —

106 24; —

	

.._	 1
208 391 —

— I

	29 	 3

4 271 8 755 360

Op.

2 —
30 —

—
10 89

E3 	3-
18  242 —
i—

—
- —

9 —

66
,

13

74,

Ned. Op

2 —

- ,

15F —1
18

120' --
1 

1

—
—

,

- —
41 —

a-

9

6 3

186

52
6

5
1

35

34200 946 26 701 2 567 10 141 3 271 25 323 3 740

Ned.

5
13
	

18
4

1
32'	 58 51	 30 30

4	 11
	

1	 15	 9

435 249 114 140 454

200
1	 1	 1

25	 4 10

2, —	 2
2

- 1 -
4 195 33

4

10

2 53
10 52

2 _-

4
137	 3

6
2

109

7
59

5
20

- 2
23 27

	

--	 11

1

	

11	 35
— I 8

27
36
15

1 —

4

1 —

13

ca

Op. Ned.

42

62
25

104

12

102

19
2

32
2

13

9

16

54

Op.

—	 10
14 —

28

27
8

64

19

2

48 562 2 880

Ned.

228

177 24
9

12
36
62
26

275
1

4

130

16
1

53

36

25

4

Op.

1^^

11 360

Ned.

18

66

lo

1



37
22

1
693

30

4 610

forskjellige Stationer undtagen Christiania, Kongsvinger og den svenske Banes Stationer.

Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

C. No. 8.

Reduceret til
Centner.

Ned.

rc:$
z crp.,

•
CD CD

Ned.

o

ct

Ned.

ca
!!-ci

Ned.Op. Ned.

200
30
19

2 Vogne it 80 Ct.
do. h, 60 do. —

Ptr.(200=1Ct,)
Vogne h 70 Ct.
Centner

37 Vogne it 120 Ct. 33 960
1 087 Centner

2 Vogne hi 120 Ct.
— do. à 120 - 111 400

52'Centner	 15
317

615 
do.

1
980
115

245
37

382

14

2
5

59 14
631 25

— —
1051	 9

403 985

29

o

Tilsammen.
t.J0
o

Ned.

ral

cd
CD

Ned. NedNed. Op. Ned. Ned. Op.Op. Op Op.

160' 1
60 1 2

1' 3
2 100 4

19 5

200
16 14

115

200
1' 4

276 283
245

95
15

317
1'

19
10

4 440 6
1 087 7

240 8
— 9

52 10
615 11

— 12
31 13

10 880 14
9 15

480 16
720 17

93 18
836 19

42 — 25

25
2	 21
3	 23!

3

— Vogn ò120
31 Centner

13 Vogne a 80
9Centner
41Vogne à 120
61 do. h120

93 ;Centner

	

836 11 	do.
19 do
4 Vogue it 80
51 do. h,120
4 Centner

370 do.
— Vogne it 120

do. it 70
54 Centner
34 do.

	21 	 do.

Ct.

Ct.

Ct.

c t.
-

c t.

120
19

800122

4

9 -
9 40

69 961
254 4 804

22
1

146
15

1 143
— 128

4
54
56

— 2

58 —
501 38

961
4 804

22
80

17 520
15

143
15 360

280
54
56

6
20
21
22
23

19
3 .20
600

4
3

32 13 370 24
— 25
— 26

54 27
34 28

2;29
360 30

4	 818 31
880 — 32
600 132 120 33

— 48 600 34
4 080 30 960 35

4 080 36
720 37

78 480 38
120 39
240 40

721

54
24

1
2

■•••

3 —	 progne hi 120 Ct.
510	 4 818 1 Centner
— 11 — Vogneà 80 Ct.

71	 5 1 101 do. h,120 -
405 do. ài2O -
258, do. à120 -
34 do. 5120 -

— 6 do. à120 -
654 do. à120

1	 do. i1,120 -
.2 do. ài2O

3 292 9 1

7
16

—
2 i

50 —
41

2

35 —
101 —
2-

58	 23
121
43

3
6! —

20 211 64

241	 1

64	 3

2

—

13 121

17	 34

78	 3671 20 - 4 320•••••••••■•

1 9 do. h,120
2 do. it120 -

15 208 do. it120
87 647 599 Centner

169 483 563 do.
— 17 26 do.
81 3 2861 797 do.

— 15 Vogne h 80 Ct.
47 150 2 158Centner
16 276 430 , Vogne it 120 et.

11 351	 38iCentner1

1 080 41
240 42

24 960 43
599 44
563 45

26 46
1 797 47
1 200 48
2 158 49

51 600 50
38 51

1 — 1
15 63 65
10 121	 8

51 141

81 11
7

6
32
17

531 —

2 105
14

3
1 64
5 159

235
10

6 '
19

5

1 800
6471
483

17
3 286

— 137
67

6

13 282 235

150
33 120

1 351
16

20 480 18 040 62 782 2 910 6 321 11 620 2 450 35 483 11 160 29 494 138 007



30 C. No S.

12

14

3

30

1

14

4

106

3 389

774 848587

,

Fra
r. 1.7

	- 	 C't

'"

C.?
- CL)

,

rx	 C7-d'"
7) i

	

Cf/ 	 CI) Cf)

men.tO

bO

o

*
•

*
cl)

241451

i 25
.1■■•••■•■11

1

25

36

3

4

3

1

38

910

41

301

54

2

11

1 286

Hovedbanens
Stationer .

Lillestrøm .

Nerdrum*)

Fetsund . .

Varaaen*)

Blakjer 	

Haga . .

Aarnees . .

Szeterstøen

Disenaaen*)

Skarnæs

Sander 	

Galterud*) .

Kongsvinger .

Sjøli*) 	

Aabogen

Eidsskog .

Skotterud*) .

Magnor 	

Eda*) 	

Charlottenberg .

Den sv. Banes
Stationer . .

Tilsammen

761

94

4

10

17

4

3

55

3

18

5

22

16

3

4

10

1 029

147 462

3 16

— —

5

3

12

30

15

5

5

18

5

1

3

4

584

111 2 112

32 377

67

1

19

21

49

76

15

43

33

12

91

3 436

299 39

50

16

3

2

378

1 575 8 933

3	 613

576

2	 934

- 681

1	 930

619

1 1 262

5 1 221

690

1 521

2 1 115

1 1 005

28 2 843

- 642

2 1 896

- 896

923

1 1 739

9	 376

3 236

9 196

41 847

11

228 15

46 1

14 —

2 —

3 1

604 508

71

3—.

12

99

3 	

42

1 630

*) Sidebane.

3

8

11

39

35

94

•

285

Til

1

3

2

5

77

1

4

52

4

5

34

14

13

449

546

742

397

803

490

1 006

707

558

1 349

881

554

2 275

501

1 354

686

801

1 441

274

2 848

7 775

•••••■•■■1

26

77

270

73

79

122

198

68

46

158

100

75

21

328

22

45

155

92

80

848 —

25 988 2 883 2

••••■••••■•

565

8

5

4

23

14

35

8

13

14 288

2

320163

12

1 —

4

56

4

1

3

8

372

— 123 56

134

— 41 19

— 1	 55

1

3 26 256

20

2

7

13

24

120

4

1

■•■■■■■

1

487

5

84

4

13

1

15

2

16
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.A.ongsvingerjernbauens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:

Læssede Vogne .	 . 41 847 med 300 617 Vognmile.
Tomme do. . . . 52 108 — 176 452	 do.

Tilsammen 93 955 med 477 069 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 44 173, hvoraf læssede 27 835 og

tomme 16 338.
Af de 41 847 læssede Vogne ere 31 117 bevægede i Retningen ned mod Lillestrøm og 10 730 i Retningen

op fra Lillestrøm.
Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr, har været 847, hvoraf 722 i Ret-

ningen ned og 125 i Retningen op; til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 1 720 Vogne, hvoraf 740 i Ret-
ningen ned og 980 i Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 39 280 Vogne,
hvoraf 29 655 i Retningen ned og 9 625 i Retningen op. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring
har altsaa været 3.1 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 22 630, hvoraf 22 506 i Retningen
ned og 124 i Retningen op. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været 54.1
pCt. af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen ned 72.3 pet. og i Retningen op 1.2 pet.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 16 650, hvoraf 7 149 i Retningen ned
og 9 501 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 1.3 Gange saa stort i Retningen op som i
Retningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 52 108, hvoraf 15 240 i Retningen ned og 36 868 i Retningen op.

Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlobne Mile o. s. v.

Tilsam men

eller i Gjen-

Tomme. nemsnit af

samtlige

Vogne.

Med	 Med

Kreaturer	 Trælast

og	 og

Reisevogne.i Brænde.

Med audet

Gods.

Med

fragtfrit

Gods.

Antal Vogne op .

Antal Vogne ned ...........

Tilsammen Antal Vogne 	

125	 124	 9 501

72 9
	

22 506	 7 149

847	 22 630	 16 650

36 868	 47 598')

15 240	 46 357

52 108	 93 955

Antal Vognmile op 	

Antal Vognmile ned 	

Tilsammen Antal Vognmile 	

	829 	 242	 63 496	 4 518

	

6 508	 169 718	 53 079	 2 227

	

7 337	 169 960	 116 575	 6 745

168 125

8 327

176 452

237 210

239 859

477 069

980

740

1 720

6.6 Mile

9.0

8.7 -

5.0 MileHver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang .

2.o Mile	 6.7 Mile

7.5	 7.4 —

7.5 —	 7.0 -

.2 -

5.1

*) At Antallet af Vogne op og Vogne ned ikke stemmer hidrører derfra, at de ikke gjennemlobe det samme Mileantal
daglig i begge Retninger, d. e. at de i den ene Retning kunne opholdes oftere paa Stationerne end i den anden.
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Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

804 233

3 620 590

4 424 823

Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

Antal Centner op	 ca	 2 500	 14 880	 670 661

Antal Centner ned .	 - 14 400 2 988 83.7	 527 515

Tilsammen Antal Centner 	 - 16 900 3 003 717 1 198 176

Med

Trælast

og

Brænde.

Med andet

Gods.

Med

fragtfrit

Gods.

Tomme.

116 192

89 838

206 030

1.-■•••■•••

535 131

273 362

808 493

49 549

25 311

74 860

118.4

122.7

119.9

Antal Centnermile op

Antal Centnermile ned

Tilsammen Antal Centnermile

Antal Centner fordelt paa den hele Banelængde op

Antal Centner fordelt paa den hele Banelængde ned

Tilsammen 

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op

Do.	 do.	 do.	 ned

Do.	 do.	 for alle Vogne .

ca. 16 600	 28 980

- 130 200 23 465 803

- 146 800 23 494 783

	

1 537	 2 683

	

12 056	 2 172 760

	

13 593	 2 175 443

	

20.o	 119.8

	20.o 	 138.3

	

20.o	 138.2

4 823 582

4 179 948

9 003 530

446 628

387 032

833 660

76.o

78.7

77.2

5 404 293

28 049 313

33 453 606

500 397

2 597 159

3 097 556

22.8

116.9

70.1

.-•••••••■■1

Den gjennemsnitlige Vægt af de i Aaret befordrede

Vogne er 95.3 Centner.

Herefter findes:

Bruttolast i Centner op .	 ........	 14 413

Do.	 do.	 ned 	

Tilsammen 	

83 206

97 619

26 697

5 133 659

5 160 356

1 576 106

1 208 815

2 784 921

209 586

160 360

369 946

3 513 520

1 452 372

4 965 892

5 340 322

8 038 412

13 378 734

95 604

750 412

846 016

Bruttolast i Centnermile op .

Do.	 do.	 ned 	

Tilsammen 	

52 043

39 639 928

39 691 971

10 874 750

9 238 378

20 113 128

965 696

485 595

1 451 291

16 022 313

793 563

16 815 876

28 010 406

50 907 876

78 918 282
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TABEL,
der viser, hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Antal Centner.

I Retningen
Op.

I Retningen
Ned.

688 '117

688 307

644 849

642 569

615 128

609 600

580 838

572 300

573 910

537 741

512 808

533 508

357 125

355 205

332 797

314 284

306 654

295 926

290 253

Mellem Lillestrøm og Nerdrum .	 •

- Nerdrum - Fetsund 	

- Fetsund	 Varaaen .	 .........

Varaaen	 - Blakjer 	

- Blakjer	 - Haga .	 . .

- Haga- Aarnces ............

- Aarnws	 - Sæterstøen 	

- Sæterstoen - Disenaaen .	 . .

- Disenaaen - Skarnæs . 	 .......

- Skarnæs	 - Sander	 .........

— Sander	 Galterud ..	 ............

- Galterud - Kongsvinger .

- Kongsvinger - Sjøli 	

- Sjøli	 - Aabogen 	

- Aabogen	 Eidsskog .

- Eidsskog - Skotterud 	

- Skotterud - Magnor 	

Magnor	 Eda 	

— Eda	 - Charlottenberg 	

3 369 284

3 302 604

3 258 120

3 179 540

3 100 986

3 047 490

2 916 200

2 810 520

2 733 690

2 586 112

2 463 033

2 473 987

2 338 965

2 262 125

2 050 764

1 965 487

1 858 810

1 665 653

1 629 377

5



Gjennem-
snit aarlig
for de 10 1

fOrste
Driftsaar.

(1863-1872)

	2 427	 4 630

	

136	 631

	

303	 639

	

606	 803

	

209	 184

	

431	 1 345

	

18	 112

	

455	 2 328

	

20 082
	

'21 741

	

77
	

107

46 698

26 138

11 653

32 658

12 370

65 420

26

1 108

20 924

136 761

2 632

7 196

19

861

21 272

26 779

1 315  

	

118	 148

	

5 245	 10 517

	

57 660	 116 781

	

295 303	 588 788

(1874.)

5 707

403

796

788

178

408

115

12 967

44 820

183

13 905

37 450

21 396

82 135

23

7 738

21 794

131 556

2 099

12 860

187

11 838

127 928

706 973

(1877.)

	

5 158	 5 490	 5 634

	

225	 3	 2

	

949	 784	 925

	

1 901 	1	 72 9 	5 077

	

306	 334	 423

1

	

1 113	 654

	

278	 137	

2 383 75

	

15 012	 1 952	 295

	

45 935	 58 349	 61 785

	

181	 250	 342

	

12 721	 6 534	 14 953

	

49 929	 40 740	 88 371

	

18 730	 16 102	 26 361

	

81 213	 65 443	 84 956

	

12	 18

	

1 172	 659	 397

	

18 715	 18 806	 21 386

	

162 892	 163 762	 109 770

	

1 462	 1 685	 1 667

	

12 240	 13 368	 9 191

	

214	 567	 125

	

11 203	 8 778	 6 906

	

122 915	 138 703	 140 166

	

780 412	 786 727	 801 733

(1873.)

lite 	12te	 13de	 14de	 15(ie
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar,	 Driftsaar.

(1875.) 	(1 876.)

34
	

C.
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Sam m aligning mellem Godsbefordringen

Varer op.

Brændevin 	  Centn.

Foustager, tomme   do.

Fragtfrit Gods	 . 	  Vogne

Do.	 do. 	  Centn.

Gjødsel 	  Vogne

Glasvarer 	  Centn.

Ho og Halm 	 Vogne

Do. - do. 	  Centn.

Jernvarer 	  (lo.

Kalk, Kalksten, Kridt, Bridsel„Tord,;

Ler, Sand, Sten, Mur- og Tag- Vogne

sten, Drainsror 	  1

Kornvarer 	  Centn.

Korn*) 	  do.

Kul og Cinders 	  do.

,,, Affalds_*) 	  do.

?Andet Slags*) 	  do.

Meubler, Flyttegods, Militairbagage 	  Vogne

Poteter 	  Centn.'

Salt . . • •   do.

Sild   do.

Slibe- og Møllestene   do.

Spiger***) ..	 . .	 • do.

Trælast, Brænde og Bygningsmate-

rialier 	

Ol 	  Centn.

Øvrige Varer 	  do.

Reduceret til Centner

Vogne

*) For de 10 forste Driftsaar opfort under „Kornvarer."
,,øvrige Varer,"
„Jernvarer."



Gjennem-
snit aarlig
for de 10

forste
Driftsaar.

(1863-72.)

Varer ned. lite	 12te	 13de	 14de	 15de
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar.

(1873.)	 (1874.)	 (1875.)	 (1876.)	 (1877.)

C. No. S. 	 35

Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning --- Aar 1877.

paa Jernbanen i de forløbne 15 Driftsaar,

Flasker, ledige . .	 • 	 .	 Centn.

Foustager, tomme   do.
Fragtfrit Gods 	 Vogne

Do.	 do 	 . . Centn.

Glasvarer ..	 . . do.
Ho og Halm 	  do.

Jernvarer, Malm, Nikkel 	  do.
Kalk, Kalksten, Jord, Sand, Sten, Mur-'

og Tagsten, Drainsror, Bygningsmate- i Vogne
rialier . . .	 ....

Kjød og Flesk	 • • Centn.

Kornvarer 	  do.
Korn*) . • .   do.

Affalds-**) . .	 ........	 do.
Andet Slags*) 	  do.

Melk ...	 .	 • 	  do.
Meubler, Flyttegods, Militairbagage   Vogne
Poteter 	  Centn.

Ost 	  do.
Smør .	 do.
Spiger***) 	  do.
Trælast og Brænde   Vogne
Øvrige Varer 	  Centn.

	1 882	 17 264	 17 845	 18 525	 24 602	 24 433

	

985	 1 488	 1 985	 1 821	 1 690	 1 785

	

325 1	 642	 357	 882	 1 004	 740

	

70	 72	 29	 400	 499	 202

	

2 610 ,	 1 958	 3 009	 1 239	 1	 1 060	 1 546

	

734	 497	 422	 3 056	 9 904	 13 2 62

	

36 472 ;	 94 436	 165 547	 211 186	 230 564	 208 000

	

45	 28	 119	 184	 109	 106

	3 467	 5 062	 3 814	 6 128	 8 975

	

17 380	 10 799	 16 699	 20 807	 75 544

	

48	 120	 77	 63	 151

	

3 838	 3 608	 6 497	 4 594	 12 381

	

33 769	 32 480	 33 898	 29 700	 30 797

	

22	 28	 24	 21	 23

	

1 593 i	1 807	 4 462	 5868	 6 579

	

1 917	 1 656	 1 011	 929	 827
2 845

	11 852 1	15 525 ,	 11 667	 18 344	 10 889

	

4 323 1 	5 868	 4 250	 7 398	 10 947

	

17 744	 17 047	 17 731	 21 725	 22 506

	

105 677	 137 779	 126 952	 106 583

1 720

13 172

13 540

38 280	 100 188

18 871

15

2 851

■••■•■••■••.

Reduceret til Centner . . 1 726 791 2 507 322 2 476 380 2 799 566 3 486 509 3 606 190

*) For de 10 første Driftsaar opført under „Kornvarer."
**) ,,øvrige Varer."

***) Jernvarer."
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C. No.
Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

Sammenligning mellem Jernbanens Indtægter i de forløbne 15 Driftsaar.

Indtægter.

1(1863-72.)

1 Gjennem-
snit aarlig
for de 10

forste
Driftsaar.

11te
Driftsaar.

(1873.)

12te
Driftsaar.

(1874.)

13de
Driftsaar.

(1875.)

14de
Driftsaar.

(1876.)

15de
Driftsaar.

(1877.)

Kr. Kr, Kr. Kr. Kr, Kr.

Passagerer 	 103 640 194 472 224 680 229 928 219 800 231 053

Voiturer 	 672 1 348 1 300 1 308 1 036 746

Levende Dyr 	 2 428 7 992 11 116 8 252 7 308 14 676

Bagage 	 3 004 3 804 3 864 3 560 3 576

Pakker 	 9 156 5 592 6 636 7 156 7 572 7 544

Melk 	 8 240 8 052 8 232 7 400 7 123

Varer 	 250 128 383 560 408 852 474 088 629 940 684 800

Telegrammer . 	 . 	 1 852 2 844 4 184 3 924 3 512 3 491

Posten 	 7 624 22 852 14 444 16 332 14 200 11 200

Pakhus- og Husleie 916 936 1 472 1 700 1 568 1 424

Tomteleie 	 368 408 1 016 980 1 160 1 067

Leie af Driftsmidler 	 19 540 _____ 652 136 _
Øvrige Indtægter 	 2 248 968 120 56 1 320 537

Tilsammen Indtægter .	 .	 . 398 572 632 216 686 328 755 956 898 376 970 237



C. No. S. 	 37

Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

Sammenligning mellem Jernbanens Udgifter  i de forløbne 15 Driftsaar.

Udgifter.

__.

1 Gjennem-
snit aarlig
for de 10

første
Driftsaar

(1863-72.) ;

lite
Driftsaar.

(1873.)

12te
Driftsaar.

(1874.)

13de
Driftsaar.

(1875.)

14de
Driftsaar.

(1876.)

15de
Driftsaar.

(1877.)

Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.

Directionen 	 1 312 1 412 1 408 1 504 1 880 1 900

Hovedcontoiret 11 184 17 744 20 652 2151'2 26 228 25 759

Stationerne	 ...........	 .	 .	 .	 .	 . 59 540 88 944 107 148 116 804 110 636 112 981

Locomotiv-Departementet 	 124 020 157 696 131 604 149 368 136 728 134 541

Vogn-	 do.	 .	 _ 	 48 396 68 524 47 780 59 836 55 012 61 043

Ingenieur-	 do. 88 912 135 856 173 832 160 464 206 952 211 031

Afgift for Benyttelsen af Linien mellem Char-

lottenberg og Grændsen 	 *) 4 292 6 000 6 000 6 000 6 000 6 000

Vedligeholdelse af Bygninger 	 11 292 21 244 23 320 33 872 27 172 24 371

do.	 -	 Stationspladse 	 / 6 904 7 260 25 140 17 244 19 993
6 444

Gartneriet 	 2 568 2 132 2 528 2 272 2 217

Udvidelse af Stationerne 	 1 332 ...___ ____. — — —

Vedligeholdelse af Telegrafen	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 4 088 7 212 10 284 5 948 4 496 4 841

Uniformer	 .	 .	 .	 ............. 	 2 792 5 548 5 068 5 252 9 028 7 585

Erstatninger 	 152 232 540 32 124 148

Leie af Driftsmidler ..____ — 18 748 27 136 36 124 56 123

Øvrige Udgifter 	 2 364 20 560 13 120 28 528 32 972 30 188

Tilsammen Udgifter . 	 .	 . 366 120 540 444 568 896 643 924 672 868 698 721

Overskud	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 32 452 91 772 117 432 112 032 225 508 271 516

*) Fra 4de November 1865 til 31te December 1872 it 6 000 Kr. aarlig.



Locomotiv-No.
Paa

Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
den

sven-
ske

Bane.

Tomme

Paa
Paa

Hoved. 
Kongs -
vinger-

banen.
b an en.

2.2
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Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning - Aar 1877.

Oplysninger om
Locomotivinilenes Antal sees af folgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning

Mile
Ballast og Fyld til Viadue-
terne, samt med Sneploug.

,
Paa	 PaaPaa i	 ' ,

Paa 
,
' 

den
1

Tilsam-	 Paa i Kongs-' den . .	 1 I)aa i
Tilsam-	 , KongsHHoved-men. vinger- sven- ,
	 II"e(h \ringer sven--

Bane, 

, men.
banen.	 ske	 hanen,.	 skebanen.	 banen ,  Bane.,

Togmile. Assist.:,-L:rencle Mile.

Tilsam
men.

A. Kongsvinger-
banen tilhO-
rende :

	No. 13 • - 	2866.o

14	 2731.9

15	 3 143.1

16	 3892.s

17	 3420.o

18	 4055.5

19	 4680.3

20 • 	1.9 	3 098.6

21	 3 949.4

1.9	 31 837.9Tilsammen 31 839.81	 14.8

2 866.1

2 731.91

3 143.41

3 892.81

3 420.o l

4 055.5

4 680.3

3 100.5

3 949.4

1.9

0.4

1.9

3.8

4.5

	

160.3
	

162.6

	

635.o , 	635.o

	608.4 	610.31

	

141.4
	

141.41

	

556.i
	

556.11

	

151.6
	

152.o

	

3.9
	

5.8

	

30.o
	

33.s

	

443.5
	

448.o

2 730.2 -	 2 745.o

26.3

- 27.7

- 82.s

0.8

- 141.9

2.2

2.1

26.3

27.7

82.8

0.8

141.9

4.s	 4.9

18.s	 30.2

2.3

1.9

1.9

0.4

5.6

1.9

4.4

6.o

1.8

2.4

2.4

5.0

1.1

2.2

B. Hovedbanen
tilhørende

No. 1

- 2

- 3

- 4

- 5

- 11

- 12

- 22

Tilsammen 594.8 -

564.

15.3

15.3

564.2

15.3

594.8

15.3

0.7

22.i

7.3

37.5

7.4

0.8

0.8

C. Smaalens-
banen tilhø-
rende :

No.

Tilsammen

105 .4

105 .4

105.4

105.4 7.3

7.3 7.3

.3

•■•■■■16



Mile
ialt efter Jernbanens Aabning.

Locomotivernes Drift
er til de udlobne Distancer lagt 5 pCt. for Skiftning ved Stationerne.

Mile
tilsammen i Regnskabsaaret.

Mile
de foregaaende Driftsaar.

Mile.

C 0.
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Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning - Aar 1877.

c.„
= clc.) :1-1'-= c)
ce	 ,..-..,ca	 ,,,

rz-1	 ti
›.

,
•

Tilsam-
men. ;

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
den

sven-
ske

Bane.

' _

PaaTilsam- Hoved-men.
banen.

Paa
Kongs-.vinger-
banen,

Paa
den

svenske
Bane.

_

PaaTilsam- Hoved-men. banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
den

svenske I
Bane.

Tilsam-
men.

.

o
E
5,3

1

.......	 6.7	 i 4.6 3 O307 3O353 279.3 32 180.1 1 446.6	 33906o 283.9	 35 210.81	 1 4466 36 941.3 13
___	 6.o - 3 375.1 - 3 375, 305.5 38 6b3.3 1 102.4	 40 091.2 305.5	 42 058.4d	 1 102.4 43 466.3 14
___ 3.7 3.8 3 753.6 - 3 757.41 1 363.8 46 370.2 369.4	 47 103.4 367.6	 50 123.81	 369.4 50 860.8 15
- 2.4 : 4 038.7 - 4 0 3	 7 296.8 42 929.2 451.5 , 	43 677.5 296.8 46 967.9	 451.5 47 716.2 16
___ 4.3 1.9 3 978.5 - 3 980.4 274.9 36 634.8 2 098.9	 ',-))9 008.6 276.8	 40 613.3	 2 098.9 42 989.o 17
______ 5.4 0.s 42384 - il 239.2 101.9 28 129.o 741.o	 28 971.9 102.7	 32 367.4	 741.o	 33 211.1 18
__ 6.7 7.5 4713o - 472O 586.4 33 360.8 72694	 41166 593.9	380738	 72694	 45937i 19
._ 4.1 7.6 3 213.6 3 221.2 53.4 23 107.o 1 770.9	 Q4 931.3 61.0	 26 320.6	 1 770.9	 28 152.5 20
.......... 9.7 9.3 4 398.6 - 44079 97. 0 33 789.6 226.8	341134 106.3	 38 188.2 226.81 38 521.3 21

- 49.o 35.5 34 740.2 -- 34 775.7 2 359.o 315 184e 15 476.9 333 019.9 2 394.5	 349 924.2 15 476.9 367 795.6

1
- - - 1 075:	 279. G	 1 354.9 1 075.3 279.6 1 354.9, 1

- - 22.7 - 22.7 913. s	 6.3	 920.11 936.5 6.3 942.s 2

- - 453.9	 124.5	 578.4, 453.9 124.5	 578.4 3

- - 683.1.	 12.6	 695.7 683.1 12.61	 695.7 4

- 182.1 182.1 182.1 -	 182.1 5

0.8 1.5 - 1.5 149.7 149.7 151.2 -	 151.2 11

586.3 586.3 42.s	 - 42.8 629.1 -	 629.1 12

22.6 - 22.6 74.s 74.8 97.4 -	97422

..._ 0.8 633.1 - 633.1 3 575.5	 423.o 3 998.5 4 208.6 423.o	 4 631.6

,

- 105.4 - 105.4 105.4 -	 105.4	 1
- 7.3 - 7.3 7.3 - 732

......... 112.7 - 112.7 112.7 - 112.7
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C. No. 8.
liongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

Udgifter til Materialier in. m. ved Locomotivernes Drift:

Breende  	 Kr. 1 047.10

Kul ..	 .	 . 7 082 800 g"  	 _ 61 321.7o
Olier, diverse  	 7 879 Potter  	 -	 6 039.60
Talg	 5 626 (a.  	 _	 2 215.00
Pudsegarn . .	 .	 2 779 ,a  	 -	 i 176.06
Hamp og Patentpakning .	 559 (il, 	  -	 456.85
Kul etc. til Vandstationerne 	  _	 962.30
Diverse . .	 . ... . .......................	 -	 4 246.05
Hovedbanens Værksteds Tilkommende for Materialoplag 	  - 	988 .87

Andel i Underbalance ved Hovedbanens Værksteds Drift . . .	 .	 .	 -	 128.08
	  74 581.61

Fragaar for anvendte Forbrugsartikler ved Kjørsel af Ballast etc. til forskjellige Anlæg ved Kongsvinger-
banen  	 82.50

Kr. 74 499.11

Divideres disse Omkostningers Belo]) med Togmilenes Antal 32 509.4, findes Locomotivernes Drift at have
kostet i Brænde, Smørelse, Pakning etc. for hver Togmil Kr. 2.29. Divideret med Locomotivmilenes Antal 35 474.7,
blive disse Omkostninger for hver Locomotivmil (Ballastmilene medregnede) Kr. 2.to.

De øvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter: Lønninger til Locomotivførere, Fyrbødere, Kularbeidere,
Vandpumpere, Udgifter til Reparationer, d. e. Materialier og Arbejdsløn samt Anskaffelse og Vedligeholdelse af Værk-
stedsinventarium, har i Driftsaaret beløbet sig til Kr. 60 041.68. Locomotivernes Drift og Vedligeholdelse har altsaa
ialt kostet Kr. 134 540.79, eller for hver Togmil Kr. 4.14 og for hver Locomotivmil Kr. 3.79.

Samtlige Jernbanens Udgifter Kr. 698 720.57, fordelte paa Togmilene, give for hver gjennemløben norsk Mil
Kr. 21.49.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er fort 1 Mil frem, er folgende:

Passagervogne. 	 Disse ere forhen fundne at u.dgjøre 	  Centnermile 14 817 184
Passagerer.	 515 986 Personmile. Antages hver Person at veie 1 Centner, erholdes	 773 979
Postvogne.	 Disse have gjennemlobet 7 927 Mile. Hver af disse Vogne veier i

Gjennemsnit 149 Centner, læsset i Gjennemsnit 160 Centner .	 1 268 320
Passagerstoppevogne. Disse have gjenn.emløbet 42 108 Mile. Enhver af disse Vogne veier

i Gjennemsnit 130 Centner, læsset i Gjennemsnit 145 Centner . .	 6 105 660
Godsstoppevogne. 	 Disse have gjennemlobet 18 910 Mile. Enhver af disse Vogne veier

Gjennemsnit 117 Centner, læsset i Gjennemsnit 130 Centner .	 2 458 300
Godsvogne.	 Disse ere forhen fundne at udgjøre  	 45 464 676
Gods.	 Er forhen fundet at udgjøre  	 33 453 606

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 104 341 725

Locomotivernes og Tendernes egen Vægt med Vand og Kul er efter Veining i
Gjennemsnit ansat •

For Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4, 5, 11, 12, 19, 22 og 23 hver til . .	 .	 810 Centner.
- do.	 - 6 og 7 	  890	 do.
- do.	 - 8, 9 og 10 	  755	 do.
- do.	 13, 14 og 18 	  460	 do.
-	 do.	 - 15, 16 og 17 	  595	 do.
- do.	 - 20 	  840	 do.
-	 do.	 - 21 	  660	 do.

Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile (Ballastmilene ikke
medregnede):

For Kongsvingerbanens Locomotiver med Tendere .
- Hovedbanens	 do.	 —	 do. 	
- Smaalensbanens	 do.	 --	 do. 

.. 21 213 112
512 811

94 668          
21 820 591      

Tilsammen Brutto Centnermile 126 162 316

6
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Da Togmilenes Antal paa Kongsvingerbanen er 32 538.1, findes ved at dividere omstaaende Resultat hermed
i Gjennemsnit med hvert Tog at were bevæget en Bruttolast af 3 '207 Centner foruden Locomotivernes og Tendernes
egen Vægt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal (med Undtagelse af Ballastmilene) 35 344.1 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 2 952 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 35 192 232 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hver Togmil
giver 1 082 Centner og for hver Locomotivmil 996 Centner.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Tog er befordret:

iste Classe Personvogne 	 0.017
lste og 2den do. do. 1.905

2 den	 do. do. 	  0.028

3die	 do.	 do.   1.698

Passagerstoppevogne 	 1.291
Godsstoppevogne . . • • 0.581
Postvogne 	 0.24,1

Godsvogne 	 14.662

Tilsammen i Gjennemsnit 20.429 Vogne.
Folgende Tabel udviser Kongsvingerbanens Locomotivers Mileantal saint deres Kulforbrug fordelt paa de

forskjellige Maaneder.

Kulforbrug pr.
Locomotivmil.

cm

Timer med
Damp oppe.Maaned. Locomotivrnile.

Kulforbrug

Januar 	
Februar
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August 	
September 	
October 	
November 	
December 	

2 532.8
2 553.9
2 872.9
2 583.7
2 971.s
3 240.2
3 298.2
3 353.7
3 317.6
3 371.7
2 909.9
2 468.3

35 474.7

	

622 800	 246

	

651 600	 255

	

684 900	 238

	

645 300	 250

	

612 600	 206

	

569 700	 176

	

541 800	 164

	

579 300	 173

	

538 500	 162

	

577 300	 171

	

524 400	 180

	

534 600	 217

	

7 082 800	 200	 32 321

2 469
2 558
2 852
2 513
2 671
2 773
2 816
2 861
2 720
2 879
2 687
2 522

Antallet af ordinaire Passagertog har været:
Mellem Lillestrøm og Charlottenberg daglig fra 1 ste Januar til 14de Mai .. . ..... .	 1 op og 1 ned.

— do.	 -	 do.	 — fra 15de Mai til 14de November 	  2 - - 2 —
— do.	 -	 do.	 fra 15de November til 31te December 	  1 - - 1 —
___	 do.	 - Kongsvinger	 — hele Aaret 	  1 - - 1
— Kongsvinger og Charlottenberg — fra iste Januar til llte Marts 	  2 - _ 2 —
— do.	 -	 do.	 ____ fra 1 2te Marts til 14de November 	  1 - - 1
— do.	 -	 do.	 alle Helligdage fra 15de November til 31te December 	  1 - - 1 —
— do.	 -	 do.	 alle Hverdage fra 15de November til 31te December 	  3 - - 3

Antallet af Extra-Passagertog har været:
Mellem Lillestrøm og Charlottenberg 	  3 _ - 2 —

— Kongsvinger og Charlottenberg 	  1 _ ..

Antallet af Godstog har været:
Mellem Lillestrøm og Charlottenberg alle Hverdage fra 15de Mai til 14de November 	  1 - - 1 ___

— do.	 - Kongsvinger	 -	 do.	 - iste Januar til 14de November 	  1 - - 1 —
— do.	 -	 do.	 -	 do.	 - 15de November til 31te December 	  2 — 2 —

Desuden er hyppig gaaet Extra-Godstog mellem Lillestrøm og Aarmes, mellem Kongsvinger og Galterud og
mellem Kongsvinger og Charlottenberg.
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Over-

over de i Driftsaaret til Locomotivernes Vedligeholdelse brugte

Lcomotivernes No.
Total.Nye Gjenstande.

13	 14	 18

Axellagere af Metal 	  Stkr.
13cerefjedre	 do 
Bremsmuttere 	  do.
Bremsskruer 	  do.
Bremsaxellagere  	 do.
Bremslmngere	 do 

Bremsklodse af Støbejern .	 do.
Cylinderlaag -	 do.	 do.
Cylinderbolte - Smedejern 	  do.
Damptrykmaalere	 do 
Dragbaandfjedre 	  do.
Foringer af Metal for Pakningsbøssinger 	  do.

Do.	 -	 do.	 - Cylinderlaag	 do.
Do.	 - Staal	 Reverséraxler . 	 do.	 1

Fjederbolte	 do 
Fjederstroppe 	  do.
Gnistfrengerpiber 	  do.
Hjulringe af Staal, store 	  do.

Do.	 - do., smaa 	  do.
Hjulkiler - do	 do 
Kranplugge af Metal 	  do.
Kugleventiler af do. 	  do.
Koblingstanglagere af Metal 	  Par
Krydshoveder 	  Stkr.
Modpakningsringe af Metal 	  do.	 6
Messingrør .. 	 do.	 110
Pakningsbøssinger af Metal 	  do.
Pakningsbolte af Smedejern	 do.	 2
Rørringe af Jern 	  do.	 110
Ramværkbolte 	  do.
Sleider af Metal 	  do.
Stagbolte af Kobber, gjennemborede	 do.
Skorstenspiber 	  do.
Stempler af Støbejern 	  do.
Stempelpakningsringe af Støbejern .2. do.
Udvaskningsplugge ..	 do.	 4
Ventilskruer med Muttere af Metal .	 do.	 1

4

1

2

1

12

1
83

1

24

2

1

14

6

2

15

1
4

1

22

110

8

110,

98

14

4

2

3

5 22

2

1	 2,



	 Total.

3
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45

sigt

væsentligste nye Maskindele og udforie stone Repa ationer.

13

4

Locomotivernes No.

16	 17	 21 I 19	 20

2

12

9

2

1

16

2 4

1

28

18

18

41

2

6

9

88

1

1

1

1

6

6

6

4

2	2	 12

32	 23	 143

2	 6

2	 2	 8

14	 18	 15

1

18	 12

Reparationsarbeider.

Axelkasser paaforede og Gelder afrettede Par

	

Bcerefjedre skiftede   Stkr.

Bremssteenger opskjodte	 do 
Cylindere omborede . . 	 . do.

Do.	 reparerede ...	 do.
Cylinder- og Sleidelaag ompakkede 	 do.	 6

Drivhjulaxler reparerede	do 
Dampror	 do.	 do.

	

Damptrykmaalere do.   do.
Excenterstroppe opsatte 	  Par	 4

Føderor reparerede 	  Stkr.

	

Hjulringe af Staal, store, omdreiede   do.	 4

Do.	 - do. smaa,	 do.   do. I 	2
Do.	 - do, store,	 do. og omlagte do.

Kobling mellem Maskine og Tender . . do.
Krydshovedstyrere opsatte 	  do.
Kraner og Ventiler reparerede 	  do.
Lapper af Kobb er paasat Fyrkasser indvendig do.

Do. - Jern	 do.	 do.	 udvendig do.
Pumpekolber afdreiede	 do 
Regulatorsleider afrettede	 . do 	
Stempelstænger afdreiede 	
Sleider efterseede	 do	
Sleidesteenger afdreiede . 	 . do 	

Do.	 opskjodte og afdreiede . . do 	
Sleider og Sleidefjws afrettede 	  do.	 2

	

Sidestanglagere opsatte . .   Par.	 6
Stempler	 do.   Stkr. I	 2

	

Sleider regulerede .   do.	 2

A nm. Locomotiv No. 13: Kjedelen malet og Tenderen fernisseret. Kjedelen prOvet med 200 it s Vandtryk.
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Antal
Reparationsdage.

1 Gjen-
nemsnit	 ;:4
for hver

Vogn.
4:1

Total.

C. No. 8. 	 47

Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

Oplysninger om Vognenes Drift samt Vogndepartementets Udgifter.
Tabel over Vogntjeneste og Reparationstid.

o
Paa

74 Kongs-
vinger-

. banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
den

svenske
Bane.

;•.4
<1.)

r'do

-oelf) o
0

4,1

P-4 =
<1 g

Vognsort.

Antal Vognmile.

Tilsam-
men.

A. Kongsvingerb. tilhørende:
Den kongelige Vogn 	
Passagervogne, iste og 2den Cl 	

Do.	 3die Classe
Passagerstoppevogne .
Godsstoppevogne 	
Postvogne • . . ...
Godsvogne, overdækkede
Plankevogne  
Kassevogne 	

Tilsammen

24
9 844
8 464
6 855
1 148
1 321

146 251

173 907

12 352

12 352    

1
12
12

8
7
3

35)
280:,

50)

408 328 057

57 370
49 047
38 358
18 072
7 927

157 283

67 214
57 511
45 213
19 220
9 248

315 886

514 316

304
115
281
186
136

2 737

3 759

23.4

9. 6
35.1
26.6
45.3

7.5

9.2

221

500
161
103

68

115	 103

137	 118	 274

4	 8

2	 10
4	 4
3	 3
2	 1

248

7
17

14

16

B. Hovedbanen tilhørende:
Passagervogne, iste Classe . .

Do.	iste og 2den Cl.
Do.	 2den Classe .
Do.	 3die	 do. .

Passagerstoppevogne 	
Godsstoppevogne 	
Godsvogne 	

Tilsammen

279
4 615

819
6 215
3 624

838
123 912

140 302

279
4 615

819
6 215
3 624

838
123 912

140 302

C. Den svenske Bane tilhø-
rende :

Kongelige Vogne 	
Passagervogne, iste Classe . •

Do.	iste og 2den Cl.
Do.	 2den Classe .
Do.	 3die	 do. .

Passagerstoppevogne 	
Godsvogne 	

Tilsammen

97
173

87

126
195 874

196 357

97
173

87

126
195 874

196 357

*) I Aarets Lob har 392 Stkr. af Kongsvingerbanens Vogne i Gjennemsnit været underkastet Reparation 2.37 Gange.
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C. No. 8. 	 49

Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning - Aar 1877.

Opgave over Vogndepartementets Udgifter.

Almindelig Vedligeholdelse:

Axelboxer, 5 Stkr	 Kr 	96.65
Axler, 1 Stk.	 -	 51.73
Buffere, 30 Stkr.  	 -	 1 137.90

Bufferfjedre, 81 Stkr.  	 -	 936.36
Copalfernis, 202 71  	 -	 359.72
Gulvtæppetøi, 102 Alen   -	 298.68
Gummiringe og Plader, 324 g   -	 769.00

Hjulringe, 102 Stkr. 	 .	 -	 4 397.11
Jern i Stkr., 4 067	 -	 357.58
Do. i Plader, 841 g  	 -	 111.96

Metalsager og Lagere, 399 g 	  -	 539.83
Malervarer 	  -	 620.28
Staal til Fjedre, 280 g  	 -	 43.48
Spiger, Skruer og Muttere  	 -	 336.95
Seildug, 59 Alen  	 -	 98.80
Træin aterialier  	 -	 3 549.40
Vognbetræk, Voxdug og Sadelmagerarbeide	 .........	 •	 -	 1 628.48
Diverse Materialier  	 -	 1 438.00

Hovedbanens Værksteds Tilkommende for Materialoplag 	  - 1 477.59
Leie af Værkstedsmaskiner, Redskaber og Localer 	 - 12 504.86
Andel i Underbalance ved Hovedbanens Værksteds Drift	 -	 326.85

31 081.21
Arbeidsløn for Reparation af 971 Vogne pr. Accord 	  Kr. 2 982 66

Do.	 for Dreining af 276 Par Hjul - 	 do.   -
7Do.	 for Diverse  	 -	 8632.1717

Andel i Underbalance ved Hovedbanens Værksteds Drift 	  -	 144.79
12 54.6.22

43 627.4,3

Herfra for casserede Hjulringe, Jern m. m  	 1 912.88
Kr. 41 714.55

Drift af Vogue:

Materialier: Rapolie, Smørepuder etc	 Kr 4 650.42
Andel i Underbalance ved Hovedbanens Værksteds Drift . .	

-	

103.34   
4 753.76

4 159.79Lon til Vognvisiteurer . ....................

- 8 913.55

Opvarmning, Belysning og Renholdelse af Vogne:

Preskul og Brænde
Belysning	 ..	 . ................

Renholdelse 	

Vedligeholdelse af Presennin.ger 	

Kr 4016.37
- 900.15

- 991.45
- 6907.96
- 3 506.96

Tilsammen Kr. 61 043.02

De væsentligste Arbeider, der i Driftsaaret have været udførte ved Vognene, ere:

4 blandede I og II Cl. Passagervogne, 1 III Cl. Passagervogn, 4 Passager- og 3 Godsstoppevogne samt
3 Postvogne malede, fernisserede og olimumererede. 7 Godsvogne ombyggede, 36 opmalede og 47 onmumererede.
979 Vogne underkastede Reparation. Alt foruden den almindelige Revision af samtlige Vogne.

7
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C. No. 8. 	 51

kongsyingerjenbanens 15de Driftsberetning - Aar 1877.

Vedligeholdelse af Jernbanelinien.

(10.13 norske Mile lang).

Skinnelængde i Fod 	  729 360
Antal Lasker .................  	 75 700

- Laskeskruer . . .   151 400
- Dogs 	  636 000
- Sleepers ................ ...   150 000
- Strækbolte  	 3 674

Til Hovedlinien er anvendt til:
Overbygningen, Arbeidsløn:	 Kr.	 Kr.

Daglige Reparationer, Pakning, Justering etc 	  44 233.92
Indbytning af nye Skinner 	

Do.	 - kappede do.  	
2 90.052
4 016.10

Do.	 - Sleepers  	 6 638.8 0

Sneskufning  	 8 237.55
Ballastering, 210 Kbf. Grus  	 1 482.30

Overbygningen, Materialier :
Skinner af Staal, 30 Kil. pr. Meter, 40 000 lob. Fod 	  56 000.00
Fragaar for 40 000 lob. Fod indkomne Jernskinner 	  24 000.00

	 32 000.00
Lasker,	 860 Stkr.  	 1 032.00
Laskeskruer	 2 800 -  	 840.00
Dogs,	 9 500	 950.00
Sleepers,	 21 763  	 30 468.20
Strækbolte (nye

anskaffede),	 200 - 	 300.00
Mottrikstoppere 

(nye anskaf-
fede),	 8 000 -  	 560.00

Planker,	 2 000 Alen  	 300.00
Bord,	 GOO -  	 30.00
Spiger, Lampolie  	 287.8o
Kapning, Boring, Punching, Presning, Op- og Aflæsning af 98 000 lob. Fod

udtagne og atter indlagte gamle Skinner  	 5 880.00
Gamle Laskeskruer, 15 000 Stkr., reparerede  	 600.00

73 248.00
140 146.72

Underbygningen, Arbejdsløn:
Banker og Skraaninger:

Anbragt 1848 lob. Fod lukkede Render og Stensenge under
Sporet ; anvendt 200 Kbf. Sten og Grus  	 3 023.91

Banker : Planering  	 1 618.15
Stenjettéer, Stenskraaninger og Mure: Reparationer ; anvendt

90 Kbf. Sten	 2723.65
Skraaninger: Reparationer ; anvendt 20 Kbf. Grus og 4 Kbf.

Madjord  	 629.60
Bortrydning af Græs, Mose etc,  	 558,o6
Brandvagt  	 114.2 0 •

Plantninger  	 46.6 0

Fjeldkuttinger Bortrenset Sten	 29.15
8 743.32

Lateris	 8 743.32	 140 146.72

7*

66 898.72
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C. No, 8.
Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning - Aar 1877.

Kr.	 Kr.
	Transport	 8 743.32	 140 146.72

Over- og Undergange med Broer og Grinder:
Overgange: Reparationer  	 55.00

Undergange:	 do.	 108.00
Undergang ved Haga: Ombygning  	 3 935.36
Grinder: Forfærdigelse, Reparationer og Malerarbejde 	446.07

Stolpers Anbringelse  	 17.05
4 561.48

Stikrender og Grøfter:
Stikrender : Reparation; anvendt 9.6 Kbf, Sten  	 1 031.58

Ishugning  	 228.90
Grater: Oprensning  	 942.90

Sneskufning og Ishugning  	 403.60
2 606.98

Curvepæle, Stigningspæle etc.  	 36.00
15 947.78

Underbygningen, Materialier:
Banker og Skraaninger :

Lukkede Render: Bord, 500 lob. Alen  	 25.00
Stenjettéer, Stenskraaninger og Mure: Sten, 20 Kbf., og

Bergleie  	 304.00

Smedematerial  	 100.00
429.00

Over- og Undergange med Broer og Grinder:
Overgange : Tommer, 100 lob. Alen  	 50.00

Planker, 2 000 lob. Alen  	 300.00

Bord,	 500 -	 25.00

Spiger  	 20.00

Undergange: Tommer, 1 200 lob. Alen  	 500.00

Skinner til Bjælker, 130 - Fod  	 130.00
Undergang ved Haga: Ombygning, Smedematerial  	 50.00

Grinder: Jern til Beslag  	 110.66
Malersager	 140.00

Stolper (Tommer, 100 lob. Alen)  	 40.00
1 365.66

Stikrender og Grøfter:
Stikrender: Sten, 4 Kbf.  	 128.00

Bord, 500 lob. Alen  	 25.00
153.00

Curvepæle: Tommer, 100 lob. Alen  	 50.00

17 945.44
Gjærder, Arbeidsion:

Opsat 6 300 lob. Fod Bordgjærde  	 221.00

Do. 7 425 -	 - Lægtegjærde  	 278.00
Reparationer .....................	 2 556.76
Vagt  	 25 35

3 081.11
Gjærder, Materialier :

Stolper, 1 510 Stkr. ...	 ..............	 1 812.00

Bord, 29 400 lob. Alen  	 1 176.00
Lægter, 2 000 -	 100.00
Spiger, 4 Kasser  	 90.00

3 178.00

Liniens Inventarium :
Anskaffelse og Vedligeholdelse . .........

6 259.ii

164 351.27

7 290.09

Tilsammen	 171 641.36

1 997.66
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Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

Vedligeholdelse af Broerne.
Kr.	 Kr.

Arbejdsløn:
Lerelv Bro:

Delvis Opfyldning  	 445.00
Sehyrud Bro:

Ombygget fra Træ til Jern og Sten ; deraf fort paa Vedligeholdelse af Broer . 	 8 500.00

Fetsund Bro:
Vingemur ved ostre Landkar ombygget og Hvælv repareret, fyldt med Concrete	 700.00

Jernbro : Maling og Puds  	 78.15
Kjørebane : Renholdelse og Reparation ...........	 811.60
Baade : Reparation  	 15.00

Jern- og Stenbroer forovrigt:
Reparationer  	 108.05

Træbroerne:
Bytning af Master og andet Timmer samt øvrige Reparationer  	 2 078.60
Vagt  	 584.00

13 320.40

Materialier :
Sehyrud Bro:

Ombygning 	  10 500.00

Fetsund Bro:
Vingemur og Hvælv : Reparation, 13 Tdr. Cement  	 144.41
Kjørebane : Planker, 5 000 lob. Alen  	 800.00

Spiger, 1 I Kasse  	 30.00

Træbroerne:
Tommer, 1 140 lob. Alen  	 1 510.00

Master, 28 Stkr.  	 710.00

Planker, 500 lob. Alen	 80.00

Kreosotolie, 530 Potter  	 158.8 0

Lampolie og Paraffinolie, 37 Potter  	 23.55
Spiger, 2 Kasser  	 45.00

Jern og andet Smedematerial m. m.  	 335.3o
14 337.o6

Tilsammen	 27 657.46
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C. No , 8.
Kongsvingerjeinbanens 15de Driftsberetning - Aar 1877.

Vedligeholdelse af Bygninger.
Kr.	 Kr.

Anbragt ny Tagtækning istedetfor Filten paa Stationshusene  	 1 545.7o

Do.	 do.	

-	

do.	 - Værkstedsbygninger og Locomotiv-

	

huse  	 2 500.00
4 045.70

	Paneling og Indredning af Stationshuse  	 478.46
Disenaaen: Opfort Fjøs  	1 350.00

Do.	 - Vedskur og Privet  	 500.00

Magnor: Platform mellem Sporene for de krydsende Tog, 200 Fod lang og 5 Fod bred	 500.00

	Sceterstoen: Platformen forlænget 28 Fod  	 300.00

Aarnces: Opfort Vedskur  	 650.00

Fetsund Stationshus: Anbragt Stentrappe  	 205.00

Blakjer Privet:	 Stenpjllarer  	 248.10

Kongsvinger: Anbragt 2 Signalstænger med Lamper  	 24.80
Vedligeholdelse af Stationshuse:

Reparation af Tage  	 23.00

	Do.	 - Grundmure  	 352.14
Snedkerarbeide	 med Material  	 2 060.59
Murerarbejde	 do.	 657.18
Malerarbejde 	-

	

do.	 1 706.09
Smedarbeide	

-	

do.	 368.00

Glasmesterarbeide	 do.	 111.30
Blikkenslagerarbeide

-	

do.	 637.45
Sadelmagerarbeide

-	

do.	 14.80
Andre Reparationer

-	

do.	 87.95
6 018.5o

Vedligeholdelse af Værkstedsbygninger, Locomotiv- og Vognhuse:
Reparation af Tage  	 159.10
Snedkerarbeide	 med Material  	 250.00

Murerarbejde	 -	 do.   ........	 .	 .	 20.00
Malerarbejde 	-	 do.	 ..... ,  	 685. 08

Smedarbeide	 _	 do.	 160.00

Blikkenslagerarbejde - 	 do.	 230.30
Andre Reparationer	 -	 do.	 39.40  

1 543.8s

1 942.61

Vedligeholdelse af Vandstationer med Ledninger og Inventarium:
Snedkerarbeide	 med Material  	 30.00
Murerarbejde	 -	 do.	 41.21
Malerarbejde	 -	 do.	 27.43

Smed- og Rorlæggerarbeide -	 do.	 1 451.59
Blikkenslagerarbeide	 -	 do.	 7.10
Pumpning under Reparationerne  	 300.85
Rensninger, Grus, Saugflis og diverse Reparationer	 84.40

Vedligeholdelse af Dreieskiver, Yognvægte og Løftekraner:
Løftekraner: Snedkerarbeide med Material  	 560.00

Smedarbeide	 do.	 60.00
620.00

Vedligeholdelse af Grindvogterboliger og ragt huse:
Reparation af Tage	 ................. ..	 . . .	 3.00

Snedkerarbeide	 med Material  	 30.00
Murerarbejde	 -	 do.	 42.40
Malerarbeide	 -	 do.	 102.26
Diverse Reparationer -	 do.	 37.0 0

214.66  

Lateris 18 641.71



C. No. S. 	 55

Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning -- Aar 1877.

Kr.	 Kr.

	Transport	 18 641.71

Lillestrøm Fcellesbygninger:
Indredninger . 136.72

	Tækket Hallens Tag med Zink, 3 200	D Al 	  4 970.00

	Do. Privet og Vedskur med do., 190 - do 	 294.00
	Do. Stationshuset med Skifer, 690	 - do 	  500.00

Nye Trapper til Signalstængerne  	 100.00
Omlagt Ledningen i Gasværket  	 209,95

	

Paabegyndt Opførelse af nyt Godshus  	 88.00
6 298.67

Vedligeholdelse af Stationshusene :
Snedkerarbeide	 med Material  	 862.92
Murerarbeide	 -	 do.	 101.70
Malerarbeide	 -	 do.	 2 196.07
Smedarbeide	 -	 do.	 166.88
Glasm.esterarbeide	 -	 do.	 21.92
Blikkenslagerarbeide - 	 do.	 510.65
Voxdug paa Gulvene — Paalægning og Material —  	 212.70
Maskinpapir paa Væggene — Paasætning - 	 do. —  	 22.85

Reparation af Gasledningen med Material  	 93.38
Andre Reparationer  	 75.28

4 264.35

Vedligeholdelse af Vandstationen:
Murerarbeide med Material  	 104.00
Smed- og Børlæggerarbeide med Material	 700.81
Andre Reparationer  	 80.75

885. 56

Vedligeholdelse af Dreieskiven:
Værkstedsarbeide  	 10.00

11 458.58
Heraf Kongsvingerbanen Halvparten 	 5 729.29

Tilsammen	 24 371.00
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Vedligeholdelse af Stationspladse og Sidespor.

Antal Sidespor  	 61

Skinnelængde i Fod 	  114 790
Antal Lasker  	 11 670

- Laskeskruer  	 23 340
- Dogs . .	 82 000
- Sleepers og Pointstommer  	 20 600
- Points  	 87
- Strækbolte  	 1 275

Kr.	 Kr.

Magnor Stationsplads udvidet med 4.6 Maal, forlænget Sidesporet sammesteds 300 Fod og
indlagt 1 Points 	 2 500.00 

Overbygningen, Arbeidslon
Indbyttet Skinner, Sleepers m. m  	 247.35
Sneskufning  	 2 496.41
Ballastering	 19.85
Daglige Reparationer, Pakning etc.  	 1 525.o5

Smedarbeide  	 138.00     

Refunderet af diverse Brugere . ................

4.426.66

272.00
4 154.66   

Overbygningen, Materialier
Sleepers,	 1 570 Stkr.  	 2 198.00

Dogs,	 200	 20.00

Crossings,	 2	 240.00

Points,	 3	 660.00

- Tunger	 5	 480.00

- Træskruer, 55 -	 11.00
- Stole,	 7 -- 	30.0 3

- Tommer, 2 200 lob. Fod  	 880.00

Strækbolte, 120 Stkr.  	 180.00

Lampolie, 22 Potter  	 15.81
Skinnekutning og Boring, 1 000 lob. Fod  	 60.00

Diverse Smedematerial	 60.00

4 834.87
Refunderet af diverse Brugere  	 265.00

4 569.87
Øvrige Arbeider, Arbeidslon :

Planering og Drainering, hvortil anvendt 34 Kbf. Sten og Grus  	 981.96
Stikrender: Reparation  	 100.00
Grater:	 do.	 114.30

Sneskufning  	 48.30
Gjærder: Reparation  	 145.40
Sneskufning  	 230.26

620.22
Øvrige Arbeider, Materialier :

Drainering: Bord, 3 000 lob. Alen
Gjeerder: Stor, 412 Stkr. 	

158.60

Lateris 13 003.35

150.00
8.6o
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Transport
Kr. Kr.

13 003.35

Lillestrøm fiellesstationsplads :
Overbygningen, Arbeidslon :

Indbyttet Skinner, Sleepers etc.
Reparationer. 	
Slliedarbeide 	
Sneskufning............. 

916.76
.	 1 515.84

120.00

2 179.03  
4 731.63

Overbygningen, Materialier:
Staalskinner, 2 697 lob. Fod 	  4 369.14
Jernskinner, 72 lbs., 33 lob. Fod	 .......	 55.ii

Do.	 60 - , 43	 5 6.2 8

Lasker,	 2n7 Stkr. .	 172.20
Laskeskruer, 850 -  	 93.50
Dogs,	 50 - 	  .	 .	 5.00

Sleepers,	 400 -  	 640.00
Skinnestole, 1041 -  	 489.27
Bolte, 10", 1 872 -	 ...............	 748.80

Do.	 7", 1 300 -  	 351.00

Crossing,	 1 -  	 160.00

Checkrail,	 1 --	 10.00
Træklodse, 815 -  	 163.00

Strækbolte,	 10 -  	 8.00
Pointstommer, 4 817 lob. Fod 	  1 649.78

Diverse Smedematerial  	 60.00

9 031.08

Fragaar for indkomne Materialier  	 2 243.60

Underbygningen:
Planering og Rydning

Gj verder :
Reparationer ........

6 787.48

2 292.85

............ . s	 166.9 0

13 978.86
Heraf Kongsvingerbanen Halvparten	 6 989.43

Tilsammen	 19 992.78
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Om Kulbeholdningen.

Beholdning den iste Januar 1877:
I Lillestrøm 	
Paa Kongsvinger 	

I Aarets Lob er indkjøbt:  

18 444 Centner
17 688 —      

36 132 Centner    

Til Beholdningen i Lillestrøm 	  44 550 Centner
do.	 paa Kongsvinger 	  30 927 —

75 477 —

Tilsammen 111 609 Centner

I Aaret er af Beholdningen i Lillestrøm udleveret 46 030 Centner og af Beholdningen paa
Kongsvinger 31 903 Centner, nemlig:

Til Locomotiverne 	  70 828 Centner
- Vandstationerne 	  2 269

Locomotivhusene og Værkstedet  	 649
- Ingenieurafdelingen 	  2 618
- Kongsvinger Station  	 12
- Forskjellige Conti  	 1 557

77 933 —

Beholdning den 31te December 1877 . . . 33 676 Centner
Heraf i Lillestrøm 	  16 964 Centner
og paa Kongsvinger . . . 	  16 712 —

De i Aaret indkjøbte 75 477 Centner Kul har kostet inclusive Fragt og Aflæsning Kr. 57 931.66, d. e. Kr.
0.768 pr. Centner.

Beholdningens Pengeværdi udgjorde Kr. 26 333.66, d. e. Kr. 0.782 pr. Centner.
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Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret.

Kr.

971 203.67
Kr.

Capitalcontoerne udgjorde ved Udgangen af Aaret 1876 tilsammen 	
De ere i Driftsaaret forøgede med følgende Beløb :

1. Fortsat Ombygning af Fetsund Bro: Hertil i Driftsaaret anvendt 	  39 203.40
I Henhold til Kgl. Resolution af 16de Juni 1877:

2. Ombygning af Schyrud Bro : Arbeidets hele Kostende har an.draget til Kr. 37 000;
deraf efter Bemyndigelse opfort paa Capitalconto . . . 	  18 000.00

3. Sidesporforkengelse ved. Kongsvinger i 1877, anslaaet til Kr. 8 800: Heraf Driftsaaret
anvendt	 .............. . . . . . . ...........	 .	 4 800.00

4. Opførelse af nyt Godshus ved Sæterstøen i 1877: Arbeidets hele Kostende 	  8 000.00
5. Forlængelse af Sidespor etc. ved Aarmes i 1877: 	 Do.	 do.   i 7 000.00

87 003.40

1 058 207.07

De ere formindskede med følgende Beløb:
1. Anskaffelse af nye Driftsmidler: Afdrag for 1877 paa Laan af Statskassen 	  4 926.27
2. Ny Locomotivstald paa Kongsvinger: Afskrevet 10 pCt. af Kr. 29 600 . 	 2 960.00

3. Ombygning af Fetsund Bro : Afskrevet af Reservefondet . . .   16 187.43
4. Do.	 - Fosaa Bro:	 Do.	 -	 do.	 4 000.00

i
5. Do.	 - Branderud Bro: Do.	 -	 do.	 8 800.00

6. Fortsat Ombygning af Fetsund Bro: Afskrevet af Reservefondet 	  7 720.00

7. Sidespor ved Skarnæs i 1876:	 Do.	 -	 do.	 9 343.13
8. Udvidelse af Blakjer Stationsplads : 	 Do.	 -	 do.	 400.00

9. Contoirbygning i Lillestrøm :	 Do.	 -	 do.	 2 302.99
10. Forlængelse af Lillestrøm Sidespor:	 Do.	 -	 do.	 1 635.22
11. Kongsvinger Betjentbolig:	 Do.	 -	 do.	 6 473.42

64 748.46

Udgjorde ved Driftsaarets Udgang .	 . 993 458.61

Capitalcontoerne ere altsaa i Driftsaaret forøgede med Kr. 22 254.94_

8
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Skill.

Pr. % 1 Pr. Kbfd. Pr.

)4o calfragt:

6 Skill. I Skill.

0.02

ocalfragt:

0.24
	

0.02

11■•••••••••••••1.••■•••••••■

1 Cl. 2 Cl. 3 Cl.2 Cl.

Passagerer
med Hurtigtog.

almin-
delige.

Andel af Gjennemgangsfragt:

I Skill. I 3 Skill.	 Skill.

Andel af Gjennemgangsfragt
0.oi	 0.12	 0.o

Udstedes ved alle Stationer mellem disse og Christiania till ste og 2den Cl. gjml-

30 g.For lste og 2den Classe 60 g og for 3die Classe

4.006.308.5510.30 7.45

Udstedes til

For Afstande
do.
do.
do.

1ste og 2den Classe gjceldende for 1, '2,
Maaned. 2 Mdr. 3 Mdr. 4 Mdr.

	indtil 1 Mil 24	 34	 42	 48
- 2 do. 21	 29	 36	 42
- 6 do. 17	 24	 30	 35
- 13 do. 14	 20	 24	 28

3, 4, 6 og 9 Maane-
6 Mdr. 9 Mdr. 1 Aar.

58	 72	 84
52	 64	 72
44	 54	 60
34	 42	 48

Andel af Gj ennemgangsfr. med Hovedb. St. ovenfor Lillestrøm:

	

10.30 1	 7.45	 I	 8.55	 6.30	 1	 4.00
Andel afdjennemgangsfr. med Hovedb. St. nedenf. Lillestrøm :

	

10.00	 7.22	 8.00	 6.02	 3.90

0.14 1.70

Pr. 10 7Z
og

derunder:

0.08

0.17

Ikke over
4

0.07

1Centner:

0.85

Passagerer
med blandede Tog.

Cl.
af stort

Rumfang

*) For Charlottenberg Stations Vedkommende blev Taxten fra 15de Juni 1876 forhøjet til:
Fra iste Januar 1877 blev denne Taxt omsat til Kronemynt og blev da Formlen for

- iste Juli 1877 blev Gjennemgangsfragten bestemt at være lig Localfragten, nemlig

0.50 X 0.30x

mindste Pris pr. voxen
Passager:

X0.37

0.35

0.58 X

Localfragt og Andel af Gjennem-
gangsfragt:*)

22.5 x	 15.o x	 9. 0 x

med mindste Pris pr. voxen.
Passager:

16 Skill. 10 Skill. 6 Skill.

0.75 x

med

0.50

0.79 X

0.20

lAocalfiragt og Andel i Gjen-
nemgangsfragt med

banen.

Var ved Udgangen af Aaret 1876:

Omsat til Kronemynt i Henhold til
Lov af 17de April 1875 :	 Kr.

Kr.

F oran dret ved kongelig Resolution
af 16de Juni 1877 til:	 Kr.

Tour- og Retourbilletter.
Var ved Udgangen af Aaret 1876:

Saisoubilletter.
V ar ved Udgangen af Aaret 1876:

Bagagefrivvegt for Passagerer.
Var ved Udgangen af Aaret 1876:

Andel i Gjenneingangsfragt
med 1-Tov-edbanen og den

svenske Sane.
(For den hele Banelængde 10.8 Mile).
Var ved Udgangen af Aaret 1876: Kr.

Kr.

Andel i Gjennerngangsfragt
med den svenske Sane alene.

(For den hele Banelængde 10.8 Mile).

1Var ved Udgangen af Aaret 1876: Kr.

Over-
vægt af
Bagage.

Pakker

Localfr. og Andel
af Gjennemgangsfr.
med Hovedb. St.
ovenfor Lillestrøm :

28.6 x 20.7 x
Andel af Gjennem-
gangsfr. med Ho-
vedb. St. nedenfor

Lillestrøm:

27.8 x f 20.4 x

Localfr. og Andel
af Gjennemgangsfr.
med Hovedb. St.

ovenfor Lillestrøm:

0.95 X	 0.69 X

Andel af
er	

'Gjennem-
gansfr. med Ho-

vedbb. St. nedenfor
Lillestrøm:

0.926 X	 0.678 X



	16.00	 6.42

	19.80 	7.51

■•■•••••••• o-o--••••■*

27.30

3 1.9 3

Under Cent.
21	 og

Cent: der-
over:

1 .93	 3.86

2.25 4.50  
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Fragtberegningen og de i Aaret 1877 stedfundne Forandringer ved samme.
Bagage, Pakker, Voiturer, levende Dyr og Hunde.

Levende Dyr

3 Cl.

Voiturer
pr. Stk.

2 Cl.

pr. Stk.

1 Cl.

Hornkvæg
Heste.	 og store

Svin.

En hel
3 Cl.	 Vognladning

af 2den og
Sauer, Geder, 3die Classe,
Kalve, Grise.

2 Cl.
Hunde

pr. Stk.

Traadt
i Kraft

fra

Anmærk-
ping.

beteg-
ner Af-

standen
Mile.

Taxterne
ere afrun-

dede i
Toskillin-

ger.

X beteg-
ner Af-

standen i
Mile.

Taxterne
ere afrun-
dede til

nærmeste
med 5
delelige

Antal Ore.

For de forste 2 Mile:
10	 10 x 4 -1- 4 x 60	 60 x

For hver af de folgend 5 Mile:

7.5 Skill.	 3 Skill.	 45 Skill.
For hver af de folgende 3.8 Mile:

5 Skill.	 2 Skill.	 30 Skill.

Localfr.:
De efter ovenstaaenc e Formler i Skilling beregnede Taxter ere omsatte til Krone-	 0.80

mynt og afrundede til nærmeste med 5 delelige Antal Ore.	 Andel af
Gjennem-
g- angsfr.:

0.40

30 -F 30 x 15 + 15 x 5 4- 5x 80 + 40 x
Localfr,:

24 Skill.

Andel af
Gjennem-
gangsfr.:

12 Skill.

ste Januar
1877.

.••••••••■•• iste Juli
1877.

dende til den paafolg. Hverdags Aften.

der samt hele Aar efter folgende Taxt:

Gange den enkelte Billetpris.
do.	 -	 ..___	 do.
do.	 -	 _......	 do.
do.	 -	 ____.	 do.

1 1.8 6

	

6.00	 6.00

	5.93 	5.93  

o-

0.40

0.80

For Localfragt 23.7 x, 17.6 x og 11.1 x; for Gjennemgangsfragt 22.2 x, 16.7 x og 10.7 X.
Localfragt • • 0.79 x, 0.58 x og 0.37 x; for Gjennemgangsfragt 0.740 x, 0.556 x og 0.356 X.

	 0.79 X, 0.58 X og 0.37 x.
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B. Taxter for    

Litr. A pr. Centner.

1 Cl. 4 Cl.

Ldocalfiragt og Andel i Gjen-
nemgangsfragt med I-Loved-

banen.

2 Cl. 3 Cl.

V ar ved Udgangen af Aaret 1876: I	 V,	 x

14 Skill.

For de forste 7 Mile:
119-6- -I-- 49-7 X 	1	 -F- 14 x

For hver folgende Mil et Tillæg af:
25 Skill.32	 5- Skill.8 Skill.

Omsat til Kronemynt: De efter ovenstaaende Formler i Skilling beregnede Taxter ere i Hen-
hold til Lov af 17de April 1875 omsatte til Kronemynt og afrundede til
nærmeste hele Tal af Ore.

Pr.

1 Classe. 4 Classe.3 Classe.2 Classe.

A.*) B.**A.*)	 B.**) A.*)	 B.** A.*)	 B.**)

Andel i Grjennemga,ngsfragt
med 1-Iovetlbanen og den

svenske 13a,ne.

(For den hele Banelængde 10.8 Mile).

Var ved Udgangen af Aaret 1876:	 Kr.

Andel i Gjennemga,ngsfiragt
med den svenske 13ane alene.

(For den hele Banelængde 10.8 Mile).

Var ved Udgangen af Aaret 1876:	 Kr.

0.71 0.56 0.47 0.38 0.29 0.32 0.24

0.80	 0.60 0.57 0.43 0.47 0.35 0.37 0.28

*) For Partier under 85 norske Centner af samme Varesort fra en Sender til en Modtager.
**)	 paa 85 eller flere norske Centner
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Befordring af Gods.

Litr. B pr. Vognladning.

Traadt i Kraft
fra A n mferkning.

2 Cl. 3 Cl. 4 Cl.   1 Cl.

fr x betegner Afstanden i Mile. Resul-
taterne ere afrundede for Ltr. A i
hele Skillinger og for Ltr. B i Toskil-

172 + 81 x 150 --f-- 70 x 129 -I- 60 x 95 45 x
For Distancer over 2 indtil 7 Mile skal Koefficienten

for x formindskes med '2,5 pet. og for Distancer over 7 Mile
med 50 pet.

De efter ovenstaaende Formler i Skilling beregnede Tax-
ter ere i Henhold til Lov af l7de April 1875 omsatte til
Kronemynt og afrundede til nærmeste med 10 delelige An-
tal Ore.

Centner.

I Vognladninger paa mindst 120 Centner ,

1 Januar 1877.

6 Cl. 7 Cl. 8 Cl.

0.17+ 0.1310.15,

0.20 0.140.17 0.10

5 Cl.
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C. Godsclassification for Localfragt og for Giennemgangsfragt med Hovedbanen.

Denne har i 1877 undergaaet folgende Forandringer:
1. Baade fragtberegnes efter Litr. A 4de Classe. Fra iste Januar 1877.
2. For tomme Melkespand i Retour er Fragten paa Hoved- og Kongsvingerbanen uanseet Veilængden fastsat til

Ore pr. Stk. Fra iste Januar 1877.
3. 01 classificeres i Litr. A 2den Classe; Exportøl som for i Litr. A 4de Classe. rra I6de Januar 1877 ,
4. Bestemmelsen om Gods, der fragtberegnes efter det Rum, det optager, er forandret derhen, at intet Gods regnes

efter mindre Vægt end 0.2 Centner pr. Kubikfod undtagen Ho, Halm, tomme Kasser, Kurve, Butter ogiSpand, der
regnes for 0.1 Centner pr. Kubikfod. Fra iste November 1877.

5. Landbrugsmaskiner classificeres efter Litr. A 4de eller Litr. B iste Classe. Fra lste November 1877.

D. Godselassi fication for Gjennemgangsfragt med de svenske Baner og Hovedbanen.

Denne har i 1877 undergaaet folgende Forandringer:
1. 01 i Foustager eller Kasser mellem Stockholm og Christiania er nedsat til Samtrafikens Tarif 4. Fra 16de

Mai 1877.
2. Ansjos i .1, eller	 `fonder classificeres som Sild. Fra 1ste December 1877.
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Uheld og Standsninger.

Locomotiver blevue i Ustand under Gangen, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede :
Indtruffet 12 Gange, hyppigst paa Grund af Sprængning af Kjedelrør og Hjulringe.

Vogue blevue i Ustand
Indtruffet 46 Gange, hyppigst paa Grund af Varmgaaen i Lagerne.

Dyr paa Linien:
Den 20de Juni blev blandet Tog No. 11 opholdt 10 Minutter mellem Blakjer og Haga, foranlediget ved

at en Hest var kommen ind paa Linien.
Den 12te Juli maatte Hurtigtog No. 5 stoppe mellem Haga og Aarnæs for 8 Kjør. Et af Dyrene blev

paakjørt og kom til Skade.

Snehinder:
Den 4de Januar blev blandet Tog No. 6 siddende fast i Sne ved Lerbroen mellem Fetsund og Lille-

strøm. For at faa Toget bragt frem maatte man rekvirere et Locomotiv fra Lillestrøm.
Den 7de Januar kjørte samme Tog sig fast i Sne i Sidebanen ved Fetsund, hvor det skulde krydse et

andet Tog. Et Locomotiv maatte sendes fra Lillestrøm til Assistance.
Den 16de Februar kjørte samme Tog sig gjentagencle Gange fast i Sne mellem Sander og Skarnæs,

saa at det tilsidst delvis maatte kjøres frem til sidstnævnte Station. Fra Skarnæs forsøgtes med et mindre
Antal Vogne at komme videre, men blev Toget efter en kort Kjørsel atter staaende fast. Toget maatte da
gaa tilbage til Stationen og der afvente Assistance af et Locomotiv fra Kongsvinger. Toget forsinkedes 2
Timer 15 Minutter.

Den samme Dag blev blandet Tog No. 7 og Godstog No. 21, hvilke ved Aarnaa paa Grund af det
overhændige Snedrev kobledes sammen til et Tog med begge Locomotiver i Spidsen, siddende fast i Sne ved
Husmo mellem nævnte Station og Speterstoen. Uagtet der gjentagne Gange blev gjort Forsøg paa at bane
Vei, lykkedes det dog ikke, selv med frakoblede Locomotiver, at komme af Stedet. Toget med iværende
Passagerer og Personale "'matte saaledes forblive paa Linien til den følgende Dags Morgen, da Veiret bedre-
des saavidt, at Farten ved Hjælp af en Sneploug, der ankom fra Kongsvinger, kunde fortsættes.

Den 11te April blev blandet Tog No. 7 standset af Sne paa Tuen mellem Lillestrøm og Fetsund.
Toget maatte deles og i 2 Vendinger kjøres frem til Fetsund Station, hvorved det forsinkedes 1 Time 6 Minutter.

Samme Dag forsinkedes blandet Tog No. 6 2 Timer 18 Minutter paa Grund af Sne.

Stene lagte paa Skinnerne :
Den 1 ite December var der for blandet Tog No. 6 i en Kurve ved Gaarden Skøyen mellem Skarnæs

og Sæterstoen paa Skinnerne lagt et stort Antal Stene af forskjellig Størrelse med 2 til 4 Alens Mellemrum
en Længde af ca. 300 Alen. Føreren opdagede heldigvis Hindringen saa betimelig, at han fik Toget standset
uden nogen Skade.

Standsninger af forskjellige Aarsager :
Den 19de Januar blev den ene Sikkerhedsventil paa Locomotiv No. 19, der forte blandet Tog No. 10,

i Ustand mellem Eidsskog og Aabogen, saa at alt Vaud lob af Kjedelen. Et andet Locomotiv maatte rekvi-
reres fra Kongsvinger til at bringe Toget videre.

Den 26de Januar sprang en Axel paa en læsset Vogn i et Extragodstog mellem Fetsund og Lillestrøm.
Locomotivet maatte sendes til Lillestrøm efter en Tralle, ved Hjælp af hvilken Vognen blev bragt did. 3
Timer 35 Minutters Forsinkelse.

Den 6te Februar blev Overgangsporten ved Gjermshus kjørt itu af et Extragodstog. Grindvogteren
havde forsømt at aabne den.
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Den 22de Februar gik en tom Plankevogn, der var tilkoblet bagerst i et Extragodstog, af Sporet, idet
Toget passerede Eda Sidebane. Toget blev standset og Vognen bragt ind paa nævnte Sidebane.

Den 20de September kom 2de berusede Mænd kjørende paa en Haandtralle Hurtigtog No. 5 imøde
en Kurve mellem Kongsvinger og Aabogen. Toget blev standset saa betimelig, at Mændene kunde komme
af Veien, men Trallen blev overkjørt.

Mennesker dræbte eller komne til Skade :
Den 25de Juli blev en liden Dreng. Søn af Skinneleeggerformand Svendsen, overkjørt i Nærheden af

Overgangen ved Klodsbodding mellem Aarmes og Haga af blandet Tog No. 12. Drengen, som formentlig
havde ligget og sovet i Skinnegangen, slap mærkelig nok fra Tildragelsen med et skadet Ben. Han ind-
bragtes paa Hospitalet, hvorfra han kort Tid efter blev udskrevet som fuldstændig helbredet.

Den 27de November blev en ung Mand ved Navn Theodor Thorbjørnsen, der var beskjæftiget med
Læsning paa Magnor Station, klemt mellem 2 Vogne med den Følge, at han efter omtrent en Times Forløb
afgik ved Døden.

Christ i ani a, i Directionen for Kongsvingerjernbanen., den 23de December 1878.

C. ...Jensen. Linid Chraah.	 Dr. O. J. 13roch.   

J. Engelstad.
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Angaaende Forandring af Contracten mellem Hoved- og Kongsvingerjernbanerne af 28de
September 1875.

(Se Kong,svingerbanens Driftsberetning for 1874 Pag. 59).

Skrivelse af 7de Mai 1877 fra Directionerne for Hoved- og Kongsvingerjernbanerne
til Departementet for det Indre.

Det nu opgjorte Regnskab for Aaret 1876 for Locomo-
tivværkstedet i Christiania, der i Henhold til Contracten af
28de September 1875 har overtaget Driften og Vedligehol-
delsen af Hoved- og Kongsvingerbanens Locomotiver og
Vogne m. V., viser et Tab af 21212 Spd. 421 Skill., hvil-
ket overensstemmende med nævnte Contracts C § 16 er

blevet fordelt mellem begge Baner, Ved Wdførelsen af For-
delingen er man imidlertid bleven opmærksom paa, at den
for samme gjældende Regel i C § 16, at Underbalancen
skal dækkes af begge Baner i Forhold efter deres hele
Debet, saavel for Driftsudgifter som for Arbeider i Værk-
stedet, ikke er ganske tilfredsstillende, idet de sidstnævnte
-- som værende det Væsentlige ved Værkstedsbedriften

høiere Grad end de førstnævnte bør bære Andel i Tabet.
Da det imidlertid viser sig vanskeligt, og  i hvert Fald vilde
nødvendiggjøre et meget detailleret og vidtløftigt Regnskab, at

indføre en Fordelingsmaade, der •i nævnte Henseende var
fyldestgjørende, har man taget under Overveielse, hvad der

bør foretages for at det mindre Heldige i Fordelingsrege-
len skal faa mindst mulig practisk Betydning, og har man

da navnlig henvendt sin Opmærksomhed paa, om det ikke
skulde kunne ordnes saa at Værkstedetsprifts-Conto nogen-
lunde balancerede. Udgifterne have i det sidste Aar ud-
gjort 29 654 Spd, 591 Skill., deraf Renter af Værksteds-
ankegget m. M. ca. 12 600 Spd., Administrationsudgifter,
Vagtmænd, Bud m. M. over 8 000 Spd., Kulforbrug ca.
2 200 Spd.; og er der — saavidt skjønnes — ingen Udsigt
til, at der kan ske nogen Reduction i Udgifterne. Indtwg-
terne have bestaaet i det i Contractens § 9 omhandlede
Tillæg af 10 pCt. til Arbeidslønnen, der udgjorde 2 267
Spd. 61 Skill., og Leie af Værkstedsmaskiner, der opgik til
6 174 Spd. 76 Skill; Man finder, at der er Grund til at
søge Indtægterne forøgede ved Paalæg i Godtgjørelsen for

det i Værkstedet udførte Arbeide. Det ansees saaledes

billigt, at der af de til Arbeider i Værkstedet af Behold-

ningen anvendte Materialier beregnes en liden Avance som

Æqvivalent for Opbevaring, Tilsyn, Svind og Renter, hvilken

formenes i Lighed med Bestemmelsen i Contractens B §

10 passende at kunne ansættes til 10 pCt. for de Materia

lier, der i Værkstedet ere Gjenstand for Forarbeidelse, eller

som indkjobes i storre Qvanta, og igjen udstykkes eller

fordeles til forskjelligt Brug. Derimod antages, at et Tillæg

af 5 pCte maatte være tilstrækkeligt for saadanne større

Locomotiv- og Vogndele eller andre Gjenstande, der ind-

kjøbes i færdig eller paa det Nærmeste forarbeidet Stand,
og som altsaa ved Værkstedet væsentlig kun tilpasses eller

anbringes paa sit Sted. Et Tillæg som dette forudsættes

at ville bringe Værkstedet en Indtægt af ca. 4 000 Spd.

eller 16 000 Kr. aarlig.
Det i Contractens C § 9 bestemte Tillæg til Arbeids-

lonnen af 10 pCt. tror man at burde i betydelig Grad for-

laøie. Ved Contractens Affattelse gik man ud fra, at disse

10 pCt. skulde were Godtgjørelse for Brugen af de mindre

Redskaber og Localer. Men efter den vundne Erfaring ere

de utilstrækkelige hertil, idet alene Udgiften til Værksteds-

inventarium Aar om andet opgaar til et Bel0b, svarende til

denne Indtægt. Og herved er da ikke taget Hensyn til de

ved Værkstedsbedriften faldende betydelige Administrations-

udgifter, der formenes rigtigst at burde udlignes paa Arbeids-

lønnen. Tages disse i Betragtning, tror man, at et Tillæg

af 60 pCt. til Lønningsudgifterne, hvilket efter hvad man
har bragt i Erfaring ogsaa af private mechaniske Værkste-
der beregnes, vii findes rimeligt. Herved tor kunne paa-
regnes en Forøgelse i Indtægt af ca. 11 000 Spd. eller
44 000 Kr. aarlig.

Resten eller idetmindste en større Del af den øvrige

9*
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paaregnelige aarlige Underbalance h.aaber man at kunne
dække ved Forøgelse i Leieprisen af de større Værksteds-
maskiner og Smedeesser.

Ledet af ovenstaaende Betragtninger have undertegnede
Directioner, for Kongsvingerbanens Directions Vedkommende
med Forbehold af det Kgl. Departements Approbation, be-
sluttet at forandre Contracten af 28de September 1875
dens C § 9 til at lyde som følger fra iste Januar 1877:

,, Arbeider, udførte i Værkstedet, debiteres den Bane,
for hvem Arbeidet sker. Ved Beregning af Kostendet op-

fOres de anvendte Materialiers Beholdningsværdi, med Tillæg
af 10 pCt. i Tilfælde Materialierne ere Gjenstand for Be-
arbeidelse i Værkstedet eller ere saadanne, som indkjøbes
i større Mængde, og senere udstykkes eller fordeles til for-
skjelligt Brug, men med Tillæg af 5 pCt. ifald det er større
Locomotiv- eller Vogndele eller andre større Gjenstande,

der kjObes i færdig eller forarbeidet Stand, og som ved

Værkstedet kun skulle tilpasses eller anbringes hvor de
høre til.

Der beregnes endvidere en vedtaget Leie for Brugen
af de større Værkstedsmaskiner og Smedeesser.

Den udbetalte Arbeidsløn opføres med Tillæg af 60 pCt.
som Godtgjørelse for Benyttelsen af de mindre Redskaber,
Localer etc. samt til Dækkelse af Administrations- og Rente-
udgifter.

De af et Arbeide faldende casserede Materialier credi-
teres den Bane, for hvem Arbeidet er udført, og debiteres
Værkstedsbeholdninger.“

Idet for Kongsvingerbanens Directions Vedkommende

andrages om Approbation paa nævnte Forandring af Con-
tracten, tillader man sig — da det ansees ønskeligt, at

den kunde træde i Kraft allerede fra Begyndelsen af inde-

værende Aar — at henlede det Kgl. Departements Opmwrk-

somhed paa Ønskeligheden af Sagens hurtige Afgjørelse.
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Skrivelse af 2den Marts 1878 fra Departementet for det Indre til Directionerne for
Hoved- og Kongsvingerjernbanerne.

Ved kongelig Resolution af 23de Februar d. A. er det
bestemt:

„At naadigst Approbation meddeles paa det af Direc-
tionerne for Hovedjernbanen og Kongsvingerjernbanen under
7de Mai 1877 fremsatte Forslag til Forandring af Litr. C
§ 9 i den i Henhold til Kgl. Resol. af 23de December 1875

approberede Contract angaaende Gjennemgangsfragt paa
Kongsvinger- og Hovedjernbanen m. m. af 28de September
1875, saaledes at Forandringen bliver gjeeldende fra iste
Januar 1877."

Hvilket herved meddeles i Anledning af Directionernes
Skrivelse af 7de Mai f. A.
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C. No. 8.
Kongsvingerjernbanens 15de Driftsberetning — Aar 1877.

observations.

1 Krone	 1 -is- Franc.
1 Mil (36 000 Fod) — 11.295 Kilomètres.
1 Centner (100 B.)	 49 .81137 Kilogrammes.
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oros Jernbane.

Saaledes benævnes Jernbanelinien mellem Hamar og Throndhjem, der har en Længde

af 38. 4 Dorske Mil og bestaar af de 4 i økonomisk Henseende særlig adskilte Banedele :

1. Throndhjem-Støren med en Længde af 4. 3 n. Mil.

2. Støren-Aamodt 71 	- 28. 4

3. Gruildset-Aamodt	 - 2.,

4. Hamar-Grundset - 3. 4 -

Tilsammen 38. 4 n. Mil.

Af disse Banedele aabnedes :

Hamar-Grundset Banen for almindelig Drift den 6te Oktober 186;

Throndhjem-Støren Banen den 6te August 1864

Grundset-Aamodt Banen den 23de Oktober 1871.

Af Støren-Aamodt Banen. der fuldførtes stykkevis, sattes den 5 Mil lange Strækning fra Aamodt

til Koppang den 14de December 1875 i midlertidig Drift for Støren-Aamodt Jernbaneanlæg-

gets Regning under Hamarbanens Bestyrelse ; derefter den 2., Mil lange Strækning fra Støren

til Singsaas, der indordnedes under Throndhjem-Støren Banens Bestyrelse den 4de Januar

1876. Banestrækningen fra Singsaas til Røros, 7. 2 Mil, aabnedes for Støren-Aamodt Jernba-

neankegs Regning den 16de Januar 1877, og efterat den gjenstaaende 13. 5 Mil lange Stræk-

fling mellem Røros og Koppang var fuldført, blev den hele Linie mellem Throndhjem og Ha-

mar fra den 17de Oktober 1877 aabnet for almindelig Drift, idet samtlige ovenfor nævnte

Banedele indordnedes under en fælles Driftsbestyrelse og tillagdes Fællesbenævnelsen Rørosbanen.

Da efter fornævnte Redegjørelse enkelte Stykker af Rørosbanen ikke have været i Drift

det hele Aar, og Strækningen Røros til Koppang endog kun i de sidste 2 2 Maaned af 1877 er

ved Beregningerne i denne Driftsberetning den samlede Banelængde 38. 4 Mil reduceret til de

1877 gj ennemsnitlig trafikere de 27. 2 Mil.

I et Anhang til denne Beretning vil findes indtaget nogle Dokumenter til Oplysning ont.

forskjellige Forhold ved disse Jernbaner, navnlig hvad Støren-Aamodt Banen angaar.





C. No. 8. 	 3

Roros Jernbanes Iste Priftsberetning. — Aar 1877. —

Røros Jembanes liegnskab for Oriftsaaret 1077.

Indtægter.
Kr. Ore.	 tr. Øre.

Indtægt for Befordring af 238 191 Passagerer ..	 . 252 681 14

	11
	

ly	 753 Kjøreredskaber 	  .	 .	 1 771 44

	17
	

17 	 2 664 levende Dyr	 .	 4 521 18

	71
	 ,, Bagage 	 3 •936 45

/, Ilgods  	 15 952 21

	1 1
	 ,, Fragtgods .	 . . . . .	 .  	 321 358 23

	11
	 , Telegrammer 	  4.	 8 039 17

	7/ 	 /1 Posten  	 11 264 67

	

Pakhusleie 	 •	 45 26

	

Bryggeleie  
	

723 05
Leie af Vognremissen i Støren  

	
64 57

Hold af Lokale, Redskaber etc. i Værkstedet  
	

512 30
Leie af Lokomotiver & Vogne	 196 53

Forskjellige Indtægter  	 . .	 6 690 19

Ti dgifter:
Direktionen:

Hamar-Koppang Banens Andel i Lein til Direktionen i
Christiania  	 1 906 67
Throndhjem-Støren & Støren-Røros Banens Direktion	 .  	 3 525 00

5 ,31 67
Hovedkontorets Udgifter:

Lønninger  	 26 303 39
Kontorudgifter ..	 10 514 85
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 1 342 49

38 160 73
Stationsudgifter:

Lønninger, almindelige . 	 74 501 47
extra	 14 910 07

Lys & Broende  	 13 759
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 6 638 76
Kontorudgifter  	 6 183 17
Hestehold  	 809 24
Assurance & Afgifter .
Lønninger til Konduktører 	

3 333 51
19 571 46 

139 710 23 

Lateris 183 302 63



4	 C. No. 8.
Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

	Kr. Ore.	 Kr. Ore.

	

Transport	 183 302 63	 630 756 39

Lokomotiv-Afdelingens -Udgifter:	 Kr. Ore.
Lønninger til Lokomotivernes Drift  	 32 583 62
Arbejdsløn ved Reparationer  	 16 379 63
Kul 	 58 618 34
Materialier  	 10 117 74
Lys & Brænde  	2 660 99
Olie, Talg, Garn etc 	 10 216 81
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 2 065 99

132 643 12

Vogn-Afdelingens -Utigifter:
Lønninger til Vognenes Drift  	 3 781 34
Arbeidsløn ved Reparationer  	 10 542 48
Presenningers Vedligeholdelse  	 2 978 88
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 897 96
Materialier  	 12 164 97

30 365 63

Ingeniør-Afdelingens -Udgifter:
Lønninger  	 12 719 70
Skinnegangen, Arbeidsløn  	 140 347 92
Broerne,	 do.	 14 008 09
Materialier til Linien	 Broerne  	 28 432 47
Vedligeholdelse af GjEerder  	 6 920 85
Udgifter i Anledning Sne & Is  	 21 423 69
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 5 594 60
Elveforbygning ved Ler  	 1 178 38

- Hovind  	 318 72
Strandbeklædning ved Støren 	 243 42
Fjeldrensning i Gulfossen 	 120 97	 •

231 308 81
Vedligeholdelse af Bygninger & Vandstationer  	 23 912 59

- Stationspladse & Sidespor samt Udgifter til Gartneriet 	 7 697 67
- Telegrafen  	 1 927 26

Uniformer  	 12 888 23
Husleie  	 2 472 38

Erstatninger  	 338 40

Tilskud til Pensions- & Understøttelseskassen 	2 290 17

Renter 	 4 055 41

Anlæg af Vandledning ved Horsand  	 2 882 75

Udvidelse af Hamar Værksted  	 840 06

Forskjellige Udgifter . . . 	 3 317 OS
640 242 19

9 485 80    Heraf følger for Driftsaaret et Tab af

Ved Kgl. Resolution af 23de November 1878 er besluttet afsat som Udbytte til Aktieeierne i Hamar-Grund-

set Jernbane 1 pCt., der udredes af denne Banedels Overskud i Driftsaaret med Kr. 15 672.90



C. No. 8.
Roros Jernbanes Iste Driftsberetning. — Aar 1877. ---

Hermed salderes Balance-Kontoen, som udviser følgende

Aktiva:
Kr. Ore.

Kassa Konto  	 10 753 49
Beholdning under Materialforvalterne  	 224 037 46
Beholdning af Torv  	 1 240 56
Throndhjems Privatbank . 	 157 24
Oplandske Kreditbank, Hamar .	 28 088 50
Stationsmesterne, udestaaende gjennem dem	 6 394 79

Dampskibsexpeditoren, udestaaende gjennem ham	 2 404 31
Marine- SL Post-Departementet  	 11 597 81

Støren-Aamodt Jernbaneanlæg . 	 23 619 41
Hamar-Eidsvold 	do. 	63 88
Meraker	 do.	 6 75

Pensionskassens Værdipapirer  	 9 960 00
Understøttelseskassens do.	 6 400 00
Konto med Diverse  	 2 401 14
Myreiendommen paa Ustmyren .	 1 675 96
Soberg Stationstomt med Platform	 2 031 93
Kulhuset i Støren  	 800 00
Vognremissen i Støren  	 818 40
Siklpakhuset i Støren 	  •	 621 53
Løberg Skov  	 1 169 83

Imsteren Skov  	 3 778 77

Kr. Ore.

Indredning af Stationsmesterboligerne ved Hjellum, Ilørsand, Lø-
ken, Berg og Elverum 	

Panel af Kontorer og Venteværelser ved Hjellum, Hørsand, Berg og
Elverum, udvendig Panel af Stationsbygningerne ved Hjel-
mm, Hørsand, Løken, Berg og Elverum, samt Panel af Arbei-
derboligerne ved Aker og Midtskog  

Udvidet Platformen ved Hamar Pakhus, samt overbygget den
med Tag 	

Udvidelse af Hamar Stationsplads 	
Eiendommen Søbakken 	

899 59

9 255 89

2 838 45
10 425 94
5 760 00

29 179 87

Lateris

367 201 63

367 201 63



6 C. No. S.
Roos Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

Passiva:
Transport

Pensionskassen 	
Understøttelseskassen 	
Sygekasserne 	
Norsk Hoved-Jernbane 	
Grundset-Aamodt Jernbaneanlægs Erstatnings-Konto 	
Aktieeierne i Hamar-Grundset Jernbane tilgode:

Tilbagestaaende 31te Decbr. 1877  	 7 280 00

Afsat pr. 31te Dcbr. 1877 .	 .	 15 672 90

Reservefondene :
Tilbagestaaende 31te Decbr. 1876:

ved Throndhjem-Støren Jernbane 	  117 590 41
„ Hamar-Grundset Jernbane 	  64 821 08

Hertil kommer for Refusioner fra Storen-
Aamodt Jernbanenlæg af:

Tab paa Driften af Støren-Singsaas
Jernbane 1876  	 10 500 00

do. paa do. af Aamodt-Koppang do.
1875 & 1876  	 17 603 95

	do. paa do. af Støren -Røros do. 1877	 31 478 48
	do. paa do. af Aamodt-Koppang do 	

1877 	  27 076 43
86 658 86

269 070 35

Herfra gaar for:
Tab paa Driften 1877  	 9 485 80
Tilskud til Udbytte for Hamar-Grund-

	set Jernbanes Aktieeiere for 1877	 15 672 90
Forandring af Vognaxelboxer for Sm0-

	

relse med Olie istedetfor Grease .	 8 113 21
Forandring af Vognbuffere for Selv-

kobling  	 11 319 94
Ombytning af Skinner i Hovedlinien

mellem Hamar og Hjellum . .	 4 878 54

	

Udvidelse af Horsand Stationsplads .	 669 78
50i40 17

Kr. Ore.

27 012 24
20 050 27
4 447 37

71 496 02
6 050 65

22 952 90

Kr. Ore.
367 201 63        

Samt afskrevet paa folgende Ka-
pital-Konti:

Udvidelse af Elverum Pakhus, Rest 	
Indredning af Stationsmesterboligerne

ved Hjellum, Horsand, Loken, Berg
og Elverum  

1 870 72         

1 867 28
3 738 00         

53 878 17          
215 192 18

367 201 63                     	  367 201 63           



C. No. 8. 7

ROros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. ---

Pensiollskassens Regnskab.
Indtægter:

Kr. Ore.
Beholdning fra forrige Aar:

ved Throndhjem-Singsaas Banen  	 9 021 03
Hamar-Koppang Banen ifølge Opgjør fra Hovedbanen	 12 846 80

Personalets Bidrag  	 3 256 53
Jernbanens do 	 1 145 09

Renter 	

Udgifter:

Kr. Ore.	 Kr. Ore.

21 867 83

4 401 62
1 070 82

27 340  27

Indbinding af Statuter  	 2 43
Udbetalte Pensioner  	 325 60
Beholdning:

5 Stkr. 1872 Aars Statsobligationer 	 1 960 00
iste Prioritets Panteobligation i Gaarden Stan-

gerholt, Ytterøen  	 8 000 00
9 960 00

I Kassen 	l7 05 24
27 012 24

27 340 27

Understøttelseskassens Regnskab.
Indtægter:

Beholdning fra forrige Aar:
ved Throndhjem-Singsaas Banen	 6 587 20

Hamar-Koppang Banen ifølge Opgjør fra Hovedbanen	 7 124 24

Personalets Bidrag 	 4 450 16
Jernbanens do.	 1 145 08

Renter	 .	 •

Indkommet ved Salg af Platformbilletter ved Throndhjem og Røros Stationer
„	 „	 Adgangstegn til Linien 	
„ Opslag af Bekjendtgjørelser 	

13 711 44

5 595 24
722 34
887 10
64 00
93 80

21 073 92

Udgifter:
Indbinding af Statuter  	 2 43
Understøttelser . . 	 1 016 00
Avertissementer  	 5 22
Beholdning:

5 Panteobligationer  	 6 400 00
I Kassen . .	 13 650 27

20 050 27
21 073 92
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C. No , 8.
Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

Det vil heraf sees, at den største Indtægt for afgaaede og ankomne Passagerer, ankommet Bagage, Ilgods etc.
og for afsendt Fragtgods er ved Throndhjem Station medens Hamar er den største Afsendelsesstation for Bagage, Dyr,
Ilgods etc., og Røros den største Modtagelsesstation for Fragtgods, dog maa bemærkes, at den store Indtægt ved Røros
Station væsentlig skriver sig fra, at denne i 9 Maaneder af Aaret har været Endepunktet for den nordlige Del af Banen
og saaledes Modtagelsesstation for sydligere liggende Distrikter.

Indtægterne have efter omstaaende Tabel udgjort:
■■••■■■=■•■■•■■•■■■W	

Fra og til Throndhjem Station 	
Mellem de øvrige Stationer indbyrdes 	

Bagage, Ilgods, Dyr,
KjØreredskaber og

Telegrammer.

Kr.	 Ore
12 858 23
21 362 22

Fragtgods.

Kr. Ore
183 043 49
138 314 74

Tilsammen.

Kr. Ore
307 613 34
300 646 48

Tilsammen 252 681 14 34 220 45 321 358 23 608 259 82

Passagerer.

Kr. Ore
111 711 62
140 969 52

Efterfølgende Tabel vise Indtægterne for hver Maaned :

Indtægt af

Bagage, Ilgods,
Dyr, Kjoreredska-Passagerer.	 Fragtgods.	 Tilsammen.ber og Tele-

grammer.

Procent af den
hele Indtægt.

Kr.	 Ore	 Kr.	 Ore	 Kr.	 Ore	 Kr. Ore
10 867 24	 1 822 23	 20 093 02	 32 782 49
10 582 22	 1 530 42	 27 245 76	 39 358 40
15 954 07	 1 941 01	 32 380 93	 50 276 01
12 709 80	 1 786 69	 25 705 50	 40 201 99
15 558 42	 2 188 60	 25 859 09	 43 606 11
24 916 59	 3 018 88	 24 254 21	 52 199 68
34 691 18	 3 202 58	 26 034 44	 63 928 20
28 704 70	 3 007 98	 17 720 13	 49 432 81
22 081 21	 2 753 35	 19 893 16	 44 727 72
27 168 59	 4 346 96	 • 31 420 03	 62 935 58
25 038 53	 4 374 40	 33 315 54	 62 728 47

24 408 59	 4 247 35	 37 426 42	 66 082 36

5 1 4

6, 5

8 ,3
6, 6

7 ,2
8 ,6

10, 5

8 11

7,3

10, 3

1 0, 3

10, 9

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August 	
September 	
October 	
November 	
December 	

Tilsammen	 252 681 14	 34 220 45 321 358 23 608 259 82 100

Tabel over den halvmaanedlige Middelindtægt.

Indtægt af:

Passagerer 	
13agage, Ilgods, Dyr, Kjøreredskaber og Telegrammer
Fragtgods 	

Samlet Indtægt

Halvmaanedlig
Middelindtægt.

Kr.	 Ore
10 528 38
1 425 85

13 389 93

25 344 16

Middelindtægten har været overskredet i:

12 Halvmaaneder, hvoraf 4 om Vinteren.
11 Halvmaaneder, hvoraf 4 om Vinteren.
10 Halvmaaneder, hvoraf 8 om Vinteren.



C. No. 8.	 11

Roros Jernbanes iste Driftsberetning. -- Aar 1877. —

Den største og mindste halvmaanedlige Indtægt har været:

For Største Indtægt. Mindste Indtægt.

Passagerer 	
Bagage, Ilgods, Dyr, Kjøreredskaber

og Telegrammer 	
Fragtgods 	
Samlet Indtægt 	

Halvmaaneden 1 til 15 Juli

Halvmaaneden 16 til 30 Nvbr.
Halvmaaneden 1 til 15 Dcbr.
Halvmaaneden 16 til 31 Octbr.

Halvmaaneden

Halvmaaneden
Halvmaaneden
Halvmaaneden

Kr. 01.6
1 til 15 Januar 4 737 35

16 til 28 Febr.	 737 47
1 til 15 Januar 5 027 73
1 til 15 Januar 10 581 91

Kr. Ore
18 093 45

2 635 08
23 142 81
37 236 67

Af Indtægten for Fragtgods Kr. 321 358 23 har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget Kr. 37 282 51.
Størrelsen af Indtægten heraf fra de forskjellige Stationer sees af følgende Tabel:

Stationernes Navn.

Throndhjem 	
Heimdal
Melhus 	
Søberg 	
Kvaal
Ler 	
Lundemo 	
Hovind 	
Støren 	
Rognes .
Bjørgen
Singsaas 	
Reitstøen 	
Langlete 	
Holtaalen 	
Eidet 	
Reitan 	
Tyvold 	
Jensvold 	
Røros 	
Os	 .
Tolgen 	
Tonset 	
Lilleelvedal
Hanestad 	
Atna 	
Koppang 	
Stai 	
Ophus .
Stenvigen 	
Rena 	
Aasta 	

Indtægt for alt
afsendt Fragtgods.

Kr. Ore
128 342 78

1 668 40
2 135 31

568 47
605 02

4 138 02
8 520 95
5 365 14

11 126 22
4 870 22
2 680 05
2 949 74
1 912 34

488 25
1 260 50
2 663 57

373 20
3 224 03
1 148 26

10 243 70
70 72

413 35
849 77
686 16
166 74
146 52

6 154 97
1 336 95
2 229 00
6 786 94
4 828 13
1 209 75

For Trælast
Brænde.

Kr. Ore
12 50

1 087 95
359 56

//

80
2 216 15
2 169 60
3 708 65
2 559 24
2 325 78
1 952 25
1 233 60
1 532 40

424 80
465 30
223 30
28 10
27 80
81 80

137 30
13 00

, 1
	

5/

1.1
	

1,

1 1
	

11

y,
	

1,

1,

417 34
204 68

1 864 83
5 713
2 332 64

303 20

For andet
Fragtgods.

Kr. Ore
128 330 28

580 45
1 775 75

568 47

602 22

1 921 87

6 351 35

1 656 49

8 566 98

2 544 44

727 80

1 716 14

379 94

63 45

795 20

2 440 27

345 10

3 196 23

1 066 46

10 106 40

57 72

413 35

849 77

686 16

166 74
146 52

5 737 63

1 132 27

364 17

1 073 40

2 495 49

906 55

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtægten

for alt afsendt
Fragtgods.

0 ,01

65 ,21

1.6,84

0146

53 )56

25 ,46

69, 13

23,"
47, 7 ,

72 ,84
41,82

80 ,13

87100
36,91

8 ,39

7, 34

0,86

7712
1,24

18,51

,y

6 ,78

15, 31

83,66

84, 1 9

48 ,31

25 ,06

Lateris 187 765 0631 398 11219 163 17



Indtægt for alt
afsendt Fragtgods.

For andet
Fragtgods.

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtægten

for alt afsendt
Fragtgods.

For Trælast og
Brænde.Stationernes Navn.

Kr. Ore
219 163 17

3 352 94
487 64

3 656 88
3 159 92
2 833 17
2 345 54
2 741 01
2 857 32

950 13
32 347 15
47 463 36

321 358 23

Kr. Ore
31 398 11
3 175 24

338 40
1 203 54

670 02
30 60

275 40
141 60

11 	 1'

49 60

37 282 51

Kr. Ore
187 765 06

177 70
149 24

2 453 34
2 489 90
2 802 57
2 070 14
2 599 41
2 857 32

950 13
32 297 55
47 463 36

283 175 72Tilsammen

94,85

69,4o

32 ,91
21, 20

1,08
1. 1 174

5,17

0 ,15

1.

Transport
Oxna 	
Grundset 	
Elverum 	
Berg 	
Loken .
Horsand 	
Ilseng 	

Aker 	
Hamar 	
Hovedbanen 	

Totalindtægten Kr. 630 756.39 fordelt i folgende 3 Hovedklasser, giver:

	For Passagerer med de ordinære Tog 	
	- Fragtgods, Dyr og Kjoreredskaber 	

alle andre Indtægter 	

Tilsammen

Kr.	 Ore

249 863 20
327 650 85
53 242 34

630 756 39

I Procent af den
hele Indtægt.

39, 6

52, 0

8 14

100,0

12
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C. No. 8.	 13

Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

Oplysning om Udgifterne.
Lønningen til Personalet har været saaledes fordelt:	 Kr. Ore
Throndhjem-Støren og Støren-Røros Jernbanernes Direktion . .	 3 525 00
Hamar-Koppang Jernbanes Andel i Lønninger til Direktion og Hovedkontor i Kristi-

ania fra 1-1-a  	 1 906 67

. Hovedkontoret:
Bestyreren for nordenfjeldske Distrikt 	 • •	 •	 5 116 67

Bestyreren for søndenfjeldske Distrikt  	 4 925 00

Hovedkassereren i Throndhjem  	 2 658 33
Kassereren paa Hamar . . .	 2 381 00
1 Trafikrevisor paa Hamar	 .	 ...... • .	 1 461 66
1 Trafikrevisor i Throndhjem fra -1—H- 	  •  	 1 027 74
Den af Departementet ansatte Revisor nordenfjelds	 • • •	 770 00
Den af Departementet ansatte Revisor søndenfjelds  	 420 83
Materialforvalteren ved nordenfjeldske Distrikt	 1 200 00

Materialforvalteren ved søndenfjeldske Distrikt 	 • • • . .	 1 670 66

5 a 6 Kontorbetjente og 1 Materialassistent  	 4 065 89

Reiseudgifter 	  . .	 605 61

2. Stationsudgifter :
Throndhjem Station:

Stationsmesteren 	  1 978 33
Godtgjørelse for Afsavn af Hus, Lys & Ved  	505 00

2 483 33
1 Pakhusforvalter  	 888 00
1 Kontorbetjent 	.	 864 00
4 a 5 Telegrafister og Lærlinge m. m  	 2 148 40
4 a 5 Sjouere  	 2 193 07
2 Sporskiftere  	 1 248 00
1 Grindvagt .	 384 00
Nattevagt  	 584 80
Renholdelse af Stationen 	 351 68
1 a 2 Bud ..	 541 87
Extra Arbeide .	 438 79	 12 125 94

Kr. Ore

5 431 67

26 303 39

Sluppen Stoppested:

For Expeditionen  	 159 96
Extra Arbeide ...........	 2 00 161 96

Heimdal Station :

Stationsmesteren 	 864 00
Extra Arbeide  	 581 39 1 445 39   

Stokke Stoppested:

For Expeditionen
Extra Arbeide 	   

110 00
59, 87    162 87         

Melhus Station :      

Stationsmesteren  	 864 00
Extra Arbeide .	 . •  	 595 91

	
1 459 91

Lateris	 15 356 07	 31 735 06
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C. No. 8.
Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

Kr. Ore
31 735 06

Kr. Ore
	

Kr. Ore
Transport
	

15 356 07
&berg Stoppested :

Stationsmesteren 	 864 00

(Stationsmesteren har ikke Hus, Lys og Ved frit).
Extra Arbeide .	 128 27	 992 27

Kvaal Stoppested:

For Expedition en 	  4, •	 •	 414 00
Extra Arbeide  	179 40	 593 40

Ler Station :

Stationsmesteren  	 864 00
Extra Arbeide 	 288  43	 1 152 43

Lundemo Station:

Stationsmesteren  	 864 00
Extra Arbeide  	 264 67	 1 128 67

Hovind Station :

Stationsmesteren  	 864 00
Extra Arbeide  	 541 80 1 405 80

Støren Station:   

Stationsmesteren	 1 104 00
1 Pakhusforvalter  	 672 00
2 a 3 Telegrafister og Lærlinge m. m  	 1 349 36
1 Sjouer  	 672 00
Extra Arbeide  	 1 071 07	 4 868 43

Rognms Station:

Stationsmesteren	 816 00
Extra Arbeide  	 349 93

Bjørgen Station:

Stationsmesteren	 864 00
Extra Arbeide  	 308 87

Singsaas Station
Stationsmesteren  	 960 00
1 Telegrafist  	 109 48
2 Sjouere  	 468 00
Extra Arbeide  	 242 59

Reitstoen Station :

Stationsmesteren  	 828 00
Extra Arbeide  	 202 46

Langlete Station :1

Stationsmesteren  	 828 00
Extra Arbeide .	 ..........	 63 68 

1 165 93

1 172 87

1 780 07

1 030 46

891 68

Lateris	 31 538 08	 31 735 06
Aabnet for Trafiken den 16de Januar 1877.



C. No. 8. 	 15

Roos Jernbanes 1ste Priftsberetning. — Aar 1877. —

Kr. Ore
Transport

Kr. Ore
31 538 08

Kr. Ore
31 735 06

Holtaalen Station :*)
Stationsmesteren
Extra Arbeide   

828 00
258 07    1 086 07         

Eidet Station:1

Stationsmesteren
Extra Arbeide

• 828 00
617 87 1 445 87 

Reitan Station: *)
Stationsmesteren
Extra Arbeide   

828 00
252 55      

Tyvold Station :
Stationsmesteren
Extra Arbeide

Jensvold Station:*)
Stationsmesteren
Extra Arbeide

Roos Station:*)

Stationsmesteren
1 Pakhusforvalter 	
1 Telegrafist 	
1 Telegrafistinde 	
2 Sjouere 	
1 Bud ..
Extra Arbeide samt Nattevagt

Os Station : ***)
Stationsmesteren
Extra Arbeide

Tolgen Station : **)
Stationsmesteren
I Sjauer . .
Extra Arbeide

Tfinset Station:**)

Stationsmesteren	 243 68
1 Telegrafist  	 109 25
1 Telegrafistinde  	 215 67
Extra Arbeide  	 238 99

Lineelvedai Station: **)
Stationsmesteren
Extra Arbeide 	

828 00
127 72

932 18
551 23

1 380 00
920 00
460 00
203 67

1 196 00
86 00

490 89

72 00
12 60

184 00
81 60
18 40

202 00
148 00

1 080 55

955 72

1 483 41

4 736 56

84 60

284 00

807 59

350 00

Lateris	 43 852 45	 31 735 06

*) Aabnet for Trafiken den 16de Januar 1877.
**) 17de Oktober 1877.
**)/) iste December 1877.
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C. No. 8.
Roos Jernbanes Iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

Kr. Ore
Transport

Kr. Ore
43 852 45

Kr. Ore
31 735 06

Hanestad Station :**)

Stationsmesteren 144 00 

Atna Station:*)

Stationsmesteren
Extra Arbeide    

162 00
42 50     204 50            

Koppang Station:
Stationsmesteren	 949 20
1 Kontorbetjent  	 890 00
1 Telegrafist  	 546 00
1 Telegrafistinde	 ............	 210 00
1 Pakhusformand .	 . 	 00
1 Sj ouer  	 683 20
Extra Arbeide .	 313 50

Stal Station:
Stationsmesteren  	 792 00
1 Telegrafist  	 617 20
Extra Arbeide .	 333 95

Ophus Station:
Stationsmesteren  	 792 00
Extra Arbeide  	 60 90

Stenvigen Station:
Stationsmesteren  	 792 00
1 Sjouer ..	 529 20
Extra Arbeide  	 12 80

Rena Station:
Stationsmesteren	 949 20

2 Telegrafister  	 1 059 00

Sjouere  	 1 370 40
Extra Arbeide  	 244 29

Aasta Station:

Stationsmesteren	 949 20
Extra Arbeide .	 431 90

fixna Station:
Stationsmesteren  	 696 00

Extra Arbeide  	 14 60

4 383 90

1 743 15

852 90

1 334 00

3 622 89

1 381 10

710 60

Grundset Stoppested:
For Expeditionen • 	 0 	 • 	 •   741 60

58 971 09       Lateris  31 735 06

Aabnet for Trafiken den 17de October 1877.
**)	 -	 —	 „ iste November 1877.
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Roros Jernbanes Iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

Kr. Ore
	

Kr. Ore
	

Kr. Ore

Transport
	

58 971 09
	

31 735 06

Elverum Station:

Stationsmesteren	 1 106 40
1 Kontorbetjent  	 728 20
1 Telegrafist  	 599 20
1 Pakhusformand  	 792 00
2 Sjouere  	 771 00
Extra Arbeide  	 413 81	 4 410 61

Berg Station:

Stationsmesteren  	 949 20
1 Telegrafist  	 634 80
Extra Arbeide .	 260 00	 1 844 00

Loken Stoppested:
For Expeditionen  	 949 20
Extra Arbeide  	 365 00	 1 314 20

Horsand Station:
Stationsmesteren  	 949 20
Extra Arbeide . 	 483 60 1 432 80    

Ilseng Stoppested:
For Expeditionen  	 949 20
Extra Arbeide  	 516 69	 1 465 89

HeHum Station:

Stationsmesteren	 949 20
1 Telegrafist . 	 476 39
Extra Arbeide  	 1 11 1 426 70    

Hamar Station:

Stationsmesteren	 2 431 00
3 a 5 Kontorbetjente  	 2 640 90
3 Telegrafister  	 1 857 46
1 Telegrafistinde	 .	 209 50
3 a 4 Pakhusformænd  	 2 862 80
7 Sjouere, 1 a 2 Pakhuslærlinge og for Sporskiftning	 4 222 02
1 Kranmand . . 	 198 00
1 Kjører .	 740 60
Extra Arbeide  	 2 897 69
Renholdelse af Stationen	 120 00
Nattevagt 	 369 28	 18 549 25

Konduktorer:
5 a 8 Over- og 15 a 17 Underkonduktorer  	 19 571 46 108 986 00

Lateris	 140 721 06

3a
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(J. No. 8.
Roros Jernbanes Iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

	Kr. Ore	 Kr. Ore

3. Lokomotiv-Afdelingen:
	 Transport	 140 721 06

Lokomotivmesteren nordenfjelds fra 1-1 1-6,- *) .	 •	 .	 1 900 00
Lokomotivmesteren søndenfjelds  fra -1-1 a. Kr. 1 747 75, deraf paa Loko-

motiverne *)  	 1 398 16
10 a 12 Lokomotivførere  	 14 314 57
9 a 12 Fyrbødere  	 8 019 00
9 a 11 Pudsere	 5 945 32
Kulsjou, Vandkjørsel & Vandpumpning etc. .	 2 404 73
Nattevagt i Værkstedet paa Hamar ..	 369 28
45 a 53 Værkstedsarbeidere. Disses Arbejdsløn vedkommende Lokomotiverne	 13 341 46
Andel i Vagrkstedernes Driftsudgifter1:7,--;3 12  	 1 270 73	 48 963 25

4. Vogn-Afdelingen:
Lokomotivmesteren søndenfjelds —1-S- Kr. 1 747.75, deraf paa Vognene	 349 59
Vognvisitation, Vognsmøring etc 	 1 842 41
Renholdelse af Passagervogne	 1 938 93
Arbejdsløn i Værkstederne vedkommende Vognene	 9 657 93

	

534 96
	

14 323 82

5. Ingenior-Afdelingen:
1 Ingeniørassistent nordenfjelds  	 2 400 00

1 Ingeniørassistent søndenfjelds  	 1 879 66
R,eiseudgifter 	 497 20
2 a 6 Banemestere  	 6 733 50
5 Grindvogtere  	 1 053 34
For Bevogtning af Broen over Glommen ved Stenvigen Station  	 156 00
35 a 72 Formænd, 71 a 142 faste Arbeidere samt Extraarbeidere; disses Lon

forsaavidt vedkommer Arbeide ved Overbygningen & Underbygningen 	 140 347 92

Arbejdsløn til Broers Vedligeholdelse  	 14 008 09
do.	 - Gjærders	 do.	 3 727 17
do.	 - Bortskaffelse af Sne & Is  	 19 925 96	 190 728 84

Tilsammen
	

394 736 97

*) Siden 17de Oktober er Lokomotivmesternes Lon debiteret Værkstedernes Drift.

Andel i Værkstedernes Driftsudgifter 17	 31
1 0- 1 2
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Roros Jernbanes iste Driftsberetning. --- Aar 1877. —

19

Oplysninger om Passagerbefordringen.
Med de almindelige Tog er befordret 	  237 981 Passagerer med Indtægt Kr. 249 863 20
Med Extratog  	 210	 265 40
Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Klasse end

Billetten lyder paa o. d. 1.) er indkommet  	 1 369 79
For Saisonbilletter:

3 2den Kl. mellem Hamar og Hjellum i 14 Aar	 Kr. 25 20
4	 77	 T.hjt.m. og Ileitudal i 1 Maaned	 36 40
3	 77	 -14 Aar	 . 	• 61 20

7/	 Stokke i 1 Maaned	 10 30
3	 71	 i 4- Aar	 .	 77	 69 30
3 iste	 - Melhus i ç Aar	 96 75

i 1 Aar	 .	 86 00
7 ?.(1 en IS	 -	 1 1 Maaned	 77	 80 50
6	 ,,	 ..._	 -	 i 1 Aar	 ., 154 SO
1	 ....._

1/	
-	 -	 ,..	 i 1 Aar	 .	 ,,	 68 80

1 '1 ste 17	 - Soberg i 1 Maaned	 ,	 15 50
5 2den-	 i 1 Maaed71

	___.	 n	YY 	 62 00
4 ____ /,	 ..._	

-	 i 1 Aar	 .	 ,,	 111 40
4	 ......_ ,,	 ........_. 	 - Kvaal i 1 Maaned	 ,	 53 20
2	 ...._ ,,	 ...._	 ...._	 ...	 i 2 Maaneder	 ,5 	53 20
1	 ,	 .._	 - Ler	 i -1- Aar	 .	 ,,	 33 25
2	 ,,	 ...___	 - Støren i 1 Maaned . 77 	49 00
1	 _____

77	
___.......	

i 11 Maaned .	 36 75      
1 103 55

70 20For 20 Couponbilletter           

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 238 191 Passagerer med Indtægt Kr. 252 681 14       
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1	 111 17	 3
19	 3 59' 50 15
98 42 266 194 164

1
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188 250' 118 255
223 263, 123 275

15	 15
61 22 61

483 332 438
559 334 514 22

31 149

22

6

8 '1

;

311 17
31 17

15	 5
15

18
18

37
37

	

4	 1	 1	 2

	

87 592	 156 59 25 15
87 596	 156 60 26 17

60, 37
GO 37

265121
121 265

1
12 32 302
12 33 302

1
81 13
8 13

22
22

1
8 2 8

—
8603811 70; 101 209 249 62 35 73 2

8	 10 , 	9,	 5	 8	 10	 3
14	 8; 421 63 51	 692 316

	

117 2611 382 5 16 531  	 1

	

139 279 433 581; 590	 702, 319

74
786 a

cf)

28
— 28

391 	 6 	i	 14i 	 6 	 1	 8
342! 64 100 195 1 243 61 27 73

1
11 10 28	 9	 43 113 34 28

551 123 321 391	 681 
561 133 349 400 , 	; 725 113 35 28

31 12 27
	

3

31 12 27	 3
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C. No. 8.
Roros Jernbanes isle Driftsberetning. — Aar 1877. —

der viser Antallet af de Passagerer, som med de almindelige

Til

Trondhjem

Sluppen

Heimdal

Stokke

1

	

183 642 151 4901 240 80 98 46 	 7 510	 4	 6 28 19
1207 4302,1131 2320 1687 652 475 491 21910G2 88 57, 81 17
1274 611811249 3968 2995 	 836 1230 1002 1227 6448 	
267a 11062!2531 G778;4922 1568 1803 1539L1453 8020 921 63 109 361

1	 1

	

1	7	 2

	

5	 4 361

	

6	 4 43
----

	

15 92 31	 3 12	 9	 21 19
67 256 177 52 ; 109 35 34 139 ;

83 348 209 55 122 45 361 1621 

	

4	 1	 1	 2

	

25	 12 25	 3	 2	 5

	

99	 90 126 33 51 35

	

128	 102 152 3(i 53 

2

91.1.111.,

175
2 1116

1216
2507

	+04444444414.4	

1	 661	 2
2 434-6 27
3 5323

10330 29
T 147

	

2 1089 	 2
3 1450'

	

2686	 2

3
33	 7
	

8 42	 1	 1
107 42 48 37 15 11
143 49 56 8 ,3 16 12

5
1 3

14 33
42 l5 41

Melhus

Søberg

Kvaal

Ler

Lundemo

Hovind

Støren

Rognces

Bjørgen

	14444144.14444.1444.4.444444144

	4,4.444.4.441444.14.4.4

44.44.444.4.4444.444444,	

5	 3
	

7	 6	 1	 10

	

113 27	 95 55 39 31	 71 37
	

3
	

6	 4	 1

	

330 114	 197 247 274 234 136 1 290

1 522
2 2373	 5
3  4209

7104

2

	

1	 1	 5
29 20 121
321 21  126

	

4 	1	 6
2
	

23	 3 39
118 41 215
145 451 260

6
6

3 4
3

448 144	 306 309 319 266 143 337
	

4	 3

7	 4
13
	

7 26 23
42 37 183  89
55 44 216 116

	

1	 2

	

13 58	 9 57 28

	

248 419	 1 406 617

	

261 478	 1 415 676 28 17

4	 8	 6	 1	 2
1

17 16 21	 8 14

5	 1
4	 3	 5'	 1	 2

9	 6	 2

9	 G	 1	 2
41	 1
51	 1	 3

1	 3

17 211	 8 14

9

8	 7 	3 : 11
31

4	 1	 1	 251

1	 28 1

11 38

11, 38

41

41 31
6'

3 20

3 26
10

3 15

3	 251
4
7

4
27

43
2 523
3 1008

1574
11

2 190
3 11S2

1383
1	 542
2 965
3 6557'

8064
T
2 109

111
4

84
88
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21C. No. 8.

P-4

bQ

QQ • r..4

-4-,

3

3

2

11

Kvaal

3
1	 4 231

61
866

3 049
ij 3976

15
563

2 923
3 501

3	 3' 761
18	 5 4 159

8 738
8 13 658

Støren

Roos Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

bei

Tog er befordret mellem de forskjellige Stationer.

Til

Fra

Trondhjem

Sluppen

Heimdal

Stokke

Melhus

Soberg

rt2
rat

QQ

1	 3	 101	 1;
2	1.	 27	 141

17	 87	 15!

3

1
2
3

2
3

bQ g

c7i

F109 72 3 269
430 96 15 793

 126 347
5391 168145 409

'{-- 1871 225

1 521
2 934

676
4 577
6 192

11 445
160

1 174
1 931
3 265

2 831
6 031
9 434

Ler

, 

o
1
2
3

6
1 007
1 013

2Bjørgen

G 500

877
2 077

158
827

3 246

Lundemo

Hovind

Rogn2es



91
9

2

2
2
4
2
6
8 5

1
1
1 1

32
2

51	 21
616

21

1	 1	 181	 3
250  106 1 1211 51

I 251 1071 1391 54
3	 5

69 1 69 20 	
721 74 20

4

22
	

C. No. 8.
Roos Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

der viser Antallet af de Passagerer, som med de almindelige

Til

Fra
<1.)

Cs3

o

z
o
<E7'

'74

o

•

o

o a
o

o
JJ

• I.,

'et)
cge

o

o

o
o
be
P

o
"T'aca

o

C)
r•-•

,;T.1	 r2c4
o

4
26  166
26 170

11

Singsaas

Reitstoen

Langlete

Holtaalen

Eidet

Reitan

Tyvold

Jensvold

Roros

Os

Tolgen

Tonset

Lilleelvedal

Hanestad

Atna

Koppang

Stal

1	 53
2  163

216
1	 13
2 31

44 
1	 6
2 41

47
1	 6
2 144

150
T 12
2  125

137
2

2 42
44

14
3

61
64

716
2 1127

1843

2 14
14

1	 3
2	 11

141

3751 	
— 421

20 

3 
	

2
31	 9
	

3 

2
3

1

2
6
	

3

1
1

1
	

6
	

2
1 6 2
3 16 12
6 32 15
9 48 27

2
2

2	 1 58	 3
2	 1	 591

8
	 7 31
	

2

	

7 39
	

2
21

	

11 62
	

2
1 1 64

57
23 38 556 38
3 381 613 3

2
21

1

4

1

2
3
5

43 83  72,
43 87 731

51	 2
641  110
69 112

2	 1
49 10 21  210
51 11 21. 210

31	 1	 7
	3	 3	 6 54 74
6	 4	 6 54 81,

5	 3	 1	 7	7 47
5	 4	 1	 7	 7 51

31	 1
	 71 	 2	 2	 11

101
1	2

17	 2,1	 6 20 35
30! 78 24( 16 154 255
30, 95 261 22 174 290

2

1
2

il 	2
I	 61	 5

1
	

71	 7

1
	

3
1 1 -3

1

3 13
5 1 741

87
31

7 291 	
7 321

4
3 19

 3 23
1 14

16 142
17 156
6 41

66 259,
72 300'
5 23

59 284
64 307
1 22

212 631
213 653

1231
1241 
1364 --7-1

32 18 1281
270 638 1174	 195
3021 656 1302	 195

1
	

4 160
4 160

22i
2 2561 16
2 278 16

221
1
	

1 1641  12
1Î 1861 12

16
27
	

1
43

2

2

2
2

1
1

13
1 31

5
	

4
9 12

14 16

2
2

5
5

1
1

••••••••

1
2

2

2

1
2

12
107
73

—180
1
3

7  18
7 18

37
290
327

9
65
74

1
11	 2	 25

26

7	 10 1 111 	 19
7	 101 111	 21 

1 9 16
5 231 160 26 15  112
5 23 169 26 15 128

4
3	 7 239 i212

7 243 12 12

54 240
541 246

4
148
148

2 11

36
	

4 14
36
	

4 14

238 60
	

9
241 60
	

9
2

113 44
115 45

57
57

61
61

31	 4	 1
561  54 232
591 58 -E73-

■•.-,••••••••. 	 •••■•••••••••••■. •••••••••■••••••••■..

71
48 
551

111	 2
21

1



23C. No. S.
Foros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. --

bel,
Tog er befordret mellem de forskjellige Stationer (fortsat).

C,„)

:••• •12,
ce
o

C1)

rt)

7;4

ce
C.);24

ce

C).

be

PLi

0
'Ne4

• r•-,

tf,

r.5-+

6-1

Til

ce

ce
e
be

E o

Fra

17 21
212 130
2291 151

3
3

2
7
9'	 1

31
220
251

14
171
185

,
1
9

1
2

2

2

2

2

Holtaalen

Eidet

Reitan

Tyvold

Jensvold

Roros

Os

Tolgen

Tonset

Lilleelvedal

Singsaas

Reitstoen

Langlete

11
11

90
111

20 4
291 149  50
318 169 54

19
19

12

	

'26
	

6	 10

	

157
	

17	 4 27	 1
i 183
	

23 	 4 37	 1
9	 7	 6	 1

	

29 26 59 30	 2

	

38 33 59 36	 3

11

4	 '	 1	 9
12 i  31 10	 57 59
161 38 10	 58 68

54 5
56

1$3
18 890
18 1073

1	 5
1

4
10

12
12

3

7

7

2
2
	

3
46 5 4 —751, 4

282 31 17 14 635  111
328 36 21 14 747 115

5

1

146
1323
1469

46
631
677

17
617
634

3 63
1151

1 121:4-
75

194
1269

45
653

218
218

3
3
2

II

6 1131
14 97 24
20 210 32

3  424
11
	

4 475
3 	 101

20	 3  582
23	 3 683

2	 f"--7::1
22	 433
21	 11 497
4	 28

21	 224
25	 252
4	 20
7 	  524
11 544•

10 266 60 1228
32 1160 29.'; 4313
4211366 666 5541

3 19
4811

14

114 o`i : 666
51 26 500 33 2711
51 26 614 Co  3377

3

3
4
	

15
18

2
1
1	 2
	

9
	

5
2	 2
	

9

433312 17
2

10	 141
15 38  64
15 481 78

2
171 31 445

3
60
63

9
421
430

6

12

Hanestad

Atna

Koppang	 2

Stai

3

6
6
4

10
1	 1

1 3

3
i	 3

2
2

83
602
685

^

^^-

o

10
10

79 23	 31	 1 132
212 45	 71	 2 1 365
291 68 101	 31 497

698
36

11036
11072

139
1765
11904

• 13	 411140
5 31 	55260• .1
5 44	 916400

1	 141
2	 97' 	

111
2 23

10 174
12 197

1

2

5

5
51

5
90
95



2(hum

2Elverum

2

Stenvigen 2

Rena

Aasta

Grundset

Berg 2

• Loken

Horsand.

2

1

2

Total 2
3

Hamar

C. No. 8.
Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

_a_ ax-

der viser Antallet af de Passagerer, som med de almindelige
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96 11
971 1

23	 1
170
193

U:1	
7.1

c: ., 	 o
	

;••4

r••••••,

c‘c

5
19 15	 9	 9
24	 15	 111	 9
73 15	 10

1 96 38 32 120

	

33 10	 9	 8	 4	 913
51	 17	 3 551 41 ,1	 125 158 129 1725
51, 171	 7	 187 424	 134 166 1331 1815
19	 8	 1	 4 154 20	 141	 9 192

261' 45 39 43 1120 592 154 	 2931 179 1924
612 157	 3071 188 21161 77 5538

2:)129
if7
1101
2723

2 1
11

3	 2'
3 124 96 95 106
3i 1271 98, 95 106

7	 111 51	 191 20

2
7 11 49 18 20 2

4

252811

Til

Fra

Ophus

Stenvigen

Rena

Aasta

Oxna

G rund set

Elverum

Ber,

Loken

Hørsand

Ilseng

I lj ellum

Aker

Flamar

Kristiania

Total

—4 2	 21 8
24	 4	 6	8 1'72 72 301	 611

26 1	 G
3	 31'

28	 6	 6	8 193 80 301 	637 56	 3 43
132 92 19 2 -0 239 19 32 26	 114 30 , 169
610 371 153 211 1538 727 1442 657 	 3219 543,1212
742 433 172 231 1777 776114741 683	 18333 579 1381	 '13061 463

391 161

11	 15 360 7‘i 	524
258	 156 4336 131 7099

23	
171 4656 208 7623

39	 7	 ( 1. )10 	 19	 263r 47	 411
405  204 140 176 165	 2112 39 3396

41:444 211 144 183 154	 2375 86  380

	

32	 1
1	 13	 G	 6 11 15	 6 321	 1	 382
1	 16	 6	 61 11	 18	 6	 353	 f?,	 42()

16 10461 15(1 7777 297 345	 --7375

	

110 421613173 1727 2020 1-349 3580	 23674-

1 2091 201i 219	 942, 1251 1-61 12 239 105 1'7 118 20	 2551 301-250

491 99 57 .9 • 21	 17 14941 531 1761 145 898 16)61 821 • 79. 2509, 4931 202 626 535 490 2990311 21210
455 579 390 48 163 583 4739'2530 1631'2513 8167 3821'2587'4471 167021936013238 5011 746014828 22289 1268 150529

1
2

1

2

077..

2

1

	

97 77 30" 28	 103	 9 21 219 21	 11 17 11	 31 195, 93	 928
4	 1 404 257 334 1.195	 2091 264 141 1404 523 51 226 20 ,1137 1 1059  72 8269-
41	 1 501 331 364 1223	 2194 273 1(32 1623 544 52 243 , 215 401 12 ,171 165 9137-

823	8'	 8 113	 2	 8	 43	 3	 10	 4	 4 	54'33 	321
28 46 77 114 2288	 124 69 748 139 16 31.) 35 17 289 14 4.)43

20', 24 19	 27	 11	 1	 6	 4 13	 121 17i	 155
189, 177, 200	 915 114 1 16, 11 233 105 13 105 20 	9 2431 131 2364

2	 1	 4,	 7
1	 ol	 7,

2

9

Ci

12	 2
26 16

2 38 18

169 53 32 130 280' 53 40 47 1274
o	 3'	 2	 8	 13	 68

35 751 32 23 230 3 5 27 301 1177
40 781 34 23 238 361 `,Z7 301 1245

13	 4	 1	 1061	 •	 12	 14	 8	 5
542, 126, 166 50 3180	 350 515 404 180
555 130 167 SO 3286 	 362, 5291 407 191

51	 2

C)
389 154

2	 1,1	 9	 89
101 8 1462
1121 171 1551

)41 48 990, 404 2452
12421 415 44S31 322 17140

54491 726 19592
241; 4,5 449

31391 102 9187
33801 147 9635

26 187
47 325

3472
241 547

4991

29

1 	• 1
2 10 20 16

11	 20

„...._
301 118 35	 17 176; 60 77?,3

5	 9 1106 490 237 216 9851 267 145
11 1407 608 272 2331161	 7 i8' 126 5262H3429 1826 2217 49463925

5591 59 131 17 98 28	 7 —1 455 40 27 32 90
2	 1	 28',.?) 23	 4	 8 64 24	 6 1 	1 345 MI 38 44 102 2,	

,,,0,

3 1	 1	 841 82 17 251 162 521 13	 803 1071 65 76 198 . 72

9
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3

31 281	 8 34	 3
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2
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36 69 851 122 2401	 .126 77 791 142 16 . 49 39 21 343 47 4364
3	 21	 18'	 31	 1	 1	 4'	 3
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`,221	 81	 51	 241 302 1.41	 1 )'8I 1488 165	 61	 511	 ‘%--

CS
;.-. 	 • rail	7--4
CI •	 CI . 	 CI
7-,...., 	 .1,21 	 -4-,

CS 	.	 o
H•-i;•.•

i-,
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1
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,	 5
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7:x

r.4
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•

86
2704
2790



Antal Passagerer.
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C. No. 8.
Røros Jernbanes Iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

Tabel,
der viser, hvorledes de almindelige Tog har været besat med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

I Retningen	 I Retningen
sydover.	 nordover.

Menem Throndhjem og Sluppen
Sluppen	 - Heimdal
Heimdal	 - Stokke

- Stokke	 - Melhus
Melhus	 - Soberg
SOberg - Kvaal .

- Kvaal	 - Ler .
• Ler	 - Lundemo
- Lundemo	 - Hovind

Hovind	 - Støren
Støren	 - Rognws
Rognæs	 - Bjørgen

- Bjørgen	 - Singsaas
Singsaas	 - Reitstoen

- Reitstøen	 - Langlete
- Langlete	 - Holtaalen
- Holtaalen	 - Eidet .

F,idet	 - Reitan
Reitan	 - Tyvold

- Tyvold	 ,Tensvold
ensvold	 - Røros .

• Røros	 - Os 	
Os	 - Tolgen .

- Togen	 - Tonset . .
Tonset	 -

- Barkald
Barkald	 - Hanestad
Hanestad	 - Atna .
Atna	 - Koppang
Koppang	 - Stai 	
Stai	 - Ophus .
Ophus	 - Stenvigen

- Stenvigen - Rena .
Rena	 - Aasta .
Aasta	 Oxna
Oxna	 Grundset
Grundset - Elverum
Elverum	 - Berg 	
Berg	 - Løken .
Løk en	 - Hørsand

- Hørsand	 - Ilseng .
Ilseng	 - Hjellum

- Hjellum	 - Aker .
Aker	 - Hamar .

	45 409	 45 523

	

43 172	 43 101

	

33 053	 33 947

	

30 839	 31 627

	

25 288	 25 587

	

20 326	 20 533

	

19 124	 19 317

	

17 902	 17 925

	

16 305	 16 273

	

14 712	 14 601

	

6 887	 6 680

	

6 263	 6 077

	

6 086	 5 826

	

5 851	 5 647

	

5 588	 5 370

	

5 417	 5 137

	

5 101	 4 884

	

4 871	 4 654

	

5 020	 4 813

	

5 695	 5 500

	

6 534	 6 278

	

1 785	 1 465

	

1 611	 1 317

	

1 412	 1 157

	

1 351	 1 091

	

1 288	 978

	

1 249	 996

	

1 368	 1 047

	

1 712	 1 450

	

5 713	 6 143

	

7 278	 7 392

	

8 078	 8 063

	

9 452	 9 574

	

14 321	 14 311

	

13 478	 13 231

	

15 317	 14 949

	

15 640	 15 271

	

22 583	 21 833

	

22 929	 22 396

	

24 169	 23 604

	

23 979	 23 513

	

26 365	 26 271

	

27 505	 28 928

	

27 860	 28 857



63, 3 %

59, %

Kr.	 Ore	 Kr.	 Ore

	62 748 94	 149 653 73

	

1 91	 2 51

	

2 95	 0 99

	

0 59	 0 35

100 0,10

100 0,/o

Kr,	 Ore	 Kr.	 Ore

	37 725 93	 250 128 60

	

3 05	 2 38

	

0 57	 1 05

	

0 28	 0 38

C. No. S.	 27

Room Jernbanes iste Driftsberetning. - Aar 1877. -

Fordelingen af de med Togene befordrede 238 191 Passagerer paa de forskjellige Vognklasser, det Antal Mil,
de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling m. m. sees af folgende Tabel.

iste Klasse.

21 246
105 697

150 789
423 440

3 886	 15 568

5 ,0	 2,8

Antal befordrede Passagerer
- Personmil 	
- Personer, reduceret til den hele Banelængde,

hvilken i Gjennemsnit har udgjort 27, 2 Mil
Hver Person har i Gjennemsnit reist . . . Mil

3die Klasse. 1 )

66 156 1 )
135 743

49871)

2 ,1 1 )

For alle 3 Klasser.

238 191
664 780

24 441

2, 8

2den Klasse.

Antal benyttede Passagervogne 	
- Pladse 	
- Vognmil 	

Pladsmil 	

Hver Vogn rummer Personer 	
Hver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer .
Procent af Vognenes Pladse benyttede .

3 395
78 085
32 890

756 470

8 162
244 860

59 726
1 791 780

30

7 71
23,6 %

3 354
107 328
12 354

395 328

32
11, 0

34, 3 %

14 911
430 273
104 970

2 943 578

c. 30
6, 3

22, 6 %

Vægten af en Vogn i Centner
Vognenes Centnermil 	
Hver Person antages at veie 11 Centner, giver

Centnermil
Samlet Bruttolast bevæget 1 Mil

101
3 321 890

158 546
3 480 436

90
5 375 340

635 160
6 010 500

95
1 173 630

203 464
1 377 094

94, 3

8 870 860

1	
997 170

10 868 030

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person,
Centner

Nettolasten i Procent af Bruttolasten . 	
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn,

Centner

Indtægt af hver Klasse 	
Vogn befordret 1 Mil .

- - Passager 	
Passager, befordret 1 Mil .

105,,

31, 4

4 ,(;

101, 6

12, 7

10, 14, 8
8 )7

Antal Personer med hver Klasse i Procent af det
samlede Antal 	

Indtægt af hver Klasse i Procent af den samlede
Indtægt 	

1-) 3die Klasse benyttes kun paa Banestrækningen mellem Throndbjem og Staren, 4, 3 Mil.

4-*
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C. No. S.
Røros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. ----

Oplysninger ora

Tabel over Arten og Mængden af det Fragtgods, der er

Til

Varernes Art.
Ler.Heimdal. Stokke. Melhus. Soberg. Kvaal. Lundemo Hovind. Støren.

9
10

12
13
14
15
16
17
18
19

21
22
23

1

3
4
5

8
7

Centner
	

11	 . .
Brød  	 do.	 4781.
Foustager, tomme .	 Antal
Gjødsel 	  Vogne	 24
Glasvarer 	  Centner	 29
Hø & Halm  	 do.	 1 600
Jernvarer  	 do.	 190
Kalk & Kridt	 do.	 18
Kornvarer & Mel .	 Tønder	 1 637
Krudt 	  Centner
Kul (Stenkul) . .	 do.	 107
Molder & Flyttegods	 Vogne
Poteter	 . .	 do.	 49
Salt 	  Tønder	 48
Sild  	do.	 170
Slibe-	 Møllestene	 Centner	 36
Teglsten & Drænrør	 do.	 1
Trælast  	 do.	 1
Tørfisk 	  Centner	 31
Fragtgods, diverse .	 do.	 2 023
Øl  	 do.	 512
Fragtfrit Gods . 	 Vogne	 6

do.	 do 	  Centner

	20 	 9	2	 15	 25	 65	 400

	

2 74	 90	 2	 71	 340	 72	 296

	

13	 2

	

3	 18	 4	 2

	

22	 1	 1	 12	 18	 10	 69
.	 .	 .

	

341	 21	 23	 194	 227	 202	 1 116

	

195	 2	 1	 22	 18	 11	 152

	

876	 603	 208	 621	 850	 1 353 11 955
.	 .	 .

	

84	 34	 28	 950	 603	 99

	

1	 4	 1

	

22	 240	 4	 1

	

167	 12	 70	 76	 147	 154

	

1 421	 56	 62	 101	 220	 180

	

105	 6	 16	 184	 16
1
1

	

78	 1	 18	 53	 80	 137

	

1 405	 1 065	 425	 2 628	 946	 928

	

103	 598	 4	 52	 127	 102

	

2	 2	 4
.	 6	 12	 2

Brændevin

425
2

10
1 074

838
307

695
7 436

971
21
15

7

8

8
3
1

61

5

12 160	 112	 8 839	 5 562	 1 253 5 621	 6 163	 4 991 41 148



	

C. No. 8. 	 29C. No. 8. 29

Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

Godsbefordringen,

transporteret fra Throndhjem til de forskjellige Stationer.

_

Til

	Langlete.lfloitaalen Bidet.	 Reitau.Rognoes. Bjorgen. Tonset.Singsaas. Reitstoen Tolgen.Roros. Os.Jensvold.

......0■■■■■■■■■■■■■■

	62 	211	 4 36337 92317 3763	 81	 20

	

169	 76	 83 25142 213

	

4	 4

• •

	

2	 11 910	 11 121• •
100 • •• •

	

43	 40	 1 467 39	 68	 11 249 31	 65 27 172 12

	

77	 5 17 • 7	 116 1• •

	

1 007	 467	 1 584 704	 1 845	 572 708279 69 571 15 328287 66 366
1 • • •

•	114	 106	 132 7 599 3 13 959104 13
11

96 392 6 10 5813 12

	

115	 141	 89 6449 71 1 563101 46 12512 49 60

	

151	 68	 180 1 397 4538 52 50 17 1222 21•

	18	 9	 7 320 20 1510 24419
1

1 6• •

	

40	 24	 62 17 32 2844 1654 19	 7 909

	

550	 289	 517 170 499 3491 082 13622132 218	 225 10 133
	64	 16	 285 12 • .	 39 1375 2345	 24 134 2 577

	

19	 21	 1 44	 16 30 31	 44 69

	

4	 16 4 21	 17 15 39 7 5

	5 574	 4 119	 6 373 1 014 4 546 4 067 1 `) .89 2 1654 37715 775

	

100 384	 2991 769 2 063



20
9

2

24
• .
1 172

14
55
81

	

31	 8

	

167	 17

	

3	 .

2 747 121

3

6

3 3

30 C. No. 8.
Roros Jernbanen iste Driftsberetning. — Aar 1877. — 

	OIONIMOO	 

over Arten og Mængden af det Fragtgods, der er

Til

Varernes Art.
Atna.Lille- Hanestadelvedal. Koppaig.i Stai.	 Ophus. Stenvigen Rena. Aasta.  

Brændevin
Brød 	
Foustager, tomme
Gjødsel 	
Glasvarer
Hø & Halm 	

• Centner
do.

Antal
Vogne

Centner
do.
do.
do.

Tønder
Centner

do.

1
2
3
4
5
6
7 Jernvarer 	
8 Kalk & Kridt .
9 Kornvarer & Mel

10 Krudt .. 	
11 Kul (Stenkul) . .
12
13
14
15
16
17
18
19
20 Fragtgods, diverse
	

do.
21 01  

	
do.

22 Fragtfrit Gods .	 Vogne
23	 do.	 do. .	 Centner

Tilsammen Centner

•

• •	 •	 •
30	 10

5	 50	 63	 4
8

17
13

21	 213	 216	 15 I	 46

•

12

30

Abler & Flyttegods •	Vogne
Poteter 	  Centner
Salt	 .	 Tønder
Sild	 do.
Slibe- & Møllestene 	 Centner
Teglsten & Drænrør	 Vogne
Trælast  	 do.
Tørfisk 	  Centner

5

•

•

14

11

352

•

118
•

49
8



C. No. 8.
Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877.

31

b ei

transporteret fra Throndhjem til de forskjellige Stationer (fortsat).

0••••••00•10000001•10.•	 00•••••••	

Til

Reduceret
til Centner.

Elverum. Ilorsand. Ilseng. Hjellum. Hamar. Christi-
ania.Berg. Leken.

8

5.

	16 	 5

. i

	7 	 16

• 5

165	 8	 108	 2 134	 339

442	 19
134	 262

22 1 923

2 261
44

51

344

1 700

31 332

642

43 185

1

24 394
16

1 100

4 292

7 117

1 044

3
9

3 517

31 931

5 686

274

170

Centner
do.

a 30 Pund
a 100 Cent.

Centner

do.
do.
do.

a 1,, Cent.
Centner

do.
a 60 Cent.

Centner
a 3 Cent.

a 2, 5 Cent.
Centner

la 100 Cent.
do.

Centner
do.
do.

a 100 Cent.
Centner

1 023

2 261
13

5 100
344

1 700
31 332

642
77 733

1
24 394

960
1 100

12 876
17 793

1 044
300
900

3 517
31 931

5 686
27 400

170

249 120

•

•

•••

845

590

48

5	 2 751 138

•

5

• •

47

29

• •

3
	

6

• •	 ,

2

12

613	 14

2
9

4
5

8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

22

23



44
1

•

25

102

980

3

C. No. S.

Røros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

2-1,Ru

over Arten og Mængden af det Fragtgods, der er transporteret

Varernes Art.

	••••••••••••■■•	

Centner
do.

Tory	 Vogne
Centner

Par
Centner

Foustager, tomme   Antal
Gjødsel ..	 Vogne
Glasvarer .	 Centner
Hø it Halm  	 do.
Jernyarer .	 do.
Kalk (t Kridt	 do.
Kis (S. vovlkis),	 Vogne
Kjød Flesk 	  Centner
Kobber  	 do.
Kornvarer it Mel 	  Tønder
Melk 	  Centner
Møbler 	  Vogne
Næver 	  Centner
Poteter	 do.
Salt ...	 Tønder
Sand, Grus, Ler, Myr	 Vogne
Sild  	 Tønder
Slibe-	 Møllestene	 Centner
Smør & Ost . .	 do.
Tagskifer	 Sten .	 Vogne
Teglsten	 Drænrør	 do.
Tjære	 Beg . .	 Centner
Træfang, andet	 do

Bord linter	 Vogne
Planker  	 do.
Tømmer. firkantet do.
Tømmer, rundt	 do.

Træstole .	 Stykker
Fragtgods, diverse	 Centner
01.	 .	 do.
Fragtfrit Gods  	 Vogne

dop	 do.   Centner

9

4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38

Fra

Bark 	
Ben 	
Brænde, Baghun
Brændevin	 .
Witter 	
ChrOMMalm 	

Syd.

• •
119

• •
48

19

270
811

2 96

6

7

Heimdal.

Nord.. I

3

176

•

158

283

• •

90

9

• •

• •
2 520

10

5

G

7

453

• 29 4
6

11 899

Syd.

3

591

1

78

•

54 3 562 1 34
.	 .

2	 46 5 119

10 162	 603 1 756

Nord.

50	 .

48 I

4
3

Soberg.

—
Syd. Nord.

	1 	 115

3

	

1	 13

	

252	 6
178

	

1	 5'

	

8	 25

2331

Syd. Nord.

569

272

28

•

46

Kvaal.

7931 3 089

.45 1
45

346

1

358 115

•

14

10
15

7
136

5

58

5
13

40'

Ler.

	

Syd.	 Nord.

35 1 351
161

60

148

37

	

32	 41
18

45

8
7

57.
G

5
557

3
1

52
10

3
125
20
26

4
40

G
2 101

14
10

32 317

40	 19

Tilsammen Centner 6 669 26 053



C. No. 8. 33

Røros Jernbanes Iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

	V.1.111=0111111•111.101111,	

bel
paa Jernbanen fra de øvrige no rdenfjeldske Stationer.

Fra

Lundemo. 1 Hovind. Storm Rognees. Bjørgen. Singsaas. Reitstøen. Langlete.

Syd. Nord. Syd. Nord. Syd. Nord. Syd. Nord. Syd. Nord. Syd. 1 Nord. Syd, 1 Nord. Syd. Nord.

36 45 . . 895 25 5 494 . 1 203 . 315 . 57 . 86 . . .

1 . 590 . 39 17 123 . 6 . 12 . . .

• • 166 . . 253 . 184 . 116 • 61 1 66 4 72 • 5

1 1 . .. . .. 1 .. . .. • . .

• • 330 . . 593 85 4 622 144 594 4 3 6 . . 17
• . •

416 147 214 . 578 . 47 . 58 . 101 .

66 .. 60 . 530 . 38 . 13 • 188 .

144 536 260 . . . 8 11 275 76 . . 36 . . 60 . . . . .

3 . . . . 103 257 . 1 164 92 37 4 1 576 . . .

. • • • • • • • •
106 1 35 . 161 . 22

823 . . . . . . . . . . . . . . .

660 33 39 33 134 54 266 5 5 2 10

74 . • . . 52 191 • . . . . . . . . 16 50 . . .

. • 2 .. .. .

97 . 2 016 . 844 . 2 . . . . - . • - .
168 757 291 240 241 616 891 41 233 55 137 30 70 7 . . .

1 • . 12 .. . ..

• • • • • • • • 10 2

• • 71 . . 110 54 2 207 . 114 2 122 1 41 . 47

• • 96 1 25 . 3 . 61 . .. .. .• . ..
29 285 • . . . . . . . . . . . . .

472 60 1 800 1 35 . . . 6 . . 2 236 . . .

. • • • • • 555 60 2 468 1 78 5 4 29 4 2 7 - .

• • 29 1 29 ., 16 . 10 3 1 8 . . . . .

. . 13 . . 22 . 24 6 19 .

. • 21 1 37 . 6 2 . . . 47 16 18 . 6 13 11

2 . . . . 18 2 596 188 781 . . . 12
218 716 58 330 273 2 842 27 231 86 181 394 381 12 52 13 3

14 5 9 17 4 22 4 12 1 . . 14 23 . 136 19 22

87 27 51 49 1 33 . . . . 25 20 . . . . .

6 063 64 211 2 014 41 405 1 648 49 796 2 646 24 917 1 011 11 936 4 567 11 580 585 22 583 3 513 3 803

5a
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C. No. 8.
Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

	••••••••••••••.....

a,-

over Arten og Mængden af det Fragtgods, der er transporteret 

	••••••••••••••••••••••                     

Varernes Art.
—

Fra
-- ,

lioltaalen. Eidet. 1 Reitan. Tyvold. Jensvold.

Syd. Nord.	 I	 Syd.
I

Nord.
.—..

Syd. Nord.
1

Syd. Nord. Syd. Nord.

Bark  	 Centner . . 60 11 59 . 181
II

. . 31

Ben	 .	 .	 .	 .	 . 	 do. • • 29 . 32 . 1• 11 • .
1

. 8

Brænde, Baghun SL Tory	 .	 . Vogne S 5 1 . . I . 	 , 1 	. . 	 ist . • •

Brændevin  	 Centner . . • • . 1 . . . . . • •

Bøtter 	 Par • • • • . • • . . . . . • •

Chrommalm 	 Centner . . • • . • • . . . • • • •

Foustager, tomme 	 Antal . . 16	 1 46 . 10 3 81 . 6

Gjødsel 	 .Vogne • . • • • • • . • • . . • •

Glasvarer	 •	 • 	 Centner . . 47	 . 41 11 	. 11 . 12, . 38

110 & Halm 	 do. 29 1	 1 . . i	 . • . . . • •

Jernvarer 	 do. 159 38	 1 375 . 13 `	 . 91 849 121

Kalk & Kridt do. • • • • . • • . . . . . • •

Kis (Svovlkis)	 . 	 Vogne • • • • . 6 . . 40 412 • • •

Kjød & Flesk 	 Centner 1 7	 30 - 15 47 1 . . 12 5

Kobber do. . . • • . 148 ., . . • . • .

Kornvarer & Mel	 .	 .	 .	 .	 . Tønder 11 . . 34 1 1	 10 . 1 . 40 8

Melk 	 Centner . . 1 . 2 2 ,. 4 . 55 4

Møbler . 	 Vogne . . . . 1 1 1	 . . . . . • •

Næver.	 .. 	 Centner . . • • . • • . . . • •

Poteter 	 do.	 1 288 12 26 . . 122 . 8 . . • •

Salt  	 .	 .	 . Tønder l i . . • • 1 . , . . . . . 1

Sand, Grus, Ler, Myr .	 .	 .	 . Vogne . . • • .	 • • . . . . 2 ' 21

Sild 	 Tønder . . • • 4 '	 . . . . . . . • •

Slibe- & Møllestene	 .	 .	 .	 . Centner . . • . . • • . . . . .	 1 . .

Smør & Ost 	 do. • • 313 2 364 18 107 . 5 i	 13 213

Tagskifer & Sten	 .	 •	 .	 .	 . Vogne 1 • • . • • . . 4 1 . 1

I Teglsten & Drænrør	 .	 .	 .	 • do. • . • • . • • . . 1 31 . . •

Tjære & Beg .	 .	 .	 .	 .	 .	 . Centner • . • . . . 4 1

1 Troefang, andet 	 do. • • . . 9i 2 2 . 90 • . • •

i	 ,
Bord & aegter.	 .	 .	 . Vogne 16 . . 5 . . 1 . 3 . 5 2

,..r Planker 	 do. 3 1 . 4 • I • • •
I	 1 5

1 Tømmer, firkantet	 .	 .	 . do. • • • • 0 1 • . . - . • •
E-4 Tømmer, rundt	 .	 .	 .	 . do. 6 4 16 . . 4 . . • 2 1

Træstole 	 Stykker . . • • . • • . . 2 . 3 . .

Fragtgods, diverse	 .	 .	 .	 .	 . Centner 94 375 52 158 162 21 136 40 151 233

01 	 '	 ....	 . do. 1 .. . • . . . . . .	 • •

Fragtfrit Gods 	 Vogne . . • • . • • • 1 1 2 3 17

do.	 do. 	 Centner 17 56 1 3 . 1 17 9 4 8

Tilsammen Centner 4 014 1 945 2 468 1 976 1 071 281 o 158 41960 2 4601
11

5 381

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11
12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36
37
38
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C. No. 8.
Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

over Arten og Mængden af det Fragtgods, der er transporteret

Til

Varernes Art.
Aker. Horsand.Hjellum. Loken.

30
31

32
33
34
35
36
37
38

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

Arbeidsredskaber 	
Brændevin 	
Bygningsmaterialier
Flasker, ledige 	
Foustager, tomme
Glasvarer 	
Hø og Halm 	
do.	 do 	
Jern og Jernvarer  
do. 1 og 2 Klasse
do. 3 og 4 Klasse

Kalk
Kjød

Vogue
Centner
Vogne
Centner

do.
do.

Vogne
Centner
Vogne

  Centner
do.

	  Vogne
	  Centner

Kornvarer .	 do.
Kul 	  Vogne
do 	  Centner

Melk	 .	 do.
Mur- og 'Tagsten 	  Vogne
Møbler og Flyttegods	 do.
Ost	 . Centner
Poteter . Vogne

do.   Centner
Salt   Vogne
do. •	 Centner
Sand   Vogne
Sild 	  Centner
Slibe- og Mollestene	 do.
Smør  	 do.
Skifersten   Vogne

Bord  	 do.
I

;-41 Planker  	 do.

lste Klasse 	  Centner
6

° w 2den do.	 do.(2)
ctbo	 3die do.	 do.

j 4de	 do.	 do.
Ol  	 do.
Fragtfrit Gods 	  Vogne

do.	 do.	 Centner

Reduceret til Centner

13 1

3 548

32

• -
631

•
25

12 418

64

4

45
62
15

696

21 245

4
2

	

66	 94

	

77	 67

	

34	 67

	

478	 592

	

69	 216

	

5 642	 2 530

20
7

2 227

1 245

31

206
35

1

205
5

• •
95

206

15
3

10
625

50

21

6

2 876

6

	

163	 691

	

2	 1

	

18	 41

	

315	 457

1

	

22	 1

7
	1 	 •	 •

	2 	 2

	

28	 34

	

51	 15
8

	

187	 50

1
CIl

3

	

341	 118

	

109	 80

	

42	 36

	

256	 578

	

529	 424

27
3

5 341



Elverum. Aasta.Grundset. Rena.Berg. Stenvigen.

12
•

•

93

138

8

2
250

•

	15 	 107

	

1	 2

	

23	 99

	

97	 2 037

21

18	 25 25	 289	 13	 6

35

	

37	2	 22

35

•

47

10
•

• •
238

3

19

463

• •

18

5

114

289

465

274

38

545

553

1

5 196

C. No. 8. 37

Roos Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

bel
paa Jernbanen fra Hamar til de forskjellige Stationer.

Til

Ophus. Stai.  Koppang.

31

12

26
47	 223

24	 16

415

215

61 .
71

151

1}

572

6

672

7 607

63	 14

19

4

31

160
1

235

•1 334

61

25

• •

3

92
1

	

1	 65

	

1 230	 2 888

	

36	 112

.26

	

31	 14	 28	 155

	

85	 54	 15	 84

229

13

•

145
	

17

•

7

71 	.	 .
24H	 43

21

206

36

230

1

9

2

1 064

1

•

220

1

201

3 926

78

20

1

60

451
2

150

37

44

	

3 581 	3	 52	 39	 903	 112	 46	 494	 1 455

	

1 162 	7	 14	 21	 302	 32	 27	 239	 490

	

119	 6	 13	 96	 4	 32	 67

	

2 137	 32	 46	 149	 733	 73	 101	 879	 1 194

	

871	 9	 183	 2 564	 26	 135	 540	 3 685

	

6	 2	 1	 12	 1	 1	 112	 1

	

3	 6	 3	 3	 57

22 808	 153	 1 140	 1 991	 12 671	 921	 916	 5 841	 15 909

S b



c:3
Til

over Arten og Mængden af det Fragtgods, der er transporteret

Varernes Art.
Atna. Lilleelvedal.Hanestad. Tonset. To lg.,ren.

Vogne
Centner
Vogne
Centner

do.
do.

Vogne
	 Centner

Vogne
Centner

do.
Vogne
Centner

do.
Vogne
Centner

do.
Mur- og Tagsten 	  Vogne
Møbler og Flyttegods  	 do.
Ost 	  Centner
Poteter 	  Vogne

do.   Centner
Salt 	  Vogne
do ..	 Centner
Sand 	  Vogne
Sild  	 Centner
Slibe- og Mollestene  	 do.

Smør  	 do
Skifersten	 Vogne

Bord  	 do.

	

Planker  	 do.
HJ

c„- 1 iste Klasse   Centner

	

2den do.	 do.
	f 3die do.	 do.

	

J 4de	 do.	 do.
01	 . . .	 do.
Fragtfrit Gods 	  Vogne

do.	 do.   Centner

Reduceret til Centner

4

36

3
68

42	 25

49
24

13
236

3
5

735	 56

o

4
5

7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

30
31

32
33
34
35
36
37
38

2

3

3
43

2
• •

5
• •

22

42
13

37
2

366

50

3
• •

10
80

636

12
6

5
1

12

Arbeidsredskaber 	
Brændevin 	
Bygningsmaterialier 	
Flasker, ledige 	
Foustager, tomme
Glasvarer 	
Ho og Halm . .
do.	 do.
Jern og Jernvarer
do. 1 og 2 Klasse
do. 3 og 4 Klasse

Kalk 	

Kjød .
Kornvarer 	
Kul 	
do 	
Melk 	

6

2

4

17

14
144

22

372

4

9
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_____	 .......

bel
paa Jernbanen fra Hamar til de forskjellige Stationer (fortsat).

_

Til
Til-

sammen.

Reduceret
ti i

Cent aer.

c5,,,F4
6

71
,--4Os. Røros. Holtaalen. Støren. Throndhjem.

• • • • • • • • • • • • 6 6 1 Vogne a 90 Centner 540 1 	1

• • • 2 . . . • • • 704 1 775 Centner 1 775 '2
• • • • • • • • • • • • • • • 1 Vogn a 80 Centner 80 3

. • • • • • • • • • • • • • • 215 Centner 215 4

• • • • • • • • • . . . • • • 3 883 do. 3 883 5

• • • • • • • • • • • • • • • 131 do. 131 6

. • • • • • • • • • • • • • • 11 Vogne a 50 Centner 550 7

. • • • • • • • • • • • • • • 2 212 Centner 2 212 8

• • • • • • • • • • • • • • • 111 Vogne a 90 Centner 1 050 9

• • • • • • • II • • • • • • • 9 Centner 9 10

• • • 24 . . . 4 24 268 do. 2 268 11

. • • • • • • • • • • • • • • 27 Vogne a 90 Centner 2 430 12

• • • • 0. 	 • • • • • • • • • • IL 214 Centner 1 214 13

• • i • • • • • • • • • 23 190 do. 23 190 14

. . • • • • • • • • • • • • • 3 Vogne a 90 Centner 270 15

. • • • • • • • • • • • • • • 425 Centner 425 16

. • • • • • • • • • • • • • • 4 do. 4 17

• 4 • • • • • • • • • • • • • 115 Vogne a 90 Centner 10 350 18 .

• • • • • • • • • • • • 2 8 do.	 a 60 Centner 480 19

• • • • • • • • • • • • • • • 133 Centner 133 20

• • • • • • • • • • . • • • • 25 Vogne a 90 Centner 2 250 21

• • • .. . • • • • 20 14 771 Centner 14 771 22 .

• • • • • • • .. • • • V • • • 3 Vogne a 90 Centner 270 23

• • • • • • • • • • • • • • • 989 Centner 989 24

• • • • • • • • • • • • • • • 8 Vogne a 90 Centner 720 25

. • • • • • • • • • • • • • • 2 985 Centner 2 985 26

• • • • • • • • • • • • • • . 137 do. 137 27

. • • • • • • • • • • • • • • 148 do. 148 28

• • • • • • • • • • • • • • • 31 Vogn a 90 Centner 315 29

• • • • • . • • • • • • • • • 11 Vogne a 100 Centner 1 200 30

. • . • • • • • • • . • • • • 2 do.	 a 100 Centner 200 31

• • • 51 2 9 118 8 123 Centner 8 123 32

. • • 14 ,. • • • 35 3 065 do. 3 065 33

. • • • • • • • • • • • • • • 569 do. 569 34

• • • 12 . . . • • • 45 8 611 do. 8 611 35

• • • 57 . . . • • • • • • 10 275 do. 10 275 36

• • .. 2 . . . • • • • • • 381 Vogn a 90 Centner 3 465 37 I
4

1
4	 1 . . • • • • 1 123 Centner 123 38

4 352 1 4 13 1 607 109 9 25
t
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C. No. S.
Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

rra.

over Arten og Mængden af det Fragtgods, der er transporteret paa

Fra

Varernes Art.
Aker.	 Hjellum. Ilseng. 	Hørsand. Loken. Berg.  

Arbeidsredskaber 	  Vogne
Bark  

	
do.

Brændevin 	  Centner
Flasker, ledige
	

do.
Foustager, tomme  

	
do.

Glasvarer  
	

do. •
Ho og Halm 	  Vogne
do.	 do.	 Centner
Jern og Jernvarer 	  Vogne
do. iste og 2den Klasse	 Centner
do. 3die og 4de	 do.	 do.
Kjød  	 do.
Kornvarer	 do.
Melk  	 do.
Møbler og Flyttegods Vogne
Ost   Centner
Poteter   do.
Sagflis   Vogne
Sand   do.
Sild 	  Centner
Smør  	do.

Bjælker	 Vogne
Bord  	 do.

-i-i Brænde og Baghun	 do.
ca	 Kortsleepers	 do.
Ei Planker  	 do.

E-1	
Stor og Stænger 	do.
Tommer, firkantet	 do.

do.	 rundt	 do.

Io 	 2den do. 	•

;.-- 4	 t 4de	 do.	 do.

rir	 l' iste Klasse 	  Centner

cz -.t	 3die do.	
do.

;-.
J	 do.

Ol ....	 .	 do.
Fragtfrit Gods 	  Vogne

do.	 do 	  Centner

Reduceret til Centner

794 170
201

15

2
533
209

48

97
13

368
4 617

58
26

2

25

1
13

17
9	 40

17	 55
1	 2

17	 35

100
7

794 1 139	 17 591

1
2
3
4

(1
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

30
31
32
33
34
35
36

340

109
1 361

3 81

51
37

7
313

6 578

248

1 q

3 566

96
121

24
2

127

1
50

6 289

2
345

6
1

57

7
4

2 005

43
82

12

3
79

2
11

9
101
44
12
41
88

10
6

15 108  



1 557
86

1

11

32

66

13

bel
Jernbanen til Hamar fra de forskjellige sondenfjeldske Stationer.

Fra

Midtskog
Sidespor. Elverum.	 Grundset.	 Oxna.

Sorknws	 Scare
Sidespor.	 Sidespor.Rena.Aasta. Skjærodden

Sidespor.

•

• • 	 •

	12 	241	 17
1

	

5 401	 12 088	 7 930

17

12

1

1

52

2

6

26

20

51

106

167

171

1

9 460

133

•

19
18

3
114

12

13 300	 20 1802 190	 6 812 3 112	 596

9 1	 43 	941	 64

5
776 	1	 2
256 	8	 3

767	i 	 15

Rustad
Sidespor.

28

28

573

96

38

9

3

1

25

50
93

3
11

7
10

C. No. 8. 	 41
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C. No. 8.
Røros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

over Arten og Mængden  af det Fragtgods, der er transporteret paa

Varernes Art.

Fra

Stenvigen. Ophus. Kroken
Sidespor.

Furuset
Sidespor. Stai. Koppang.

Arbeidsredskaber 	 Vogne • • • • • • • • • • • • • • • 17

Bark do. • • • . • • • • • • • • • • • • • •

Brændevin 	 Centner • . . • • • • • • • • • • • • • • •

Flasker, ledige do. 6 88 . . . • • • 395 1 771

Foustager, tomme	 . 	 . 	 . 	 . 	 . do. • . • • • • • • • • • • 38 99

Glasvarer do. • • • • • • • • • • • • • • • • • •

Ho og Halm 	 Vogne • • • • • • • . • • • • • • • • • •

do.	 do.  	 Centner . . . • • • • • • • • • • • • 1

Jern og Jernvarer 	 Vogne • • • • • • • • • • • • • • • 1

do.	 1ste og 2den Klasse .	 .	 . Centner . . . • • • • • • • • • • • • • • •

do.	 3die og 4de	 do.	 .	 .	 . do. • • • • • • • • • • • • 45 58

Kjød 	 do. 1 . . . • • • • • • • • • 5

Kornvarer 	 do. • • • • • • • . • • • • 22 18

Melk 	 do. • • • • • • • • • • • • • • • • • •

Møbler og Flyttegods	 .	 .	 . 	 Vogne • • • • • • • • • • • • • • • 11

Ost  	 Centner . . . • • • • • • • • • 16 23

Poteter 	 do. • • • • • • • • • • • • • • • • • •

Sagflis 	 Vogne • • • • • • • • • • • • • • • • • •

Sand 	 do. • • • • • • • • • • • • • . • • • •

Sild	 .. 	 Centner . . . • • • • • • • • • 2 . . .

Smør 	. do.....	 , 	 . 	 . 	 . do. 1 . . . • • • . • • 18 437

Bjælker	 .....	 .. 	 Vogne • • • • • • • • • • • • • • • 5

Bord 	 do. • • • • • • • • • Q • • • • • 2

Brænde og Baghun	 .	 •	 • do 8 354 39 10 , . . 11
4 -3
ccit3	 Kortsleepers do. • • • • • • • • • • • • 17 45

'7''	 Planker 	
E--4

Stor og Stænger	 •	 •	 .	 .

do.
do.

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

.

•

.

•

•

•

•

•

•

•

•

•

• • •

1

Tommer, firkantet	 .	 .	 . do. • • • • • • • • • • • • • • • • • •

do.	 rundt	 •	 •	 • do. 9 2 . . . • • • 9 8

en— 	iste Klasse	 .	 .	 .	 .	 .
rcl	 03
0	 cp	 2den	 do..to	 s•-•

Centner

do.
17

21 179
34

6

.

.

.

.

.

.

•

•

•

•

•

•

44

60

1 341

-ro	 '1)-
' 	

3die	 do.ca	 , . r, . .1
do. • • • • • • • • • • • • • • • • • •

4.1 	 - 	 4de	 do. do. 106 15 . . . • • • 58 423

01 	 do. • • • . • • • • • • • • • • • • • .

Fragtfrit Gods 	 Vogne 6 4 7 • • • • • • 1

do.	 do 	 Centner 4 . . . • • • • • • 2 . . .

Reduceret til Centner 2 396 4 228 4 530 1 000 3 300 13 345

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36



C. No. S.	 ,I3

Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

belt

Jernbanen til Hamar fra de forskjellige sondenfjeldske Stationer (fortsat).

Atna. Hanestad. Lilleelvedal. Tonset. Togen. Os.

Tilsammen.
Reduceret

til Centner.

Fra

•

58
4

17 14

•

•

18

33 22

12

121 24

17
1

994
5 590

339
17

7
58
141

7
3 686

111
1 172
8 352

318
126

35
32
75

643
5

66
7471

65
14
63
16
7012

2 544
848

57
2 406

6
210

82

Vogne a 90 Centner
Vogn a 60 Centner

Centner
do.
do.
do.

Vogne a 50 Centner
Centner

Vogne a 90 Centner
Centner

do.
do.
do.
do.

Vogne a 60 Centner
Centner

do.
Vogne a 32 Centner
do. a 90 Centner

Centner
do.

Vogne a 100 Centner
do.
do.
do.
do.
do.
do.
do.

Centner
do.
do.
do.
do.

Vogne a 90 Centner
Centner

1 530

	

60	 2

	

994	 3

	

5 590	 4

	

339	 5 -

	

17	 6

	

350	 7

	

58	 8
1290.	 9

	

7	 10

	

3 686	 11

	

111	 12

	

1 172	 13
8 352 14

	

320	 15

	

318	 16

	

126	 17

	

1 120	 18
2 880 19

75 20
643 21
500 22

6 600 23
74 725 24
6 500 25
1 400 26
6 300 27
1 600 28
7 050 29
2 544 30

848 31
57 32

2 406 33
6 34

18 900 35
82 36

•

19

4

235
	

605 117 158 556183	 48
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Roros Jernbanes iste Driftsberetning. -- Aar 1877. —

9F1
over Arten og Mængden af det Fragtgods, der er transporteret

Hjel-
lum.

Nord

1 612

1

Fra

Loken.

Nord. Syd.

Midtskog
Sidespor.

Nord. Syd.

Varernes Art.

Arbeidsredskaber 	
Ben 	
Brændevin 	
Flasker, ledige .
Foustager, tomme 	
Garkobber 	
Gjødsel 	
Glasvarer 	
Ho og Halm 	
do.	 do 	
Jern og Jernvarer  
do. Iste og 2den
do. 3die og 4de

Kalk 	
Kjød 	
Kornvarer 	
Kul 	
Ler 	
Maskiner 	
Melk 	
Mur- og Tagsten
Møbler og Flyttegods
Ost .
Poteter 	
Sagflis 	
Salt 	
do 	

Sand 	
Sild 	
Slibe- og
Smør 	
Tagflis 	
Trækul 	

Bord 	
÷; Brænde og Baghun

Planker. 	
2,3	 Stør og Stænger

Et-1	 Tømmer, firkantet 	
do.	 runde 	

6 iste Klasse 	rci 

bl)	 2den do.0 „,

3die do.

	

4de	 do.
401,
Fragtfrit Gods .

do.	 do.

Horsand. Berg.

52

• 6
2 236

1

201

10
754

17
30

10
83

6

4

Nord.

26
3 254

4 481

.21

93
123

144

•

26
639 , 	.

•

6

Syd.

• 3

•3

.57

Nord.

▪33
1 483

1

▪ 1	 •

	

3 369'	 34

78
1
1

24

224
159

34
748

Syd.

.40

14
10
19

238

4

3
357

3
9

2 892

5
3 471

2

105

• 3
113

44

1
49

27
10

3

13

1 409
26

2

I 126

•13

.26
1 249

.66

542

1 .07

26

16

Nord. I Syd.

2 .42
195
168
455

2
37

•

•

•

•

•

10 •

7

Vogne
do.

Centner
do.
do.
.do.

Vogne
Centner
Vogne
Centner
Vogne

Klasse Centner
Klasse do.

Vogne
Centner

do.
do.

Vogne
do.

Centner
Vogne

do.
Centner

do.
Vogne

do.
Centner
Vogne
Centner

Møllestene  	 do.
do.

Vogne
do.
do.
do.

• do.
do.
do.
do.

Centner
do.
do.
do.

• do.
▪ Vogne

	 Centner

32

• 1
583

. 14

.30

2

• 2

279
20

147

10

• 4
1

22
35
41
22

• 4
6

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22

24
25
2G
27
28
29
30
31 -
32

34
35
36
37
38
39
40

42
43
44
45
46

Reduceret til Centner CS)
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Roros Jernbanes lste Driftsberetning. — Aar 1877. —

bei
paa Jernbanen mellem de øvrige sondenfjel(15, -ao Stationer.

Elverum. Grundset.

Nord.

Oxna.

—

Rustad
Sidespor. Aasta.

Skjærodden
Sidespor. Rena.

Sorknues
Sidespor.

Sætre
Sidespor.

1
Stenvigen.

Yord.1 Syd. Syd. Nord. Syd. Nord. Syd. Nord. Syd. Nord. Syd. Nord. 1 Sd - Nord I-	 1 Syd - Nord, Syd. Nord. Syd.

. . 	I .
1 . ..

.	 1
1

.	 1

.

- • 1 • . . . . . .
.
.

.

. .
i.

. 39 1 . 1 .	 '1 . . . . S 2 . .. 1 2
5 .	 1 . . . . . . . 46it • - • . 127

. 278	 1
.• i
.	 1'

•
.	 9'1t., . . . . . 19 1 1 e. - •

* • . . . . . - • - • •
. 1 .	 . .	 •	 • . . • 1 ° . . . . . .

•
I	 ..

• .	 1	 . . . s. i .. 2' 2. • • - • 1
.

-

.
•

1
i	 •	

.	 1
1

.
1 .

.

.
1

.
. .	

1
.
.

023
096

.
3

.

.
.

- -

.

-

.
•

.

.
.

• 1	 * . . . . . 1 . . . .
7 . i	 .H.	 .

• •1
.	 1	 . . . . . 3 5 1 • - • . . .

66 104 . 1 . • 1	 • . . . . . 42 48 . .. . .

-
26 0

,t, . .

.
• i	 •
• I 	 •

. . . .
. 112 I .

•
•

• .

• •

,
1 4

831 584 2391	 , 139 421	 . .. 4 601 •,21 e. . 11 672 893 . . .	 . 12 156

.

.

.

.

.

.

i
• i	 •,
• i	 •
.	 1	 .

i
68 1	 35

.

1

.

.

1	 .
1

.
 .
.
.

.

•
2

•
2

.

•
.

.

.

.

i	 5

.

.

.

.

.

.
.

•
•
•
.

• .

• .

-	 •
.	 .

•
.

.
.
.

.
. . • 1• . . . . . . 2. .. . . .
. 9,,, .	 .f . . •1 . . . . . i . . .	 . .

1 1 .	 1	 . 1 . . . . 1 83 . .. . 4i5
76

.
2

.
1.

I. 	 .
.

il	 il

•
.

91,..., 1

.
•

,1 1 	 .
.
.
.

30
.
.

1	 •

.

•

.

. 31
.

.
1 .

•
.

•

• 8 1 2i

-

.

.
11

2
.• No

i r., 1
7

1	 .
i ..

. •
. • 5' .

.

.
.
.

.• 168 •81

•

..

1	 -

.

*

.	 .

• .
.

•

.

.
177 60 1 	.	 1	 .i . . . 90 61 . . .	 . . .

• 1	 • . • 1	 • . . .. . 1 1. . .	 . .

•

4
i 1 • .

. .
.
.

.

.
.
.

7
.

34 . . .	 . . •2

. .	 .	 . • . . • • . . . . '	 . 11 .
111	 . 14 22 2 .

•. 41 	1 . 	2 -,'2 . • •13'	 2 •120 . .139 • •' . 6 . • 7 . i	 1 234 . 20
• ,.., .	 1 1 . . 3 6 .

. •
.

3 . . . . . .
• • .

.
..

.1. . . . . . . 1 . .
17 . 4 . 10 . . .1 •. •i	 . . . 1.

384 174 39	 8, 29 11 . . 12 23 . . 400 202 . . 20 39
136 97 199 54 4 18 . . 4 49 . . 371 82 .

• .
•

. 8 28
2 19 . . 2 1 . 30 1 .

•
. .

392rn
320?

692
i

49
41

•

22

!	 •

63 128 . .
.

90 189 • . 222
38

194
11

.

.
. . . 138

1
632

7
61 7	 . 171 20 . 22 1 . 2 1 4 1 . . . 17i 5 1 7 .,
9

1
. . 1 1 . . 16 17 . . 57 . 1

.,- C..0 -t-44	 r--1 c) In c:::> co c) c',/ oo co ,-.4 C) CO .... In "ri4
co " C") 	 "CH Cr:', Cr. CrJ r--I r--i '-.... vö M C) C) Go o-- co
‹. (:), ),c- 	 -,--t4 c) z- .^. c‘,- c) r-i C...0 - r.-4 C\/ 00 :-.̀ C"," 1-.4 C.p je"-'4 C-C)
C'vr C) *-1 	 C\1 ".fi i>.... In r--.4 C.:,1 ln, C,/ CN1 C7J r^.4 *,:t4

C \I r--4 1...4 e.:1

6



•

635

1794

11

5

36
23

5
1•07 36

. 22

co
00C.0

Ophus.

Syd.Nord.

124 227 213
29 1 	146

1
1 76

19
49 153 197

87	 8
26	 4

144	 6

G\-?.	 00
CD	 a--

163
47

1 00

6

co
co

5	

▪ 

73 i 	i
li 	18	 i,

i

. 28i	 • 11	 8	 . 4 1

. 1	 2	 91

Atna.Koppang.Stai. Hanestad,

Nord.1Nord. d Syd.

Fra

Nord. Syd.

Kroken
Sidespor.

Nord. Syd. Syd.Nord.

•18

•48

•16 211

2	 28
71 613

▪ 12'

• 2

	

3	 • S
•

	

24	 4	 4

	

31	 • 15	 .49

55

▪ 5
52

281 1

79

2
3

2

172
3

207

1

1

421

1
3 1

2

1

1

2.

cooc 
co 	-41

I Bord . . . .
1 Brænde og Baghun

	1 Planker . . .	 .
Stør og Stænger
Tommer, firkantet

do.	 rundt
4f: a.; lste Klasse 	

2den do.
3die do.
4de	 do.

01	 .	 ...
Fragtfrit Gods 	

do.	 do.

CI)

r-4
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C. No , 8.
Roros Jernbanes iste Driftsberetning. -- Aar 1877. —

over Arten og Mængden af det Fragtgods, der er transportent

Varernes Art.

Arbeidsredskaber
	

Vogne
Ben . .	 do.
Brændevin 	  Centner
Flasker, ledige  	 do.
Foustager. tomme	 do.
Garkobber  	 do.
Gjødsel 	  Vogne
Glasvarer 	  Centner
Hø og Halm .	 Vogne
do.	 0.	 .

	 Centner
Jern og Jernvarer 	  Vogne

do. Iste og Men Klasse	 Centner
do. 3die og 4de Masse	 do.

Kalk 	  Vogne
Kjød 	  Centner
Kornvarer  	 do.
Kul . .	 do.
Ler ..	 Vogne
Ma skiner  	 do.
Melk 	  Centner
Mur- og Tagsten	 Vogne
Møbler og Flyttegods	 do.
Ost	 Centner
Poteter	 do.
Sa gilds	 Vogne
Salt  	 do.
do 	  Centner

Sand 	  Vogne
Sild 	  Centner
Slibe- og Møllestene	 do.
Smør	 do.
Tagfiis 	  Vogue
Trækul .	 do.

do.
do.
do.
do.
do.
do.

Centn er
do.
do.
do.
do.

Vogne
Centner

Reduceret til Centner

1.4

3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

22
23
24
25
26
27
28

80
31
39
33
34
35
36
37

39
40
41
42
43
44
45
46



•

•38	 1

i00

8
44

22

54i	 1

26

▪ 	

I
81

11

77	 80

74
19

90

3 379
50
53

460

27
7 575
8 051

540
20

3 5'73
270
211

23 126
21
90
90

341
1 080

240
69

1 786
288

90
427

• •
360

83
GO

• •
2 100
1 000

400
400

• •
2 009
i 498

238
3 126

446
8 640

330

cz.)

▪ 6	 11
221	 4

4	 13

. 20	 . 381

4

Nord. Syd.

3
5

460

42
2

3

C. No. 8 .

	 47

Roos Jern -banes iste Driftsberetniiag. — Aar 1877. —

bel
paa Jernbanen mellem de øvrige sondenfjeldske Stationer (fortsat

Fra

Lille elvedal. II 	Tynset.

Syd. I Nord. Syd.Nord. Syd. Nord.

Togen. 	IJ 	Os.

Nord.	 Syd.

Tilsammen.
Reduceret

til
Centner

Nord.	 Syd.

C9.1

	1 	 •	 •
• •

	

3 379	 38

	

50	 245

	

53	 452
460

• •	 1

	

27	 9
1511

8 054
6

	

20	 9

	

3 573	 921
3

211

	

23 126	 2 879
21

1
1 • •

	

341	 102

	

12	 2

	

4	 3

	

69	 176
i 786

	

9	 33
• •

	

427	 275
• •	 12

	

360	 158

	

1	 9

	

83	 290

	

1	 •	 •
11

	

2▪ 1 	 33

	

10	 784-?

	

4	 7

	

4	 8
1

• •

	

2 009	 915

	

1 498	 543

	

238	 105

	

3 126	 2 606

	

446	 75

	

96	 104

	

330	 48

Vogn a 90 Centner
do. a 70 Centner

Centner.
do.
do.
do.

Vogn a 90 Centner
Centner

Vogne a 50 Centner
Centner

Vogne a 90 Centner
Centner

do.
Vogne a 90 Centner

Centner
do.
do.

Vogn a 90 Centner
do. a 90 Centner

Centner
Vogne a 90 Centner

do. a 60 Centner
Centner

do.
Vogne a 32 Centner
Vogn a 90 Centner

Centner
Vogne a 90 Centner

Centner
do.
do.

Vogn a 60 Centner
Vogue a 40 Centner
do. a 100 Centner
do.	 a 100	 do.
do.	 a 100	 do.
do.	 a 100	 do.
do.	 a 100	 do.
do.	 a 100	 do.

.e'fitner
do.
do.
do.
do.

Vogne a 90 Centner
Centner

Cf..)
Cr.;

) C"J

C:\t	 CNI

6

70

245
452

90
9

100
23

9
921

• .
51

2 879

• •
102
180
180
1 76

06
056

• 27▪ 5
i 080

158
9

290
• •

440
3 300

78 450
700
800
100

3 200
915
543
105

2 606

9 360
48

7
8

10
11

-7;

17
18

2 9,
TT;

24

30
31

33
:;z,t
35

39

4 1

4_3

45
_6
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C. No. 8.
Roros Jernbanes Iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

a.-

over Arten og Mængden af det Fragtgods, der er transporteret paa Jernbanen direkte

Til

Varernes Art.
Aker. Hjellum. Horsand. Loken. Berg.

Affaldsmel 	
Benmel 	
Brændevin 	
Cinders
Flasker, ledige 	
Foustager, tomme 	
Glasvarer 	
Ho og Halm 	
do.
Jern og

do.
do.

Kjød
Kornvarer 	
Kul . .
do 	
Melk 	

Vogne
do.

Centner
Vogne

Centner
do.
do.

Vogne

	

do. .   Centner

	

Jernvarer	 Vogne
do. 	iste og 2den Klasse	 Centner
do.	 3die og 4de Klasse	 do.

do.
do.

Vogne
Centner

do.
Mur- og Tagsten 	  Vogne
Møbler og Flyttegods  	 do.
Ost 	  Centner
Poteter  	 do.
Salt 	  Vogne
do 	  Centner
Sild  	 do.
Slibe- og Mollestene 	  Vogne

do.	 do.   Centner
Smør

	

	do.
iste Klasse do.

cpg

	

4) ,,c° I 2den do.	 do.
tip	 3die do.	 do.
t.

4de	 do.	 do.
01  	 do.
Fragtfrit Gods  	 do.

1 62
36

193
6 10 32 I

1331

148
8

41
30

1 501

• •
66
10

872
9

	

179	 2 532	 5

	

104	 50	 118

	

2 275	 3 193	 3 834

	

2	7	 3
40

•

1
1

	

1	 4	 7	3	 10
	16 	 11	 32	 36

	

32	 161	 525	 139	 411

3
9

19
6

• •	 •

	

46	691

	

3	 18	 12	 4
	199 	 256	 805	 303	 773

	

124	 166	 616	 401	 604

	

47	 48	 97	 42	 79

	

409	 383	 743	 374	 1 006
17

1 237Reduceret til Centner 2 785	 3 615	 6 635 28 688	 8 689

1
2
3
4
5

9
TO
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33



C. No. 8. 	 49

Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

bel
fra Hoved- og Kongsvingerbanens Stationer til de forskjellige Stationer udenfor Hamar.       

Til

Elverum. Grundset. Oxna. Aasta. Rena. Stenvigen Ophus. Stai. Koppang. Atna. Hanestad. It'. Tonset. Tolgen.

1 • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •

• • • • • • • • • •

94 . . . . . . • • 26 • • • • •

• • • • • • • • • • • • • • • •

• • • • • • • • • • • • • • • • • • 1 . . .

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •

105 . . . . 16 3 . . 20 61 . • • 14 11 1

2

3 . • • • • • • 70 696 567 96 .. . . . . • • • .

2 . . - - --

1 .. ..

681 . . . . 13 162 14 35 328 . . 35 55 • .

1 731 . . . . 1 414 10 66 288 425 2 5 . . 5 . .

30 695 660 429 2 087 8 844 399 438 3 311 8 666 417 92 247 125 . .

5 .

• • • • • • . •

. • . .

• • • • . • • .

1 . . . . • • • • • • • •

• • • • • • . • • • 1 • • • . • • . • •

10
,--, rla . • • • • 10 • 1 5	 . . . .

i 581 . . . 81 . . 3 309 909 . . • . . 24

2 679 . . . . . . 201 . • • 125 60 • •

1 • • • •

224 . . . . . . 31 . . . . 39	 . . . • . •

107 . . . . . . 12 1 • . 6 18 . • . • • •

6 927 18 15 44 1 345 36 80 824	 1 784 4 17 99 51 41

4 399 10 3 7 1 204 33 20 596	 1 294 38 16 44 39 37

199 . . . . . . 37 . . . . 12 64 . . . . . . • -
4 154 142 70 28 1 334 121 59 1 023	 2 248 39 2 11 93 2

75 .. 12 3 7 3 3

62 594 865 760 2 260 15 003 1376 1 514 7 905	 16 908 500 408 426 385 105
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C. No. 8.
Roros Jernbanes Iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

over Arten og Mængden af det Fragtgods, der er transporteret paa Jernbanen direkte

Til

Varernes Art.
Os. Roros. Reitan. Eidet. Holtaalen Singsaas.

Affaldsmel
Benmel
Brændevin
Cinders               
Flasker, ledige 	
Foustager, tomme 	
Glasvarer 	
Ho og Halm 	
do.	 do. • .	 Centner
Jern oc, Jernvarer
	

Vogne
do.	 do.	iste og 2den Klasse	 Centner
do.	 do.	 3die og 4de Klasse	 do.

Kjød  	do.
Kornvarer  	 do.
Kul ..	 Vogne
do 	  Centner
Melk  	do .
Mur- og Tagsten 	  Vogne
Møbler og Flyttegods  	 do.
Ost 	  Centner
Poteter  	 do.
Salt 	  Vogne
do 	  Centner
Sild  	 do.
Slibe- og Mollestene 	  Vogne

do.	 do.   Centner
Smør  	do.

rz:J	 •
0 1) I 2den do.	 do.
ca t; 3die do.	 do.

	Iste Klasse  	 do.

—
;- 	

J 4de	 do.	 •	 do.
Ol  	 do.
Fragtfrit Gods .	 do.

Reduceret til Centner

1
2
3
4
5
6
7

9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33

Vogne
do.

Centner
Vogne

Centner
do.
do.

Vogne

11

5

5

642

4

1

8

99

174
124

104
7

•

•

•

10

22

32

•

•

10

•

•

•

1 0



Cs Noe S•

Røros Jernbanes lste Driftsberetning. — Aar 1877. —

be].
fra Hoved- og Kongsvingerbanens Stationer til de forskjellige Stationer udenfor Hamar (fortsat).

Rognæs. Lundemo Thrond-
bjem.

Til-
sammen.

Reduceret
til

Centner.

Til

Støren. Søberg. Melhus.

rt.1

•

•

1
1

204
36

1
341
298

1 432
136-

2
4 206
3 264

68 198
26
45

6
11

3
11
13

118
3 004
4 333

1
409
181

13 998
9 849

644
12 412

127
1

Vogn a 120 Centner
do. a 120	 do.

Centner
Vogne a 120 Centner

Centner
do.
do.

Vogne a 70 Centner
Centner

Vogne a 120 Centner
Centner

do.
do.
do.

Vogne a 120 Centner
Centner

do.
Vogne a 120 Centner
do. a 80	 do.

Centner
do.

Vogne a 120 Centner
Centner

do.
Vogn a 120 Centner

Centner
do.
do.
do.
do.
do.
do.
do.

	120 	 1
	120 	 2

	

204	 3
4 320	 4

	

1	 5

	

341	 6

	

298	 7

	

140	 8

	

1 432	 9

	

16 360	 10

	

2	 11

	

4 206	 12

	

3 264	 13

	

68 198	 14

	

3 120	 15

	

45	 16

	

6	 17
	1 320	 18

	

240	 19
	11 	 20

	

13	 21
	14 160	 22

	

3 004	 23
	4 333	 24

	

120	 25

	

409	 26

	

181	 27

	

13 998	 28

	

9 849	 29

	

644	 30

	

12 412	 31

	

127	 32

	

1	 33

•

•

35

2985 162 999

•

7

10

34

181
55

21
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C. No. 8.
Røros Jernban es iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

rT

over Arten og Mængden af det Fragtgods, der er transporteret paa Jernbanen direkte fra de

Fra

Varernes Art. ti) cd

•

8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

4_

5
6

2

7

Arbeidsredskaber 	  Vogne
Brændevin 	  Centner
Flasker, ledige .	 do.
Foustager, tomme  	 do.
Glasvarer . .	 do.
Jern og Jernvarer 	  Vogne
do. iste og 2den Klasse	 Centner
do. 3die og 4de Klasse  	 do.

Kjød.	 do.
Kornvarer  	 do.
Maskineri 	  Vogne
Møbler og Flyttegods	 do.
Ost 	  Centner
Poteter  	 do.
Sild  	 do.
Slibe- og Møllestene  	 do.
Smør  	 do.

iste Klasse	 do.
a 	 2den do.	 do.

3die do 	 do.
4. 4	 4de	 do.	 do.

01.	 ..	 do.
Fragtfrit Gods 	  Vogne

6 810

6
19

• •

1 072

	

8	 15	 36
2

1

	

163 131	 27
12	 43	 16	 2

	

48	 72	 6

	

13	 24	 43	 13

	

25	 24 159	 14

	

5	 39

	

21	 3 158	 19

1 892

41

32
2

502
1

37

100

14
24
80

4
93

24

7

2

423

5
190
321

116
88

1

10
39
30

46
5

16
36

26

38

8 32
17 144

62
10

•

• 4303851 384 7 203 889 1 2846 815Reduceret til Centner 27 355

Af disse Tabeller vil det sees, at Vægten af det samlede Fragtgods, som i Driftsaaret er befordret

paa Sernbanen, har været 1 309 054 Centner, hvoraf i Retningen sydover 593 799 Centner og i Retningen nordover
715 255 Centner. Transporten af Fragtgods har altsaa været 1. 2 Gang saa stor i Retningen nordover som i Retningen sydover.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 386 900 Centner, hvoraf 205 000 Centner i Ret-

ningen sydover og 181 900 Centner i Retningen nordover. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen

29., af den samlede Fragtgodsbefordring; i Retningen sydover 34., (ro og i Retningen nordover 25. 4 ok.
Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 117 167 Centner, hvoraf 69 408 Centner i Retningen sydover

og 47 759 Centner i Retningen nordover.
Vægten af det øvrige Fragtgods er beregnet til 804 987 Centner, hvoraf 319 391 Centner i Retningen

sydover og 485 596 Centner i Retningen nordover.



C. No. 8. 	 53

Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

bel
forskjellige sondenfjeldske Stationer udenfor Hamar til Hoved- og Kongsvingerloanens Stationer.

c.)
te

-4,
cr

17

10

2
2

•

48

63
53

25
20

16

9
2

2

2

3

16
105
114

19
36

28
1
2

34

2

9 ?2-
5

1

Fra

	

23	 15	 41

	

1 18	 20	 24

	

1 10	 7

1	 17 120

1

r••••1	 C.) r)
E-4

10

10

6

bC,
o

E-4

100
12

•

Reduceret
til

Centner.

	Vogne a 120	 Centner	 3 768	 1

Centner	 8 384	 2
	do. 	 198	 3

	do. 	 225	 4

	do. 	 3	 5

	

Vogne a 120	 Centner	 4 920	 6

Centner	 49	 7

	do. 	 2 077	 8

	do. 	 27	 9

	do. 	 102	 10

	

Vogne a 120	 Centner	 240	 11

	do. a 80	 do.	 1 000	 12

Centner	 479	 13

	do. 	 119	 14

	do. 	 30	 15

	do. 	 9	 16

	do. 	 246	 17

	do. 	 584	 18

	do. 	 985	 19
	do. 	 67	 20
	do. 	 1 029	 21

	do. 	i 	10	 22
	Vogne a 120	 Centner.	 240	 23

Til-
sammen.

8 384
198
225

3
41
49

2 077
27

102

'fl

479
119

30
9

246
584
985

67
1 029

10

2

5 430 401 3 641 343 1 275 297 24 791

Af andet Fragtgods end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 1. 5 Gang saa
stor Vægt nordover som sydover.

Af den samlede Fragtgodsmasses Vægt bar Gjennem.gangsgods -- eller den direkte Forsendelse af
Fragtgods til og fra Hoved- og Kongsvingerbanens Stationer bidraget 187 790 Centner, hvoraf 24 791 Centner i Ret-
ningen sydover og 162 999 Centner i Retningen nordover. Vægten af Gjennemgangsgods har altsaa tilsammen udgjort
14. 3 0/0 af den samlede Fragtgodsbefordring ; i Retningen sydover 4 • 2 %, Retningen nordover 22. 8 %.

Desuden er paa Fragtgodsvogn.ene befordret 753 Kjøreredskaber og 2 664 levende Dyr.

Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Fragtgods anvendte læssede Vogne.

7 b
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3

•

54 C. No. 8.
Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

r
JIL

over læssede Vogne, som

Fra
Thrond-

bjem. Stokke. Melhus. Soberg.

Til

Kvaal. Ler. Lundemo Hovind. Storm Rognæs.

c;

Throndhjem
*Heimdal 	262

Stokke .
*Melhus .	 106

Søberg .	 18
Kvaal .

*Ler  	 333
Lundemo	 626
Hovind	 385
Støren .	 850
Rognæs	 217
Bjørgen	 112
Singsaas	 98
Reitstøen	 124
Langlete	 19
Holtaalen	 13
Eidet .	 26
Reitan .	 . .
Tyvold .	 1
Jensvold
Røros .
Os   1
Tolgen .
Tønset . .	 8
Lilleelvedal	 12
Hanestad .
Atna . .
Koppang .	 1
Landet*) .
Stai ...
Furuset *) .
Kroken*) .
Ophus
Stenvigen .
Sætre *) .
Sorknæs *)
Rena . . .
Skjærodden *)
Aasta . . .
Rustad *) • .
Øxna .
Grundset . .
Elverum . .
Midtskog *) .
Berg	 . .
Løken .
Hørsand
Ilseng .

•Hj chum	 E•3
Aker .

•Hamar . 	 49

3	 45
5

64	 26
6	 7

• •

10	 10

4
9

• •
4
3
1
2
1

4
2

329
279	 1

635
13

14

12

71
16 2

2

98

10
19
15

5

• •
10
22
10

5

2
5

54
3

2
• •

8

5

Tilsammen 3 584 I 194	 3	 82	 110	 5 109 I	 93	 46 I 712 37

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51

Sidespor.



C. No. 8.	 55

Røros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

bel
ere forte mellem Stationerne.

Til

Bjørgen. Singsaas. Reitstøen Langlete.lioltaalen Eidet. Reitan. Tyvold. Jensvold. Røros. Os. Tolgen. Tønset. eliviel1L-1,

26 63 3 23 26 168 19 28 23 1 266 3 7 28 31
2 6 .. 1 .. 1 .. .. 1

. • • • .

3
*

• • • • 2
• • • 3 ..

• • • • •
1 . . 1 5 . 2 .	 . 26 . • ••	 e. ..	 •• ••	 ••

• • • • • • • • . • • • 2 4 6 27 . . .	 . .	 .
1	 . . .	 . 1 4 .	 . 10

2 1 6 .. .. .
• .3 3 1 1 .	 . . . .	 . .	 . 11 . . .	 . .	 . .	 .

2 .. .. .. .. . 1
1 . . 1 5 2 1 . . 5 18 29 . . .	 .

13 . . 1	 . . 1 . . .	 . 2 2
4 1 . . 1 1 9 10 3 . .

. . 1 . . . .	 . . 14 2 7 5 11

. • • • • • 1 7 11 • • • • •

. .5 . 3 7 1 .. • • •

413 . . .	 . 6 46 . . .
1 . . 4 . . 13 .	 . 28 . . .	 .

• .2 . . • . . . • .4 15 13 34 25 .	 . . . 1 16 • 3

. • • • . . 2 2 1

• • 1 .. .. .. 2

• • 1 3 .
• • • • . . • • • • . • • • s.
• • • • • • . • • • • • • . • . • 2 .	 .

• • • • • . • • • • • . • • • . 2 26 10

. • • • • . • • • • • • • • • • • 2 .	 .
• • • • • . • • • .	 . • • • • . .

• •
• •

• • • •

• • . • •

• • •
• •

• • .

• • • • • • • • • • • • •

• • • • • • . • • • • • • • • • • • • • • • 1 .	 .

• . . • • • • . • • • • • • • • • • .	 • . • • • 2

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 1 .	 .

• • • • • , • • • • • . • • • • • • • • •

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •

• • . • • • • • • • • • • • • • • • • • • 1 1

• . . . • • • • • • • • • • • • • • • •

• • • • • . . • • • • • .	 . • • • • •

• . • • • • • • • • • • • • • . • • • • • • • •

• • • • • • • •

• • . • • • • • • • • • .	 • • • • • • • 1

2

• • • . 14 . . 5 23 14

36 97 9 34 36 627 40 103 110 1 510 13 25 108 65



4

• 10

• 14
6
8

14
6

206*

C. No. 8.

Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

56

rr a.-
over læssede Vogne, som

Til

Fra
Koppang. Kroken.*) Ophus. Stenvigen Sork-

næs. *) Rena.Hanestad. Atna. Landet.* Stai. Sætre.*

Throndhjem
Heimdal
Stokke .
Melhus .
Soberg .
Kvaal .
Ler 	
Lundemo
Hovind .
Støren .
Rognæs
Bjørgen
Singsaas
Reitstøen
Langlete
Holtaalen
Eidet .
Reitan .
Tyvold .
Jensvold
Røros .
Os 	
Tolgen .
Tønset . .
Lilleelvedal
Hanestad .
Atna . .
Koppang .
Landet*)
Stai 	
Furuset*) .
Kroken*) .
Ophus .
Stenvigen .
Sætre *)	 .
Sorknæs*) .
Rena . .
Skjærodden*)
Aasta . .
Rustad*)
Oxna .
Grundset .
Elverum .
Midtskog*)
Berg	 . .
Loken .
Hørsand
Ilseng .
Hj chum
Aker .
Hamar .

1
2
3
4
5

7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51

9

4

•

32	 11

2

2

4

2

2

4

5

1 0
4

24

2

•

•

•

1

1

▪ 9

* 16

• •
1

17
89

6

3
43

• •
18

25

42
21
37
36

6
25

612

4

1
2
4

30
18
26

87
5
8

5
2

22

is
11

6
10
11

1
883

1 167 58 80 11

•

1 0271	 319 I	 2Tilsammen	 46 1	 31

Sidespor.



7

10
7

6
22

5
24

• 62

163

•

•

•

1

33
2

• 12

4
6
3

98
59

2
90
13
4

13
4

•110

459

10
2

2
2
3
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bel
ere forte mellem Stationerne (fortsat).

Til

Skjær-
odden.*) Aasta. Ru-

stad.*) Oxna. Grund-
set.

Elve-
rum.

Midt-
skog.* Berg. Loken. Hor-

sand. Ilseng. Aker. Hamar .

Til-
sammen.Hjel-

28

•

•

•

•

15

4	 .
•

2

4
4

10
2

8
7
4
1

16
1
2
8
1

46

8

3
2
2
3

2
5

2
4
5
2

• 24

▪ 3
12

3

5
4

15
3

15
4
4
2

8

2
112

2

2

4
83

• 32

22
6
2

24
5

2

174

•

9

• 8
2
1
3

2
28

2
6

6

353

2
39

9

129

• 2
1

46

• 46

2. 51

527118

*) Sidespor.

4 67 362 423 197

3
7

102
6

31
12

7
34

101
12

19
88
Si
78
19 

3

3

4
1

2

995

1 615 

• 2 

18   

76

18

• 12
14
19
4

2 854
328
. .
129
25

. .
378
707
446
907
249
119
180
226
53
54
47
16

469
80

425

22
27
41
10
4

825
• •
133

10
85
97
92

597
130
668

52
115
247
344

94
877

47
291
417
248
335
134
134

4 052

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51

704

80
10
43
40
17

194
118
409

13
32
77

106
47

494
20

149
259

72
160

23
106 

3 318 17 821    

•

2

3

• 8

16
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Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, er-

holdes Vognmilenes Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne bereg-

net. Vognmilene have udgjort.

Læssede Vogne 17 821 med 105 357 Vognmil.

Tomme do. 8 986 - 43 478 —

Tilsammen 26 807 med 148 835 Vognmil.

Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 5 472, hvoraf læssede

3 873 og tomme 1 599. Af de læssede Vogne ere 8 202 bevægede i Retningen sydover og 9 619 i

Retningen nordover. Antallet af de læssede Vogne har altsaa været 1. 2 Gang saa stort nord-

over som sydover.

Antallet af Vogne, hvorpaa Trælast og Brænde er fremført, har været 3 869, hvoraf
•

2 050 i Retningen sydover og 1 819 i Retningen nordover.

Antallet af de med Trælast og Broende læssede Vogne har altsaa tilsammen været 21. 7 ok

af samtlige læssede Vogne og særskilt i Retningen sydover 25.0 % og i Retningen nordover 18. 9 ofo.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Fragtgods er fremført, har været 13 952, hvoraf

6 152 i Retningen sydover og 7 800 i Retningen nordover. Antallet af disse Godsvogne bar alt-

saa været 1. 3 Gang saa stort nordover som sydover.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 8 986, hvoraf 4 454 i Retningen sydover og

4 532 i Retningen nordover.



Folgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlobne Mil o. s. v.

Med andet

Fragtgods.

Tilsammen eller
i Gjennemsnit

for samtlige af-
sendte Vogne.

Tomme.

Antal Vogne sydover
Antal Vogue nordover 	
Tilsammen Vogne

Antal Vognmil sydover 	
Antal Vognmil nordover 	
Tilsammen Vognmil

liver Vogn sydover i Gjennemsnit bevæget hver Gang
Hver Vogn nordover i Qj ennemsnit bevæget hver Gang
Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang . .

Antal Centner sydover 	
Antal Centner nordover .	 ..
Tilsammen Centner 	

2 050	 6 152
1 819	 7 800
3 869	 13 952

9 480	 47 422
6 319	 42 136

15 799	 89 558

4, 6	7,7
3,,	 5,4

	

4, 1 	6,4

	

205 000	 388 799

	

181 900	 533 355

	

386 900	 922 154

12 656
14 151
26 807

77 361
71 474

148 835

6, 1

5 ,o
5, 6

593 799
715 255

1 309 054

4 454
4 532
8 986

20 459
23 019
43 478

4,,
5,,

Antal Centnermil sydover 	
Antal Centnermil nordover 	
Tilsammen Centnermil 	

	943 000	 2 993 752

	

636 650	 2 880 117

	

1 579 650	 5 873 869

3 936 752
3 516 767
7 453 519

Antal Centner fordelt paa den hele Banelinie sydover
Antal Centner fordelt paa den hele Banelinie nordover
Tilsammen  

31 669	 110 064
23 406	 105 887
58 075	 215 951

144 733
129 293
274 026

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver belastet Vogn
	sydover 	
	Do.	 Do.	 nordover . . 	
	Do.	 Do.	 for alle Vogne

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 66 Centner.
Herefter findes Bruttolast i Centner sydover .

Do.	 Do.	 Do. nordover •
Tilsammen

100
100
100

340 300	 794 831
301 954	 1 048 155
642 254	 1 842 986

293 964	 1 429 095

299 112	 1 649 221
593 076	 3 078 316

Bruttolast Centnermil sydover
Do.	 Do.	 nordover

Tilsammen

1 568 680	 6 123 604
1 053 704	 5 661 093
2 622 384	 11 784 697

1 350 294	 9 042 578
1 519 254	 8 234 051
2 869 548	 17 276 629

• •

*) Foruden Vægten af KjØreredskaber og levende Dyr.

Med Trælast &

Brænde.
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'Va-
der viser, hvorledes Togene har været belastet med Fragtgods

Antal Centner.

I Retningen
sydover.

249 120

243 629

243 517

235 869

229 400

228 592

225 735

224 790

220 880

177 447

173 886

169 909

166 406

165 441

163 673

162 955

147 051

145 698

143 766

137 463

16 474

16 144

15 197

13 466

10 752

11 287

11 892

29 685

I Retningen
nordover.

292 283

273 976

273 990

267 196

267 855

267 201

240 0-26

178 181

137 970

91 769

67 255

55 590

45 825

23 658

20 065

18 767

59 515

61 208

23 529

23 313

5 668

6 234

6 701

10 390

11 734

12 831

14 178

55 979

50 079

Mellem Throndhjem 6g Heimdal .

- Heimdal	 - Stokke

- Stokke	 - Melhus

- Melhus	 - Søberg

- &berg	 Kvaal

Kvaal - Ler .

- Ler	 Lundemo

- Lundemo	 Hovind

- Hovind	 Støren

- Støren	 Rognæs .

- Rognæs	 - Bjørgen

- Bjørgen	 - Singsaas

Singsaas	 - Reitstøen

- Reitstøen	 - Langlete

- Langlete	 - Holtaalen

- Holtaalen	 - Eidet .

- Eidet	 Reitan .

- Reitan	 - Tyvold .

- Tyvold	 Jensvold

- Jensvold	 - Røros

- Røros	 - Os .

- Os	 - Tolgen .

- Tolgen	 - Tønset .

- Tønset	 - Lilleelvedal

- Lilleelvedal	 Hanestad

- Hanestad	 - Atna

- Atna	 - Koppang

- Koppang	 - Landet*)

Landet*)	 - Stai . .

*) Sidespor,
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79 014
,____	 Sorkims*)	 - Rena .	 116 896

— Rena	 - Skjærodden*) .	 125 400	 112 165

— Skjærodden*) - Aasta . . 	 127 994	 111 553

— Aasta	 - Rustad*) .	 129 839
113 508

— Rustad*)	 - Oxna .	 155 099

Oxna	 180 960	 115 183- Grundset .

— Grundset	 - Elverum .	 187 394	 115 890

61
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mellem de forskjellige Stationer, Stoppesteder og Sidespor.
<WON&	

Antal Centner.

I Retningen	 I Retningen
sydover.	 nordover.

Mellem Stai	 og Furuset*) .	 33 291	 I

— Furuset*) - Kroken*) .

- Ophus .	

34 291	 76 477

— Kroken*) 

	

43 021	 i
...........	 Ophus	 - Stenvigen .	 47 242	 76 454

— Stenvigen	 - Sætre*)	 .	 54 029	 81 020

— Sætre*)	 - SorknEes*) .	 103 296

- Elverum	 Midtskog*)	 203 374
216 962

— Midtskog*)	 - Berg .	 206 924

— Berg	 - Loken .	 207 479	 223 071

-- Loken	 - Horsand	 216 384	 249 875

Horsand	 - Ilseng .	 223 647	 251 253

Ilseng	 - Hjellum	 232 526	 247 319

— Iljellum	 - Aker .	 206 361	 249 842

— Aker	 Hamar .	 187 060	 272 324

*) Sidespor.
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sammenligning
mellem Throndhjem-Støren Jernbanes Indtægter i de forløbne 13 Driftsaar.

Indtægt er.

Af Passagerer 	

„ Kjozeredskaber

„ levende Dyr 	

Bagage 	

Ilgods

Fragtgods

Telegrafen

„ Posten . .

Øvrige Indteegter

Tilsammen Indtægter.

I Gjennemsnit
aarlig de 10 forste

Driftsaar.*)

Kr.	 Ore

53 422 66

937 97

870 80

2 708 93

61 204 90

902 34

1 522 33

2 483 40

124 053 33

111e
Driftsaar.

Kr.	 Ore

82 072 60

843 03

1 188 03

3 906 60

99 198 50

2 299 27

2 150 00

2 846 94

194 504 97

12te
Driftsaar.

Kr.	 Ore

93 390 13

783 37

1 338 70

3 128 13

125 121 93

2 634 43

249 40

2 541 27

231 367 36

13de
Driftsaar.

Kr.	 Ore

78 924 32

622 46

1 619 37

462 28

3 875 48

100 929 98

2 158 25

2 603 89

10 025 98

201 222 01

*) Ca. 10 151 A ar.



114 448 90

9 604 43 24 971 00 9 652 83 29 401 40

169 533 97	 221 714 53	 171 820 61
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Sammenligning
mellem Throndhjem-Støren Jernbanes Udgifter i de forløbne 13 Driftsaar.

I Gjennemsnit
aarlig de 10 forste

Driftsaar.*)

lite	 12te	 13de
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.Udgifter.

Kr.	 Ore	 Kr.	 Ore	 Kr.	 Ore	 Kr.	 Ore

2 000 00	 2 000 00	 2 000 00	 1 762 90Til Direktionen .

Hovedkontoret 	

" Stationerne .

Lokomotiv-Afdelingen 	

Vogn-Afdelingen 	

Ingeniør-Afdelingen 	

Vedligeholdelse af Bygninger

do.	 Stationspladse

do.	 Telegrafen

Beklædning af Betjente 	

Erstatninger 	

71 Leie af Lokomotiver og Vogne

øvrige Udgifter 	

Tilsammen Udgifter.

Overskud .

	

7 290 57	 9 971 03	 10 121 40	 9 039 66

	

24 183 80	 32 575 57	 42 754 83	 34 080 65

	

28 118 53	 41 516 27	 53 376 93	 39 672 39

	

5 264 20	 12 033 57	 10 393 80	 7 450 69

	

38 589 50	 59 792 57	 87 550 37	 60 113 12

	

2 684 13	 2 657 40	 8 298 70	 7 176 28

	

1 541 37	 1 320 10	 1 807 13	 2 683 33

	

473 43	 3 536 46	 538 83	 436 10

	

1 674 23	 2 697 30	 2 886 20	 3 332 15

	

125 54	 213 20	 100 40	 69 27

'I 	 !,	 ,,	 ,,	 5,	 /I 	 3 386	 68

	

2 503 60	 1 220 50	 1 885 94	 8 617 39
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Sammenligning
mellem Grundset-Aamodt Jernbanes Indtægter i de forløbne 7 Driftsaar.

INII•1■1•1.	

I Gjennemsnit aarlig
de 5 forste
Driftsaar *).

Indtægter. 6te Driftsaar. 'ide Driftsaar.

Kr.	 Ore

24 098 32

167 91

425 59

1 871 63

814 46

21 335 56

690 50

1 210 65

110 00

Af Passagerer 	

Kjøreredskaber .

levende Dyr 	

Ilgods 	

71 Bagage 	

„ Fragtgods 	

„ Telegrafen 	

„ Posten 	

„ Pakhus-, Brygge- & Tomteleie

øvrige Indtægter 	

Kr.	 Ore

15 117 17

160 74

130 24

966 88

272 06

14 663 28

390 24

789 63

9 51

1 80

	Kr. 	 Ore

22 992 50

169 87

219 53

1 437 00

305 03

22 545 87

732 20

920 00

	13 	 17

	

)1	 1,

Tilsammen Indtægter 32 501 55 49 322 00 50 724 65

*) 4 -13-a. Aar.
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Sammertligning
mellem Grundset-Aamodt Jernbanes Udgifter i de forløbne 7 Driftsaar.

I Gjennemsnit aarlig
de 5 forste
Driftsaar.*)

Udgifter. Ote Driftsaar. ride Driftsaar.

Til Direktionen .

, Hovedkontoret .

„ Stationerne . .

Lokomotiv-Afdelingen

Vogn-Afdelingen 	

„ Ingeniør-Afdelingen 	

lf Vedligeholdelse af Bygninger • .

I !
	 do.	 Stationspladse 	

17
	 do.	 - Telegrafen .

Gartneriet 	

Beklædning af Betjente 	

Erstatninger 	

„ Leie af Lokomotiver og Vogne 	

Øvrige Udgifter 	

Kr.	 Ore	 Kr,	 Ore

	350 35	 472 40	 446 46

	

2 297 26	 3 496 56	 3 813 98

	

6 893 22	 7 653 47	 7 911 98

	

9 309 56	 11 995 77	 12 062 56

	

2 214 15	 2 937 93	 3 245 79

	

8 764 28	 15 620 02	 18 028 89

	

560 97	 785 22	 1 232 73

	

156 53	 126 43	 1 129 99

	

293 82	 117 87	 160 79

	

89 09	 121 20	 80 50

	

444 74	 796 05	 623 65

	

17 93	 4 00	 7 33

	

2 202 28	 6 709 13	 5 876 07

	

1 159 78	 1 995 18	 2 465 37

Kr.	 Ore

Tilsammen Udgifter 34 753 96 52 831 23 57 086 09

Tab 6 361 413 509 232 252 41

*) 4,4, Aar.

9
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Sammenligning
mellem Hamar-Grundset Jernbanes Indtægter i de forløbne 15 Driftsaar.

I Gjennemsnit
aarlig de
10 forste

Driftsaar.*)
Indtægter. lite  Driftsaar. 12te Driftsaar. 13de Driftsaar. 14de Driftsaar. 15de Driftsaar.

	Kr. Ore	 Kr. Ore	 Kr. Ore	 Kr. Ore	 Kr. Ore	 Kr. Ore

	29 571 71	 49 594 60	 59 721 77	 57 775 60	 56 663 07	 56 935 46

	

334 53	 433 93	 379 50	 287 17	 328 00	 327 72

	

168 26	 359 73	 457 70	 391 97	 417 83	 693 59

	

4 430 09	 4 639 52	 5 413 60	 6 683 00	 7 050 82
2 495 74

	

1 120 87	 1 284 88	 1 215 87	 1 048 23	 1 645 62

	

39 075 17	 65 570 03	 81 965 40	 71 639 16	 73 372 44	 77 157 73

	

905 79	 1 731 09	 2 011 33	 2 345 27	 2 449 50	 2 626 29

	

789 33	 1 292 63	 1 360 00	 1 949 06	 1 360 00	 1 808 35

	

979 33	 1 115 73	 724 83	 818 60	 723 05
2 543 32

	

6 901 38	 7 580 40	 6 026 68	 6 216 08	 3 757 45

Af Passagerer 	

11 Kjoreredskaber 	

17 levende Dyr 	

Ilgods 	

17 Bagage 	

71 Fragtgods 	

1 1 Telegrafen 	

71 Po sten 	

Pakhus-, Brygge- & Tomteleie

Øvrige Indtægter .

Tilsammen Indtægter 75 883 85 I 132 413 68 160 516 23 147 769 21 149 356 75 152 726 08

*) ca. 10 + Aar.



Sammeillignmg
mellem Hamar-Grundset Jernbanes Udgifter i de forløbne 15 Driftsaar.

I Gjennernsnit
aarlier de
10 forste

Driftsaar.*)
Udgifter. lite Driftsaar. 12te Driftsaar. 13de Driftsaar. 14de Driftsaar. 15 1e Driftsaar.

	Kr. Ore	 Kr. Ore	 Kr. Ore	 Kr. Ore	 Kr. Ore	 Kr. Ore

	1 250 44	 1 396 93	 1 376 27	 1 351 23	 1 380 63	 1 307 29

	4 874 64	 6 524 63	 8 894 93	 8 485 47	 9 049 82	 10 339 71

	

20 126 76	 27 617 17	 38 809 55	 40 029 17	 41 965 37	 43 706 68

	

16 111 16	 16 642 08	 25 470 33	 24 526 60	 21 684 48	 20 596 58

	

3 564 16	 6 933 09	 5 985 50	 4 264 55	 5 563 60	 6 188 30

	

18 061 60	 16 082 90	 25 215 22	 28 887 98	 31 518 43	 27 139 60

	

2 172 02	 3 192 25	 4 161 33	 6 717 98	 4 433 60	 5 299 20

	

224 76	 1 413 87	 1 944 73	 1 423 40	 380 95	 2 338 78

	

445 50	 283 57	 992 49	 224 56	 174 23	 245 68

	

840 07	 2 716 43	 3 144 50	 2 672 97	 3 860 25	 3 414 01

	If 	 276 17	 513 22	 575 63	 369 33	 314 33

	

190 12	 • 50 80	 185 73	 27 40	 69 87	 189 96

	

753 29	 1 986 02	 1 519 87	 2 706 50	 2 780 07	 5 382 40

Til Direktionen 	

77 Hovedkontoret 	

77 Stationerne 	

11 Lokomotiv-Afdelingen

77 Vogn-Afdelingen . .

71 Ingeniør-Afdelingen .

17 Vedligeholdelse af Bygninger

77
	 do.	 af Stationspladse

71

	 do.	 -	 Telegrafen

17 Beklædning af Betjente

17 Gartneriet 	

71 Erstatninger 	

øvrige • Udgifter 	

Tilsammen Udgifter 68 614 52	 85 115 91 118 213 67 121 893 44 123 230 63 126 462 52

7 269 33	 47 297 77	 42 302 56	 25 875 77	 26 126 12	 26 263 56Overskud

C. No. 8.	 67
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Ialt.Trænmil.
Mil med

Ballast og
Fyld.

Assisterende
Mil.

I de fore-
gaaende Aar.

Tilsammen
i Regnskabs-

aaret.

Heraf Mil
med Sne-

ploug i dette
Driftsaar.

Heraf Mil med
Vandvogn i

dette
Driftsaar.

, Lokomotivernes No. og Navn.
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Oplysninger om Lokomotivernes Drift.
(Beskrivelse over Lokomotiverne Ted Throndhjem-Støren Jernbane findes i dens første Driftsberetning Pag. 33, 34 og 47).

Lokomotiverne have i Regnskabsaaret tilbagelagt 36 761. 3 Mil, hvori iberegnet cirka 5 % for deres
Arbeide ved Stationerne med Trænenes Indskiftning etc., for Lokomotiv No. 4, Alf, er kun tillagt 3 oki Tidsrummet fra
Iste Januar til 16de October. Af ovenstaaende Antal Mil er 29 503. 2 med Passagerer og Gods, 5 733., Mil som
pekraft og 1 524. 2 Mil med Ballast og Fyld.

A. Throndhjem-StørenJern-
bane tilhørende:

1. Robert .	 2460.9	 116.8	 2577.7	 26697. 	 29274. 7 	77.4

2. Thrønderen .	 159.4	 1 156. 2 	49.3	 1 364. 9 	7 028.,	 8 392. 9 	1.6

3. Hakon	 696.,	 697.9	 1 393. 9 	31 953.,	 33 346. 9

4. Sverre	 224.,	 986.,	 1210.2	 23723. 	 24933. 2 	42. 3

B. Støren-Aamodt Jernbane
tilhørende:

5. Einar.	 4545.7	 211.,	 4 757. 2 	13 018.,	 17775. 9	471.7

6. Olaf .	 .	4O14. 	 100.2	 41l5. 	 l281. 	 5396. 	 828.2
7. Thora 	i436. 	 563.4	 772. 9	 2771.7	 1216. 	 3987.7	 22.5

8. Gudrun	 979.4	 22.8	 1 002. 2 	127.,	 1 129.2 	274.,
9. Erling	 2 957.,	 117.3	 3 075.,	 6 662.,	 9 737. 2 	32.1

10. Ceres .	 , .	 606.,	 11.9	 618.,	 2O66. 	 2684.6	 69.9
11. Pallas	 75.7	 5.3	 81.,	 702.3	 783.3
12. Juno . .	 904.3	 289.,	 .	 1 194.,	 1 194.,	 270.,
13. Vesta .	 84.9	 838.3	 923.2	 923.2	 33.3
14. Astrea	 . .	3413.6	 68.5	 3482. 	 4329. 	 7811.6	 16.,
15. Hebe  	 60.,	 30.,	 90.2	 222.9	 313.,
16. Iris	 1 051. 8 	46.7	 1 098.,	 1 098. 5 	44.,
17. Flora  	 1O22. 	 21.,	 42,4 	1 085.4	 11.2	 l096.6	 10.7

C. Grundset-Aamodt Jern-
bane tilhørende:
4. Alf	 236.,	 45.,	 282.3	 6 889. 1 	7 171. 4

•

D. Hamar-Grundset Jern-

bane tilhørende:
1 	
2.
3.

Tilsammen.

	1 811. 9 	330.6	 2l42. 	 22523. 	 24665. 	 10.,

	

1202. 3 	28.1	 1230.4	 22771. 	 24001. 4 	33.4

	

1559. 8	45.6	 660.3	 2265.7	 25700. 	 27965. 9 	41.,

29 503. 2 	5 733. 9 	1 524. 2 	36 761. 3 196 920. 9 233 682. 2 	2 280. 9

464. 6

662.,
386. 2

1 512.8
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Hvorledes Lokomotiverne have været benyttede, sees af følgende Tabel.

Lokomotiv -No. 1 2 3 4 5 6 7 8

Antal Dage.
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Hvorledes Lokomotiverne have været benyttede, sees af folgende Tabel (fortsat).

Lokomotiv-No. 17	 I	 4*) 2 **)	 I	 3 **) Tilsammen.    

Antal Dage.

1877.

CL)

CI)

CI)
•  

8
11

8
25

71

113
89

163
194
114
52
59
52
71

112
136
136

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April
Mai
Juni 	
Juli	 .
August 	
September 	
October 	
November 	
December 	

11

11

)1

71

71

24
23

31
28
31
30
31
30
18
17
26
17
29
26

71

17

13
13

//

77

//

71

i
7

11
17
14
4
2

12
6
9

31
31
30
31
30
31

19
6

21
13

2
1

25
29
30
23
25
21

206
226
250
211
229
232
261
279
253
268
337
298

113
128
114
105
121
123
83
72
66
98

114
186

4
22
10
17
21

4
6
2

5
10

)1

I f

17

71

17

11

4
14

5

11

23
6

13
17
26
28
19
24
22

77
	

77

17

77

17

"
3	 3
8	 11

CI;

cf,

• r•••,

En",

3

21
10
11
12

17

11

7,

77

7 1

7/

5859 25 43Tilsammen 14	 3 314 26 1 193 93 221 215 107 3050 1323 1291

Grundset-Aamodt Banens.
**) Hamar-Grundset Banens.
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Roros Jernbanes iste Driftsberetning. — Aar 1877. —

Til Lokomotivernes Drift har været benyttet:
Lys & Brænde 	  Kr. 2 660 99
Kul 6 039 300 Pd 	  - 58 618 34
Maskinolie 6 9581 Pot  	 5 065 22
Talg 5 551 Pd  	 1 995 06
Pudsegarn 5 1661 Pd  	 2 510 73
Pakningsgarn 2201- Pd 	 153 48
Patentpakning 317 Pd 	 451 89
Sæbe, Pudsesten og Smergel

	
40 43

Tilsammen Kr. 71 496 14
Divideres disse Omkostningers Beløb med Trænmilenes Antal 29 503. 2 , findes Lokomotivernes Drift at have

kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Trænmil Kr. 2.42 ; divideret med Trænmilene og de assisterende Miles
Antal 35 237., Mil, bliver disse Omkostninger Kr. 2.03 for hver Lokomotivmil.

De øvrige Lokomotiverne vedrørende Udgifter, Lønninger til Lokomotivmestere, Lokomotivførere, Fyrbødere,
Pudsere, Arbeidsudgifter ved Reparationer o. s. v. have beløbet sig til Kr. 132 643.12 eller for hver Trænmil Kr. 4.50.

Samtlige Jernbanens Udgifter Kr. 640 242.19 fordelte paa Trænmilene, give for hver gjennemløben
norsk Mil Kr. 21.71.

Den samlede Vægt som af Lokomotiverne er fort 1 Mil frem, er følgende:
Passagervogne: Disse ere forben fundne at udgjøre 	  Centnermil 9 870 860
Passagerer:	 664 780 Personmil. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes 	 997 170
Stoppevogne:	 Disse have gjennemløbet 38 171. 8 Mil. Enhver af disse Vogne veier

i Gjennemsnit 102 Centner, læsset i Gjennemsnit 110 Centner 	 4 198 898
Godsvogne:	 Disse have gjennemlobet 148 835. 2 Mil. Hver Vogns Vægt er 66 Cent-

ner, hvilket giver  	 9 823 123
Gods:	 Er forhen fundet at udgjøre .	 7 453 519

Tilsammen har altsaa Lokomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermil 32 343 570
Lokomotivernes egen Vægt med Vand og Kul er

Lokomotiv No. 1 (Throndhjem-Støren Banens), 1, 2 og 3 (Hamar-Grundset Banens) 300 Centner
do.	 - 2, 3 og 4 (Throndhjem-Støren Banens) 	  320 —
do.	 - 4 (Grundset-Aamodt Banens) 	  216 —
do.	 - 5, 6, 7, 8 og 9 (Støren-Aamodt Banens) 	  346	 —
do.	 - 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16 og 17 (Støren-Aamodt Banens) . . 	  390

Heraf findes Lokomotivernes Centnermil, Ballastmilene ikke iberegnede, at være
	

12 009 330

Tilsammen Brutto Centnermil 44 352 900
Da Trænmilenes Antal var 29 503. 2 , findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed i Gjennemsnit med

hvert Træn at være bevæget en Bruttolast af 1 096. 3 Centner foruden Lokomotivernes egen Vægt.
Divideres med Lokomotivmilenes samlede Antal (med Undtagelse af Ballastmilene) 35 237. 1 , findes hvert Lo-

komotiv  at have fort med sig en Bruttolast af 918 Centner.
Nættovaegten af Gods og Passagerer bliver 8 450 689 Centnermil, hvilket i Gjennemsnit for hvert Træn giver

286 Centner og for hvert Lokomotiv 240 Centner. Heri er dog ikke iberegnet Vægten af Kjøreredskaber og levende Dyr.
Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trænmilene, findes at i Gjennemsnit med hvert Træn er befordret :

iste Klasses Passagervogne . . . . 1., 2

2den do.	 do.	 .•0 2

3die do.	 do.   0.41
Stoppevogne	 1.2 9

Godsvogne  	 5.0 s

Tilsammen 9 . 89



Timer med
Fyr paa.

Lokomotiv-
mil.

Talg.
Pd.

Olie.
Potter.

Kul.
Pd.

2 470
2 778
2 885
2 604
2 596
2 630
2 741
2 746
2 309
3 028
3 955
3 847

0.15
0 .20
0.39

0. 16

0.19381.,
459.,
429.,
435.,
371.,
450.,
592. 0

475 • 0

505.0

440. 0

485. 0

529. 0

0•16
0. 15

0.37

0. 19 0.14
0. 16

0 •21

11 20

0 .26

201 '74
213. 2 ,
208. 59

189.6. 6
161 .21

158.77

171. 58

146. 7 ,
133. 38

139 .94

144. 04

192. 71

0.18/1 20
0.39

0. 18

0. 20
0. 13

0.13

480.,
549.,
574.,
414.,
508.,
556.,
728.,
520.,
461.,
606.,
679.,
883., 0. 13

0•18
0.93

507 420
595 220
612 425
497 200
427 510
435 130
475 755
388 295
324 295
470 900
556 735
748 415

2 515. 2

2 791. 1

2 936. 0

2 621.,
2 651. 8

2 740. 6

2 772. 7

2 646. 7

2 431. 3

3 381.,
3 864.,
3 883.,

171.39

Forbrug.

Olie.
Potter.

Talg.
Pd.

35 237., 16 039 300 1	 6 958., 5 551., 0 .20	 °•16 34 589

Forbrug pr. Lokomotivmil.
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Følgende Tabel udviser Lokomotivmilenes Antal samt Lokomotivernes Forbrug af Kul, Olie og Talg fordelt
paa de forskjellige Maaneder. (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen).

Maaned.

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August .
September 	
October 	
November 	
December 	

Antallet af de ordinære Tog har været:
I Tiden fra iste Januar til 15de Januar:

Alle Dage :	 1 blandet Tog frem og tilbage mellem   Throndhjem og Singsaas.
- Hverdage: 1	 -	 -	 -	 ____.	 - Støren.

I Tiden fra 16de Januar til 31te Mai :
Alle Dage :	 1 blandet Tog frem og tilbage mellem   Throndhjem og Røros.

	

- Hverdage: 1	 -	 -	 _____	 - Støren.
I Tiden fra iste Juni til 2den September :

Alle Dage:	 1 blandet Tog frem og tilbage mellem   Throndhjem og Røros.
- Hverdage: 1	 ____	 -	 -	 -	 - Støren.
- Helligdage : 1 Passagertog	 -	 -	 ..._	 - Sluppen.

	

2	 _____	 -	 ____	 - Søberg.

	

1	 _____.	 indtil 31te Juli
I Tiden fra 3die Sptember til 16de October:

Alle Dage :	 1 blandet Tog frem og tilbage mellem   Throndhjem og Røros.
- Hverdage: 1	 -

1 Godstog  
Støren.     

efter Trafikens Behov.
Desuden har været kjørt Extratr2en om Vinteren med Gods, om Sommeren med Passagerer.

I Tiden fra Iste Januar til 16de October:
Alle Dage :	 1 blandet Tog frem og tilbage mellem 	  Hamar og Koppang.
- Hverdage : 1

	

	 Rena.
Desuden gik i første Halvdel af Marts Maaned i Anledning Grundset Marked

3 Tog op og 3 Tog ned mellem Hamar og Elverum.
Endvidere i Aarets Lob 25 Extratnen med Passagerer og Gods.

I Tiden fra 17de October til 31te December:
Alle Dage :	 1 blandet Tog frem og tilbage mellem 	  Throndhjem og Hamar.
Alle Hverdage : 2 blandede -	 Støren.

1 blandet	 Hamar	 - Rena.



Antal Timer
med Fyr paa. Forbrug af Kul.

1 Lokoino-Driftsaar.

1 259 7 .3 4 5  

Bevægede Cent-
nermil, Lokomoti-
vernes egen vægt

medregnet.
Pr.

Lokomo-
tivmil.

Pr. Lokomo-
tivmil.

Pd.

Pr. Cent-
nermil.

Pd.

Pr. Time
med Fyr

paa.
Pd.

Last pr.
Lokomotiv-

mil i
Centner.

Nyttevirk-
ning pr. Pd.
Kul i Cent-

nermil.Total. Total Pd.

1877 33237 	 44 352 900 34 589 6 039 300 171. 3 ,0 .9 8 0. 1 3 6 171. 7

C. No. 8.
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Af følmde Tabel kan sees Lokomotivernes Nyttevirkning i det forløbne Driftsaar. Ballastmilene udeladt
af Beregningen.

De i Drift aaret udførte væsentligste Reparationer have bestaaet

Lokomotiv o. 1. Robert.

Januar: Stemplerne efterseet og Fjærene satud, Sidestængerne tilpasset, Drivhjulfjærene opskruet. Februar:
Slidelaagene aftaget og tilpasset, repareret Pumpen. Marts: Indsat et nyt Stykke i Midten af venstre Sidestang.
April : Løftet Maskinen og indsat 8 nye Gummistykker under Fjærene. Mai: Indsat en ny Staalkile i hoire Drivhjul,
repareret Stemplene og indsat en ny Metalring i venstre Side. Juni : Indsat 4 nye Metalringe, rettet Geiderne saint
tilpasset Geideklodsene, Sidestængerne og Vevstakerne, en ny Messingventil til Vandtanken, nyt Hvælv i Fyrkassen.
Juli: En ny Trykmaaler med nyt Messingrør. Oktober : Indsat en ny Drivhjulfjærhænger, 2 nye Bolte i Kjedelrørene,
19 nye Ringe. November: Nyt Hvælv i Fyrkassen, planeret højre Slidefjæs, repareret Signalpiben, Stempelfjærene
satud, 2 nye Bolte til Cylinderlaagene, et nyt Topblad i venstre Drivhjulfjær, 2 Gummistykker. December : Repareret
venstre Slidelaag, tilslebet Kranerne til Vandstandsglasset.

Lokomotiv No. 2. Throderen.

Januar : En ny Drivhjulfjær og ea ny Boogiefjær. Februar: Nyt Hvælv i Fyrkassen, Slidelaagene tilpasset,
repareret Signalpiben. Marts: Pumpen repareret og indsat nyt Rol-. April: 2 nye Boogiefjære, 2 nye Axelkasser
med Lagere, paasat 2 nye Brystringe paa Axelen, 4 nye Bærebolte for Fjærene, 4 nye Øiebolte til Rammen. Mai :
4 Stobejernsgeider til Axelboxerne, 2 Ballaneestænger med 12 nye Centerlager, 2 Centerpinder af Staal, forskjellige nye
Bolte til Bocgien og Ballancestængerne for Fjærene, nye Lager i Vevstakerne, 4 nye Messingplugge til Kjedelen, 11 nye
Staalforinger for Bueslaget og Crosshovedet, 1 nyt Kobberrør til Pumpen, 1 ny Talgkrane, 1 ny Signalpibe med Haand-
tag og Couplinger. Juli: Vevstakelagerne sammenpasset, Crosshoved og Geidebars rettet. Sidestængerne tilpasset,
repareret Pumpen. August : Nyt Kobberrør fra Pumpen til Kjedelen. September : indsat 15 nye Ringo i Njedelrørene,
nyt Hvælv i Fyrkassen, indlagt 17 Ristebars. Oktober : Indsat Støbejerns Bærebjælker for Ristene i Fyrkassen, nyt
Hvælv i Fyrkassen. November: Slidelaagene tilskruet, repareret Gnist.ftengeren. December: Indsat en ny Bærebolt for

venstre Drivhjulijcer, venstre Crosshoved paaforet Sta,alplader, rettet Geidebars, Lagerne i Vevstaker og Sidestænger tilpasset.

Lokomotiv No. 3. Hakon.

Januar : indsat 2 nye Metalslider, Slidestengerne rettet og indsat 2 nye Staalkile, Sliderne reguleret og

planeret begge Slidefiæs, tilpasset Excenterstropperne, 1 ny Staalbolt til Bueslaget, 1 ny Bolt til Vevstakens venstre Side,

Sidestengerne tilpasset i Lagerne. Februar til Mai: 2 nye Stempler, 2 nye Klodse for høire Crosshoved, 2 nye Vev-

staker med Lagere, Oliekoppe og Bolte, 2 nye Sidestænger med Lagere og Oliekoppe, 1 nyt Cylinderlaag, 12 Bolte, 4
nye Krankpinder af Staal, indsat 2 nye Plader i Vandtanken, repareret Signalpiben, indsat ny Spindel og Møtrik, af-
dreiet alle Hjul. Juni til December : Nyt Hvælv i Fyrkassen, repareret Slideskabet og forskjellige nye Bolte, Slidestmn-
gerne afdreiet, indlagt nye Metalforinger i Pakningsboxerne, 2 nye Staalkile for Slidestængerne, Excenterstropperne og
Lagerne i Vevstakerne tilpasset, Injectorkranerne tilslebet, indsat 1 ny Boogiefjær, 1 ny Spiralfjær i Bufferen foran.

Lokomotiv No. 4. Sverre.

Januar : Drivhjulene og Boogiehjulene afdr ejet, Drivhjul- og Boogiefjærene omhamret, planeret Regulatorsliden, nye

Skruer til Paliningsboxerne, 2 Staalringe til Boogieaxlen med Bryst mod Axelkassen, tilslebet Ventilerne  i Pumpen, 1 ny

10
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Pakningsbox, nye Metallagere for Pumpestangen, nye Lagere i Vevstakerne, 15 nye Ristebars, nyt Hvælv i Fyrkassen, 2 nye
Sandkasser af Jern, 2 nye Slider af Metal, paasat en ny Dampventil til Injektorapparatet, Huset over Maskinfolkene forandret,
fernisseret hele Lokomotivet. Februar : Signalpiben repareret, en ny Messingplug indsat i Kjedelen i  Røgkassen. Marts:
Indlagt et nyt Topblad i venstre Drivhjulfjær, repareret Trykmaaler og Rør, Lagerne i Vevstakerne tilpasset, Crosshovedet
og Geidebars rettet. April: Indsat en ny Bufferfjær, repareret Bufferen. Mai: Indsat 3 nye Stempelfjære af Metal, re-
pareret Injektorventilen paa Kjedelen. Juni: Løftet Maskinen, efterset Axellagerne, Slidestængerne paaskjødt og afdreiet,
nye Metalforinger indsat i Pakningsboxerne for , samme, en ny Boogiefjær, Pumpestangen repareret, en Drivhjulfjær repa-
reret, Sidestzengerne og Vevstakerne tilpasset, repareret Excenterstoenger, efterset Boogielagerne, ny Skorsten. Juli: Venstre
Slidelaag tilpasset, venstre Crosshoved repareret, Lagerne i Sidestænger og Vevstaker tilpasset, Cylinderkranerne tilslebet.
September til December : Paalagt Drivhjulene 4 nye Staalringe, indsat 16 nye Bolte i samme, indsat 4 nye Krankpin-
der af Bessemerstaal i Drivhjulene, 2 nye Sidestænger med Lagere og Oliekoppe, 2 nye Vevstaker med Lagere og Olie-
koppe, 2 nye Bueslag med Staalklodse, 4 nye Excenterstenger med 6 nye Staalbolte, nye Laag og 40 nye Bolte for
Slideskabene, nye Slider af Metal, paaskjødt nye Ender paa Slidestængerne, nye Staalbolte for samme, Reverserings-
stangen forandret samt indsat nye Bolte og Fjær, en ny Ventil til Skvarekranen i Kjedelen, en ny Messingkran med
Coupling til Injektoren, paasat ny Trykmaaler for Kjedelen, Røgkassen repareret og indsat ny Gnistflenger, nyt Hvælv i
Fyrkassen, afdreiet alle Hjul, indsat 2 nye Kiler i Axelkasserne for Boogien, lagt ny Beklædning af" Bord paa Kjedelen.

Lokomotiv No. 5. Einar.

Januar : Indsat 2 nye Metalslider, 2 nye Ringe paa Boogieaxelen med Bryst mod Axelkassen, af-
dreiet Drivhjulene. Februar: Fyrkassen repareret, paasat ny Messingkran paa Kjedelen for Injektorapparatet, rettet
Risterne, repareret Kulkassen, nyt Ilwelv i Fyrkassen. Marts: Repareret Fyrkassen, indsat 20 Ringe i Rørene, 2 nye
Sile i Vandtanken, nyt Hvælv i Fyrkassen. April til Mai: Nye Stempelfjære af Jern. Juni: Vevstakelagerne
tilpasset, Vandstandskranerne og Cylinderkranerne tilslebet. Juli: Repareret Doren til Fyrkassen, Injectoren og
Damprørene, Afblæsningskranen tilslebet, i ny Messingplug i Kjedelen i Røgkassen, tilpasset Slidelaagene og Vey-
stakelagerne, repareret Bueslagene. August: Boogiehjulene afdreiet, indsat ny Tragt i Røgkassen, Sidestængerne
tilpasset, indlagt et nyt Blad i en Drivhjulfjcer. September: Indlagt nye Riste. Oktober : Drivhjulene afdreiet, Boo-
gien repareret samt Skraaplanen forandret til stone Stigning, paalagt nye , Klodse paa Crosshovederne, indsat nye Staal-
bolte i Crosshovederne for Vevstakerne, ny Bremseskrue med Møtrik, Ballancestængerne reparerede, indsat nye Staal-
bøssinger, Sikkerhedsventilerne tilslebet, Injectorrørene repareret, Sidestængerne tilpasset, Geidebars rettet og tilpasset,
nyt Hvælv i Fyrkassen, Ristene rettede, diverse Smaareparationer.

Lokomotiv Nr. 6. Olaf.

Januar til Februar : Indlagt 2 nye Blade i en Drivhjulfjær, venstre Crosshoved rettet, indsat nyt Lager i
venstre Vevstake, 3 nye Glasruder,  Røgkassen og Injectorrørene reparerede, 1 ny Bufferfjær. Marts: 2 nye Boogie-
fjoare, indsat 2 Dye Staalkile i begge venstre Sideexcentrikker, paasat Sikkerhedskjættinger, Injectorventilerne til Kjede-
len tilslebet, Excenterstropper og Lagerne i begge Vevstaker tilpassat, indsat ny Tragt i Røgkassen, 4 nye Glasruder,
nye Bremseklodse, Crosshovederne rettet, Vevstaker og Excentrikstropper tilpasset, Regulatorsliden og Cylinderkranerne
tilslebne, Injectoren efterset og Ventilerne tilslebet, nyt Hvælv i Fyrkassen, nye Riste. April: Fyrkassen repare-
ret. Mai: Indlagt ny Jernring om Fyrdøren samt paasat den indvendige Plade et større Stykke omkring Doren,
den øvrige Del af Fyrkassen repareret, indsat ny Tragt i Røgkassen, 4 nye Klodse til Crosslaovederne, nye Lagere i
begge Vevstakers Bagende, indlagt et Dyt Blad i hver af Drivbjuifjærene, nyt Baand for en af Fjærene, ny Skorsten,
ny Bremseskrue og Møtrik, 1 ny Cylinderkran. Juni: Malet og ferniseret Lokomotivet. Juli Fyrkassen repareret
og nyt Hvælv i samme, Lagerne i Vevstakerne tilpasset, Cylinderkranerne tilslebet, Geidebarene rettet. August: Boo-
giehjulene afdreiet, indsat ny Blæstpibe, begge Vevstakelagere tilpasset, Crosshoved og Klodse rettet. September : In-
jectoren repareret. October: Indsat 1 Glasrude, Ventilerne til Injectoren tilslebet, repareret Boogien og forandret
Skraaplanen til stone Stigning, repareret Injectoren. November : Sikkerhedsventiler tilslebet, Lagerne i Vevstakerne
tilpasset, repareret AfblEesningskranen og Fyrkassen, nye Baand for begge Boogiefjærene, nyt Hvælv i Fyrkassen. De-
cember : Fyrkassen repareret.

Lokomotiv No. 7. Thora.

September til December : Alle Hjul afdreiet, indlagt nye Topblade i hver af bagerste Drivhjulfjære, Fjærene
til Forhjulene overhamret, indlagt et nyt Blad i Boogiefjærene, Skraaplanen i Boogien forandret til stærkere Stigning,
Pistonstængerne afdreiet og nye Metalforinger indsat i Pakningsboxerne, indstøbt Patentmetal Lagerne til Sidestæn-
gerne, Lagerne i Vevstakerne tilpasset, sat 4 nye Klodse af Støbejern paa Crosshovederne, forskjellige nye Bolte til
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Cylind.erlaagene, 2 nye Messingkraner til Slideskabet, Ventilerne til Injectorerne tilslebet, indsat ny Bremseskrue med
Møtrik, 2 nye Sikkerhedskjættinger til Boogien, indlagt 19 Stkr. nye Riste, malet og fernisseret hele Lokomotivet.

Lokomotiv No. 9. Erling.

April: Indsat nye Slider og repareret Cylinderkraner.

Lokomotiv No. 10. Ceres.

Januar : Indsat en ny Pladering i Skorstenen. Marts til Mai: Reparation af Ildrør, Skorsten og Varepla-
der i Røgkassen ; planeret Slider ; foret Pakningsboxe ; indsat ny Axelkasse, ny Buffer, nye Modpakningsringe, 2 nye
Slideboxe og 1 Sæt nye Ildriste. December: Afdrejet Hjulene, Slide- og Stempelpistoner ; foret Axellagere ; planeret
Slider og indsat 3 nye Stempelfjære.

Lokomotiv No. 14. Astrea.

Marts til April: Afdreiet Hjulene og Sliclepistoner; foret Axellagere og Pakningsboxer; planeret og regule-
ret Slider; indsat ny Axelkasse, ny Buffer, nye Modpakningsringe, nye Slideboxer og 3 nye Bolte i det ene Slidekam-
mer ; boret Axelkasser og indlagt Foringer for Fjærpinder; repareret Pladerne i Røgkassen. September: Reparation.
af Slidelagere og Talgrør. October: Indsat nye Kobberrør og nye Slider; repareret Excenterstropper, Sidelagere, Kra-
ner, Bloestpiben og Talgrør.

Lokomotiv No. 15. Hebe.

October til November : Boret og indstøbt Patentmetal i Excenterstropperne ; foret Axellagere og repareret
Slider.

Lokomotiv No. 17. Flora.

November : Slebet en Ventilkugle; boret Huller i Ristbukkene og efterseet Boogielagerne.

Lokomotiv No. I.

Januar til Marts : Større Reparation. Indsat en ny Slide samt planeret Sliderne ; indsat nye Fjedre, Pak-
ningsbolte, 2 nye Excenterstropper, Foringer i Excenterstængerne og Bærestropperne, nye Bolte i Revancheraxelen, nye
Krannøgler i Teenderorene, en ny Buffer, boret og indsat Foringer i Excenterstmngerne, repareret Lagerne til Slidesty-
rerne, Vandrørene, Bufferhylser og Kulrummene, slebet og repareret Slide- og Cylinderkranen. Mai: Reparation af
Fodplader, Tænderor, Vandrør og Fjedre.

Lokomotiv No. 2.

Januar til Februar: Indsat endel nye Rørringe, 8 nye Stagbolte i Fyrkassen, repareret Kulrummene og en-
del Vandrør. April: Reparation af Gnistfænger, Askekasse, Kraner og Rør. Juli til December: Paabegyndt større
Reparation, hvoraf kun en mindre Del er udført i dette Driftsaar.

Lokomotiv No. 3.

Januar : Udboret og indsat 21 nye Stagbolte. Mai til Juni: Indsat ny Askekasse og ny Gnistfænger samt
repareret Fyrkassen. October : Repareret Gnistftenger og Blæstpibe.

Lokomotiv No. 4. Alf.

Juli til August : Indsat ny Askekasse, ny Gnistfænger, endel nye Bolte og Muttere ; repareret Slider, Lagere
og Blæstpiben.

Udgifterne til Reparationsarbeiderne ved Lokomotiverne samt til almindeligt Eftersyn have udgjort:
Arbejdsløn 	Kr 16 379 63
Materialier	 - 10 117 74

Tilsammen Kr. 26 497 37
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Voglltjenesten og Udgifter.
(Beskrivelse over Throndhjem-Støren Jernbanes Vogne findes i dens forste Driftsberetning Pag. 35 og 45).

Vogntjenesten :

Vognsort.

Passagervogne, Iste Klasse 	

do.	iste & 2den Klasse 	

Antal Vogne.

13

7

Antal Vognmil.

29 799. 4

6 181. 4

Tilhører.

Støren-Aamodt Jernbane 10.
Hamar-Grundset do. 3.
Throndhjem-Støren do. 4.
Støren-Aamodt	 do.	 2.
Grundset-Aamodt do.	 1.

do.	 2den	 ___	 .	 4*)
do.	 2den	 ....._	 aabne	 2
do.	 2den	 _____	 .	 7*)
do.	 2den	 .......... • •	 •	 26
do.	 2den	 ____	 Salon-	 2vogne.
do.	 2den	 ._____ • •	 •	 2
do.	 3die	 - lukkede
do.	 3die	 - aabne

Throndhjem- Støren do.

56 198.,

12 353.,

Støren-Aamodt do.

Hamar-Grundset do.

Throndhjem-Støren Jernbanes Godsvogne.

Støren-Aamodt Jernbanes Vogne 370. 6 Mil.
Hamar-Grundset do.	 do.	 67., do.
Støren-Aamodt Jernbane.

iThrondbjem-Støren Jernbane 2.
38 171. 8 Storen-Aamodt	 do.	 5.

fHamar-Grundset 	do.	 3.
iThrondhjem-Støren	do.	 1.
Støren-Aamodt	 do. 14.
Throndhjem-Støren	do. 10.
Støren-Aamodt	 do. 31.
Hamar-Grundset	 do. 30.
Tlirondlajem-Støren	do. 14.

i Støren-Aamodt	 do. 30.
Throndhjem-Støren	do.	 7.
Støren-Aamodt	 do. 10.
Throndhjem-Støren	do. 10.
Støren-Aamodt	 do. 25.
Hamar Grundset	 do. 10.

iThrondhjem-Støren	do.	 6.
Støren-A..amodt	 do.	 5.
Throndhjem-Støren	do. 10.

148 835. 2 1
!Hama -Grundset 	do. 10.

do.	 Kassevogne 	 437.,  104 970. 2

Postvogne 	

Passagerstoppevogne

Godsstoppevogne 	

Kjæpstagevogne 	

Tømmervogne 	

Dækkede Vogne

Lukkede Vogne .

Hoikassede Vogne

Lavkassede Vogue  

Tilsammen

*) Disse Vogne ere forsynede med Bremse ligesom Stoppevogne.

10

15

71

44

17

45

11

20

300

4 

57 472.,

91 363. 1  
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Udgifter til Vognenes Drift og Vedligeholdelse.
Nordenfjeldske Trafikdistrikt :	 Kr. Ore

Vognvisitation 	  1 421 96
Vognsmøring 	  125 00
831 Pd. Grease 	
1 309 Potter Maskinolie

1 217 45
Hjulringe : 18 Stkr. nye Hjulringe  	 890 00

Paalagt og dreiet 18 Stkr. nye do 	 216 00
Dreiet 62 Stkr. gamle do 	  248 00

	  1 354 00
Staal, Jern, Spiger, Stifte, Skruer etc .	 512 40
Diverse Støbegods  	 340 13
Træmaterialier og Bremseklodse 	  355 08
Glas til Signallanterner og Vindusruder  	 68 46
Pudsegarn 	  155 40
Lampolie til Belysning af Vognene 	  329 19
Fyrkul og Smedekul 	  955 40
Preskul  	 56 16
Inventariets Vedligeholdelse  	 14 40
Presenningers Vedligeholdelse 	  357 46
Malervarer og Fernis	 • ............... • .  	 95
Hampeherred til Tagtræk	 . . .	 . .  	 29 00
Tjære  	 6 40
Sadelm.agerarbeide  	 104 20
Gardiner, Snore og Ringe 	  293 45
Renskind og Fodposer etc.	 121 67
6 Stkr. Cokesovne  	 57 00
Gummiplader  	 17 50
Sandtørring, Pudsesager og Diverse 	  308 79
Renholdelse af Passagervogne 	  1 109 55
Endvidere. Ferniseret 4 Stkr. iste Klasses Passagervogne, malet og ferniseret 4 Stkr. 2den

Klasses Passagervogne og 2 Stkr. Stoppevogne, forgyldt Navne og Nummer paa 2 Stkr.
iste Klasses og 4 Stkr. 2den Klasses Passagervogne; nye Bolte til Axelboxguiderne og
indlagt nye Topblade i Fjærene paa en Stoppevogn. Forlænget Guiderne paa en 2den
Klasses Passagervogn og 50 Godsvogne. Malet 31 Godsvogne, repareret Bufferstangen
paa 1 Vogn, 1 nyt Endestykke i 3 Vogne og 2 nye Endestykker i 1 Vogn, 1 ny Sol-
bar i 4 Vogne, nyt Gulv i 5 Vogne, indsat en ny Side i Kassen paa 1 Vogn, ny Bund-
ramme i 1 Vogn, ny Topramme i 3 Vogne, ny Hjørnestænder i I. Vogn., ny Seildugs
Tagbeklædning paa 1 Vogn, repareret Guiderne i 6 Vogne o. s. v.   4 842 76

Sondenfjeldske Trafikdistrikt:
Smørelse : 969 Potter Rapolie  	 669 57

For Vognsmøring (fra -1 til 399 )	 74 00
	  743 57

Vognvisitation 	  221 45

252 60
964 85

Kr. Ore

15 194 76

	Belysning : 405 Potter Lampolie 	  293 00

15 „	 Jordolie  	 5 57

129 Pakker Stearinlys	 99 68

Lampevæge . .  	 2 80
401 05   

Lateris	 1 366 07	 15 194 76
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	Kr. Ore	 Kr. Ore
Transport	 1 366 07	 15 194 76

For Rengjøring af Passagervogne (fra til 39°)  	 769 50
53!) Pd. Pudsegarn  	 23 00
155	 Grønsæbe  	 32 20

31	 Soda .	 3 55
Pudsesten og Smergellærred  	 1 13

	  829 38
For Vognbøger og Rapportblanketter 	 65 54
Andel i Lon til Lokomotivformanden 	  349 59
18 Stkr. nye Hjulringe   1,121 04
Herfra for indleverede gamle Hjulringe  	 72 00

	  1 049 04
Arbeidsløn for Afdreining af 56 Stkr. Hjulringe og for Afdreiniilg og Omlæg-

ning af 8 Stkr. Hjulringe  	 148 27
	  1 197 31

2 163 Pd. Jern  	 264 86
14	 Staal til Fjære  	 7 42
96	 Patentmetal  	 155 60

198L	 Kobber  	 148 08
34	 Tin  	 30 00

5	 Metal  	 3 33
196 5Y Vogniagere  	 110 89
85	 Muttere	 24 78

8L	 Splitpindtraad	 13 68
8	 Krolhaar  	 13 00

41 Stkr. Smøringshylser  	 32 80
200 yy 	Oliepuder og Seifer  	 56 80
2 yy 	Bnekhylser .	 13 33
4	 Bufferhylser  	 17 84
4 17 	 Kobbelhorn .	 20 00
5 Alen Kjetting  	 5 60

Træmaterialier og Bremseklodse	 405 47
Glas til Vinclusruder ..	 143 21
Spiger, Skruer og Stifter .	 163 76
Malet 1 Stkr. iste Klasses Vogn og 7 Stkr. 2den Klasses Vogne  	 640 00

2 Stkr. Stoppevogne ..	 192 00
6 „ Kassevogne og 6 Stkr. Plankevogne 	  204 00

Oliet og ferniseret 4 Stkr. 1ste Klasses Vogne, 1 Stkr. iste & 2clen Klasses samt 6 Stkr 	
2den Klasses Vogne 	 ' 152 00

Oliet og ferniseret 2 Stkr. Stoppevogne  	 27 00
Anskaffelse af Glasbeholdere for Chlorkalsium, til dobbelte Vinduer i Passagervogne, Blik-

rammer for Adresselapper paa Godsvogne, forsynet samtlige Vogne med nye Nummer,
Reparation af Varmeapparater, Vindusrammer, Buffere, Fjedre, Bræk,  Lame m. im samt
dagligt Eftersyn og Reparationsarheide 	  4 464 34

Andel i Forbrug af Materialier i Værkstedet  	 608 11
Anskaffelse af 20 Stkr. nye Presenninger samt Vedligeholdelse af de ældre 	  2 621 42
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventar . .	 843 66

15 170 87

30 365 63

Heraf findes Vognenes Drift og Vedligeholdelse i Driftsaaret at have kostet Kr. 0.10 pr. Mil.



I Hoved-
linien.

Ombyttet.

Sidelinien.

Ombyttet i
Procent af den
hele Længde
eller Antal.Total.

Sleepers   Stkr.
Skinner 	  Fod
Skruer 	  Stkr.
Lasker 	  Par
Dogs 	  Stkr.

	278
	

7 754
15 220

	

200
	

2 992

	

50
	

719

	

800
	

7 100

7 476
15 220
2 792

669
6 300

10.„
4. 5 3

4. 38

2 '1 0

2 .3 2
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Vedligeholdelse af JernbaneEllie%
Nordenfjeldske Trafikdistrikt.

(Beskrivelse over Jernbanelinien ved Throndhjem-Støren Jernbane findes anført i dens forste Driftsberetning Pag. 28,
40, 41, 43 og 46, dens Krumnings- og Stigningsforholde ville sees af et samme Driftsberetning vedheftet Profil).

Tabel over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. for Strækningen Throndhjem -Storen i 1877.

Sammenligning mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. m.
for Strækningen Throndhj em-Støren î de forløbne 13 Driftsaar.

Driftsaar. Sleepers	 Skinner	 Skruer	 Lasker	 Dogs
Stkr.	 Fod.	 Stkr.	 Par.	 Stkr.                              

iste
2det
3die
4de
5te
6te
ide
8de
9de

10de
11te
I 2te
13de      

	309 	 472	 64	 18	 300

	

684	 220	 57	 3	 335

	

940	 135	 320	 49	 1 441

	

1 664	 741	 222	 10	 1 773

	

5 557	 368	 617	 2	 822

	

11 467	 1 243	 673	 18	 2 571

	

9 718	 1 748	 303	 2	 1 095

	

6 212	 1 957	 303	 6	 1 050

	

6 022	 3 245	 1 337	 7	 4 333

	

5 148	 2 431	 592	 17	 2 130

	

5 577	 3 696	 620	 185	 9 486

	

7 361	 17 640	 3 406	 760	 4 100

	

7 754	 15 220	 2 992	 719	 7 100                                                                                

Tilsammen
Paa hele Linien fandtes ved Driftens Begyndelse	 . .
Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Udgan-

gen af 13de Driftsaar	 ..

68 413	 49 116	 11 506	 1 796	 36 536
71 256	 336 218	 68 352	 34 176	 306 063

96., %	 14.60/0	 16.8 %	 5.3 %	 11.9 (),/0
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Sondenfleldske Trafikdistrikt.

Tabel over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. for Strækningen Hamar-Grundset i 1877.       

Ombyttet.    Ombytning i
Procent af den
hele Længde
eller Antal.                

I Hoved-
linien.

5 752
10 888

300

17

9 100  

I Sidespor. Total.

7 715
11 043

300

9 100                                   

Sleepers 	  Stkr.
Skinner   Fod
Skruer 	  Stkr.
Lasker 	  Par
Dogs 	  Stkr.     

1 963
155

11

11   

4. 23

0.58

11                          

Sammenligning mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. m.
for Strækningen Hamar-Grundset i de forløbne 15 Driftsaar.

Driftsaar. Sleepers
	

Skinner
	

Skruer
	

Lasker
	

Dogs
Stkr.	 Fod.	 Stkr.	 Par.	 Stkr.

	119 	 226	 90	 ,,	 229

	

413	 120	 146	 20	 110

	

3 930	 520	 320	 17 	 340

	

11 939	 240	 50	 28

	

11 917	 142	 100	 20	 100

	

12 166	 771	 250	 20	 730

	

4 147	 587	 138	 17 	 1 130

	

1 760	 147	 119	 ,,	 300

	

5 424	 467	 20	 ,	 550

	

8 551	 2 088	 267	 5	 1 800

	

6 970	 574	 112	 3	 1 440

	

9 385	 2 804	 327	 39	 1 746

	

11 093	 773	 292	 800

	

8 562	 1 113	 648	 75	 2 000

	

7 715	 11 043	 300	 ,,	 9 100

1 ste
2det
3die
4th
5te
6te
7de
8de
9de

10de
11te
12te
13de
14de
15de             

.. 
. ■                                             

Tilsammen
Paa Strækningen Hamar-Grundset fandtes ved Driftens Be-

gyndelse 	
Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Udgan-

gen af 15de Driftsaar

104 091	 21 615	 3 179	 210	 20 375

52 150	 260 834	 52 166	 26 083	 77

199. 60 % 	8.29% 	6.09%	 0.81%	 17

11
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Tabel over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. for Strækningen Grundset-Aamodt i 1877.

I Hoved-
linien.

Sleepers 	  Stkr.
Skinner 	  Fod
Skruer 	  Stkr.
Lasker 	  Par
Dogs 	  Stkr.

Ombyttet.

I Sidespor. 	Total.

42	 6 234
111

1 1

1 600

Ombytning i
Procent af den
hele Længde
eller Antal.

1 6 . 2 6

0 .06

11

1 7

1.0411

6 192
111

17

1 600

Sammenligning mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. m.
for Strækningen Grundset-Aamodt i de forløbne 7 Driftsaar.

Skruer
Stkr.

Lasker
Par.

Dogs
Stkr.

Driftsaar. Sleepers
Stkr.

Skinner
Fod.   

17

17

17

11

5
16

71

iste
2det
3die
4de
5te
6te
7de 

•                                 77

71

11 11

320
1 918
6 234

89
47

236
111

17

11

300
18
30
32

17

11

1 1

11

200
200
222

1 600

Tilsammen
Paa Strækningen Grundset-Aamodt fandtes ved Driftens Be-

gyndelse 	
Altsaa, af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Udgan-

gen af 7de Driftsaar . . .

8 472

38 334

22 .10 %

483

171 562

0. 2 , %

380

34 748

1. 09 %

21

8 547

0. 25

2 222

153 557

1.45 %

Til Liniens Vedligeholdelse er i Driftsaaret med særskilte Træn udkjØrt:
i nordenfjeldske Trafikdistrikt . . . . 3 630 Vogne Ballast.
i sondenfjeldske	 do.	 . 2 430 —

Tilsammen 6 060 Vogne Ballast.
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Udgifter til Liniens Vedligeholdelse.
Nordenfjeldske Trafikdistrikt:

Arbeidslon:
Til Liniens Bevogtning og almindelige Istandholdelse samt til Ombytning af Skinner, Sleepers etc.

	til Skur og Høvling af Sleepers; til Læssing, Kjørsel og Aflæssing af de ovenfor anførte Vogne	 Kr. Ore
	Ballast; til Vedligeholdelse af Jordskraaninger, Mure, Stenbeklædninger, Overgange m. m. .	 70 926 83

Materialier :	 Kr. Ore
7 754 Stkr. Sleepers 	  3 877 00
Jern, Staal og Spiger . .	 120 08
Tømmer, Planker og Bord 	  124 30
15 220 Fod Skinner med Lasker og Skruer 	  11 849 93

Fracraar :
15 220 Fod kasserede Skinner .	 6 544 60

	  5 305 33
7 100 Stkr. Dogs 	  544 83

Forbrugsgjenstande ved Ballastkjøringen 	  1 157 02
Smedekul, Fyrkul, Maskinolie, Lampolie etc 	  446 89
Krudt og Lunte	 50 46
Tjære  	4 00

11 629 91

Udgifter i Anledning Sneen:
Indsat om Vaaren og udtaget om Hosten Lægterne i Gjærdet, hvor saadant har været nødven-

digt for at hindre Dannelse af Sneskavler over Skinnerne. Nedrevet om Vaaren og opsat om
Høsten Sneskjærme udenfor Jernbanens Grund. Af nye Sneskjærme paa Jernbanens Grund
er opført 3 046 Alen, hvoraf 1 224 Alen tillige tjene som Gjærde. Forarbeidet og opsat 2 797
Alen Løsgrinder, der tjener som Sneskjærme.

Udgifterne hertil samt til Sneskufning, Ishugning, Kjørsel af Sne- og Isplouge have udgjort:
Arbeidsløn . ....... . .....	 14 466 53
Materialier (Tømmer, Bord, Bag, Spiger etc.)	 860 76

15 327 29
Der haves nu ialt 13 912 lobende Alen Sneskjærme.

Gjeerder
Til Vedligeholdelse af de tidligere plantede 46 001 Fod levende Hegn er medgaaet i

Arbejdsløn  	 61 24

1 372 Stkr. Gjærdestolper 	  457 42
Tømmer, Bord og Planker

.....

	137 65

......Gjærdetraad og Kramper .	 ..	 674 67
Spiger	 58 93
Malersager etc.	 27 95

Repareret og malet gamle Overgangsporte med Klinker og Kjættinger, anskaffet nye
Overgangsporte. Anbragt 4 910 Alen Jerntraadsgjærde og 50 Alen Stengjærde. Ar-
beidsløn med Ombytning af 1 372 Stkr. Gjærdestolper; almindeligt Eftersyn og Ved-
ligeholdelse af Gjærder   2 222 68

3 640 54
37 38

1 740 52

Til Grøftning er medgaaet
Til Fortsættelse af Arbeidet med Stenbeklædningen af Elvebredden ved Støren Stations Lokomo-

tivhus efter Elvebruddet den 8de Juni 1874 er medgaaet   243 42
Til Stenbeklædning af Elvebredden søndenfor Ler er i Driftsaaret yderligere anvendt 1 178 38
Til Stenbeklædning af Elvebredden ved Hovind Station er medgaaet   318 72   

Rensning af Fjeldet langs Gulfossen  
	

120 97

Lateris	 103 423 44
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Sondenfjeldslie Trafikdistrikt: 
Transport

Kr. Ore

82 340 88

4 422 23

Kr. Ore
103 423 44

Overbygningen samt Udgifter i Anledning Sne og Is: 	 Kr. Ore

	

Arbeidsion .   70 770 91
Materialier	 11 569 97 

Underbygningen:
Arbeidsløn 	  4 415 60
Materialier	 6 63     

Gjærder:
Arbejdsløn
Materialier 

1 443 25
1 837 06  

3 280 31
90 043 42

Tilsammen	 193 466 86
001■•••••■11111=1.	

Bro ernes Vedligeholdelse.
(Beskrivelse over Broerne paa Throndhjem-Støren Jernbane findes i dens forste Driftsberetning Pag. 29, 42 og 46).

Ved Broerne er foretaget følgende Reparationer:
Nordengeldslie Trafikdistrikt:

Broen over Nidelven ved Throndhjem:
Ombyttet 2 Skinnemaster, 32 Bærepæle, 5 Vingepæle, 12 Tværbaand, 23 Skraabaand, 2 Sproengværkstokke, 2 Kap-
stokke, 3 Sadelstykker, 29 Strækbaan.d og 10 Skraastrzeber i Mengværket, 40 Lasker, 45 Malmlasker til Strcek-
baand, repareret Gulvet.

Overgangsbroen ved Slupaunet ombygget.
Broen over Nidelven ved Sluppen:

Ombyttet 38 Skinnemaster, 56 Bærepæle, 1 Ydermast, 10 Vingepæle, 26 Tværbaand, 25 Skraabaand, 37  Spræng-
værkstokke, 1919 Kapstokke, 41 Sadelstykker, 6 Langbaand og 16 Lasker.

Viadukten ved Selsbak:
Ombyttet 3 Skinnemaster, 28 Ydermaster, 2 Bærepæle, 2 Langbaand, 1 Sadelstykke og 12 Lasker.

Viadukten ved Romuldslien:
Ombyttet 2 Skinnemaster, 3 Ydermaster, 7 Bærepæle, 6 Tvcerbaand, 26 Skraabaand, 7 Sprængværkstokke, 6 Lang-
baand, 3 Sadelstykker og 10 Lasker. Indlagt ny Sidegang, hvortil er medgaaet 2 440 Alen 6" X 6" Planker.

Viadukten ved Rosten:
Ombyttet 2 Skinnemaster, 1 Kapstok og 3 Sprængværkstokke.

Overgangsbroen ved Heimdal ombygget.
Viadukten ved Bækeng:

Ombyttet 19 Skinnemaster, 25 Bærepæle, 6 Vingepæle, 2 Twerbaand, 8 Langbaand, 41 Skraabaand, 8 Sprcengværk-
stokke, 7 Kapstokke, 5 Sadelstykker og 34 Lasker.

Viadukten ved Helgemo:
Ombyttet 2 Sadelstykker.

Broen over Gulelven:
Ombyttet et 16 Alen langt Strækbaand i Ilængvoerket.

Hertil er medgaaet 6 696 Alen rundt Tommer.
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Til disse Arbeider samt til Tjærebrædning, Tiltrækning af Skruebolte og almindeligt Eftersyn er medgaaet
	Kr. Ore	 Kr. Ore

Arbejdsløn  	 12 695 10
Af Materialier er medgaaet :

	

Tømmer     2 580 27

	

Bord og Planker     850 35
Jern og Spiger .	 1 284 67
Støbegods	 15 36
Bolteskiver  	 63 44
Tjære .	 128 00
Smedekul og Fyrkul  	 143 07
Sleepers  	 8 30
Maskinolie, Pudsegarn etc  	 20 51
Malersager  	 6 87
Diverse  	 61 22

5 162 09

17 857 19
Sondenfjeldske Trafikdistrikt :

Disen -Bro. Skjødt 6 Pæle samt indlagt 2 nye Kapstokke og 3 nye Master.
Bro ved Aker. Indlagt nye Master, Kapstokke, Sadeltræer samt Murpuder.
Lageraa-Bro. Indlagt 3 nye Kapstokke, 10 lange samt 2 korte Master.
Terningaa-Bro. Indsat et nyt Pæleaag samt indlagt nye Murpuder i Broens østlige Ende.
Aasta-Bro. Indlagt en ny Mast.
Gustu -Bro. Indlagt en ny Murpude i Broens nordlige Ende.

Endvidere foretaget mindre Reparationer af Holskek-Bro, 2 mindre Terningaa-Broer, Broen
over Glommen ved Elverum, Kværnbæk-Bro og Viadukten ved Aasta, Hols og Skøien Overgangsbroer.

Udgifterne hertil og til almindeligt Eftersyn have udgjort:
Arbeidsløn .	 . 1 312 99
Materialier 	  357 47

1 670 46

Broernes Vedligeholdelse have altsaa i det Hele kostet	 19 527 65

Ved Linien er endvidere udført følgende Arbeide, hvis Kostende er ført til Udgift for Reservefondet:
Paabegyndt Ombytning af ældre Jernskinner med 40 lbs Staalskinner i Hovedlinien mellem Hamar og Hjel-

lum, og er i Driftsaaret udbyttet 10 300 Fod Skinner.
Udgifterne hertil have udgjort:

	
Kr.	 Ore

Arbeidsløn  	 598 74
Materialier  	 4 279 80

4  878 54
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Bygnillgers Vedligeboldelse.
(Beskrivelse over Bygningerne ved Throndhjem-Støren Jernbane findes i dens iste Driftsberetning Pag. 30, 43 og 47).

Nordenfjeldske Trafikdistrikt.

Ved Throndhjem Station: Malet Hovedkontoret, 3die Plads Venteværelse, Telegrafkontoret og Stationsmesterens Kon-
tor samt Gulve og Loft i endel Værelser i 2den Etage, drevet Voegpanelingen paa Hovedkontoret, ombyttet 3 Ovne,
repareret Gulvet i Lokomotivhuset, repareret Platformen og anbragt en bevægelig Disk paa dens søndre Ende.
Opsat 5 Gaslygtstolper af Træ, anskaffet nyt Kar i Vandstationen, hvidtet Væggene i Lokomotivhuset og Pakhuset.
Repareret Tagtækningen og Tagrenderne paa alle Bygninger.

Ved Sluppen Stoppested: Malet samtlige Bygninger udvendig overalt, malet 3 Gulv, repareret Platformen, Tagtæknin-
gen og Tagrender.

Ved Heimdal Station: Opfort en ny Vanddam med Tag over i Grustaget, renset og repareret Vandledningen overalt,
tættet Vandkaret, repareret Muren og den ene Væg i Vandstationen, opsat en ny og repareret ældre Trapper.

Ved Stokke Stoppested: Malet samtlige Bygninger udvendig, malet Venteværelset overalt og Gulve og Loft i 3 "læ-
reiser samt tapetseret 2, Værelser.

Ved Melhus Station : Repareret Platformen.
Ved Kvaal Stoppested: Opfort et nyt Privet.
Ved Ler Station: Malet og tapetseret 4 Værelser, malet Kjøkkenet, Gangen samt Gulvet i Venteværelset.
Ved Lundemo Station : Malet og tapetseret 3 Værelser, malet Kjøkkenet samt Gulv og Dore i Gangen, indsat ny Kom-

fur i Kjøkkenet.
Ved Hovind Station: Repareret Platformen og endel udvendige Trappe, ombyttet en Ovn.
Ved Støren Station: Forandret Kontoret til iste Plads Venteværelse og indlagt nyt Gulv, malet Værelset overalt og

anbragt en ny Doi.. Forandret iste Plads Venteværelse til Kontor, malet og tapetseret samme, ombyttet en Ovn,
anbragt en ny Disk og en ny Dør i Kontoret. Malet og tapetseret et Værelse, malet Kjøkkenet og ombyttet en
Komfur, malet Gulve og Trapper i Gangen, malet 3 Gulve, 6 Dore og 4 Fag Vinduer. Forandret Kjoaldertrappen
og anbragt en ny Trap til Kontorindgangen. I Betjentboligen malet 3 Værelser i iste Etage, malet Overkondukto-
rens Bekvemmelighed, Telegrafistværelset, Gulvet i Kjøkkenet, Gulvet og Vinduerne i et Værelse i 2den Etage samt
Gulvet og Trappen i Gangen. Anbragt en ny Trap og repareret Bryggepanden. i Størhuset, repareret Gulvet i Stal-
den. Afdelt et Rum i Pakhuset, opført en ny Vandstation, bygget en ny Platform og repareret den gamle. An-
bragt 2de nye Skorstene i Lokomotivhuset.

Ved Rognms Station: Hovedbygningen og Vandstationen drevet med Tjæredrev udvendig og rappet med Cementma-
terial indvendig i Maafarer. Pakningen omkring Dore og Vinduer forbedret, endel Dor- og Vindusaabninger for-
hoiede, Tagene reparerede, indsat nyt Ovnsrør i Vandstationen.

Ved Bjørgen Station: Værelserne indvendig rappet med Cementmaterial i Maafarer, Pakningen omkring Dore og Vin-
duer forbedret, endel Dør- og Vindusaabninger  forhøjede.

Ved Singsaas Station: Værelserne indvendig rappet med Cementmaterial i Maafarer, malet Brandmuren i Kjøkkenet,
anbragt en Dobbeltdør i Gangen. Vandstationen tættet i Maafarer, Listning af endel Dore og Vinduer.

Ved Reitstoen Station: Værelserne indvendig rappet med Cementmaterial i Maafarer, Pakningen omkring Dore og
Vinduer forbedret.

Ved Langlete Station : Hovedbygningen og Lokomotivførerboligen drevet med Tjæredrev udvendig og rappet med Ce_
mentmaterial i Maafarer indvendig, foget Murene og repareret Portene i Lokomotivhuset, afdelt 2de Rum i Ud-
huset, opført et Vedskur og en Materialbod.

Ved Holtaalen Station: Hovedbygningen drevet med Tjæredrev udvendig og 8 Værelser samt Vandstationen rappet
med Cementmaterial indvendig i Maafarer. Pakningen omkring Dore og Vinduer forbedret.

Ved Eidet Station: 5 Værelser og Vandstationen rappet indvendig med Cementmaterial i Maafarer. Pakningen om-
kring Dore og Vinduer forbedret.

Ved Reitan Station: Hovedbygningen er paa forskjellige Steder udvendig drevet med Tjæredrev og 9 Værelser rappet
med Cementmaterial indvendig i Maafarer og Lafter. Pakningen omkring Dore og Vinduer forbedret, anbragt en
Dor mellem 2de Værelser.

Ved Tyvold Station: Hovedbygningen er paa forskjellige Steder udvendig drevet med Tjæredrev og 6 Værelser rappet
med Cementmaterial indvendig i Maafarer. Pakningen omkring Dore og Vinduer forbedret. Vandstationen ind-
vendig rappet med Kalkmaterial i Maafarer.
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Ved Jensvold Station: Hovedbygningen udvendig drevet med Tjæredrev. Vandstationen og 6 Værelser indvendig rap-
pet med Cementmaterial samt et Værelse drevet med Tjæredrev i Maafarer. Pakningen omkring Dore og Vinduer
forbedret.

Ved Roros Station : Hovedbygningen: 1 Dobbeltdør anbragt for Gangen i 2den Etage. Mørkloftet og Trappeopgan-
gen adskilt ved en Panelvæg, hvori 1 Dobbeltdør anbragt. Paa Morkloftet afpanelet en Rullebod og forsynet
samme med Strygeovn. Hele Bygningen udvendig drevet med Tjæredrev i Maafarer. Pakningen omkring Dore
og Vinduer forbedret. I alle Værelser indvendig er Maafarene udrappet med Cementmaterial. Pakhuset : Kon-
toret udvidet og paa alle Kanter anbragt Pap for at faa det tæt. Anbragt Disk, dobbelt Indgangsdør fra Plat-
formen, Dobbelt-vindu, Hylder i Pakhuset, Bordpanel foran Godsplatformen. Lokomotivhuset: Lokomotivforervæ-
relserne malet og forsynet med dobbelte Vinduer. Adgangsdor anbragt i Porten, opført et Privet. Glodningsovn
anbragt i Lamperummet.

Det udførte Snedkerarbeide er givet et Anstrøg af Maling.
Udgifterne have udgjort:

Arbejdsløn
Materialier

Kr. Ore	 Kr. Ore
9 087 56
3 851 25

1-2 938 81
kndenfjeldslie Tra1ildistrjlit:

Malet Hamar Stationsbygning udvendig, Forbindelseshallen og Rækværket
til Platformen samt malet endel Vægge indvendig med Vandfarve. Malet Pakhusene
ved Hjellum, Ilseng, Hørsand, Loken, Berg, Elverum, Oxna og Aasta; endel Gulve og Tag

Stationsbygningerne ved Hjellum, Ilseng, Loken, Elverum, Rena, Stenvigen, Ophus,
Stai og Koppang samt Platfornmekværket ved A.asta og Rena. Malet Gulve og tildels
Vægge i samtlige Vogterboliger mellem Rena og Koppang samt Udhusene ved de fleste
Stationer mellem Hamer og Rena.
Udgifter hertil  	 2 235 2 8
Repareret og overstrøget Filttagene ved Hamar-Grundsetbanens samtlige Stationer med

Asfaltolie	 . ..	 982 78
Reparation af Tagrender  	 3% 77
Udvidelse af Platformen ved Hamar Pakhus	 489 64
Opsat et nyt Rækværk for Loken Platform	 122 37
Anskaffelse af indvendige Vinduer til Ilseng, Elverum og Rena Stationer samt Midtskog

Vogterbolig .	 248 01
Nye Glasruder og Indsætning af disse	 138 83
Lagt nyt Gulv i Elverum Telegrafkontor, tapetseret Vceggene sammesteds samt indredet

et lidet Aflukke i Elverum Pakhuskontor  	 93 37
Opforelse af en Smedie ved Stenvigen Station	 166 00
Anskaffelse af en Cylinderovn til Elverum Lokomotivhus; 1 Kakkelovn til Koppang ; 1

Komfur til Skjæret, Lorentsstuen og Gammelgaardsgjordet Vogterboliger samt 3
Komfurer til Betjentboligen ved Tønset  	 368 12

Udgifter til Feining samt Puds til Ovne  	 2,01 78
Repareret Opkjørselen til Hamar Platform ; repareret Undermurene, Brandmurene og

tildels Skorstenene paa Hjellum, Ilseng, Hørsand, Berg, Aasta og Rena Stationer,
samt Aker og Midtskog Vogterboliger. Indmuret en Takke i Kjelderen paa Øxna,
Opsætning af Ovne og Komfurer samt andet Murerarbeide ved forskjellige Stationer. 632 72

Reparation af Dore, Platforme, Trapper m. ni., Indsætning og Udtagning af indvendige
Vinduer, Anskaffelse og Reparation af Dorvridere, Laase, Ovnsror etc. samt for-
skjellige Smaareparationer ved alle Stationer og Vogterboliger . 1 308 82

7 384 49
Vedligeholdelse af Vandstationer	 3 589 29

10 973 78

Tilsammen	 23 912 59



Vedligeholdelse af Telegrafen.
Nordentjeldske Trafikdistrikt:

Oversigt over Telegrafens Virksomhed i Aaret 1877.

Antal
Telegrammer.

A. Private Telegrammer:
Det samlede Antal befordret blot med Jernbanens Telegraf 	
do. do.	 do. mellem Jernbanens og Statstelegrafens Stationer

B. Tjeneste -Telegrammer:
Det samlede Antal befordret blot med Jernbanens Telegraf 	
do. do.	 do. mellem Jernbanens og Statstelegrafens Stationer 	

C. Togmeldinger :
Det samlede Antal befordret 	

Tilsammen

Sondenfjeldske Trafikdistrikt:
Oversigt over Telegrafens Virksomhed i Aarene 1876 og 1877.

Antal Telegrammer.
1877,	 1876.

2 977
1 234

5 340

51 193

60 744

A. Private Telegrammer:
Det samlede Antal befordret blot med Jernbanens Telegraf  	 2 453	 2 035
do. do.	 do. mellem Jernbanens og Statstelegrafens Stationer  	 4 437	 3 898

B. Tjeneste -Telegrammer
Det samlede Antal befordret blot med Jernbanens Telegraf  	 4 209	 3 218
do. do.	 do. mellem Jernbanens og Statstelegrafens Stationer  	 92	 58

C. Togmeldinger:
Det samlede Antal befordret  	 42 248	 40 121

Tilsammen I 53 439	 49 330

Opgave over Udgifter til Vedligeholdelse af Telegrafen i Aaret 1877.

Nordenfjeldske Trafikdistrikt:
Telegrafinspektørens Løn . ..	 400 00

do.	 Reiseudgifter 	  104 00
	 504 00

Diverse Materialier  	 135 04
Arbejdsløn ved almindelige Reparationer 	  380 56

1 019 60

Sondenfjeldske Trafikdistrikt:
Telegrafinspektørens Lon 	  400 00

do.	 Reiseudgifter  	 111 97
511 97

Mindre Reparationer ved Telegraflinien og Apparaterne, hvortil Udgifterne have udgjort:
Til Linien: Arbeidsløn ... 	 .	 179 02

Materialier	 .	 113 30
	  292 32

	„ Apparater: Arbeidsløn  	 46 25

	

Materialier  	 57 12
103 37

395 69
907 66

Tilsammen	 1 927 26
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Vedligeholdelse af Invent riet,
A. Hovedkontorets Inventar.

Nordenfjeldske Trafikdistrikt :

Anskaffet: 1 Jernpengeskab, 2 Skrivepulte, 3 Borde, 3 Kontorstole, 1 Reol, 5 Rullegardiner, 1 Pengekasse, 1 Vægt,
15 Pindestole, 1 Tegnebræt, 5 Skrivestel, 3 Papirsaxe, 4 Lamper, 2 Fyrstikwsker, 4 Ildstel, 2 Oliekander, 2  Støv-
bræt, 2 Vadskestole, 4 Vandmugger med Fad, 1 Sæbekop, 5 Vedkasser, 7 Vandkarafler, 26 Vandglas, 1 Presen-
terbreet og 1 Jernbotte, Kr. Ore

Udgifterne hertil have udgjort 	  •	 768 59
Vedligeholdt det ældre Inventarium saasom Borde, Skabe, Pulte, Stole, Reoler, Klæderækker m. m. re-

pareret og malet .	 ................

	 391 26

1 159 85

Sondenfieldske Trafikdistrikt:
Anskaffet : 1 Multiplex Copying Portfolio, 1 Lønningskuffert, 1 Reol for Billetter, 1 Reol for Mcerkelap-

per, 4 Hængemapper, 2 Lamper, 1 Tommestok, 1 Gummikrukke, 1 Gulvmatte, 1 Gulvkost og 1 Fjeder-
børste. Reparation af Stole, Borde, Vandkjøler, in. m.

Udgifterne hertil have udgjort 	 182 64

Tilsammen	 1 342 49

B. Stationernes Inventar.

Nordenfjeldske Tra fi kdistrikt:

Anskaffet : 1 Sofa, 3 Borde, 6 Stole, 1 Skab for Mærkelapper, 1 Rullebord, 16 Brevkasser, 2 Ildstel, 2 Skrivestel, 1
Vadskestol, 1 Vadskeservante, 2 Vandmugger, 1 Vandkar, 1 Sæbekop, 1 Vandfad, 30 Haandduge, 6 Børster, 2 Speil,
20 Fyrstikcesker, 2 Uhre, 7 Lamper, 2 Sikkerhedslygte, 1 Signallygte, 6 Signalflag, 5 Stokoste, 2 Gulvkoste, 2
Vinduskoste, 1 Sivbørste, 4 Vadskekoste, 4 Lygte, 2 Kulkasser, 7 Kulspader, 1 Lysarm, 18 Oliekander, 2 Støvbræt,
12 Askebøtter, 3 Botter, 1 Tragt, 1 Pottemaal, 3 Oser, 2 Oxe, 1 Hammer, 3 Spoiter, 5 Pointsrensere, 2 Hænge-
laase, 1 Termometer, 1 Spade, 1 Trappe, 2 Lampekrakke, 18 Skruenøgler, 13 Trillebaarer, 8 Haandvogne, 11 Toug-
matter, 2 Messingkraner, 16 Spyttebakker, 14 Vedkasser, 9 Gardiner, 2 Klædesnore, 4 Senge, 4 Madrasser, 4 Skraa-
puder, 4 Hovedpuder, 4 Bomuldstepper, 8 Uldtæpper, 12 Pudevar og 12 Par Lagener.

Vedligeholdt det ældre Inventarium saasom :
Uhre, Lamper, Signallygte, Vandkarafler, Glas, Signalflag, Hakker, Spader, Sneskufler, Gulvmatter, Hængelaase ,

Grindsauge, Laase, Haandvogne, Kjælker, Godstriller, Støvkoste, Pengeskrin, Kobberkj edler, Kulkasser, Haveriver,
Skuffelj ern, Vinduskoste, Tommestokke, Stationsklokker, Vandbøtter, Oser, Vandmugger, Vandfade, Seebekoppe,
Gardiner, Gardinbræt, Presenterbræt, Lampesaxe, Kasser, Sække, Borde, Bænke, Vedkasser etc.

Udgifterne have udgjort : 	 Kr. Ore	 Kr. Ore
Til Materialier og Anskaffelser  	 2 523 16
- Arbeidsion	 847 49

3 370 65
Sondenfieldske Trafikdistrikt :

Anskaffet: 1 Kjætting til Dampkranen, 57 12- Pd. Tougværk til Heisestropper, Heisekasser, 7 Brandsti-
ger, 5 Vandbøtter, 15 Sneskuffer, 6 Ballastskuffer, 3 Pakliusbaarer, Trillelemmer, 2 Issager, 10
Kj2elker, 2 Signalklokker, Reoler for Mærkelapper, 1 Speil til Hamar Dameventeværelse, 36 Stole,
8 Lamper, 8 Sikkerhedslygter, 9 Oliekander, 5 Blækhuse, 12 Hængemapper, 1 Kopipresse, 9 Ter-
mometere, 1 Tommestok, 1 Pengeskrin, 5 Gummikrukker, 7 Tavler, 3 Vandkarafler, Vandglas, Lam-
peskjærme, Lampekupler og Lampeglas, 4 Gulvmatter, Støvkoste, 9 Signalflag, Gardiner, Klæde-
hængere, Sagfile, Laase m. m.

Lateris	 3 370 65

12
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Kr. Ore
Transport	 3 370 65

Anskaffet endel Frokostservise til Tønset, Lilleelvedal og Rena Stationer.
Reparation af :Dampkraner, Vippen og Heisekasser ved Hamar Brygge, Baade, Kopipresser, Billet-

kasser, Pakhusbaarer, Vægte, Stole, Spader, Oxe, Vedsage, Uhre m. m.
Udgifterne hertil have udgjort  

	
368 11

Tilsammen	 6 638 76

C. Værkstedets Inventar.
Nordenfjeldske Trafikdistrikt:

Anskaffet : 1 Værkstedsbænk, 2 Skruestikker, 2 Sandtragte og 1 Værktøikasse for tilsammen
Vedligeholdt det ældre Inventarium hvortil er medgaaet

Arbejdsløn 	  785 36
Materialier og Diverse 	  307 81

Kr. Ore
137 90

1 093 17  

1 231 07
Sondenfieldske Trafikdistrikt:

Anskaffet : 1 Feltesse, 1 Vifte, 1 Farvemølle, 4 Bælgforme, 1 Heisehjul, 1 Gummislange, Maskinremme,
173 File, 1 Baksag, 2 Bor, Meisler, Slægge- og Hammerskafte, 2 Vandbøtter, 1 Lampe, Lam-
peglas og Kupler, 92 Limer, 4 Støvkoste m. m.

	Reparation af Dampkjedelen, Dampmaskinen, Smediebælge, Lamper, Vagtubret, forskjelligt Værktøj m. m 	
Udgifterne hertil have udgjort 	

Heraf er Udgifterne fra 17de October til 31te December 1877 ifølge de &Mende Bestemmelser an-
gaaende Fordelingen af Udgifterne i Værkstederne overført til andre Konti med 	

D. Vognenes Inventar.
Nordenfjeldske Trafikdistrikt:

I Tidsrummet fra iste Januar til 16de October er Udgifterne vedkommende Inventariet fort
som Materialier til Vognenes Veligeholdelse.

Reparation af Vognpuder 	

1 566 26

2 797 33

731 34

2  065 99

Kr. Ore

14 40
Sondenfjeldske Trafikdistrikt:

Anskaffet : 8 Rensdyrhuder, 12 Jernspet, 7 Oxe, 12 Brandspand, 4 Kulboxer, 11  Askebægere, 8 Signal-
piber, 4 Vognnøgler, 10 Kuponskasser, 1 Lampe, 1 Oliekande, Gulvtepper, Gardiner, 8 Børster,
26 Støvkoste, 13 Skrubber, 4 Dveile, Reoler, Sandkasser ra. m.

Reparation af Lamper, Reoler, Skabe, Varmeapparater, Uhre m. m.
Udgifterne hertil have udgjort  	 883 56

	

Tilsammen 	897 96

E. Liniens Inventar.
Nordenfjeldske Trafikdistrikt: 	 Kr. Ore

Anskaffet: 28 Hakker, 48 Pakspader, 1 Skruesnit, 10 Stkr. Toug, 12 Blikkrukker, 1 Bile, 1 Tapjern,
1 Stenslæde, for tilsammen  	 541 06

Vedligeholdt det ældre Inventarium saasom Is- og Sneplouge, Traller, Donkrafte, Minerredskaber, Hak-
ker, Oxe, Spader, Skufler, File, Hængelaase, Kjættinger, Sinalflag, Tjærekoste, Oliekander, Brand-
spande, Sauge m. m.

Udgifterne hertil have udgjort:
Materialier .	 588 70
Arbeidsløn 	  977 04

1 565 74

Lateris	 2 106 80
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Kr. Ore
Transport	 2 106 80

Søndenfjeldske Trafikdistrikt:
Anskaffet: 3 store Sneplouge, 6 Haandtraller, 6 Trillebaarer, 72 Sneskuffer, 10 Pakspader, Limer,

Hakker, Spet, 4 Saugblade, 3 Oxer, Hakke- og Øxeskafte, Skinnemaal, Skruenøgler, Sigtebrætter,
Hængelaase, 4 Jernbøtter, 8 Tjærekoste, 1 Baandmaal, 8 Oliekander, 18 Signalflag m. m.

Reparation af Sneplouge, Sneskuffer, Traller, Trillebaarer, Pakspader, Doghammere, Hakker, Spet, Oxer,
Skruenøgler, Signallamper, Minerværktøi m. m.

Udgifterne hertil have udgjort 	 3 487 80

Tilsammen
	 5 594 60

Oplysninger
om Forandringen af Hamar-Grundset Jernbanes Kapital-Kontoer i Driftsaaret.

Kr. Ore
Kapital-Kontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen . 23 880 b3
De ere i Driftsaaret forøgede med følgende Beløb :

1. Panel af Kontorer og Venteværelser ved Hjellum, Hørsand, Berg og Elverum, udvendig Panel
af Stationsbygningerne ved Hjellum, Hørsand, Løken, Berg og Elverum, samt af Arbeiderboli-
gerne ved Aker og Midtskog 	  5 560 12

2. Udvidelse af Hamar Stationsplads 	  638 77
3. Udvidelse af Platformen ved Hamar Pakhus, samt overbygget Platformen med Tag 2 838 45

9 037 34

	

Er	 32 917 87
De ere formindskede med følgende Beløb :	 Kr. Ore

1. Udvidelse af Elverum Pakhus, Rest 	  1 870 72
2. Indredning af Stationsmesterboligerne ved Hjellum, Hørsand, Løken, Berg og Elve-

rum 	  1 867 28
3 738 00

Udgjør ved Driftsaarets Udgang	 29 179 87 

De ere altsaa i Driftsaaret forøgede med Kr. 5 299 34.
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Udgifter ved Hamarbanen
i Aarene fra 1862

Fordelte i

Tilsammen.

1863 & 1864.	 1865.

Hamar. Indredet 2den Etage i Stationsbygningen
	do.	 Udvendig Paneling og Maling af do.

	

do.	 Udvidelse og Indredning af Pakhuskontoret
	do.	 Opført en ny Platform for Indlevering af

Gods ved Pakhuset 	

	

do.	 Udvidelse af Pakhuset. 	
	do.	 do.	 af Platformen ved Pakhuset sam

overbygget	 do.	 med Tag .
	do.	 Anskaffet en Dampkran til Bryggen
	do.	 Udvidelse af Bryggen 	
	do.	 Indkjøb af Tomt for Udvidelse af Sta-

tionspladsen . 	
	do.	 Udvidelse af Stationspladsen	 .
	do.	 Anskaffelse og Opsætning af en ny Damp-

kran paa Bryggen 	
	Aker.	 Anlæg af nyt Sidespor 	

do.	 Panel af Arbeiderboligen 	
Hjellum. Udvidelse af Sidesporet 	

	do.	 Indredning af Stationsmesterboligen
	do.	 Panel af Stationsbygningen 	
	do.	 Opførelse af Fjøs 	

Ilseng.	 Indredning af Kontor i Stationsbygningen
	do.	 Indkjøb af Tomt for Udvidelse af Sta-

tionspladsen 	
	do.	 Indkjøb af Eiendommen Søbakken til Sta-

tionsmesterbolig 	
Hørsand. Udvidelse af Sidespor

	do.	 Indredning af Stationsmesterboligen
	do.	 Panel af Stationsbygningen 	
	do.	 Udvidelse af Stationspladsen
	do.	 Anlæg af Vandledning 	

Løken.

	

	 Opførelse af Pakhus med Venteværelse og
Platform • • .

1862 & 1863.

Kr. Ore

1 203 03

1 479 52

359 63	 359 63

89 90	 89 90

4 155 40

2 838 45

2 908 00

1 173 18

2 200 75

10 425 95

8 577 98
910 07

1 268 72
810 271

562 42

1 224 74
916 23

191 88

335 23

1 440 00

1 050 43

625 82

1 131 29
669 78

2 882 75

1 920 00

Kr. Ore Kr. Ore Kr. Ore

1 203 03

•	 •	 •

2 908 00

1 868 951	 51 05

1866,	 1867.

Kr. Ore Kr. Øre

1 479 52

1 173 18

Lateris 151 351 42 449 53 5 979 98	 51 051 1 479 521 1 173 18
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udenfor den egentlige Vedligeholdelse
til 1877 inn

Aarene saaledes :

1868. 1869. 1870. 1871. 1872. 1873. 1874. 1875. 1876. 1877.

Kr. Ore Kr. Øre Kr. Ore Kr. Øre Kr. Ore Kr. Ore Kr. Ore Kr. Øre Kr. Ore Kr. Ore

• • • • • • • • • • • • • ., • • • • • • • • • • • • • • • •

. • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •

• • • • • • • • • • • • • • •

• • • • • .. • • • • • • • • • • • • 4 155 40 .	 . . • . • • • •

• • • • • • • • • • • • • • • • • • 2 838 45

• • • • • • • • • . . . • • • • • • • • • • • • • • •

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •

• • • • • • • • . • • • • • • • • • 2  200 75 .	 . . • • •

• • • • • • • • • • • • • • • • • • 200 67 9 586 52 638 76

. • • • • • • • • • • • • • • 8 577 98 .	 . . • • •

• • • 910 07 .	 . .

• . • • • • • • • • • • • • • 1 268 7 2

• • • • • • • • • 776 42 33 85 .	 . .

• . • • • • • • • • • • 2 00 30 .362 12 .	 .

. • • • • • • • • • • • • • • • • • 1 224 74

. • • • • • • • • • • • • • • 916 23 .	 . . • • •

. • • • • • • • • • • • • • 191 88 .	 . . • • • • • •

• • , • • • • • • • • • • . . 335 23 .	 . . • • • • • •

• • • • • . • • • • • • • • • .	 .1 440 00

• • • • • • • • • • • • • • • 897 78 152 65 .	 . .

• • . • • • 238 57 387 25 .	 . .

• . • • • • • • • • • • • • • • • • 94 83 1 036 46

. • . • • • • • • • • • 669 78

• • • • • • • . • • • • • • • • • • • • • • • • 2 882 75

• • • . • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •

. . • • • • • • • • • • 910 07 1 866 08 8 232 98 9 528 02 11 121 35 10 559 66
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Udgifter ved. Hamarbanell
i Aarene fra 1862

Fordelte i

Tilsammen.

1862 & 1863. 1863 & 1864. 1865. 1866. 1867.

Transport
Løken : Indredning af Stationsmesterboligen .

	do.	 Panel af Stationsbygningen	 .
	do.	 Opførelse af Fjøs 	
	Berg.	Anlæg af nyt Sidespor 	
	do.	 Indredning af Stationsmesterboligen .

do.	 Panel af Stationsbygningen 	
Midtskog. Anlæg af nyt Sidespor 	

do.	 Panel af Arbeiderboligen
Elverum. Anlæg af nyt Sidespor 	

	do.	 Opførelse af ny Vandstation . .
do.	 Flytning af et Lokomotivskur fra Grund-

set til Elverum . . 	
do.	 Flytning af Dreieskive fra Grundset til

Elverum 	
do.	 Indredning af 2de Kvistværelser i Stations-

bygningen 	
do.	 Anlæg af nyt Sidespor 	
do.	 Udvidelse af Pakhuset 	
do.	 Indredning af Stationsmesterboligen .
do.	 Panel af Stationsbygningen 	
do.	 Opførelse af Fjøs og Bryggerhus . .
do. Indvendig Panel af Lokomotivhuset . .

Grundset. Udvidelse ogIndredning af Pakhuskontoret
Hamar Værksted. Anskaffelse af Maskinremme og

diverse Inventar 	
do.  Anskaffet en 6 Hestes Damp-

kjedel med tilhørende Kjedel-
og Maskinhus  

do.	 Anskaffet en 6 Hestes horizon-
tal Dampmaskine 	

do.	 Udvidelse af Værkstedet .
Forandring af Vognbuffere for Selvkobling . .

do.	 af Vognaxelboxe for Smørelse med Olie
istedetfor Grease 	

Omlægning af Bygdeveien ved Hoel og Opførelse af
Overgangsbro over Linien for samme .

Kr. Ore

51 351 42
224 85
934 07

1 045 28
1 352 55

674 65
1 683 55

704 55
1 175 19
2 445 67
1 224 13

837 60

135 27

314 43
2 858 42
2 611 65

679 13
1 838 33
1 906 90

634 25
111 20

1 392 83

Kr. Ore

449 53

111 20

287 37

Kr. Ore

5 979 98

660 06

Kr. Ore

51 05

2 515 98

Kr. Ore

1 479 52

•

Kr. Ore

1 174 18

•

•

•

•

2 515 98

1 354 97
840 06

5 994 44

9 604 70

1 687 10

Total 98 133 17 848 10 6 640 04 2567 03 1 479 52 1 173 18
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udenfor den egentlige Vedligeholdelse
til 1877 inkl. (fortsat).

Aarene saaledes:

1868. 1869. 1870. 1871. 1872. • 1873. 1874. 1875. 1876. 1877.

Kr. Ore Kr. Ore Kr. Ore Kr. Ore. Kr. Ore Kr. Ore. Kr. Ore. Kr. Ore Kr. Ore Kr. Ore

.	 . . . . . . . . . . . 910 07 1 866 08 8 232 98 9 528 02 11 121 35 10 559 66

• • • • • • • • • • • • • • • • • 224 85

716 32 217 75

.	 • • . . .	 . . .	 . . 1 045 28 .	 . .

.	 . . • . . . . . . . . .	 . . 1 266 40 86 15 . . • • •

.	 . • • • . • • • • • • • . • 22 80 651 85 .	 • .

4,	 • • • • • • • • • • • . • • • • .	 . . 1 249 63 433 92

704 55 .	 . .

.	 . 1 175 19

• • • • . • • . . . . . 2 445 67 • . . • • •

• . • . . . . . . . . . 1 191 80 32 33 • . • • • • • . .	 • •

• • • • • . • • • • • • 674 07 163 53 .	 . . • • • • • • • • •

.	 • • • • • • • • • • • 135 27 .	 . . • • • • . • • • • • • .

314 43 .	 . . • • • • •

• • • . . . . . . . . . .	 . . 2 849 70 8 72 .	 . . • • • • • •

. . . .	 . . .	 . . 2 611 65 .	 . . • • • •

679 13 .	 . .

.	 • • • • • • • • • • • . • • • • .	 . . 1 634 98 203 35

41 30 1 865 60 .	 . .

• • • • • • • . • • • • • • • • • • 634 .25 .	 . • • •

.	 . . • • • • • • • • • • . • • • • • • • • .

445 40 . • . . . . • • • • • • • • • • • • • • • • • • •

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . • • • • •

1 354 97 • . • • • • . • • • • • • • • • • • •• •

• • • • • • • • • • • • • • 840 06

• • • • • • • • • • • • . . . 5 419 37 • . . 575 07 .	 . .

.	 • • • . • • • • • • • • • • • • • • • 451 83 9 150 3255 2

• • • • • • • • • • • • • • • • • 1 687 10 .	 . .

1 800 37 . . . . . . . 5 356 88 6 492 47 20 763 88 13 131 55 24 447 90 13 432 25



pr. Kbf.	 pr. ir

5 Skill.

Kr. 0.10
mindste

Pris
Kr. 0.15
Fragten
afrundet
opad til

nærmeste
Femøre.

I Skill.
mindste

Pris
4 Skill.

Kr. 0.02
mindste

Pris
Kr. 0.15
Fragten
afrundet
opad til

nærmeste
Femøre.
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Throlldhj em-
Opgave over de ved Udgangen af Aaret 1876 gOldende Regler for Fragt-

A. Taxter for Befordring af Passagerer,

Pakker

Tour.

1 Kl.

8 Skill.
pr. Mil.

De efter Skilling pr. Mil bereg-
nede Taxter ere omsatte til

Kronemynt og afrundede opad
til nærmeste med 5 delelige

Antal Ore.

Tour & Retour.

2 Kl.

,,mommommuswwwwwimanwiamme,.■■■••••••■••■■1,

11 Pris afrundet
i Toskillinger.

Mellem Throndhjem
og de øvrige Stationer.

Omsat til Krone-
mynt og afrundet
opad til nærmest
med 5 delelige

Antal Ore.

Overvægt

af

Bagage.

pr.

12- Skill.

Kr. 0.02
mindste

Pris
Kr. 0.15
Fragten
afrundet
opad til
nærmeste
Femøre.

Ved Udgangen af Aaret 1876

Omsat til Kronemynt i Hen-
hold til Lov af 17de April
1875.

20 Skill.
pr. Mil.

14 Skill.
pr. Mil.

2 Kl. 3 Kl. 1 Kl.

Passagerer.

af stort alminde-

Rumfang.	 lige.

Saisonbilletter:
Ved Udgangen af Aaret 1876

Omsat til Kronemynt
Frivægt af Bagage for

Passagerer.
Ved Udgangen af Aaret 1876.

Saisonbilletter, gjældende til alle Træn for hele, halve og fjerdedels Aar samt enkelte
Maaneder udstedtes og beregnedes : For 2den Klasse efter Formelen 10 + -3 x Spd.
for et helt Aar, og i Forholdet og 4- for henholdsvis og 1-12- Aar. For iste
Klasse :11- Tillæg.
Formelen omsat til Kronemynt og afrundet opad til nærmeste Femøre.

For iste og 2den Klasse 60 91' , 3die Klasse 30 ft pr. hel Billet.
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■1•1141111111111

Støren Jernbane.
beregningen og de indtil I6de October 1877 stedfundne Forandringer ved samme.
Bagage, Pakker, Voiturer, levende Dyr og Hunde.

Levende Dyr
Voiturer

pr. Stykke. En hel Vogn
levende Dyr
af 2 og 3 Kl.

Traadt
I. Kraft

fra

Anmærk-
finger.pr. Stykke. Hunde.

1 Kl. 2 Kl.	 3 Kl. 4 Kl.	I 1 Kl. 2 Kl. 3 Kl.  4 Kl.
	'10111111111111119.01717M111

5 4 , 4 + 2 7 , 2 X 27, 2 +13, 6 x 1 9 , 2 + 9 6 X 9, 6 +4,, x 40+20x 14+8 114, 3 + 5 7, 1 x 12 Skill. X betegner
Afstanden i

Mil. Taxter-
ne ere afrun-
dede i To-
skillinger.

5+3

De efter ovenstaaende Formler i Skilling beregnede Taxter ere omsatte til Kronemynt
og afrundede til nærmeste med 5 delelige Antal Ore undtagen for hel Vognladning, der
er afrundet til nærmeste med 10 delelige Antal Ore.

Kr. 0.40 iste
Januar
1877.

13
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B. Taxten for Be-
.01.1.1•100.	 .1.1..•••■	

A. Efter Vægt.

	.1111.19.11.

M a al.

For 1 Centner == 100 S. C. 1 Kubikfod.B. 1 Tonde.

1 Kl. 2 Kl.	 3 Kl. 1 Kl. 2 Kl.	 3 Kl. 4 Kl. 1 Kl. 2 Kl.

Ved Udgangen af Aaret 1876

Omsat til Kronemynt i Henhold
til Lov af 17de April 1875.

4+2 3+1, 5 x12, 5 -1-1, 25x 7+3,, x 6, 4 +3, 2 x 5,8+2,9x 4+2 x 1-1-1 x 1-1-1x

De efter ovenstaaende Formler i Skilling beregnede Taxter ere omsatte til Krone-
mynt og afrundede til nærmeste hele Tal af Ore.
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fordring af Gods.

D. Hele Vognladninger indtil 90 Centner.
Traadt i

Anmærkninger.
Kraft fra

1 Kl. 2 Kl. 3 Kl.

Vinter. Sommer.

1 52+76x 133, 2 +66 x 114.3+57,1 100+50 x X betegner Afstanden i Mil.

De efter ovenstaaende Formler i Skilling beregnede
Taxter ere omsatte til Kronemynt og afrundede til
nærmeste med 10 delelige Antal Ore.

iste Januar 1877.

Støren-Roros Banestrækningen.
For denne Banestrækning, der midlertidig trafikeredes for Støren-Aamodt Jernbaneanlægs Regning indtil

17de October 1877, beregnedes Taxterne efter de samme Formler, der ovenfor er anført som gjældende for Thrond-
hjem-Storen Jernbane. Gjennemgangsfragt mellem Stationerne paa Throndhjem-Støren Banen og Stationerne paa &fa-en.-
Roros Banedelen var lig Summen af de lokale Taxter.
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Hamar-Koppang
Opgave over de ved Udgangen af Aaret 1876 gjwidende Regler for Fragt-

A. Taxter for Befordring af Passagerer,

Ved Udgangen af Aaret 1876 .

Omsat til Kronemynt i Henhold til Lov
af 17de April 1875.

Passagerer.

Tour.

2 Kl.

Fra og til Hamar.
3+18x 2+10x 41+ 27x1 3+15x

Mellem de øvrige Stationer
18x	 10 x	 27x	 15x

De efter ovenstaaende Formler i Skilling
beregnede Taxter ere omsatte til Kro-

nemynt og afrundede til nærmeste
med 5 delelige Antal Ore.

Kl. 2 Kl.

Tour og Retour.

1 Kl.

Pakker.
Overvægt

af

	

Bagage.	 af stort alminde-
Rumfang.	 lige.

	pr. ff 	 pr. Kbf.	 pr. 91"

	

Skill.	 6 Skill.	 4 Skill.

Kr. 0.02 I Kr. 0.24 Kr. 0.02

Bagagefrivægt for Passagerer
ved Udgangen af Aaret 1876 . .	 For iste Klasse 60 ql" og for 2den Klasse 30 ft.

Saisonbilletter
ved Udgangen af Aaret 1876.	 Udstedes til lste og 2den Klasse efter følgende Taxt:

For For For For
Aar. Aar. 1- Aar. 1 Aar.

	For Afstande indtil 1 Mil 42	 58	 72	 84 Gange den enkelte Billetpri&
do.	 do. 2 do. 36	 52	 64	 72 do.	 -	 do.	 do.

/7 	 do.	 do. 6 do. 30	 44	 54	 60 do.

-	

do.	 do.

7/ 	 do.	 do. 11 do. 24	 34	 42	 48 do.

-	

do.	 do.
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Jentbane.
beregningen og de indtil I6de October 1877 stedfundne Forandringer ved samme.
Bagage, Pakker, Voiturer, levende Dyr og Hunde.

Levende Dyr

Kl. 3 Kl. 1 Kl.

Voiturer

pr. Stk.

2 Kl.

pr. Stk.

2 Kl.

En hel
Vognlad-

  ning af
2den og

3 die Klasse.

Hunde

pr. Stk.

Traadt i
Kraft fra

‘3 Kl.

Anmærkninger.

60+ 30x 30+ 15:x 10 H- 5x

De efter ovenstaaeade Formler i Skilling beregnede Taxter ere omsatte til Kro-
nemynt og afrundede til nærmeste med 5 delelige Antal Ore undtagen for
hel Vognladning, der er afrundet til nærmeste med 10 delelige Antal Ore.

12 Skill.

Kr. 0.40

X betegner Af-
standen i Mil.
Taxterne ere af-

rundede i Toskil-
linger.

160+ 40x 40+ 10x 1 6+4 120+ 60 x

Iste Januar
1877.
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B. Taxter for

Litra A pr. Centner.

3 Kl. 4 Kl.1 Kl. 2 Kl.  

Var
ved Udgangen af Aaret 1876 	 4+ 2x 3 + 1 x 21 + 1 x 2 + x

Omsat i Kronemynt i Henhold til Lov af 17de
April 1875.

De efter ovenstaaende Formler i Skilling beregnede Taxter ere om-
satte til Kronemynt og afrundede til nærmeste hele Tal af Ore.
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Befordring af Gods.

Litra B pr. Vognladning.

Traadt i Kraft fra

1 Kl.	 2 Kl. 3 Kl. 4 Kl.

Anmærkninger.

100+ 50 60 + 35 x X betegner Afstanden i Mil.
Taxterne ere afrundede for Litra A i hele

Skillinger og for Litra B i Toskillinger.

140+ 70x 120 + 60x  

De efter ovenstaaende Formler i Skilling beregnede
Taxter ere omsatte til Kronemynt og afrundede til
nærmeste med 10 delelige Antal Ore.

iste Januar 1877.

C. Godsklassifikation.

Denne har fra iste Januar til 16de October 1877 undergaaet folgende Forandringer:
1. Baade fragtberegnes efter Litr. A 4de Klasse. Fra iste Januar 1877.
2. 01 klassificeres i Litr. A 2den Klasse ; Export& som for i Litr. A 4de Klasse. Fra 16de Januar 1877.
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Roros Jernbanes Taxter
gjældende fra Aabningen den 17de October 1877 af hele Banestrækningen mellem Hamar og Throndhjem.

(I det væsentligste overensstemmende med Driftsbestyrernes Forslag af 31te October 1876, der findes aftrykt i Sth.

Prop. No. 13 for 1879, Statsjernbanernes Driftsbudget Side 191 og fig.)

Taxter for Passagerbefordring:
Tourbilletter: iste Klasse Kr. 0.60, 2den Klasse Kr. 0.37 pr. Mil. Paa Throndhjem-Støren Banen anvendes fremde-

les i Lokaltogene en Sort 3die Klasses Vogne med en Billetpris af Kr. 0.27 pr. Mil. Mindste Pris Kr. 0.40,
Kr. 0.25 og Kr. 0.20 for henholdsvis iste, 2den og 3die Klasse.

Born fra 3 til 12 Aar betale halv Fragt, Børn under 3 Aar befordres frit, forsaavidt de haves paa
Skjødet og altsaa ikke optager nogen særskilt Plads i Kupéen.

Tour- & Retourbilletter til Iste og 2den Klasse udstedes kun for voxne Personer til en Pris af I?, Gang Prisen for
enkelt Billet til og fra følgende Stationer:

Mellem Throndhjem og de nærmeste Stationer indtil Eidet.
Mellem Elverum og Stationerne mellem Hamar og Koppang.
Mellem Hamar og Stationerne indtil Koppang.

Disse Billetter gjælde kun den Dag paa hvilken de ere solgte. Herfra gjøres dog den Undtagelse, at
en Retourbillet, der er udstedt paa en Søn- eller Helligdag eller paa den umiddelbart forud for samme gaaende
Søgnedag, gjælder til næstfølgende Søgnedags Eftermiddag.

Saisonbilletter udstedes kun til iste Klasse og kun til Voxne. Herfra undtages dog Skolebørn, der uden Hensyn til
Alder (om Vedkommende er over eller under 12 Aar), kunne erholde saadanne Billetter ogsaa til 2den Klasse.

Taxt : For iste Maaned det 24 dobbelte af Prisen for en enkelt hel Billet.
- 2den —	 - 20 dobbelte
- 3die —	 - 16 dobbelte	 —

og for hver følgende Maaned det 12 dobbelte
Kupébilletter udstedes til iste Klasse mellem Throndhjem og Hamar Stationer i Gjennemgangstogene og endvidere

mellem Throndhjem og Støren Stationer samt mellem Hamar og Rena Stationer i de lokale Tog. Prisen for
Kupéer, hvori medtages 6 Voxne, er det Femdobbelte af enkelt Billets Kostende.

Prisen for alle Slags Passagerbilletter afrundes opad til nærmeste med 5 deleligt Antal Ore.
Af •4,agage befordres frit indtil 60 FE ved Iste Klasse samt 30 fte ved 2den og 3die Klasse, alt for hel Billet.

Børn det Halve.
Bagageovervægt og Ilgods fragtberegnes efter Zoner saalecles, at Zonernes Længde er indtil 10 Mil. Tax-

ten er 2 Ore pr. 'Ft for iste Zone indtil 10 Mil med Tillæg for længere Distance af 1 Ore pr. Tt for hver 10de

Mil, idet enhver Distance under 10 Mil regnes lige med 10 Mil. Fragten afrundes i Tilfælde til nærmeste højere
med 5 deleligt ørebeløb. Mindste Pris uden hensyn til Vægt eller Distance 15 Ore. For let Ilgods, hvorved

•forstaaes saadant som veier mindre end 10 g" pr. Kubikfod, beregnes det 5 dobbelte af ovenstaaende Taxt, reg-
net pr. Kubikfod.

Telegraf: For Benyttelsen af Telegrafen gjælder de samme Regler og Bestemmelser som ved Statstelegrafen.
Transport af Lig beregnes efter Formelen 100 + 50 x Ore, hvor Tallene betegne Ore og x Distancen i Mil;

mindste Pris 4 Kroner.
lijoreredskaber fragtberegnes efter 3 Klasser, hvis Formler ere

lste Klasse 200 -I- 100 x
2den — 100 -I- 50 x
3die — 50 + 25x

i hvilke Formler Tallene beiegne Ore og x Distancen i Mil.
Til iste Klasse henregnes større firhjulede Vogne eller Slædevogne ; til 2den Klasse : mindre firhjulede

Vogne, Arbeidsvogne, Gighe og Karioler ; til 3die Klasse : Bredslæder, Reiseslwder eller Sluffer, Smalslæder, Ar-
beids- eller Langslæder og Arbeidskjærer.

Levende Dyr som forsendes i Stykkevis klassificeres saaledes :
lste Klasse : Heste ; 2den Klasse : Hornkvæg og store Svin ; 3die Klasse Saue, Gjeder, Kalve og

Grise. Ved Forsendelse i hele Vognladninger af de under 2den og 3die Klasse anførte Dyr beregnes Fragten ef-
ter en 4de Klasse. Formlerne ere følgende, hvor Tallene betegne Ore og x Distancen i Mil:
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iste Klasse 500 + 125 x
2den --- 	70+ 35x
3die	 25+ 15x
4de — 400	 200 x

Det bemærkes derhos med Hensyn til Fragtberegningen af Heste (iste Klasse), at naar der af samme
Afsender til samme Modtager paa en Gang forsendes et stone Antal end 1, erlægges:

for 2 Heste l Gange Taxten for 1 Hest
„ 3 do. 21 —

71 4 do. 21 —
For Transport af Hunde gjælder folgende Taxt: For Distancen paa 10 Mil og derunder betales 80 Ore

med Tillæg for længere Distancer af 80 Ore for hver 10de Mil, hvorved enhver Distance under 10 Mil regnes for 10 Mil.
Fragtgods. Den i Driftsbestyrernes Forslag af 31te October 1876 optagne Godsklassifikation er gjort gjældende

for Rørosbanen dog med den Forandring, at Jernmalm, Rujern og Skrabjern, Kobbermalm, Koboltmalm, Malm,
Mineralier raa, Mursten almindelig, Nikkelmalm, Skifersten og Tagsten uglasseret er opfort i 8de istedetfor 7de
Klasse, Kobber er foruden i lste Klasse ogsaa opfort i 5te Klasse. Endvidere er der forsaavidt der fra samme
Afsender til samme Modtager paa en Gang forsendes mindst 100 Centner paa en Distance af 30 Mil og derover
— overensstemmende med Driftsbestyrernes ovennævnte Forslag gjort saadan Modifikation, at Sild er opfort i
7de Klasse, Tørfisk og fersk Fisk, Korn og Mel samt Brændevin i 5te Klasse og Kolonialvarer i eden Klasse.
Den nævnte Godsklassifikation findes ogsaa trykt i Sth. Prop. No. 13 for 1879 Pag. 209. Fragten beregnes efter
folgende Formler, hvor x betegner Afstanden i Mil og som giver Fragtbeløbet i Ore pr. Centner:

lste Klasse 15 + 7, 5 x
eden	10+5 x
3 die	 8 + 4
4de	 6 + 3
5te	 4 + 3 x
6te	 4 + 2,, x
7de	 4 + 1,, x
8de	 4 + 1,, x

Til disse Formler, der gjælde for de forste 10 Mil beregnes for de folgende 20 Mil et Tillæg for hver

af de 8 Klasser af henholdsvis G, 4. 5 , 3. 5 , 2. 5 , 2. 6 , 2. 2 , 1., og 1. 4 Ore pr. Centnermil og for Distancer over 30
Mil et Tillæg af henholdsvis 5, 3. 5 , 3, 2. 5 , 2. 2 , 1. 8 , 1. 5 , og 1. 2 Ore pr. Centnermil.

Herved er dog at bemærke, at 4de og 8de Klasse for Throndhjem-Støren Jernbanes Vedkommende er
beregnet efter Formelen for 3die og 7de Klasse, ligesom at der for 8de Vognklasse er anvendt Formelen 3 +
1, 3 x paa Strækningen Hamar-Tyvold.

Taxterne er afrundede opad til nærmeste hele Belob af Ore, hvorhos intet Kolly beregnes til mindre
end 0, 25 Centner, mindste Fragtbeløb som af nogen Afsender beregnes er 30 Ore.

Af ovenstaaende 8 Taxtklasser gjeelde de 4 forste (iste til 4de Klasse) for Befordring af Gods i mindre
Partier, og de 4 sidste (5te til 8de Klasse) for Befordring af Gods i hele Vognladninger, eller naar der fra
samme Afsender til samme Modtager forsendes mindst 100 Centner af Gods, som i Klassifikationen er anført
som Vognladningsgods.

14a
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	Pe forskjellige Banedeles specielle Regnstaber. 	 •
A. Throndhjem-Storen Jernbanes Regnskab

for Driftsaaret 1877.

Indtægter:	 Kr. Ore	 Kr. Ore
Indtægt for Befordring af 132 221 Passagerer  	 78 924 32

— -	 —	 -	 591 Kjøreredskaber  	 622 46
— -	 -	 1 900 levende Dyr  	 1 619 37

- - Bagage  	 462 28

— -	 —	 - Ilgods ..	 3 875 48
- - Fragtgods  	 100 929 98
- —	 - Telegrammer .	 2 158 25

— -	 —	 - Posten  	 2 603 89
Pakhusleie  	 11 33
Leie af Vognremissen  	 64 57
Renter  	 4 472 31
Forskjellige Indtægter  	 5 477 77

201 222 01
-Udgifter:

Andel i Direktionens Løn  	 1 762 90
Hovedkontorets Udgifter:	 Kr. Ore

Lønninger  	 6 269 85
Kontorudgifter  	 2 581 96
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 187 85

9 039 66
Stationsudgifter:

Lønninger, almindelige  	 19118 58
— extra  	 3 977 81
— til Konduktører  	 5 115 90

Lys & Brænde  	 3 155 76
Kontorudgifter  	 704 54
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 1 249 57
Assurance & Afgifter  	 700 70
Hestehold  	 57 79

34 080 65
Lokomotiv-Afdelingens Udgifter:

Lønninger til Lokomotivernes Drift 	  10 393 39
Arbeidsløn ved Reparationer  	 4 202 69
Lys & Brænde  	 1 056 67
Materialier  	 2 597 80
Olie, Talg & Garn  	 3 665 74
Kul . ..	 16 882 22
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse 	873 88

39 672 39
Vogn-Afdelingens Udgifter:

Lønninger til Vognenes Drift  	 1 026 50
Arbeidsløn ved Reparationer  	 2 431 09
Presenningers Vedligeholdelse	 436 56
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 113 10
Materialier  	 3 443 44

7 450 69

	

Lateris	 92 006 29	 201 222 01
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Transport
Ingenior-Afdelingens Udgifter:	 Kr. Ore

Lønninger .	 2 879 39
Skinnegangen, Arbejdsløn 	  22 172 51
Materialier til Liniens Vedligeholdelse	 10 137 35
Udgifter i Anledning Sne og Is: Arbeidsløn .	 . 2 273 26

Materialier	 .	 343 37

Kr. Ore
92 006 29

Kr. Ore
201 222 01

2 616 63
Gjærders Vedligeholdelse : Arbeidsløn 	  1 531 97

Materialier	 1 320 45
2 852 42

Broernes Vedligeholdelse: Arbeidsløn 	  11 660 39

	

Materialier   5 064 34

	

 	 16 724 73
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse .	 868 60
Elveforbygning ved Ler 	  1 178 38

Hovind  	 318 72
1 497 10

Strandbeklædning ved Støren	 243 42
Fjeldrensning i Gulfossen  	 120 97

60 113 12
Vedligeholdelso af Bygninger & Vandstationer  	 7 176 28

- Stationspladse & Sidespor  	 2 683 33
- Telegrafen  	 436 10

Uniformer  	 3 332 15
Erstatninger	 69 27
Husleie  	 88 00
Tilskud til Pensions- & Understøttelseskassen  	378 71
Leie af Lokomotiver & Vogne . . . 	 .	 3 386 68
Forskjellige Udgifter	 2 150 68

171 820 61

Heraf følger for 13de Driftsaar et Overskud af  
	

29 401 40
der bliver at overføre til Reservefondet.

Hermed salderes Balance-Kontoen, som udviser folgende
Aktiva: 	Kr. Ore

	
Kr. Ore

Kassa-Konto	 3 243 38
Beholdning under Materialforvalteren  	 108 140 51
Beholdninc, af Torv ..	 1 240 56
Throndhj ems Privatbank  	 157 24
Stationsmesterne, udestaaende gjennem dem  	 1 121 60
Marine- & Post-Departementet  	 895 83
Støren-Aamodt Jernbaneanlæg  	 32 002 68
Grundset-Aamodt Jernbane .	 •  	 395 86
Pensionskassens Værdipapirer	 9 960 00
Understøttelseskassens do.	 6 400 00
Konto med Diverse  	 2 420 25
Myreiendommen paa Ustmyren  	 1 675 96
Søberg Stationstomt med Platform  	 2 031 93
Kulhuset i Støren  	 800 00

818 40
621 53

1 169 83
3 778 77

176 874 33

Laterjs	 176 874 33

Vognremissen i Støren 	
Sildpakhuset i do.
Løberg Skov 	
Imsteren Skov 	
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Passiva:	 Transport
Pensionskassen 	
Understøttelseskassen
Sygekassen 	
Norsk Hoved-Jernbane 	
Støren-Aamodt Jernbane	 ............... .
Hamar-Grundset Jernbane
Reservefondet:

Overskud til 11 1876 	  117 590 41
do.	 i Aaret 1877  	 29 401 40

Hertil kommer Refusion fra Støren-Aamodt Jernba-
neanlæg af Tab paa Støren-Singsaas Banen 1876 10 500 00

Kr. Ore

11 497 80
10 270 80

839 95
2 202 09

12 655 46
1 347 25

Kr. Ore
176 874 33  

157 491 81      
Heraf er anvendt til Forandring af Vognaxelboxer    

	for Smørelse med Olie istedetfor Grease .	 .	 8 110 89

	

Forandring af Vognbuffere for Selvkobling .	 .	 11 319 94
19 430 83

138 060 98

176 874 33	 176 874 33

B. Støren -Roros Jernbanes Regnskab
fra 16de Januar til 16de Oktober 1877. 

Indtægter: 	Kr. Ore
Indtægt for Befordring af 19 372 Passagerer  	 35 475 64

- 110 Kjoreredskaber  	 329 19

,,	 ___	 -	 371 levende Dyr. 	416 50

,,	 - Ilgods  	 1 329 60

,,	 - Fragtgods  	 69 872 54

,,	 ___.	 - Telegrammer  	 1 038 86
_____	 - Posten  	 ..	 1 141 80

Kr. Ore

Leie af Lokomotiver .
- Vogne 	  

1 888 48
576 84

112 069 45
lUdgifter     

Andel i Direktionens Lon .
Hovedkontorets Udgifter: 	 Kr. Ore

Lønninger  	 4 056 50
Kontorudgifter  	 2 426 61
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 927 75

1 108 34

7 410 86

25 428 03 

Stationsudgifter:
Lønninger, almindelige  	 11 835 66

extra  	 3 083 65
til Konduktorer  	 4 783 62

Kontorudgifter  	 1 479 44
Lys & Brænde . .  	 2 112 18
Assurance & Afgifter	 656 22
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 1 419 93
Hestehold	 57 33      

Lateris	 33 947 23	 112 069 45
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	AMKOMPI.	

Transport
Lokomotiv -Afdelingens Udgifter:	 Kr. Ore

Lønninger . . .	 . . . ......	 .	 8 175 25
	Kul   13 041 90

Olie, Talg & Garn. 	 2 849 88
Materialier ..............	 .	 2 278 60
Arbeidsløn ved Reparationer 	  .	 .	 3 030 70
Lys & Brænde .... .	 .	 .	 897 27
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 226 71

Kr. Ore
33 947 23

30 500 31

Kr. Ore
112 069 45   

791 32
2 814 12

Arbeidsløn ved Reparationer  	 1 743 93
Presenningers Vedligeholdelse  	 121 03
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse	 .	 14 40

Vogn -Afdelingens Udgifter:
Lønninger 	
Materialier 	

5 484 80
Ingeniør-Afdelingens Udgifter:

Lønninger  	 3 603 45
Skinnegangen, Arbeidsløn 	  43,4396 43
Materialier til Liniens Vedligeholdelse 	 1 445 56
Udgifter i Anledning Sne & Is: Arbeidsløn	 . 9 691 74

Materialier	 .	 700 96
	  10 392 70

Broernes Vedligeholdelse :  Arbejdsløn
Materialier 

984 74
77 75  

1 062 49
Gjærders Vedligeholdelse: Arbeidsion

Materialier  
604 37
34 47    

638 84
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 855 87

61 395 34
Vedligeholdelse af Bygninger	 Vandstationer	 2 194 97

- Stationspladse	 Sidespor	 384 87
Telegrafen  	 493 07

Uniformer .	 3 369 44
Husleie  	 841 38
Erstatninger  	 18 58
Bidrag til Pensions- & Understøttelseskassen  	 488 03
Renter  	 4 101 49
Diverse Udgifter . 	 328 42

143 547 93

Heraf følger for Driftsaaret et Tab af	 31 478 48

14b
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C. Støren-Aamodt Jernbanes Regnskab
fra 17de October til 31te December 1877.

Indtægt for Befordring af 12 696 Passagerer . .
Indtægter: Kr. Ore	 Kr. Øre

35 198 60

1 1
	

-	

48 Kjøreredskaber	 111 01

- 359 levende Dyr  	 1 019 07

1)
	 - Bagage  	 665 15

- Ilgods  	 1 102 09

1,
	 - Fragtgods  	 37 675 87

- - Telegrammer  	 782 96

- Posten  	 5 916 67
Pakhusleie	 ................	 12	 81
Leie af Lokomotiver & Vogne .........	 '2 040 68
Forskjellige Indtægter  	 110 48

84 635 39
lidgifter:

Andel i Direktionens Løn  	 387 63
Hovedkontorets Udgifter:	 Kr. Ore

Lønninger  	 2 755 10

Kontorudgifter .  	 2 129 05
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 69 94

4 954 09
Stationsudgifter:

Lønninger, almindelige	 6 927 73
- extra . .	 1 686 72

- til Konduktører  	 2 583 37

Lys & Brænde	 1 189 59

Kontorudgifter . 	 1 128 76

Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse 	 1 248 83

Assurance & Afgifter  	 618 42
15 383 42

17 180 72

4 448 92

Lokomotiv-Afdelingens Udgifter:
Lønninger til Lokomotivernes Drift .	 4 036 45

Arbeidsløn ved Reparationer  	 2 250 71

Lys & Brænde . .	 .........	 328 93

Olie, Talg, Garn etc  	 1 429 99

Kul  	 7 312 98
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse 	 95 55
Materialier	 1 726 11

Vogn-Afdelingens Udgifter:
Lønninger til Vognenes Drift	 672 07
Arbejdsløn ved Reparationer  	 1 403 87
Presenningers Vedligeholdelse 	  •	 740 29

Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 266 63
Materialier	 1 366 06

Ingeniør-Afdelingens Udgifter:
Lønninger  	 2 197 94
Skinnegangen, Arbeidsløn  	 23 126 27
Materialier til Liniens Vedligeholdelse  	 195 72

Lateris	25519 93	 42 354 78	 84 635 39
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Kr. Ore	 Xi:. Ore	 Kr. Ore

	Transport	 '45 519 93	4 "0 78	 84 635 39

	

Udgifter i Anledning Sne & Is: Arbejdsløn 	6 752 86

	

Materialier	 .	 453 40
7 206 26

	

Broernes Vedligeholdelse: Arbejdsløn   324 32

	

Materialier	 74 70
399 02

	

Gjærders Vedligeholdelse: Arbeidsløn 	 177 48
	Materialjer	 1 80     

179 28
185 99Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse        

4410 48
Vedligeholdelse af Bygninger	 Vandstationer	4 tp-t ; 82

Stationspladse	 Sidespor	 .-.() 79

- Telegrafen	 :;!,$) 71

Uniformer	 0,8 05
Tilskud til Pensions- & Understøttelseskassen 	 68

Erstatninger	 6 00
Renter	 .	 ...	 ..	 4Li	 53

Forskjellige Udgifter 	 =,() 96
84 869 80

	Herat' folger for Driftsaaret et Tab af	 234 41

Hermed salderes Balancekontoen. som udviser følgende:
Aktiva: 	k . Ore	 Kr. Ore

Throndhjem-Støren Jernbane .	 f;T.:, 46

Grundset-Aamodt Jernbane  	 15
Norsk Hoved-Jernbane ..	96
Marine- (V Post-Departementet . 	 t 67
Storen-Aamodt Jernbanes Driftskonto 	 .	 -!:-;1 41

97 755 65

Passiva:
Hamar-Grundset Jernbane  	 27 755 65

D. Aamodt-Koppang Jernbanes Regnskab
fra Iste Januar til 16de October 1877.

Indtmgter	 'N r. Ore	 Kr. Ore
Indtægt for Befordring af 18 026 Passagerer . .	 .	 2-2 048 80

71	 -	 110 Kjøreredskaber .	 .	 . .	 , .	 .	 12

,,	 -	 244 levende Dyr 	  .	 .	 :47 06
,,_____	 - Ilgods	 ..	 .	 ;:).2	 59

71	 - Bagage  	 .	 .	 .	 -;:iis.	 91
- Fragtgods  	 .	 14 6 55

,,	 - Telegrammer	 .	 ./42 31

ly	 - Posten  	 1 :-.:; 31
Pakhusleie	 .	 .	 .11 12
Husleie	 .	26' .,- 47
Leie af Lokomotiver 	  . .	 ,,, :7. ,7'.:' 64

- Vogne 	  .	 .	 1 516 88
44 757 79

	

aal eris	 44 757 79
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	Kr. Ore	 Kr. Ore

	

Transport	 44 757 79
-Udgifter:

Andel i Lønninger ved Hovedkontoret i Kristiania
	

419 05

Hovedkontorets Udgifter:	 Kr. Ore
Lønninger  

	
2 489 98

Kontorudgifter  
	

429 12
2 919 10

Stationsudgifter:
Lønninger, almindelige  	 7 681 36

- extra  	 535 34
- til Konduktører	 2 009 54

Kontorudgifter  	 567 71
Lys & Brænde . .	 1 51 8 71

Assurance & Afgifter . . .	 518 22
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse	 368 59

13 199 47

Lokomotiv-Afdelingens Udgifter:
Lønninger til Lokomotivernes Drift  	 2 755 35
Kul  	 6 089 53
Lys & Brænde  	78 90
Olie, Talg etc 	 562 59
Arbeidsløn til Lokomotivernes Vedligeholdelse  	 2 135 56
Materialier  	 1 008 63

12 630 56
Vogn-Afdelingens Udgifter:

Lønninger til Vognenes Drift  	 327 90
Materialier til	 do. .  	 191 47
Arbeidsløn til Vognenes Vedligeholdelse  	 1 415 13
Materialier til	 do.	 1 083 51
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse	 117 25
Presenningers Vedligeholdelse  	 411 87

3 547 13
Ingeniør-Afdelingens Udgifter:

Lønninger  	 1 585 17
Overbygningen : Arbeidsløn 	 24 488 03

Materialier 	 853 99
25 342 02

Underbygningen: Arbeidsløn   1 841 00
Materialier  	 6 63

1 847 63
Gjærder: Arbeidsløn .	 .	 79 50

Materialier	 58 83
138 33

Broerne: ArbeicIsløn  	 103 85
Materialier	 30 00

133 85
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse

	
1 094 38

30 141 38

Vedligeholdelse af Bygninger	 2 265 99

- Vandstationer . ..	 1 101 65

- Stationspladse & Sidespor  	 706 08

- Telegrafen  	 270 91

Uniformer  	 1 070 93

Erstatninger  	 47 26

Bidrag til Leie af Lokale for Bestyrer & Hovedkontor  	 633 33

	

Lateris	 68 952 79	 44 757 79
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Hold af Lokale, Redskaber etc. i Værkstedet
Renter 	
Forskjellige Udgifter 	 ..
Bidrag til Pensions- & Understøttelseskassen    

	Kr. Ore	 Kr. Ore
Transport	 68 952 79	 44 757 79

421 72
1 990 16

187 47
282 08    •            

71 834 22       

Heraf følger for Driftsaaret et Tab af	 27 076 43

Hermed salderes Balancekontoen, som udviser følgende
Aktiva:	 Kr. Ore

Marine- og Postdepartementet  	 1 671 31

Passiva:
Hamar-Grundset Jernbane  	 1 671 31

E. Grundset-Aamodt Jernbanes Regnskab
for Driftsaaret 1877.

Indtægter: 	Kr. Ore
Indtægt for Befordring af 36 492 Passagerer . . .	 .	 24 098 32

,,	 ...._	 -	 161 Kjøreredskaber	 167 94

,7	
-	

-	 650 levende Dyr 	 425 59

,	 - Bagage  	 814 46

1,	 - Ilgods . .	 1 871 63

,,	 - Fragtgods . .  	 21 335 56

17	 - Telegrammer	 . •  	 690 50
.........	 - Posten 	,,	 .	 .	 1 210 65

.	 110 00

Udgifter:

Forskjellige Indtægter .

Kr. Ore

50 724 65

Andel i Direktionens Løn .
Hovedkontorets Udgifter: 	 Kr. Ore

Lønninger  	 2 732 65
Kontorudgifter  	 752 07
Inventar, Anskaffelse Sz-, Vedligeholdelse  	 12 59

Stationsudgifter:
Lønninger, almindelige  	 3 959 68

extra	 . .	 •	 •  	 568 65
til Konduktører . 	 . .......	 1 968 27

Lys & Brænde  	 799 12
Kontorudgifter  	 288 68
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 146 02
Assurance & Afgifter  	 181 56

Lokomotiv-Afdelingens Udgifter:
Lønninger til Lokomotivernes Drift . . .	 2 740 93
Arbeidsløn til Lokomotivernes Vedligeholdelse  	 1 797 19
Materialier til Lokomotivernes Drift 	  • •	 82 90

446 46

3 497 31

7 911 98

Lateris	 4 621 02	 11 855 75	 50 724 65

15
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	Kr. Ore
	

Kr. Ore
	

Kr. Ore

	

Transport	 4 621 02
	

11 855 75
	

50 724 65
Materialier til Lokomotivernes Ve dligeholdelse  	 860 54
Lys & Brænde .  	 111 85
Olie, Talg, Garn etc. .	 644 24
Kul  	 5 812 07
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse

	
12 84

12 062 56
Vogn -Afdelingens Udgifter:

Lønninger til Vognenes Drift  	 362 73
Arbeidsløn ved Reparationer  	 1 203 65
Presenningers Vedligeholdelse  	 432 36
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse	 131 54
Materialier	 1 115 51

3 245 79

Ingeniør-Afdelingens Udgifter:
Lønninger  	 978 85
Overbygningen: Arbeidsløn 	 . 10 532 65

	

Materialier  	 4 870 72
15 403 37

Underbygningen: Arbejdsløn  	157 00
Udgifter i Anledning Sne & Is Arbejdsløn 	758 35
Gjærders' Vedligeholdelse: Arbejdsløn .	 45 25

	

Materialier  	 14 78
60 03

Broernes Vedligeholdelse : Arbejdsløn  	30 26
Inventar, Anskaffelse	 Vedligeholdelse	 641 03

18 028 89

Vedligeholdelse af Bygninger 	 639 26
	- Vandstationer  	 593 47

Stationspladse & Sidespor  	 1 210 49

- Telegrafen  	 160 79

Uniformer  	 623 65
Erstatninger  	 7 33

Tilskud til Pensions- & Understøttelseskassen  	 183 44

Husleie  	 316 67

Hold af Lokale, Redskaber, Maskiner etc. i Værkstedet .	 282 41

Leie af Lokomotiver & Vogne  	 5 876 07
Renter 	 •	 1 927 33
Forskjellige Udgifter	 72 19

57 086 09

	

Heraf følger for Driftsaaret et Tab af	 6 361 44

Hermed salderes Balancekontoen, som udviser følgende
Aktiva:

Marine- og Post-Departementet  	 1 210 65
Norsk Hoved-Jernbane  	 3 371 06
Grundset-Aamodt Jernbanes Driftskonto  	 19 338 84

23 920 55

Passiva:
Hamar-Grundset Jernbane 	23 260 54
Støren-Aamodt Jernbane  	 264 15
Throndhjem-Støren Jernbane  	 395 86

23 920 55
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F. Hamar-Grundset Jernbanes Regnskab
for Driftsaaret 1877.

Kr. Ore
56 935 46

17 	 250 Kjøreredskaber 	 327 72

79 	 -	 813 levende Dyr  	 693 59

/7 	 Bagage  	 1 645 62

Ilgods  	 7 050 82

- Fragtgods	 77 157 73

,7 	 Telegrammer	 2 626 29

7/ 	 Posten  	 1 808 35
Bryggeleie  	 723 05
Leie af Lokomotiver & Vogne •  	 877 76

Renter	 . .	 939 79

Hold af Lokale, Redskaber etc. i Værkstedet  	1 216 43

Forskjellige Indtægter  	 723 47

-Udgifter:
Andel i Direktionens Lon  	 1 307 29

Hovedkontorets Udgifter: 	 Kr. Ore
Lønninger 	  7 999 31
Kontorudgifter . . 	 2 196 04
Jnventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse  	 144 36

Stationsudgifter:
	Lønninger, almindelige     24 981 46

extra 	  5 057 90
—	 til Konduktører 	  3 110 76

Lys & Brænde 	  4 984 16

	

Kontorudgifter     2 014 04
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse	 2 205 82
Assurance & Afgifter  	 658 42
Hestehold  	 694 12

43 706 68
Lokomotiv-Afdelingens Udgifter:

Lønninger til Lokomotivernes Drift 	  4 482 25
Materialier	 144 83
Arbejdsløn til Lokomotivernes Vedligeholdelse  	 2 962 78
Materialier	 1 418 33
Lys & Brænde  	 187 37
Olie, Talg etc 	 1 064 37
Kul .	 .	 9 479 64
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse 	 857 01

20 596 58
Vogn -Afdelingens Udgifter:

Lønninger til Vognenes Drift  	 600 82
	 •

Arbejdsløn ved Reparationer  	 2 344 81
Presenningers Vedligeholdelse  	 836 77
Inventar, Anskaffelse	 Vedligeholdelse  	 255 04
Materialier	 2 150 86

6 188 30

Indtægter:
Indtægt for Befordring af 94 805 Passagerer . .

.•

Kr. Ore

152 726 08

10 339 71

Lateris	 82 138 56	 152 726 08
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	Kr. Ore	 Kr. Ore	 Kr. Ore

	

Transport	 82 138 56	 152 726 08
Ingenior-Afdelingens Udgifter:

Lønninger  	 1 474 90
Overbygningen : Arbejdsløn	 13 556 93

Materialier  	 5 422 94
18 979 87

Underbygningen : Arbejdsløn  	 1 077 10
Gjærders Vedligeholdelse : Arbeidsløn 	 1 288 50

Materialier	 . .	 1 763 45
3 051 95

Broernes Vedligeholdelse : Arbejdsløn 	 904 53
Materialier	 252 77

1 157 30
Udgifter i Anledning Sne & Is: Arbejdsløn	 449 75
Inventar, Anskaffelse	 Vedligeholdelse .	 948 73

27 139 60
Vedligeholdelse af Bygninger 	  .	 .	 .	 3 601 38

— - Vandstationer  	 1 697 82
— - Stationspladse & Sidespor  	 2 653 11
— - Telegrafen  	 245 68

Uniformer  	 3 414 01
Husleie  	 593 00
Erstatninger  	 189 96
Bidrag til Pensions- & Understøttelseskassen  	 569 23
Anlæg af Vandledning ved Hørsand ..	 .	 .	 . .	 •	 2 882 75
Udvidelse af Hamar Værksted  	 840 06
Forskjellige Udgifter  	 497 36

126 462 52

	Heraf følger for 15de Driftsaar et Overskud af	 26 263 56
hvoraf Direktionen ved Kgl. Resolution af 23de November 1878 er bemyndiget til at udbetale til Aktie-
eierne som Udbytte for Aaret 1877 1	 een — Procent af Aktiekapitalen ..	 15 672 90

og at overføre til Reservefondet  	 . .	 • . .	 10 590 66

Herved salderes Balance-Kontoen, der udviser følgende
Aktiva: 	 Kr. Ore

Kassa-Konto	 7 510 11
Beholdninger under Materialforvalteren .. 	 115 896 95
Stationsmesterne, udestaaende gjennem dem  	 5 273 19
Dampskibsexpeditøren, udestaaende gjennem ham 	 2 404 31
Oplandske Kreditbank  	 28 088 50
Marine- & Post-Departementet  	 1 871 35
Hamar-Eidsvold Jernbaneanlæg  	 63 88
Meraker	 do 	 6 75
Throndhjem-Støren Jernbane	 . • ....... • • • •	 1 347 25
Støren-Aamot Jernbane . .	 ........ .  	 27 755 65
Grundset-Aamot Jernbane  	 23 260 54
Aamot-Koppang Jernbane  	 1 678 31

Indredning af Stationsmesterboligerne ved Hjellum, Hørsand, Løken,
Berg og Elverum  	 899 59

Panel af Kontorer og Venteværelser ved Hjellum, Hørsand, Berg
og Elverum, udvendig Panel af Stationsbygningerne ved Hjel-

Lateris	 899 59	 215 156 79
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.11■1111111,	 .111111011111111

Transport
him, Hørsand, Løken, Berg og Elverum samt af Arbeiderboli-
gerne ved Aker og Midtskog  	 9 255 89

Udvidet Platformen ved Hamar Pakhus, samt overbygget den med
Tag  	 '2 838 45

Udvidelse af Hamar Stationsplads  	 10 425 94
Eiendommen Søbakken 	 5 760 00

Kr. OreKr. Ore	 kr. Ore
809 59	 215 156 79

29 179 87
244 336 66

Passiva:
Pensionskassen  	 15 514 44
Understøttelseskassen  	 9 779 47
Sygekassen  	 3 607 42
Norsk Hoved-Jernbane	 . •	 81 324 95
Støren-Aamot Jernbane  	 8 383 27
Grundset-Aainodt Anlægs Erstatningskonto  	 6 050 65
Konto med Diverse ..	 19 11
Aktieeiernes Udbytte-Konto:

Tilbagestaaende 31te December 1877	 7 280 00
Afsat pr. 31te December 1877 	 15 672 90

22 952 90
Reservefondet:

Tilbagestaaende 31te December 1876 	 . 95 402 43
Afsat den 31te December 1877	 .	 . 10 590 66

105 993 09
Heraf er afskrevet :

Forandring af Vognaxelboxer for Smørelse med Olie iste-
detfor Grease, Rest 	  •	 2 32

Ombytning af Skinner i Hovedlinien mellem Hamar og
iljellum ..	 4 878 54

Udvidelse af Horsand Stationsplads 	 669 78
samt paa følgende Kapital-Konti:

Udvidelse af Elverum Pakhus	 . . . 1 870 72
Indredning af Stationsmesterboligerne ved

Hjellum, Hørsand, Løken, Berg og El-
verum  	 . 1 867 28

3 738 00
9 288 64

96 704 45

244 336 66 244 336 66
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Uheld, Stands'linger eller Forsinkelser.
Ved Nordenfjeldske Trafikdistrikt:

Lokomotiv i Ustand under Gangen, hvorved Standsning eller Forsinkelse er foraarsaget:
Den 9de Januar : Det fra Støren nordovergaaende Tog stoppede ved Hovind Station, da den venstre Slide i Loko-

motiv No. 3 var gaaet itu. Forsinket 4 Timer væsentlig fordi der paa Hovind Station ikke er Telegrafapparat.
Toget sydover, der maatte krydses ved Hovind, forsinkedes 1 Time 13 Minutter.

Den 16de Januar. Det sydovergaaende Tog standsede først mellem Hovind og Støren, fordi en Fjærbolt i en ny
2den Klasses Vogn var faldet ud, og senere mellem Rognæs og Bjørgen paa Grund af, at Sidestængerne i et af
Togets Lokomotiver sprang. Forsinket 2 Timer 25 Minutter.

Den 4de Februar. Toget fra Throndhjem stoppede paa Linien ved Lersbakken mellem Heimdal og Stokke. Et Rør
i Lokomotiv No. 5 var sprunget. Forsinket 30 Minutter.

Den 12te Februar. I det sydovergaaende Togs Lokomotiv No. 5 gik Dampudgangsrøret itu. Forsinket 28 Minutter.
Den 27de Februar. Sydovergaaende Togs Lokomotiv No. 5 læk. Forsinket 30 Minutter.
Den 13de Juni. Nordovergaaende Tog : I Lokomotiv No. 8 gik venstre Slidestang itu ved Eidet Station. Ilkel-

pelokomotiv maatte afventes. Forsinket 3 Timer.
Mangel paa Damp:

Den 11te Februar. Sydovergaaende Tog forsinket 15 Minutter.
Den 8de Marts. Sydovergaaende Tog stoppede mellem Melhus og Søberg ; Manometret frosset; Lokomotivet mang-

lede Damp. Ingen Forsinkelse.
Den 28de April. Sydovergaaende Tog stoppede mellem Rognæs og Bjørgen af Mangel paa Damp. Forsinket 8 Minutter.
Den 13de Juni. Sydovergaaende Tog forsinket 38 Minutter.
Den iste Juli.	do.	 do.	 do.	 do.	 18
Den lite Juli.	 do.	 do.	 do.	 do.	 15
Den 12te Juli.	 do.	 do.	 do.	 do.	 21	 —
Den 17de October. Lokaltoget nordover afgik 19 Minutter for sent fra Støren, fordi Lokomotivet manglede Damp.

Ankom til Throndhjem i rette Tid.
Den 18de Oktober. Sydovergaaende Togs Lokomotiv manglede Damp. Forsinket 30 Minutter.

Lokomotiv af Skinnerne:
Den 22de Mai gik sydovergaaende Togs Lokomotiv af Sporet ved Tyvold Station formentlig paa Grund af Tceleløs-

ning i den nye Skinnegang. Forsinket 26 Minutter.
Vogne af Skinnerne:

Den 24de Februar gik en Godsvogn af Sporet mellem Reitan Station og Gaarden Støvne paa Grund af at en Fjær-
bolt gik itu. Forsinket 8 Minutter.

Den Iste Juni gik en Godsvogn af Sporet under Skiftning paa Støren Station. Forsinket 8 Minutter.
Den 9de Juli gik en Godsvogn af Sporet mellem Reitan og Eidet St ationer. En Fjærbolt sprunget. Toget, ankom

til Throndhjem i rette Tid.

Den 27de Juli gik 3 Vogne af Sporet under Skiftning paa Støren Sta tion. Ingen Forsinkelse.
Forsinkelser foraarsagede ved:

Sne & Is : Den 20de Januar stoppede det nordovergaaende Tog i Sneen ved Gaarden Grubben nordenfor Jensvold
Station. Lokomotivet frakobledes Toget for at bryde Vei. Senere stoppede det atter ved Vongraven nordenfor
Tyvold fra Kl. 10.20 Formiddag til Kl. 12.30 Eftermiddag. Under Forsøget paa at bryde Vei til Reitan Station
beskadigedes Sneplougen, men Toget blev dog alligevel bragt frem til denne Station, hvor 2 Hjælpelokomotiver
maatte oppebies. Paa Grund af disse Snehindringer samt fordi intet Telegrafapparat endnn var anbragt paa Rei-

tan Station, og da Telegrafen forovrigt var i mindre god Forfatning, saa Ordres tildels maatte sendes pr. Expresse,
forsinkedes nævnte Togs Ankomst til Throndhjem i 9 Timer 10 Minutter, medens Toget sydover ankom 5 Timer
25 Minutter for sent til Røros.

Den 24de Februar stoppede det sydovergaaende Tog i 3 Timer 30 Minutter i Sneen ved Næsvold. Toget maatte
deles og kippes til Tyvold. Af denne Aarsag, samt paa Grund af Snefoget og Lokomotivets Mangel paa Damp,
ankom Toget 5 Timer 13 Minutter for sent til Røros.

Den 4de April. Det fra Røros nordovergaaen.de Tog stoppede om Morgenen i Sneen ved Nypladsskjæringen, O.  Mil
fra Roros, fordi Sneplougen kjørtes itu. Paa Grund heraf og paa Grund af voldsomt Snefog gik Toget tilbage
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til Røros ; dets Route indstilledes paa Strækningen mellem Røros og Støren, medens fra Storm til Throndhjem

et Extratog anordnedes.
Toget fra Throndhjem, der kjørtes af 2 Lokomotiver, stoppede først nordenfor Reitan Station, derpaa ved Nyplad-

sen paa Grund af Snehindringer. Ankom 2 Timer for sent til Røros.
Den 5te April maatte Toget fra Røros til Throndhjem indstilles paa Grund af Snehindringer. Toget fra Throndhjem

ankom af samme Grund først Kl. 10.20 Aften til Røros istedetfor Kl. 4.35 Eftermiddag.
Desuden indtruffet 19 Gange, hvorved Togene ere forsinkede fra 7 Minutter til 1 Time 55 Minutter.
Megen Gods- og Passagerexpedition samt Vognskiftning underveis : Indtruffet 35 Gange, hvorved Togene ere forsinkede

fra 6 Minutter til 1 Time 10 Minutter.
Tungt Tog : Indtruffet 3 Gange, hvorved Togene er forsinkede henholdsvis 7, 10 og 10 Minutter.
Ventet paa andet Tog ved Krydsningsstationerne: Indtruffet 19 Gange, hvorved Togene ere forsinkede fra 8 Mi-

nutter til 1 Time 5 Minutter.
Dyr dræbte:

Den 18de Mai blev en Sau overkjørt mellem Holtaalen og Eidet Stationer af det sydover gaaen de Tog. Ingen Forsinkelse.

Den 18de October blev en Gjed overkjørt ved Gaarden Stentrøen lidt nordenfor Singsa,as Station af det nordover
gaaende Tog. Ingen Forsinkelse.

Forskjellige Aarsager:
Den 19de Januar afgik Morgentoget 10 Minutter for sent fra Throndhjem formedelst Skiftning. ; ankom til Røros i rette Tid.
Den 3die Marts stoppede det nordovergaaende Tog paa Linien ved Tilset Gaard nordenfor Rognæs Station i

Minutter formedelst Sneskred; ankom til Throndhjem i rette Tid.
Den 8de Juni maatte Toget sydover standse 2de Gange mellem Jensvold og Røros Stationer, fordi Elven havde be-

skadiget Skinnegangen. Forsinket 15 Minutter.
Den 8de Juli stoppede sydovergaaende Tog ved Hovedveiovergangen ved Næsvold mellem Reitan og Tyvold Statio-

ner, . fordi Portene ikke vare aabnede. Ingen Forsinkelse.
Den 19de Juli stoppede det nordovergaaende Tog mellem Langlete og Reitstøen Stationer, da Skinnegangen af Sol-

varmen var bleven kroget. Forsinket 13 Minutter.
Den Ode September om Aftenen stoppede Lokaltoget strax søndenfor Melhus Station, da en Hest med Los befandt

sig i Skinnegangen. Ingen Skade, ingen Forsinkelse.

Ved . sondentjeldske Trafikdistrikt:
Lokomotiv af Skinnerne :

Lokomotiv No. 9 for Tog No. 1 ned den 12te Mai gik af Sporet under Skiftning paa Koppang..
Lokomotiver î Ustand under Gangen:

Lokomotiv No. 10 for Tog No. 1 ned den Gte Februar. Et Ildrør gik itu ved Gammelgaardsjordet Vogterbolig.
Maatte gaa tilbage til Stai med Toget for at forsyne Maskinen med Vand. Forsinket 1 Time 16 Minutter.

Lokomotiv No. 9 for Tog No. 3 op den 6te April i Ustand paa Grundsetmoen. Hjælpelokomotiv matte afsendes.
Forsinket 1 Time 24 Minutter.

Lokomotiv No. 9 for Tog No. 3 op den 12te Mai gik varm mellem Ophus og Koppang. Ingen Forsinkelse.
Lokomotiv No. 14 for Tog No. 1 ned den 5te October. Et af Lokomotivets Ildrør gik itu ved Græsbækken mellem

Berg og Elverum. Forsinket 15 Minutter.
Lokomotiv No. 14 for Tog No. 1 ned den 8de October. Et af Lokomotivets Ildrør gik itu ved Elverum. For-

sinket 52 Minutter.
Lokomotiv No. 14 for Tog No. 3 op den Ode October. Et af Lokomotivets Ildrør gik itu ved Hørsand. Forsin-

ket 15 Minutter.
Lokomotiv No. 14 for Tog No. 3 op den 10de October. Et af Lokomotivets Ildrør gik itu ved Hjellum. Forsin-

ket 1 Time 5 Minutter.
Lokomotiv No. 1 for Tog No. 3 op den 15de October gik varm. Forsinket 38 Minutter.
Lokomotiv No. 9 for Tog No. 8 op den 22de October. Et af Lokomotivets Ildrør gik itu ved Rena. Forsinket 10 Minutter.
Lokomotiv No. 9 for Tog No. 1 ned den 25de October. Et af Lokomotivets Ildrør gik itu mellem Ophus og Sten-

vigen. Forsinket 5 Minutter.
Lokomotiv No. 9 for Tog No. 8 op den 27de Oktober. Et af Lokomotivets Ildrør gik ita ved Skjæret Vogterbolig.

Forsinket 1 Time 5 Minutter.
Lokomotiv No. 16 for Tog No. 1 ned den 29de December gik varm i det ene Axellager. Forsinket 23 Minutter.
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Vogne af Skinnerne:
Den 15de Januar Tog No. 3 op. 1 Godsvogn af Sporet mellem Aker og Hjellum. Forsinket 22 Minutter.
Den 9de April Tog No. 1 ned. 1 Godsvogn af Sporet nnder Skiftning ved Hjellum. Forsinket 28 Minutter.
Den 20de December Tog No. 3 op. 1 Godsvogn gik af Sporet søndenfor Bellingmoen mellem Barkald og Lilleelve-

dal paa Grund af tæleskudt Skinnegang. higen Forsinkelse.
Den 21de December Tog No. 5 op. 1 Godsvogn af Sporet under Skiftning ved ...kasta. Forsinket 17 Minutter.

Vogne i Ustand under Gangen:
Den 2den Januar Tog No. 1 ned. En Fjeder under Stoppevognen gik itu mellem Ilseng og Hørsand. Forsinket

17 Minutter.
Den 16de Januar Tog No. 1 ned. En Godsvogns Endestykke og Bufferstang blev kjørt itu ved Sætre Sidespor. For-

sinket 15 Minutter.
Den 22de Januar Tog No. 1 ned. 1 Fjederbolt i en Godsvogn gik itu mellem Hjellum og Aker. Forsinket 6 Minutter.

Forsinkelser foraarsagede ved:
Sne og Is. 18 Gange forsinket fra 5 Minutter til 1 Time 16 Minutter.
Dampskibenes forsildige Ankomst. '20 Gange forsinket fra 8 Minutter til 2 Timer 32 Minutter.

Ulykkeshændelse:
Den 13de Mai blev ved Nygaarden i Aamodt overkjørt en 8 Aars gammel Gut. Ulykken blev ikke observeret hver-

ken af Konduktørerne eller Føreren.
Forskjellige Aarsager.

Mangel paa Damp i Lokomotiverne, glatte Skinner, tungt Tog, megen Vognskiftning samt Passager- og Godsexpedition
underveis. Forsinket 252 Gange fra 5 Minutter til 1 Time 40 Minutter.

Throndhjem og Hamar, i Direktionen for Røros-Banen, April 1879.

C. Motzfeldt. 	 L. Kyhn.
Mort. Lossius. 	 G. A. Hartmann. 	A. Saahlie. 	 Platou.

Chr. Hjelm.	Chr. Mellbye.
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Anhang.

10.011

Angaaende Støren-Aamodt Jernbanes Aabning for almindelig Trafik.

Ved højeste Resolution af 22de October cl. A. er det bestemt:
„ i . At det naadigst overdrages Direktor for Marinens mekaniske Værksteder, Sorensen, Toldkasserer J. B. Klingenberg

og Stadsingeniør i Throndbjem Dahl at undersøge og besigtige Arbeiderne paa Jernbaneanlegget fra Støren til
.A.a,modt, efterhaanden som Anlæggets Fuldførelse skrider frem, og afgive Erklæring om, hvorvidt Arbeidernes
Tilstand i det Hele er saadan, at Dele af Jernbaneanlægget eller dette i sin Helhed kan aabnes, for almindelig
Benyttelse.

2. At Departementet for det Indre naadigst bemyndiges til for det Tilfælde, at nogen af de nævnte Mænd niaatte
blive forhindret fra at udfore det omhandlede livery, at tilkalde en anden i Vedkommendes Sted".

I Direktor Sørensens Forfald var Bestyreren af Akers mekaniske Værksted, Sinding, af Departementet til-
kaldt for at deltage i den nu bestemte Besigtigelse og Undersøgelse af de Dele af Støren-Aamodt Banen, der først
agtes aabnede for almindelig Færdsel, nemlig fra Støren til Singsaas og fra Rena til Koppang og skal vi herefter til-
lade os at afgive Beretning om Resultatet af det os overdragne Hverv.

I. Fra Storen til Singsaas.
Befaring og Undersøgelse af denne Banestrækning foretoges den Sde November.

A. Om Banelegemet.
Den skarpeste Kurve paa denne Strækning angaves at have en Radius af 650'. Da Erfaring nu har vist, at Kur-
ver med Radius 600' uden Vanskelighed kan benyttes med de Forbedringer i Lokomotivernes Construktion, hvad
Understellet angaar, som efterhaanden er indført, maa Traceen ansees tilfredsstillende og betryggende.

▪ Efter de fremlagte Profiler var den største Stigning i Retning sydover 1 : 100 og nordover 1 : 150. Der anga,ves,
at den største Stigning fra Støren til Røraas nu var reduceret til 1 : 75. Den skarpeste Kurve med størst Stigning
paa denne Banedel er 1 : 125 med 650' Radius, hvilket svarer til Modstanden paa 1 : SO paa ret Linie.

▪ Formationsplanet var anlagt efter de sædvanlige Normaler.
Specielt skal man iøvrigt under denne Post bemærke :

a) Banen slynger sig i lange Strækninger langs Gaulelven, Paa disse Strækninger findes Stenjettéer, der paa en-
kelte Undtagelser nær er gjennemgaaende i hele Banelegemets Bredde. Imidlertid har disse Jettéer paa fiere
Steder sat sig, og er Hoiden gjenvunden ved Paamuring. Paa det antydede Sted, hvor Stenbanken ikke er helt
gjennemgaaende, var der opført Beklædningsmur mod Elven. De her anvendte Construktioner maa ansees
betryggende. Der kunde muligens næres nogen Frygt for, at Stenen i Jettéerne var for liden saa at den kunde
løsrives og bortføres af Strom og Isgang. Men ligesom Isgangen i Gaula antagelig ikke er særdeles farlig, fordi
Isen ikke ophober sig i store Flak, men knuses i de voldsomme Stryk og Strømme, saaledes synes de Par Aar,
hvori Jettéerne har ligget færdige uden at tage Skade, at afgive Bevis for at de maa were betryggende.

b) Paa mange Steder, hvor Skraafjeld med Jordbedækning var gjennemskaaret, og hvor Terrainets naturlige Skraa-
ning er meget brat og Hoiden til Toppen stor, vil man were udsat for Udrasninger af det tynde Jordlag, der
ved Afskjæringen mister sin Støtte. Under de her stedfindende Forhold vilde en absolut Sikring mod Skred
eller Glidninger praktisk talt være umulig, da den vilde medføre altfor uforholdsmæssigt store Udgifter. Der
antages imidlertid at være foretaget, hvad der fornuftigvis kan gjøres, for at tilveiebringe rimelig Sikkerhed,
saasom ved Anbringelse af Støttemure, Fastboltning af Tømmer i Fjeldet mod Jordmassen, Afskrcelning af far-
lige Stykker o. desl. Paa Strækningen mellem Godoien og Sæterøien har Jernbanen endog erhvervet Grunden
lige til Skraaningernes Top Wit oppe i Fjeldlien for ved Fredning af denne at befordre den allerede tilværende
Skogvæxt og derved frembringe det bedste Middel til Hindring saavel af Jord- som Sneskred.

e) Sluttelig bemærkes ved denne Post, at en Del Arbeider vedkommende den sidste Afpudsning og Fuldførelse af
Doceringer, Grøfter og deslige restede.

Stikrender og Grøfter fandtes vel udførte og antages i Regelen fyldestgi ørende og tilstrækkelige. Commissionen
maa dog herved bemærke, at der paa flere Steder viste sig Issvul, der havde opfyldt Veigraten og begyndt at
strække sig ind paa Banelegemet. Under Steds Forhold som de herværende vil det ofte were meget vanskeligt
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og bekosteligt at hindre Issvul, hvad noksom kan sees af vore nyeste Chausceen der i Fjelddalene hver Vinter
lider under Ulemper af Issvul. Det formenes, at Erfaring nærmere faar vise om nogen og Tilfælde — hvilke
Foranstaltninger der yderligere burde træffes for at hindre Svul, medens det er en Selvfølge, at Isen ellers fjernes
ved Borthugning, saavidt fornødiges.
Broerne blev undersøgte og prøvede paa sædvanlig Maade ved at lade Lokomotivet gaa frem og tilbage med for-
øget Fart. Desuden blev os forelagt de Coefficienter, hvorpaa Styrkeberegningen for Broerne og de deraf udledede
Dimensioner ere basserede, ved hvilket Intet haves at bemærke. Broerne ere alle af Træ, de mindre af sædvanlig
Construktion. Af Broer med særegen Construction mærkes:
a. Broen over Gaula strax søndenfor Støren Station bestaar af 4 Lob med 100 Fods Spand og 19 do. paa 14'.

De større Lob er overspændte med Gitterværks Bærevægge paa Stenkar; Brobanen over de .mindre Lob hviler
paa Pxleaag. Gitterbærevæggene ere af en nyere Construktion, der skiller sig fra de Howeske Broer derved,
at Strækboltene her er skraatliggende og Trxbaandene vertikale. Skinnegangen ligger mellem Bærevæggene,
og Broen er over de 4 Hovedløb overbygget med Tag til Beskyttelse af Construktionen. Broen var nu under
Eftersyn, idet man var beslsjæftiget med at ombytte de Troeklodse, hvori Hoengebolterne ere fæstede, hvilke fra
først af var indlagte af Furru, men nu erstattedes ved Klodse af Eg. Ved Proven fandtes Deflektionen i et af
Hovedløbene at være 2r, hvilket vistnok er en temmelig betydelig Boining, men dog antages at were af ube-
tænkelig Art og at ville formindskes, naar det nu stedfindende Arbeide paa Broen er tilendebragt og alle
Skruer ordentlig tiltrukne.

b. Rogge Bro, en Sprængværksbro paa Stenkar i et Lob af 25' Spand.
C. Sevilla Bro med Howeske Bærevægge paa Stenkar i et Lob af 52' Spand, Brobanen mellem Væggene. Deflek-

tionen under Proven fandtes 1 :1".

Foruden Broerne for Jernbanen er af Jernbaneanlægget opført en Bro over Gaulelven tæt ved Rognxs
Station til Communikation med den anden Elvebred, hvor Landeveien gaar. Denne Bro har 3 Lob, 2 paa 69' og
1 paa 72' Spand, der var overspændte med Hængeværker paa Stenkar ; Bredden mellem Hængeværkerne er 8'.

Samtlige her nævnte Broer ligesom de mindre ikke specielt omtalte var vel udført og af særdeles gode Ma-
terialier. Alt Træværk er kittet og 2 Gange overstrøget med Creosotolie.

Sporvidden er den for vore smalsporede Baner sædvanlige. Skinnevægten angaves til 40 lbs pr. Yard. Tvær-
svillerne ere nedlagte med noget varierende Afstande, tættest ved Skjøderne, der er svævende. Skjødningslaskerne
har en Længde af 16", medens de paa Throndhjem- Støren Banen kun har en Længde af 11" engelsk. Dog be-
mærkedes nogen Uregelmæssighed i Tværsvillernes Anbringelse, idet der ved den endelige Regulering af Skinnegangen
paa enkelte Steder var bleven anbragt Sviller under Skjoderne, noget som naturligvis ingen videre Betydning har.
Imidlertid er det Meningen at rette paa denne Uregelmæssighed. Under Befaringen viste det sig over hele Linien,
at Skinnegangen var særdeles vel lagt.

7. Ved Ballasteringen fandtes intet Andet at bemærke, end at denne paa et enkelt ganske kort Stykke nær ved Fol-
stad Grustag ikke var fuldført, men der arbeidedes paa Afslutningen, der om faa Dage vil være færdig. Forøvrigt
var Ballasteringen tilfredsstillende og den anvendte Grus af særdeles god Beskaffenhed.
Af Tunneller fandtes 3 Stkr. af mindre Længde sprængte igjennem Fjeld.
I Fjeldskjæringerne, der skal have en Bredde i Formationsplanet af 12', fandtes enkelte fremstaaende Spidser, der
laa nærmere Midten af Skinnegangen end 6'. Dette hidrørte antagelig fra, at Skinnegangen ikke laa nøiagtigt
i Skjæringens Midte. Mangelen bor rettes enten ved at borttage de fremstaaende Spidser eller ved en noiagtigere
Centrering af Skinnegangen.

B. Stationerne.
Samtlige Stationer, hvoraf der paa den nu besigtigede Banedel, er tre, nemlig — fra Nord mod Syd — Rognæs,

Bjørgen og Singsaas, var vistnok nær færdige, men der manglede dog forskjelligt Indrednings- og Malnings-Arbeide, saa

at de neppe vil blive beboelige for om en Maaneds Tid.
Vandstationer fandtes ved Rognces og Singsaas, hvilken sidste dog muligens bliver flyttet nærmere Stationen.

C. Den rullende Stok.
Til Throndhjem-Størenbanen er overladt 1 Lokomotiv af samme Construktion som de større Maskiner paa Vest-
banerne, nemlig med 12., Tons Tryk paa Drivhjulene med fuld Belastning. Af de for Anlægget iovrigt anskaffede
5 Maskiner vil i Vintertiden, naar Grusningsarbeiderne ere indstillede og der antagelig haves mest Brug for Drifts-
midler, yderligere kunne afgives 1 à 2 Stkr. De for Støren-Aamodtbanen anskaffede 6 Lokomotiver af ny Con-
struktion af Beyer Peacocks Fabrik veier 11. 3 Ton paa Drivhjulene, og da Vand og Kul er anbragt i Beholdere,
tier hvile paa en 4bjulet Bogie af William Adams Patent, bliver Vægten paa Drivhjulene constant ligesom ved et
almindeligt Tænderlokomotiv. Drivhjulenes Diameter og Cylindrenes Størrelse er som ved de andre Maskiner.
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Disse Lokomotiver, hvoraf to for Tiden ere placerede Nordenfjelds, er eonstruerede for at anvendes paa den søn-
denfjeldske Del af Banen, hvor Skinnevægten kun er 35 lbs pr. Yard ; men paa Grund af den konstante Vægt paa
Drivhjulene er deres Trækkekraft omtrent den samme som de sværere Lokomotivers.

• Af Passagervogne haves færdige og ere afleverede til Driften to lste Klasses Passagervogne, hvoraf 1 Salonvogn,

fem 2den Klasses Vogne. Forsaavidt fiere Passagervogne skulle tiltrænges er under Udførelse een iste Klasses og

tre 2den Klasses Vogne, soin antagelig blive færdige inden Aarets Udgang.

• Af Godsvogne er afleverede til Driften 5 lukkede og 5 dækkede Vogne. Yderligere vil inden Aarets Udgang kunne

afgives 20 Stkr. 14 Fods Tømmer- og Malmvogne samt 1 Gods Stoppevogn og 5 *dækkede og 5 lukkede Godsvogne.
Alle Vogue er af samme Construktion som de ved Vestbanerne anvendte med Axelboxer for Olie og Hjulringe af
Staal; dog ville 14 Fods Tømmer- og 1VIalmvogne erholde Langbjælker af Jern istedetfor af Træ,

Sluttelig bemærkes, at Commissionen anser det som en Selvfølge, at Koblingssystemet indrettes ens for

Throndhjem-Støren Banen og de Vogne, som nu leveres til Driften og synes det da utvivlsomt, at det Selvkoblings-
system, der anvendes paa hele den øvrige Del af Banen, hvorunder indbefattet Hamar-A.amodt Banen, som allerede
har forandret sine Koblinger fra det ældre til det nye System, ogsaa, indføres paa Throndhjem-Støren Banen.

Efter Opfordring fra Jernbanedirektøren skal Commissioner' i denne Anledning yderligere tilføie, at den
i Betragtning af Forsøg der blev gjorte med det nye Koblingssystem i dens Nærværelse og
i Betragtning af Erklæringer, der fremlagdes fra Vestbanens Driftsbestyrer, der har Erfaring om Systemets An-

vendelse,
maa anse dette Koblingssystem betryggende, og, da det iøvrigt medfører forskjellige Fordele, tror Commissionen
uden Betænkelighed at kunne anbefale det til almindelig Indførelse, idet man forudsætter at Systemet ligesom det

allerede har undergaaet Forbedringer, siden det først forsøgtes, fremdeles vil were Gjenstand for yderligere Fuld-
kommengjørelse, hvilken fornemmelig bor søges i den størst mulige Nøiagtighed i Udførelsen (se videre II. C. 2).

D. Telegraf.
Telegrafstolper med '2 Traade er opsatte, idet Meningen er, at læng ere Strækninger eller Grupper af Statio-

ner skal forbindes med Morseske Apparater, medens de mellemliggende Stationer forbindes med Bogstavapparater.

Saadanne Apparater leverede som ved tidligere Anlæg fra Digney frères SL Co., var ankomne til Stationerne, me-
dens deres endelige Opstilling og Forbindelse med Traadledningen er under Udførelse.

E. Forskjelligt.
▪ Indhegning af Banens Grund langs hele Linien var udført med forsvarligt Hegn for Størstedelen af Træ og paa,

nogle Strækninger af Jerntraad spændt mellem Træstolper, det sidste Slags for at forhindre Sneens Sammenhob-
ning i Fanner.

• Langs Linien var opsat Stolper visende Kurvernes Radier og Stigningerne.

Efterat Befaringen af Commissionen var tilendebragt og foranstaaencle Beretning nedskreven indløb ved Paa-
tegning af Jernbanedirektøren af 9de dennes vedlagte Skrivelse fra Throndhjem-Støren Banens Direktion med en Ud-

skrift af Direktionens Forhandlingsprotokol af 8de s. M. indeholdende forskjellige Bemærkninger angaaende den af os
besigtigede Banedel. Distriktsingeniøren, Oxaal, har ved Paategning paa Direktionens Skrivelse — efter Jernbanedi-
rektørens Paakeg postvis udtalt sig angaaende de af Throndhjem-Støren Banens Direktion fremsatte Bemærkninger.

Efter disse Oxaals Modbemærkninger i Forbindelse med hvad Comnaissionen i sin her afgivne Indberetning har anført,
finder man ikke Anledning til videre Udtalelse i Anledning af denne Sag, men vedlægger kun Dokumenterne.

IL Fra Rena til Iioppang.
Se Hamar-Koppang Jernbanes Driftsberetning for Aaret 1875 Pag. 72 og følgende.

Christiania den 20de November 1875.

J. B. Klingenberg.	 C. Dahl. U. F. Sinding.          
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I Henhold til højeste Resolution af 22de October f. A. og efter Opfordring gjennem Jernbanedirektøren, hvor-
ved meddeles, at endel af Aamodt-Støren Banen mellem Røros og Singsaas tænkes aabnet for midlertidig Drift fra

Begyndelsen af n. Aar, har Undertegnede den 11te ds. foretaget en Befaring og Besigtigelse af nævnte Jernbanedel

og skal vi nu tillade os at meddele Resultatet af den foretagne Befaring og Besigtigelse.
Foreløbig bemærkes, at Direktør Sorensen, der i Henhold til den nævnte Resolution skulde deltage i Besig-

tigelsen, ogsaa denne Gang havde meldt Forfald, hvorefter undertegnede Sinding ogsaa, iaar er traadt i hans Sted.
A. Om Banelegemet.

1. Den skarpeste Kurve paa denne Banestrækning har en Radius af 600', hvilken forefindes paa to Steder, nemlig

mellem Gaula Bro og Gaarden Reitan i Aalen og i Dragaasen i Singsaas.
Den største Stigning i Retning mod Røros er, 1 : 75 paa ret Linie, 1 : 80 i Kurve indtil Radius 1000'. For Kur-
ver med mindre Radius er Maximums Stigningen forholdsvis mindre ned til 1 : 120 for Kurver paa 600'. Den

største Stigning i Retning mod Throndhjem er 1 : 125.
Fra Grønsæteng i Holtaalen til henimod Næsvold i A alen i en Længde af omtrent 3 norske Mil, er

en Opstigning, hvor Maximumsstigningen er anvendt i hele Længden, dog med enkelte Afbrydelser med Horizonta-
ler, hvorved Gjennemsnitsstigningen for hele Stækningen bliver omtrent 1 : 91 og Modstanden paa hele Opstig-
ningen ingensteds mere end svarende til en Stigning af 1 : 75 paa ret Linie.

I Forbindelse med de her berørte Stigningsforhold kan bemærkes, at Banen passerer Vandskillet mellem
Glommens og Gaulas Dalfører i Røros Herred i en Højde af omtrent 2 130 Fod over Havet, medens Røros Sta-
tion ligger 2 000 Fod over samme.

Her finder man at burde bemærke, at Jernbanelinien efter det oprindelige Forslag skulde have ligget
paa den søndre Side af Gaula med Maximumsstigning af 1 52 i skarpeste Kurve, medens nu, som anført,
Maximumsstigningen er 1 : 75 paa ret Linie.

Ved denne Forandring i Tracéen er Banens Transportevne paa dette det bratteste Sted paa hele Linien
Støren-Aamodt forøget i Forhold 40 : 63.
Formationsplanet er anlagt efter de sædvanlige Normaler.

Idet vi bemærker, at hele Banelegemet var bedækket med Sne, skal vi derfor under denne Post alene
anføre at samtlige Fjeldskjæringer befandtes at have den normerede Bredde af mindst 12'.

Af Tunneller findes 8 Stykker, hvoraf en i Vongraven, en ved Eidet Station, begge i Aalen, og 6 i
Drøilierne i Holtaalen, af hvilke den korteste er omtrent 35' og den længste omtrent 650'.

Desuden haves mindre Tunneller eller Stolle'r for Vandafløb med cirkulært Profil. Den ene for lille Renaa
med 10 Fods Diameter og den anden for Olderaaen med 6 Fods Diameter, begge i Aalen. Disse Stoller ere
sprængte igjennem Fjeldet, for som anført at give Afløb for de gjennem de dybe og skarpe Slugter førende smaa
Vasdrag, idet selve Slugten er spærret ved den Fylding, hvorpaa Jernbanen er fort over.

Vi skal under dette Punkt specielt bemærke, at Banen paa de veirhaarde Steder, hvor særlig Ulempe
af Sneens Sammenfygning i Fonner er at befrygte, er lagt paa Fylding, selv om dette har maattet ske paa Be-
kostning af Massernes Ballancering. Herved har man visselig opnaaet i betydelig Grad at hindre Snefondannelsen.

Med Hensyn til Skraaninger, Jettéer, Afgratninger og deslige kan forøvrigt intet specielt udtales, da,
som anført, alt var bedækket med Sne. Men der fandtes Intet der antydede, at der i saa Henseende forefindes
nogen væsentlige Mangler. Der oplystes iøvrigt, at der endnu resterer en Del mindre betydelige Arbeider, hvor-
iblandt Fjernelse fra en Urd i Drøilierne af en Del Stene, der muligens kunde medføre Fare for Færdselen. Det
forklaredes, at det meste af dette Arbeide er udført og at det resterende har maattet standses paa Grund af Fro-
sten, hvorved Stene og Jord vare sammensintrede. Nogen Fare kan saaledes ikke tænkes at opstaa i Vinterens
Løb, og til Vaaren tænkes dette Arbeide afsluttet.

Jernbaneliniens Tracé har paa flere Steder medført Nødvendigheden af partielle Veiombegninger, af
hvilke den betydeligste er Omlægningen af Hovedveien i Dragaasen (Holtaalen—Singsaas), der fører gjennem et
meget vanskeligt Terrain og har en Længde af noget over I Mil, og hvor Veiplanet tillige tjener som et beskyt-
tende Bælte for Jernbanen, dels til 0 ptagelse af nedrasende Sten og dels til Forhindring af muligens udbrydende
Skogbrands Forplantelse.

Denne Omlægning er nødvendiggjort ved Jernbaneliniens Overflytning fra Gaulelvens sondre Side, hvor
den efter det oprindelige Forslag skulde være lagt.

Videre bemærkes her, at fra Eidets Station er anlagt Vei med Bro over Gaula. Denne Bro har to
Lob, et med 38 og det andet med 62 Fods Spendvidde,  Landfæster og Midtkar af Sten.

Forøvrigt er de fornødne Veiforbindelser mellem Stationerne og Hovedveien tilveiebragte, med Undta-
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gelse af ved Reitan Station, hvor der imidlertid til Vaaren med Bidrag af vedkommende Kommune tænkes anlagt
Vei til Reitangaardenes Gaardsvei, der fører til Hovedveien.

Endvidere tænkes ved Hjælp af lignende Bidrag anlagt en ny Vei mellem Eiclets Station og Mobroen,
en Længde af noget over Mil, idet den førnævnte Vei med Bro fra samme Station væsentligst vil være til Nytte
for Eidets Hytte, hvorfor ogsaa Røros Kobberværk har leveret frit Tømmer til Broen.

. Alle betydeligere Broer bleve underkastede Prove ved at lade to Lokomotiver, der vendte Drivkjulenderne mod
hinanden, med forøget Fart lobe over dem. Herved koncentreredes Vægten i størst mulig Grad.

Broerne ere samtlige af Træ, de mindre af sædvanlig Konstruktion efter de vedtagne Normaltegninger.
De betydeligere Broer ere :

a. Bro over Glommen i Roos Herred.
Den har to Lob, hvert med 100 Fods Spand, Landfæster og Midtpiller af Sten, Bærevægge af Gitter-

værk, konstruerede efter samme Princip som den i vor Indberetning af 20de November f. A. under I A, 5 a
omhandlede Bro over Gaula, dog saaledes at Brobaner hviler ovenpaa Bærevæggene og med adskillige Forbe-
dringer i Detaillerne.

Saaledes er de undre Strækbjælker af Smedejern og alt Tryk paa Træ ved Anbringelse af Støbejerns
Sko eller Sadler overførte paa Endeved, hvorved Konstruktioner i det Hele har faaet forøget Varighed.

Ved Proven fandtes Deflektionen at were L" dec. Stivheden var saaledes fuldkommen tilfredsstillende,
Materialier og Arbeide særdeles godt. Skinnegangens Høide over Elveleiet 26'.

b. Bro over Skuraaen i Aalen med dobbelt Sprængværk i et 40 Fods Spand, Landfæster af Sten. Overordent-
lige svære Materialier og Stivheden fuldkommen. Skinnegangens Høide over Flodleiet omtrent 40'.

C. Bro over Gaula i Aalen med 7 Løb, hvorover 6 Spand af 40 og 1 af 70 Fods Længde. Aag i Tømmerværks-
konstruktionen efter de sædvanlige Principer paa Stenkai. Bærevæggene af samme Konstruktion som anført
under Litra a.

Deflektionen fandtes i det længste Spand omtrent	 dec. og de mindste Spand omtrent 1". Stivheden
tilfredsstillende. Skinnegangens Høide over Elveleiet 110'.

d. Bro over Ondgravbaekken med et 26 Fods Spand af enkelt Sprængværk, Landkar af Sten, Skinnegangen 18'
over Bækkeleiet.

e. Bro over Droia i Holtaalen af samme Konstruktion, som den under Litra c nævnte, har 8 Lob, hvorover 7 Spand
paa 45' og 1 paa 100'.

Deflektionen paa det længste Spand omtrent r dec. Stivheden tilfredsstillende. Skinnegangens Høide
over Elveleiet 140'.

f. Bro over Remna, et Lob med et Sprængværks-Spand paa 40'; lig Broen Litra b. Skinnegangens Høide over
Elvebunden 26'.

g. Bro over Holta, overdækket Bro med et Spand paa 94" af samme Konstruktion som Broen over Gaula ved Støren
(konferer vor Indberetning af 20de November f. A. I A, 5 a).

Deflektionen fandtes omtrent 1" dec. Stivheden tilstrækkelig. Skinnegangens Høide over Lavvand
h. Bro over Gisla, en Hængeværks Bro med et Spand paa 25'.
i. Bro over Hulten Elvs nordre Arm med et 30 Fods Hængeværks-Spand.
k. Bro over Hulten Elvs nedre Arm med et Spand paa 52' af samme Konstruktion som Broen over Sevilla. (kon-

ferer vor fornævnte Indberetning I A, 5 c). Deflektionen omtrent r dec. Stivheden tilfredsstillende.
Som almindelig Bemærkning ved Broerne gjælder, at Tømmerafbindingerne vare udførte i firhugget høy-

let Tømmer af udsøgte Materialier og alt Træværk anstrøget med Kreosot to a tre Gange.
Af mindre Broer og Veiundergange gives en stor Mængde, der samtlige ere konstruerede som Mastebroer

med Spand paa 7 til 14 Fod, ved hvilke intet særligt fandtes at bemærke, hvilket ogsaa gjælder Veiovergangsbroerne
af Træ, hvoraf findes 6 Stykker i Aalen og 7 Stykker i Holtaalen.

5. Med Hensyn til Sporvidden og Skinnevægten henvises til vor førnævnte Indberetning under I A 6, hvorhos bemær-
kes, at man paa Grund af Snelaget selvfølgelig k un kunde bedømme Skinnegangens Lægning efter de Virkninger
paa Vognenes Gang, der fra disse kunde bemærkes, og maa man derefter slutte, at Skinnerne ere vel lagte. At
Frosten nogle — yderst faa Steder havde foraarsaget Uregelmæssigheder — saakaldte Slag — var kun, hvad.
der finder Sted overalt i vort Land om Vinteren, hvorfor ogsaa her som ved andre Baner Folk stadig er beskjæf-
tigede med at udjevne disse Slag.

. Ballasteringens Beskaffenhed, Skraaningernes Afpudsning og deslige kunde selvfølgelig ikke iagttages paa Grund af
Snedækket.
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B. Stationer og Vogterboliger.
Stationerne ere følgende :
a. Roros Station. Hovedbygningen var under Tag, men Taget under Tækning og intet af den indvendige Ind-

redning udført. Det forudsættes imidlertid, at Billetkontor og Telegrafkontor samt et Rum for Passagergod-
sets Expedition skulde blive i brugbar Stand inden Aarets Udgang.

Perronhallen, der i en Længde af 200 Fod overdækker 3 Skinnegange, var ogsaa under Tag, men for-
øvrigt ufærdig, opgives at kunne blive færdig til Nytaar med Undtagelse af Maling og Tækning.

Man skal her bemærke, at det maa ansees ønskeligt at et passende Antal Trækpiber anbringes saavel
paa denne som paa andre Perronhaller for derigjennem at aflede Rog og Damp fra Lokomotiverne, hvilken
ellers samler sig og i længere Tid holder sig svævende op under Taget, hvis Træværk derved antagelig lider.

Godshuset paa det nærmeste færdigt med Undtagelse af Maling, hvorhos der kun var anbragt mid-
lertidige Porte.

Priveter og Pissoirer ikke fuldt færdige.
Lokomotivstald. Tømmerværket afbundet men ikke reist, Grundmuren færdig.
Dreieskiven paa det nærmeste færdig.
Paa Tomten var al Skinnelægning og Sporvexling fuldført og justeret.
Vandstationen. Brønden færdig, men Injektoren (Dampapparatet til Hævning af Vandet) ikke anbragt.
Der manglede saaledes særdeles meget paa, at Stationen er færdig ; men ligesom Jernbaneanlæggets In-

geniører mente, at der intet kunde være i Veien forinden meste Aars Begyndelse at faa færdig de nødvendigste
Lokaler til Besørgelse af en midlertidig Trafik, saaledes er ogsaa vi af den Formening, at saa maa kunne ske.

b. Jensvold Station. Alle Bygninger færdige, med Undtagelse af nogle Ovne, som endnu ikke vare opsatte.
Her er anbragt en midlertidig Vandstation, idet en ved Stationens Opførelse funden Vandaare er ind-

tagen i en Brønd, hvorfra Vandet oppumpes. Det er Meningen at vinde Erfaring om, hvorvidt Vandtilgangen
her vil vise sig tilstrækkelig, idet der i modsat Fald vil være Anledning til at anbringe Vandstation med Ind-
tag fra den forbiflydende Ely.

C. Tyvold Station under Tag, men ellers ganske ufærdig, vil vanskelig kunne komme i fuld beboelig Stand til
Nytaar. Vandstationen antages at blive færdig.

Til denne Station, der ligger ved Toppen af den under A No. 2 nævnte lange Opstigning, tænkes den
ved Singsaas Station nu værende Dreieskive flyttet for der at kunne vende de assisterende Lokomotiver.

d. Reitan (Gaula) Stoppested under Tag, men iøvrigt aldeles ufærdig.
Vandstationens Brønd færdig, Injektoren ikke anbragt.

e. Eidet Station fuldfærdig med Vandstation.
f. Holtaalen Station ligesaa.
g. Langlete Station. Hovedbygningen færdig, Udhusene under Optømring.

Bolig for Lokomotivfører under Tag, uindredet.
Lokomotivstald for et Lokomotiv færdig.
Dreieskive færdig.
Brønden til Vandstationen færdig.

h. Reitstøen Station fuldfierdig med Vandstation.
. Af Vogterboliger haves 2 dobbelte, 1 ved Raaen mellem Tyvold og Reitan Stationer, der indeholder de samme Be-

kvemmeligheder som de i vor fornævnte Indberetning fra ifjor under B 2 anførte og den anden ved Drøia mellem
Eidet og Holtaalen Stationer, der indeholder 2 Stuer med tilhørende store Kjøkkener nedenunder og 2 Kammere ovenpaa.

Ved disse Vogterboliger findes ingen Fjøs.
Ved Sporskiftet, hvor Sidelinien til Røros tager af er nu en midlertidig Vogterhytte opsat. Senere txn-

kes her opført en Arbeiderbolig, hvor Pointsmanden kan indlogeres.
C. Det rullende Materiel.

Da her kun er Tale om en midlertidig Drift og Anlægget selvfølgelig først og fremst maa benytte,
hvad det tiltrænger af det rullende Materiel til Anlæggets Fuldførelse, finder Kommissionen det ikke hensigtsmæssigt
at æske nogen bestemt Opgave over, hvad der kan afgives til den midlertidige Drift, idet den formener, at dette faar
være Gjenstand for Overenskomst mellem Anlægsbestyrelsen og Driftsbestyrelsen.

D. Telegraf.
Nye Telegrafstolper vare opsatte langs hele Linien, medens Traaden endnu for en Del var fæstet til

de midlertidige Stolper.
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Under Henvisningen til vor foranførte Indberetning I D bemærkes,
at Telegrafapparatet for Røros Station endnu er opstillet i et privat Hus i Røros By, hvor Anlægget har Tele-

grafkontor,
at Apparatet for Jensvold Station er endelig opstillet paa sin Plads,
at	 do.	 paa Tyvold er ligesaa,

do.at	 for Reitan Station ikke er opstillet,
at	 do.	 for Eidet Station er opstillet,
at	 do.	 for Holtaalen Station er opstillet,
at	 do.	 for Langlete Station er opstillet,
at	 do.	 for Reitstøen ikke er opstillet.

De ikke opstillede Apparater vil blive anbragte inden Driften aabnes.
E. Forskjelligt.

. Indhegningerne langs Banelinien var paa det allernærmeste fuldført.
De bestod for en overveiende Del af Jerntraad spændt mellem Træstolper og forøvrigt af Trægjoerder,

hvorved bemærkes, at paa lange Strækninger var Grund i større Bredde end ellers fornødent erhvervet langs Li-

nien paa begge Sider, for, eftersom Erfaring paaviser, gjennem Træplantning eller andre Midler paa denne Grund
at hindre Sneens Sammenfygning paa Banelinien, ligesom lignende Grund i forøget Bredde paa flere Steder er er-
hvervet for at kunne træffe Foranstaltninger til Hindring af Skred.

2. Langs Linien var opsat Stolper, visende Radierne for Kurver under 1000' og Stigninger af mere end 1 : 100.
Det vil af, hvad forhen er anført, sees, at der mangler adskilligt i, at den nu befarede Jernbanedel er

færdig.
Støttende os til, hvad vi yttrede i vor tidtnævnte Indberetning fra ifjor, at det Gode, som vindes ved

Nyttiggjørelscn af de Banestrækninger, som k an drives, er saa stort, at man i Begyndelsen faar finde sig i, at
det ikke er saa fuldstændigt, som man ellers kunde enske og vente", tro vi at kunne anbefale, at den Del af
Støren-Aamodt Jernbanen, som ligger mellem Singsaas og Røros, kan aabnes for midlertidig Drift fra Begyndelsen
af næste Aar, idet • vi forudsætter, at de føleligste Mangler, hvilke fornemmelig bestaa i flere Stationers ufærdige
Tilstand, søges fjernede saa hurtigt som muligt.

Throndbjem den 14de December 1876.

I. H. Klingenberg.	 C. Dahl.	 U. A. Sinding.

Indberetning
til Besigtigelseskommissionen angaaende Jernbaneanlægget Koppang-Norens Udførelse og Stilling

ved September Udgang 1877.
A. Angaaende Banelegemet.

Banelegemet følger overalt Glommens Dalføre, og bar en Tracé, der maa ansees for meget gunstig, idet den

skarpeste Kurve kun er med 800' Radius øg Stigningen i Retning mod Røros som Maximum, fra Røros og sydover
endog kun 1 : 120 som Maximum. Længden af 800' Kurver er ialt ca. 54 Kjeder fordelt paa 1 Kurve =-- 13 Kjeder

13' og Stigning 1 : 150 og i Kurve paa 40 Kjeder 30' over Rokka og Tresa Broer. Af denne Kurve ligger 5 Kjeder

i Horizontal, 18 Kjeder 30' i 1 : 150 og 16 Kjeder 17' i 1 : 125.
Den længste Stigning med 1 : 100 Kjeder er fra Pæl 6 367 til 6 763 altsaa 396 Kjeder.
Formationsplanet er efter de for smalsporede Baner gjceldende Profiler. Ovenfor Koppang findes ikke Fjeld

i Linien, kun Jordarbeider er saaledes her kommen til Udførelse. Meget af Jordsmonet bestaar af „Kvab", der har
foraarsaget betydelige Extraarbeider med Draineringer og Grusbeklædninger for at forebygge Udglidninger. Af disse
Grusbeklædninger gjenstaar endnu nogle Arbeider syd for Barkald og nærmest ovenfor Tolgen Bro. Dette Restarbeide

vil blive fuldført i October.
Kun paa et kort Stykke syd for Hanestad Gaard og paa nogle Strækninger mellem Tønset og Os ligger

Jernbanen saa nær Glommen, at Stenjetteer eller Beklædninger ere fornødne. Disse Stenarbeider, der overalt ere givne

den Styrke, man efter Forholdene har antaget fornøden, ere fuldførte paa muligvis en enkelt Beklædning nær, der da

er under Arbeide.
Med lukkede Render, aabne Grøfter og Stikrender er Planeringen forsynet i den Udstrækning, man har fun-

det nødvendig. Hvor Erfaring fra de forløbne Vintere har vist det ønskeligt, er flere af Stikrenderne byggede aabne

for at lette Ishugning, og er efter Erfaringerne fra sidste Vinter en betydelig Længde lukkede Render og Stikrender

anbragt udover, hvad efter Overslaget var antaget nødvendigt.
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Af Broer og Viadukter findes der ved Andersdalen, Kjølsjøboakken, Orsjobeekken og ved Kaldba3kken almin-
delige Mastebroer i 3 til 5 Løb paa 18' med Aag af Træ paa Stenkar, udførte efter almindelige Normaler.

Rokka Bro over Rokka Ely, Pæl 3 807, har et Lob paa 50' Spand af Hængværk i Midten samt ialt 9 Styk-
ker 18' Lob paa Siderne, udført som almindelige Mastebroer med Aag paa Stenkar. Broens Høide over Elven er om-
trent 60 Fod, og ligger Broen i 800' Kurve.

Tresa Bro over Tresa Ely, Pæl 3 828, bar ligeledes et 50' Hængværk i Midten paa Sydsiden 6 og paa Nord-
siden 5 Stykker 18' Lob byggede som ved Rokka, og er Broens Høide ca. 65' over Elvebunden, ligger ogsaa i 800' Kurve.

Broen over Kivaa en og Bro over Tronsaasen begge 35' Spand thengværk af Træ med Hængbolte af Jern.
Bro af samme Konstruktion, men 40' Spand over Auma og Store Telaaen og Hummelaaen, samt Bro over

Huguaaen med 25' Spand, ligeledes IIængvderk af Træ med Hængebolte af Jern.
Af almindelige Smaabroer og Veiundergange findes ialt 54 Stykker med Træ paa Stenkar, udførte efter al-

mindelig gjældende Normaler og af Broer for Veie over Banen findes 3, deraf en for Hovedveien Tonset. Samtlige
Broer og Veiundergange ansees færdige, medens der ved Niveauovergangene enkelte Steder mangler endel Udfyldning
og muligens ikke alle Grinder endnu ere anbragte. Med dette Arbeide er man dog overalt i Gang.

Banens Indgjærdning er ikke overalt fuldført, men dermed arbeides, og antages udført ved Midten af Oktober.
Skinnelægning og Ballastering, udført paa samme Maade som ved Stykket Rena-Koppang, er ikke endnu fuld -

færdig, idet der paa ea. 150 Kjeder mangler Grusning til fuld Høide, hvilket i de første Dage vil were fuldført, og
ligeledes mangler en Del Justerings- og Løftningsarbeider. Hermed antages færdig omkring 10de Oktober.

Hvad Afpudsningsarbeider efter Ballasteringen angaar, bliver Linien overalt afpudset i Planumshoiden og

,Plogfri", medens man har antaget det mest økonomisk rigtig ei at lægge synderligt Arbeide paa Sidepuds og Kant puds
af en saa nylig lagt Skinnegang, men heller lade udstaa hermed til Vaaren.

B. Stationer og Stoppesteder.
Heraf er ialt 9 Stykker mellem Koppang og Noren og i følgende Orden:
„A t n a" Station, ca. 21 Mil ovenfor Koppang ; Pæl 5166, Stationen er forsynet med Vandstation med Vand-

ledning af Trærør, Bryggerhus og Fjøs. Privet og Pakboden i en egen ved Platformen liggende Bygning som ved Sten-
viken. Selve Stationsbygningen er efter Normal her gjældende for Stoppesteder med Venteværelse og Kontor, Kjøkken
og 2 Værelser nedenunder, saint 2 Værelser og Loft ovenpaa. Stationen har et Sidespor til Indsætning af Vogne og
ansees omtrent færdig ; hvad der maatte gjenstaa, er ikke mange Dages Arbeide.

„Hanestad" Station, Pæl 6 006 er efter samme Tegning som Stai (Hvalstad Type) med Venteværelse, Kontor,
Kjøkken og 2 Værelser nedenunder, Loft og 2 Kvistværelser ovenpaa, Vedbod og Privet i Tilbygning ved Platformen.
Vandstation med Pumpe og Brønd saint Godshus med indgaaencle Sidespor, er alt omtrent fuldfærdig ; derimod gjen -
staar Udfyldning af Tomten for en Del. Foruden Sidesporet i Godshuset er Stationen forsynet med gjennemgaa-
ende Sløifespor.

„Barkald" Stoppested, Pæl 7 246 er under Opførelse. Bygningerne sow. ved Ophus. Vandstation med Vand-
ledning i Trærør under Arbeide. Stoppestedet vil faa et 17 Kjeders Sløifespor. Antages ikke komplet før til Aa-
rets Udgang.

„Lilleelvedal" Station, PA 8 501 er opført efter Normal for Mellemstation iste Klasse og har 2 Ventevæ-
relser, Kontor, Kjøkken med Pige- og Spisekammer samt 2 Værelser nedenunder, Loft og 4 Værelser ovenpaa. Pa a
muligvis nogen Pibemuring nær ovenover Taget, er den fuldfærdig, medens Platformen endnu er under Arbeide. Vand-
stationen med Vandledning af Trærør er strax komplet og ligesaa Godshuset. Bryggerhus og Udhusbygning  færdig.

Stationen har gjennemgaaede Sløifespor for Trænkrydsning og ligesaa Sløifespor gjennem Godshuset. Sta-
tionstomtens Afpudsning er under Arbeide.

„Auma" Stoppested, Pæl 9 337, aldeles soin Barkald, er ikke færdig. Vandstationen er her med Brønd og
der bliver intet Sløifespor.

„Tønset" Station, Pæl 9 965, Stationsbygningen, Godshus og Privet som ved Lilleelvedal. Disse Bygninger
ere færdige ; ved Platformen mangler endnu Stenfyld, og er Tomtens Afplanering kun paa det nærmeste færdig. Lo-
komotivhuset med Plads for 3 Maskiner og Værelse for Pudser er, paa Opsætning af Ovnen nær, færdig. Den foran-
liggende Dreieskive er endnu ei forsynet med Trædække. Stationen har foruden Sidespor til Lokomotivhuset og Sloife-
spor I Godshuset 2de gjenneingaaende Sløifespor.

Vandstationen med Pumpeledning fra det nedenunder liggende Tjern er under Arbeide, og antages at kunne
tages i Brug midt i October.

„Telnces" Stoppested, Pæl 10 589, aldeles som Auma og Barkald, er under Arbeide. Vandstationen faar
Ledning af Trærør og antages alt færdigt til Aarets Udgang.

„Tolgen" Station, Pæl 11 298 er opført efter Normal for Mellemstationer 2den Klasse. • Bygningen indehol-
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der Venteværelse, Kontor, Kjøkken med Pige- og Spisekammer og et Værelse i iste, og Loft med 2 Værelser i 'Men
Etage og er fuldfxrdig. Ligesaa Privetbygningen af samme Størrelse som paa Tønset og Godshuset med sit Sidespor.
Vandstationen med Brønd og Pumpe er, paa Indsætning af Ovn nær, færdig, og ligesaa Tomtens Planering og det
gjennemgaaende Sløifespor.

,Os" Station, Pæl 12 344, bebygges aldeles som Auma og Barkald. Huset er ikke komplet færdigt, vil knnne
tages i Brug om kort Tid. Tomten er afplaneret og i Vandstationen, der har Brønd og Pumpe, mangler kun Anbrin-
gelse af Ovn. Stationen faar et Afstikke-Sidespor til Indsætning af Vogne.

C. Vogterboliger.
Mellem Koppang og Nøren er anbragt 3 dobbelte og 13 enkelte Vogterboliger, tildels med Uclhusbygning,

hvori ogsaa Fjøs. De ere saaledes anbragte, at der falder omkring Mils Bane til hver Vogterbolig, og er der Vog-
terboliger for den hele Banestrækning, naar undtages Stykket Pæl 10 000-10 800 og Stykket Pæl 12 000-12 400. *)
Her ansees Bebyggelsen i Bygden at gjøre Opførelse af egne Vogterboliger overflødig. Hver af de enkelte Vogterboli-
ger indeholder Kjøkken og 2 Værelser i iste, Loft og 2 Værelser i 2den Etage. Den ene af de dobbelte (ved Frøsa)
indeholder nedenunder 2 Kjøkkener og 2 Værelser samt 4 Værelser ovenpaa.

De andre 2 dobbelte Vogterboliger have nedenunder 2 Kjøkken og 4 Væ reiser og ovenpaa Lofter og 4 Værelser.
De to dobbelte Vogterboliger mellem Atna og Barkald Stoppesteder ere ikke ganske færdige ; ved enkelte af

de paa 5te og 6te Section gjenstaar Smaaarbeider, ellers ere de i komplet Stand.
D. Telegraf.

Der er overalt anbragt 2 Telegraftraade, hvoraf den øverste bliver for de mindre Apparater, der indsættes i
hver Station og Stoppested, medens den underste er for Morseapparaterne, der kun anbringes i Stationerne Koppang og
Tonset paa det heromhandlede Stykke af Jernbaneanlægget Støren-Aamodt. Disse Morseapparater ere under Indsæt-
ning og de mindre Apparater ere indsatte i Stationerne Atna, Hanestad, Lilleelveclal, Tønset og Tolgen, eller overalt, hvor
Stationerne nu kunne tages i Brug. De øvrige Apparater for de ufærdige Stoppesteder haves, og ville blive indsatte
efterhvert som clisse Stoppesteder skulle tages i Brug.

De Arbeider ved Linien, Stationer og Vogterboliger, som gjenstod ved Besigtigelseskommissionens Befaring
1875 af Stykket Rena-Koppang ere samtlige fuldførte.

Baggerøen, iste October 1877.
Ærbødigst

Aug. Hysing.

I Henhold til høieste Resolution af 22de October 1875 og efter Opfordring af det kongelige Departement
for det Indre, der har meddelt os, „at den endnu ikke fuldførte Del af Støren-Aamot Jernbaneanlæg, mellem Koppang
og Røros, antages at kunne aabnes for Trafiken den 12te eller 13de Oktober d. A.", og derhos udtalt den Mening,
at Besigtigelsen „bør omfatte ogsaa de for midlertidig Drift aabnede Strækninger mellem Aamot og Koppang samt
mellem Røros og Støren", har vi den 2den, 3die og 4de dennes befaret og besigtiget heromhandlede Jernbaneanlæg i
sin Helhed fra Rena Station til Støren Station, og skal vi nu tillade os desangaaende at afgive følgende Indberetning:

Vi skal foreløbig bemærke, at vi ved de allerede for Drift aabnede Banestrækninger væsentlig har indskræn-
ket os til at undersøge, hvorvidt de ved tidligere Befaringer forefundne Mangler ere rettede, medens Undersøgelserne
paa Stykket Koppang-Røros har gaaet mere i Detaillen. Befaringen foregik fra Rena Station nordover.

A. Om Banelegemet.
Under Henvisning til vor Indberetning af 20de December 1875 for Strækningen Rena-Koppang bemærkes,

at den nu foretagne Befaring ikke har givet os Anledning til anden yderligere Udtalelse end, at de ved forrige Besig-
tigelse anmærkede manglende Arbeider fandtes fuldførte, og at de Arbeider, „der vare udførte til Beskyttelse af Bane-
legemet mod Udglidninger i Skjæringer og Angreb af Glommen" har vist sig tillredsstillende, saavidt den hidtil vundne
Erfaring angiver.

Angaaende Banestrækningen Koppang-Røros tillader vi os at henvise til herhos følgende fra Distriktsinge-
niøren søndenfjelds modtagne Indberetning af iste dennes for Strækningen fra Koppang til Noren, lidt søndenfor Røros,
hvortil knyttes følgende Bemærkninger:

De til Banelegemets Beskyttelse trufne og bestemte Foranstaltninger, saasom Drainering, Beklædninger, Jet-
téer mod Elven, Stikrender m. m., ansees fyldestgjørende. De ikke betydelige resterende Grusbekkedningsarbeider vil
ingen Hindring være for Trafikens Aabning. Det siger sig selv, hvad ved tidligere Anledninger er bemærket, at Erfa-
ring til nogen Grad vil kunne nødvendiggjøre en Udvidelse eller Forøgelse af Drainerings- og Afledningsrenderne.

s) Stykket 10 000-10 800 er den nordlige, tætbebyggede Del af Tonset Præstegjæld og 12 000-12 400 den bedst bebyggede Del i Os.

17a
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Mellem Norm og Røros, eller det korte Stykke af Linien, der tilhører det nordenfjeldske Distrikt, var med
Hensyn til den ovenfor omhandlede Art Arbeider intet andet at bemærke, end at Banelegemet viser nogen Sætning
over en Myr, dog ikke af saadan Betydning, at den kan vække nogensomhelst Betænkelighed mod, at Driften holdes
igang.

Fra Røros til Singsaas, om hvis forrige Besigtigelse Indberetning er afgiven under 14de December 1876,
skal her alene bemærkes, at Banelegem et nu viste sig at være fuldfierdigt i alt væsentligt, og at alt fandtes vel udført
og hensigtsmæssigt. Kun ved den sydligste Tunnel i Drøilierne var man endnu beskjæftiget med et ikke uvigtigt Ar-
beide. Man har nemlig der været udsat for Nedrasning af enkelte Sten fra den ovenfor liggende Ure ligefor Tunnel-
lens sydlige Dagaabning. Til Beskyttelse herimod er der foretaget betydelige Oprydningsarbeider og opført et Tom-
mertag foran Tunnellens Aabning, der vel egentlig har været en interimistisk Foranstaltning, men dog tænkes bibeholdt
indtil videre. Den væsentlige permanente Sikring mod Ras søges imidlertid tilveiebragt ved en oppe i Skraaningen
paa passende Sted under Opførelse værende Mur, ved hvis Hjælp det nedrasen.de vil kunne opfanges. Efter hvad der
af den tilstedeværende Distriktsingeniør blev forklaret, antages de trufne Foranstaltninger at ville opfylde Hensigten.

Af de i Indberetningen af 14de December 1876 omhandlede Veianlæg var Veien fra Reitan Station dengang
ikke udført. Denne Vei er nu anlagt. Ligeledes er Veien mellem Eidet Station og Mobroen udført. Samtlige be-
stemte Veianlmg og Veiomlægninger ere saaledes nu fuldførte.

Med Hensyn til Stykket Singsaas-Støren bemærkes under Henvisning til Indberetningen af 20de November
1875, at af Stenjettéer langs Gaulelven havde under en storre Flom i 1876 paa et Par Steder Underskjæring og Ud-
glidning fundet Sted. Skaden, der medførte Standsning af den regulære Trafik i 3 Dage, medens allerede Dagen efter
Lokomotiv kunde passere, er repareret ved Udfyldning af Sten. Forøvrigt angaves Stenjettéerne ikke at have under-
gaaet nogen Forandring siden forrige Befaring.

Det er en Selvfølge, at de i forrige Indberetning som resterende anførte Arbeider „vedkommende den sidste
Afpudsning og Fuldførelse af Doceringer, Grøfter og deslige" nu befandtes udførte.

Broer: Ved Broerne over den før befarede Banedel mellem Rena og Koppang fandtes intet nyt at bemærke.
Den største Bro over Glommen ved Stenvik Station — undersøgtes nærmere og prøvekjørtes paany, og fandtes alt
i Orden.

Niveauovergangene paa denne Strækning fandtes nu forsynede med Grinder eller Bomme.
Idet der angaaende Broerne paa Strækningen Koppang-Nøren henvises til Indberetningen fra Distriktsinge-

niøren, bemærkes, at samtlige Broer af nogen Betydenhed undersøgtes og prøvedes paa sædvanlig Maade ved at lade
to sammenkoblede Lokomotiver med forøget Fart lobe over dem frem og tilbage, og sluttedes deraf at samtlige havde
tilbørlig Styrke og Stivhed.

Dog maa herved bemærkes, at det forekom os som om enkelte af de mindre Broer „med Hængværker af
Træ og Hængebolte af Jern" havde noget svage Tværbjælker, idet f. Ex. Bøiningen under Midtkrydset paa Broen over
Kivaaen befandtes at være ialt vel "

Vi tro derfor at burde tilraade, at Broerne af denne Type forsynes med en Langdrager under Midten, som
fastholtes til Tværbjælkerne.

Paa Strækningen Nøren-Røros findes to Broer over to Arme af Noren-Elven med 40 Fods Spand af samme
Type som de af tilsvarende Størrelse paa den søndenfjeldske Del og en Bro over Haa-Elven med et 40 Fods Spand
foranførte Konstruktion paa Midten og 7 Stkr. 13 Fods Spand paa hver Side med Bromaster paa Pceleaag. Ved disse
Broer, der prøvedes som sædvanligt, fandtes intet særligt at bemærke.

Samtlige Broer befandtes iøvrigt at være fuldfærdige, Træværket anstrøget med Kreosotolie, Tjære eller Ma-
ling og Arbeidet vel udført.

Ved Broerne paa de tidligere befarede Strækninger fra Røros til Støren finder vi alene angaaende Broen
over Gaula ved Støren Station at burde bemærke, at Ombytningen af Furuklodsene for Hængeboltene med Klodse
af Eg nu fandtes udført, hvorhos Konstruktionen var yderligere forstærket ved Anbringelse af en ny Jernstrækbolt og
Fordobling af Træbaandene i de 3, Understøttelsespunkterne nærmest værende Fag i samtlige Bærevægge. Efter disse
Forandringer antages denne Bro at have al fornøden Stivhed og Styrke.

Angaaende de øvrige Broer paa denne Strækning findes intet yderligere at bemærke.
Med Hensyn til Skinnegangen og Ballasteringen findes for de tidligere besigtigede Strækninger sønden- og

nordenfjelds intet yderligere at bemærke.
Angaaende Strækningen Koppang-Nøren henvises til Distriktsingeniørens Indberetning. Det vil deraf sees, at

ikke ubetydelige Grusnings-, Justerings- og Løftningsarbeider staa tilbage paa den søndenfjeldske Del af Banen, og det
er alene i Tillid til Distriktsingeniørens Antagelse om, at de herhen hørende nødvendigste Arbeider vil kunne blive til-
endebragte omkring 10de dennes, at vi vil vove at tilraade Banens Aabning for Trafiken.
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Indhegningerne langs Banen vil af Distriktsingeniørens Indberetning sees ikke at være ganske fuldførte, hvil-
ket for en ganske ringe Del ogsaa er Tilfældet paa Stykket Nøren-Røros. Imidlertid var Gjærdearbeidet overalt igang,
saa det ikke bør vare længe, inden Indhegningen er istand. GjEerdene bestaa søndenfjelds for det meste af bare Træ,
kun i den nordligste Strækning, ligesom ogsaa paa det nordenfjeldske Stykke er hovedsagelig anvendt galvaniseret Traad,
spændt mellem Træstolpe. Hvis de resterende Gjærdearbeider ikke skulde blive færdige til den Tid, Banen skulde
aabnes for Trafiken, tror vi dog, at deri efter Omstændighederne ikke bør were nogen Hindring for Aabningen, efter-
som Vinteren nu staar for Døren.

Under denne Post finde vi at burde henlede Opmærksomheden paa en Foranstaltning af megen Betydning
til Hindring af Forplantelse af Ild, antændt ved Gnister fra Lokomotivet, nemlig Fjernelsen af al Vegetation i et Bælte
af en vis Bredde langs Gjoerderne, altsaa paa Ydergrxndsen af det Terræn, der tilhører Banen. Igjennem Skovtrak-
terne er for Støren-Aamotbanen med muligens et Par enkelte Undtagelser nordenfjelds, som Minimum exproprieret 75
Fod, saaledes 37;1. Fod til hver Side af Banens Midtlinie, og den her paapegede Foranstaltning tildels udført. Mellem
Nøren og Røros er i Udmark exproprieret Grund indtil 100 Fods Bredde fra Banens Midtlinie til hver Side af Hen-
syn til Sneforholdene.

B. Stationer, Stoppesteder, Vogterboliger.
De manglende Arbeider under denne Post paa Stationerne mellem Rena og Koppang som omnævnes i vor

Indberetning af 20de November 1875 fandtes nu udførte og giver ikke Anledning til yderligere Bemærkninger.
Med Hensyn til Strækningen Koppang-Nøren henvises til Distriktsingeniørens Indberetning. Det vil af denne

sees, at der ved alle resterer mindre eller mere Arbeide, inden de kan siges at være komplet færdige, og finder vi det
ufornødent at meddele nogen yderligere Specifikation af de stedfindende Mangler.

Barkald Station, som angives ikke at blive komplet før ved Aarets Udgang, vil saaledes ikke kunne indord-
nes i Driften ved Trafikens nu forestaaende Begyndelse, hvilket ogsaa vil blive Tilfældet med Hanestad Station, hvilken
sidste heller ikke vil være af nogen Betydning, førend Veien derfra over til Rendalen, som nu er nnder Arbeide, bli-
ver færdig, hvilket antages ikke at blive Tilfældet før i Lobet af næste Aar.

Hvad angaar de øvrige Stationer, da er der ogsaa ved disse saa betydelige manglende Arbeider, at det ogsaa
her gjælder, at det er i Tillid til vedkommende Distriktsingeniørs Udsagn om, at Stationerne vil kunne være i bru g-
b a r Stand, inden den for Aabningen af Trafiken opstillede Frist, at vi kan tilraade saadan Aabning.

Herved kommer ogsaa i Betragtning, at der haves flere midlertidige Vandstationer, hvorved det vil were mu-
ligt at vedligeholde Driften, om ikke alle de ved Stationerne værende Vandstationer ere færdige.

Heller ikke alle Vogterboliger ere færdige (konferer Distriktsingeniørens Indberetning) og fiere af dem bør
ikke engang beboes. Imidlertid haves tilstrækkeligt midlertidigt Husrum for de ansættendes Banevogtere.

Paa Strækningen Nøren-Røros findes efter Planen hverken Stationer eller Vogterboliger.
Næst at bemærke, at de i Indberetningerne af 14de December 1876 og 20de November 1875 omhandlede

resterende Arbeider paa Stationerne fra og med Røros til og med Rognxs nu befandtes fuldførte, anføres :
at der istedetfor den midlertidige Vandstation ved Jensvold Station er opført en ny permanent Vandstation over

en Brønd i en Bæk, som man haaber, vil give Vand nok;
at der ved Tyvold Station, hvor der til Underbringelse af det assisterende Lokomotiv, som standser her eftor at

have passeret den lange Opstigning fra Grønseteng i Holtaalen for Tiden kun haves et provisorisk Lokomotiv-
skur, der ikke lader sig opvarme, af hvilken Grund alene det ikke ansees fyldestgjørende i sin nærværende Stand; *)

at der ved Tyvold Station og ved Nypladsen er anlagt Platformer til Malm for Røros Kobberværk, hvilke Plat-
former paa det nærmeste ere fuldførte;

at der for Pointsmanden ved Sporskiftet for Sidelinien til Røros nu er opført en permanent liden Stuebygning til Bolig.
C. Det rullende Materiel.

Efter meddelt Opgave gives følgende Oversigt over det rullende Materiel, der er anskaffet til Støren-Aamot
Jernbanen.
1. Lokomotiver:

5 Stkr. af samme Konstruktion som Vestbanernes med 12,, Tons Tryk paa Drivhjulene med Bissel-Bogie.
8 Stkr. af ny Konstruktion (kfr. Indberetningen af 20de Novbr. 1875) med Adams Bogie og 11, 3 Tons Tryk paa
Drivhjulene — altsaa tilsammen 13 Lokomotiver.

Passagervogne:
1 Salon-Vogn efter amerikansk System, foreløbig til Anvendelse ved særlige Anledninger.
9 1ste Kl. Vogne, 1 med 4 Koupeer, 7 med 3 do. og 1 Sommervogn;

*) Lokomotivskur var her ikke oprindelig bestemt ; men Driftsbestyrelsen har ytret Ønske om et saadant, hvorfor det provisoriske Skur
er bleven anbragt og agtes forandret saaledes, at det kan fyldestgjore Hensigten.
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2 Komposit-Salonvogne.
25 2den Kl.s Vogne, hvoraf 7 Stkr. med Skruebremser.
47 Stkr. Passagervogne tilsammen.

Godsvogne :
39 Stkr. lukkede Vogne, hvoraf 14 med Skruebremser.
20 77 	 do.	 do. indrettede midlertidig som Grusvogne.

	

5	 høikassede do..
20 11	 do.	 do.	 do.

	5 	 18's Tømmer- og Plankevogne.
5 17	 231's	 do.	 do.

21	 18's Kjepstage-Vogne.
10	 21's	 do.
10 77 dækkede Vogne.

17	 14's Tømmer- og Malm.vogne.
60	 do.	 do.	 do.
20	 lavkassede Vogne.

	

235	 tilsammen.
4. Stoppevogne: 5 Stkr.
5. Postvogne:	 4

Hvorvidt denne Vognpark i Forening med hvad der haves af rullende Materiel ved Harnar-Aamot og Throncl-
hjem-Støren Banerne, vil være passende til at mode en fremtidig udviklet Trafiks Krav, vil først Erfaring vise. Men
at en endog kun nogenlunde tilfredsstillende Ordning af Godstrafik ikke kan istandbringes, saalmnge en saa betydelig
Del af Vognparken maa disponeres  i Anlæggets Tjeneste, er klart. Imidlertid vil jo Vognmateriel efterhaanden kunne
afgives til Driften og Tilstanden saaledes snart forbedres.

D. Telegraf'.
Under Henvisning til Afdeling D Telegraf i vor Indberetning af 20de November 1875 og Distriktsingeniørens

Indberetning bemærkes, at Morseske Apparater findes anbragte og forbundne med Ledningerne i Stationerne Røros og
Støren. De Morseske Apparater paa den sondenfjeldske Del (Koppang og Tonset) bør være i Orden før Driftens Aab-
ning, hvilket antages uden Vanskelighed at kunne ske.

Det vil af det Foranførte sees, at der ved den ikke forhen besigtigede Del af Jernbaneanlægget Støren-Aa-
mot, nemlig mellem Koppang og Røros endnu resterer ikke ubetydelige Arbeider, inden Anlægget kan siges at være
færdigt, og en Del af disse resterende Arbeider er af den Betydenhed, at vi skulde anseet det hensigtsmæssigt, om der
kunde gives noget længere Tid til deres Fuldførelse end den, der vil blive en Følge af i det kongelige Indredeparte-
ments Tilkjendegivelse i Skrivelse af 8de September d. A. Imidlertid antage vi, saaledes som foran flere Steder angivet,
i Overensstemmelse med hvad Distriktsingeniøren har udtalt, at de Arbeider, der ere uomgjængelig fornødne for at Ba-
nen uden alt for stor Ulempe kan aabnes for Trafiken, kan blive fuldførte i Løbet af 8 Dage, og paa Grund heraf samt
i Henhold til, hvad vi har anført i Slutningsbemærkningerne af vor Indberetning af 20de November 1875, nemlig at
vi gaar ud fra, „at det Gode som vindes ved Nyttiggjørelsen af de Banestrækninger, som k a n drives, er saa stort, at
man i Begyndelsen faar finde sig i, at ikke alt er saa fuldstændigt, som man ellers kunde ønske og vente" formener
vi, at Støren-Aamot Jernbanen maa kunne aabnes for Trafiken til den af det Kongelige Indredepartement angivne Tid
12te eller 13de Oktober.

Throndhjem den 5te Oktober 1877.

B. Klingenberg.	 C. Dahl.	 U. A. Sinding.
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Statistique de l'exploitation
pour l'exorcise 1 8 7 7.

Longueur et capital emp1oy6.
Longueur moyenne exploitée

Capital employé par „Mil"
kilom 	

Matériel roulant.

	 Mil	 27,2
	kilorn 	307.„

Kr 
fr.

Nombre des locomotives
- voitures h voyageurs

21
73

4

223
300

22 300
1110 794

820
3 616

- — de poste 	
- wagons à, marchandises	 ............
- voitures et wagons en total 	

Capacité de charge des wagons à marchandises en total 	  centners

par „Mil" de chemin exploité 	  centners
kil. par kilom.

Mouvement.
36 761
415 215

Consommation en combustible par „Mil" parcouru 	 .... 'Fb's	 171
	kil. par kilona.	 7,358

Nombre des voyageurs  
	

238 191
centners de marchandises . 	 . 1 309 054

	kil. 	 65 205 773

	Total des „Mil" parcourus par les voyageurs     Mil 	 664 780
	kilom. 	 7 508 690

	- „Centnermil"	 marchandises   Centnermil	 7 453 519
kil. >< kilorn. 4 194 323 282

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du chemin de fer 	 voyageurs  	 24 441
marchandises	 . centners	 274 026

	kil. 	 13 649 509

Parcours des locomotives

Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs 	  Kr.

fr.

-	 des bagages 	  Kr.
fr.

- de la poste, des equipages, chevaux, chiens et bestiaux   Kr.
fr.

—	 -	 __.	 des marchandises 	  Kr.
fr.

--	 -	 —	 des revenus autres   . 	 . Kr.
fr.

252 681
350 946

3 937
5 468

20 557
28 551

321 358
446 331

32 223
44 754

	Total Kr.	 630 756
	fr. 	 876 050

17 b
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Dépenses: A. pour l'entretien et la surveillance de la voie 	  • Kr.
fr.

. Kr.
fr.

b. entretien des voitures et wagons 	  . Kr.
fr.

C: entretien des stations et du télegraphe 	  Kr.
fr.

d. salaires du personel des stations et des conducteurs, frais d'éclairage,
de combustible etc. des stations 	  Kr.

fr.

Total Kr.
fr.

Produit net 	  Kr.
fr.

Resultats statistiques ca1cu16s sur les moyennes.

Rapport des „Mil" de parcours it un „Mil" de longueur

	

Parcours moyen d'un voyageur   Mil
kilom.

	d'un centner de marchandises . 	 . Mil
Idiom.

	Produit par ,Mil" d'un voyageur   Kr.
	par kilom.	 fr.

	— d'un centner de marchandises 	 . . Kr.
	par kilom. d'un kil.	 fr.

Produit brut par „Mil" de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages 	  Kr.

	pa r kilom.	 fr.

des marchandises, bestiaux etc.	 ... . Kr.
	pa r kilom.	 fr.

des revenus autres 	  Kr
	par kilom.	 fr.

Total Kr.
par kilom.	 fr.

Produit brut par „Mil" du parcours des locomotives:
des voyageurs et bagages 	  Kr.

par kilom.	 fr.

des marchandises etc 	  Kr.
par kilom.	 fr.

des revenus autres  	 . . . . Kr.
par kilom.	 fr.

Total Kr.
par kilom.	 fr.

231 309
321 262

132 643
18422G

30 366
42 175

33 538
46 581

152 598
211 942

59 788
83 039

640 242
889 225

9 486
13 175

1 751
19 778

1 353

2,s
3 1 763

5,4
60, 99

0,3801
467

0,0457
0,00011

9 434,49
1 160, x3

12 570.40
1 545, 74

1 184,67
145, 6 ,

23 189,56
2 851, 5 ,

6,98
0 ,858

9,30
1,0 75

0,88
0,177

17,16
27110

B. pour l'exploitation: a. traction et entretien des locomotives

C. frais généraux • a 	 • Kr.
fr.

„Mil" parcourus par chaque locomotive . . Mil
kflom.
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Dépenses par „Mil" de la longueur exploitée:
des A (l'entretien de la voie) 	

par kilom.	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) 	 .	 40 0. • • •	 Kr.
par kilom.	 fr.

voitures et wagons)	 . . • . Kr.
par kilom.	 fr.

. . Kr.
par kilom.	 fr.

salaires du personel des stations etc.) .	 .	 .	 .	 . Kr.
par kilom.	 fr.

des C (frais généraux)   • . Kr.     
par kilom.	 fr.

Total Kr.
par kilom.	 fr.

• • • Kr.

des Bb

des B e (

des Ba (

l'entretien des stations)

8 504,0i
1 O45,„

4 876.58
599, 65

1 116,40
137 ,28

1 233.10
151,62

5 (310,22
689,,

2 198.09
270. 29

23 538.31
2 894,42

6,29
0. 774

3,61.
0 ,444

0,83
•0,102

0,91
0,1,2

4,15
0. 510

1.63
0:200

Dépenses par ,Mil" du parcours des locomotives:
des A (l'entretien de la voie) 	 . . • • . Kr.

par kilom.	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) 	• • • • • • Kr.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 voitures et wagons)  	 . . . . • . Kr.
par kilom.	 fr.

des B e ( 	 l'entretien des stations)   . . . Kr.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 ____.	 salaires du personel des stations etc. 	 . . . 0 i 	 .1 . • • • Kr.
par kilom.	 fr.

des C (frais généraux)	 . . • . Kr.
par kilom.	 fr.

Total Kr.
par kilom, 	fr.

Produit net par ,Mil" de la longueur exploitée  	 . • • Kr•
par kilom.	 fr.

du parcours des locomotives .	 . • • • Kr•
par kilom.	 fr.

Rapport de la perte ou du produit net au capital employé 	 .	 • le 0	 0 pour cent
Rapport de la dépence totale à la recette brute  	 -
Rapport à la dépense totale des dépenses spéciales:

sous A (l'entretien de la voie) 	
- B (l'exploitation)	 -

— C (frais généraux)   • 0 • • 	 •

Rapport à la recette totale des recettes spéciales :

Voyageurs et bagages 	
Marchandises, bestiaux etc. 	
Revenus autres 	

Rapport à la recette totale des dépenses spéciales :

sous A (l'entretien de la voie) . ..
- B (l'exploitation)
— C (frais généraux)  	 .	 . .	 i

•

•

• • 	 • 	 •

• • 	 •-• 	 0 	 i

17.42
2. 144

348,75
42 )88

-÷	 0,26

(-) 032

36.13

54,53

9,34

40.68

54.21

5,11

36,67

55,35

9,48
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Observations.

1 Krone	 =-- 1,78- Francs.
1 Mil (36,000 Fod) -------- 11,295 Kilométres.
1 Centner (100 it )	 49,81 137 Kilogrammes.
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C. No. S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Driftsaaret er foregaaet følgende Forandringer:

1. Ved Storthingets Beslutning af 31te Mai og Kongelig Resolution af 16de Juni 1877 er det bestemt:

„At der i Anledning af Anskaffelse af 2 nye Lokomotiver opføres paa Kapitalkonto for Drammen-Randsfjord-

banen Kr. 9850.67 og for Christiania-Drammenbanen Kr. 9850.70, hvilke begge Beløb afdrages i en Tid af hoist

25 Aar fra iste Juli 1877 at regne.
At Rabatten af de i den norske Kreditbank optagne 4 1/2 pCt.s Laan til Udvidelser og Anskaffelser ved de

samme Jernbaner opføres paa deres Kapitalkontoer med Kr. 24320 for Drammen-Randsfjordbanen og Kr. 17920
for Christiania-Drammenbanen for at afdrages i Tiden før Iste Januar 1885."

2. Ifølge Kongelig Resolution af 18de November 1876 er for Drammen-Randsfjordbanen opsat nye, i Kronemynt
udtrykte Fragttaxter, der ere beregnede efter følgende Formler:

For Passagerer 	  iste Klasse	 6.66 + 58.33 x Ore, afrundet til nærmeste 5 Ore.

2den	 6.66 + 33.33 x „	 5

For Gods:
efter Centner .	 iste	 15. 4-	 7. 5 X 11

2den	 11.66 -I--	 5.83 x 1,
3die	 8.33 +	 4.16 x 1,

efter Kubikfod .	 iste	 3.33 +	 1.66 x 17

2den -	 1 -I- 0-.66	 ,	 -.83 X	 ,,

i hele Vognladninger . iste	 440. + 300. x „ , afrundet til nærmeste 10 Ore.

2den - 440. + 250. x ,, , -	 10 57

3die	 440. + 210. x 	 , -	 -	 10 ,,
4de	 440.	 -I-- 160. x 4,, , 	 10 ,,

Levende Dyr .	 . iste	 73. 3 + 36. 6 X I.) ,	 -	 5 ,,
2den	 29. 3 + 14. 6 X 1, ,	 -	 -	 5 ,,

	Heel Vognladning 440. + 250. x ,, ,	 -	 10 ,,
Kjøreredskaber . . . iste Klasse 220. + 110. x____. 	5

	

,, ,	 1,
2den - 110. + 55. x-	 -	 5	57 5 	 55

3die - 36. 6 + 18. 3 X-	 -	 5

	

.0 ,	 ,,
3. Under 14de Marts 1877 har Departementet for det Indre samtykket i , at der indtil Videre fra Sagbrugene oven-

for Vikersund indrømmes en Fragtmoderation af indtil 20 pet. og - under 4de December s. A. - fra Sagbru-
gene paa Kongsberg indtil 15 pet i den nuværende Taxt for Transport af Vedaffald til Drammen og Christiania-
banens Stationer under Betingelse af, at Transporten foregaar til de Tider, som for Jernbanen falde beleiligt,
saavel hvad Vognbehovet som Togenes Belastning angaar.
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C. No. S. 	•

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Jernbanens Indtægter i 9de Driftsaar fra iste Januar til 31te December 1877 have, som følgende Udskrift

viser, udgjort 	  Kr. 691608.00+

og dens Udgifter 	 „ 561008.66. 
altsaa dens Driftsoverskud Kr. 130599.34.

hvilket Overskud formindskes ved Tab paa Dampskibsdrift med  	 1755.41.
til Kr. 128843.93.

Ved Kongelig Resolution af 13de Juli 1878 er Direktionen bemyndiget til at udbetale Aktieeierne i Jern-

banen som Udbytte af dens Drift i nævnte Driftsaar 1 1/2 — en og en halv — Procent, samt til at afsætte det
Resterende af Overskuddet til Reservefondet:

I Henhold hertil er afsat :
Statskassens Udbytte:

1 1/2 Procent af Kr. 5706000 	  Kr. 85590.00.

Til Udbetaling til private Aktieeiere:
1 1/2 Procent af Kr. 1222000 . .	 18330.00.

Til Reparations- og Reservefondet .	 24923.93.
Kr. 128843.93.



C. No. S. 3

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Drammen-Randsfjord Jernbanens Regnskab for Driftsaaret 1877.

Indtægter.
1. Persontrafik :	 Kr. Ore.	 Kr. Ore.

	

For Befordring af Passagerer    240893. 43.
- Overvægt .	 2784. 21.
- Voiturer .. 1364' 50' 245042. 14.

2. Godstrafik :
For Befordring af Varer	 . ......... .	 . . 397203. 60.

- Pakker ..........	 .	 .	 16106.	 94.
- levende Dyr	 .....	 .	 .	 1708. 44. 415018. 98.

3. Postbefordring	 . .	 6150. 00.
4. Telegrammer . . .	 .	 7580. 93.
5. Øvrige indtægter:

Pakhus- & Tomteleie	 ........	 8924. 81.
Brygge- & Landtougpenge . 	 ... .	 3899. 62.
Leie af Betjentboliger	 . .....	 668. 04.

	

Lokomotiver .......	 1364. 10.

	

- Vogne ..........	 29.	 62.
Andre Indtmgter ..... 	 2929. 76.

691608. 00.

Udgifter.

1. Direktionens lionorar ...	 •	 .	 6400. 00.
Fragaar Chr.-Dr. B11..S Andel . .	 .	 2686. 72.	 3713. 28.

2. Hovedkontoret:
a. Lønninger:

Bestyreren 	 8000. 00.
Underbestyreren	 ......	 4600. 00.
Til Udførelse af Sekretærens Forretninger . 	 960. 00.

Kasserer- og Bogholderkontoret:
Kassereren . ...... . .	 . . . . .	 3600.	 00,
Bogholderen ..............	 2400.	 00.
2 à, 3 Assistenter ............ 	 .	 2692.	 00.

Revisionskontoret:
Den af Departementet ansatte Revisor .	 .	 1184. 00.
Driftsrevisor  	 2400. 00.
2 Fuldmægtige  	 2880. 00.
3 Kontorister. .	 2840. 00.

Materialkontoret:
Materialforvalteren	 2160. 00.
1 Fuldmægtig ..	 1440. 00.
2 Kontorister 	 1564. 00.
2 Assistenter 	 1620. 00.
Uniformsforvalteren  	 400. 00.
2 Kontorbud 	 1200. 00.

17815. 95.

Lateris	 39940. 00.	 3713. 28.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

	

Kr, Ore.	 Kr. Ore.	 Kr. Ore.
	Transport	 39940. 00.	 3713. 28.

b. Dixtgodtgjørelse . 	 746. 00. 
40686. 00.

	

Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel 	 17079. 97. 23606. 03.
c. Kontorudgifter  	 8734. 63.

	Husleiegodtgjørelse til Materialkontoret og Materialbeholdningerne . 	 2000. 00. 
10734. 63.

	

Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel 	 4506. 39. 6228. 24.
d. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar  	 266. 02. 

	

Fragaar Chr.-Dr. ME s Andel	 .	 1_11. 67.	 irçA 	 qp;
29988. 62.

. Stations-Udgifter
a. Lønninger:

I. Ordinære :
Ved Drammen Station:

	

1 Stationsmester . .	 3360. 00.
1 Understationsmester 	 1440. 00.
1 Fuldmægtig ..	 1440. 00.

10 h 12 Kontorister  	 9680. 00.
2 Billettorer	 . .	 1534. 80.

	

2 Pakkeexpeditorer 	 1432. 80.
1 Vognskriver	 . .	 768. 00.
1 A, 2 Pakhusformænd . 	 1376. 00.

	

19 à 22 Sporskiftere 	 Portorer 	  13036. 66.
3 Bud  	 1474. 13.

	

Forskjelligt Vagthold 	 1536. 00.

Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel    
37078. 39.
18291. 85.      

Ved de øvrige Stationer :
2 Stations -mestere h 1440 Kr.	 2880. 00.
6	 do.	à 1200 11 	7200. 00.
2	 do.	 h 1080	 2160. 00.
1	 do.	 1000. 00.
4	 do.	 A! 960 „	 3840. 00.
1	 do.	 876. 00.
1	 do.	 872. 00.
3	 do.	 h 864 „	 2592. 00.
1	 do.	 776. 40.

22196. 40.
5 Kontorister ...	 4008. 00.

24 Sporskiftere og Portorer .	 17103. 33
1 Bud ...	 336. 00.

18786, 54, 

43643. 73. 62430. 27.             

II. Extraarbeide og Extralønninger

Ved Drammen Station  	 3109. 60.
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel .	 1534. 06.

1575. 54.
Ved de øvrige Stationer  	 6467. 43.
Husleie  	 96. 00. 6563. 43.   

Lateris	 8138. 97. 62430. 27. 33701. 90.



2069. 30.

Løn til Overtelegrafisten . 	 .	 1600. 00.
Do. - Tilsynsmanden .. 	 .	 1008. 00.
Diætgodtgjorelse . . 	 .	 221. 12.

2829. 12.
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel . 	 ,	 759. 82.

1932. 50.
953. 35.
979. 15.

3796. 99.	4776. 14.

2641. 26.
1303.  01.
1338. 25.

b. Kontorudgifter :
Ved Drammen Station . .
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel	 .

Ved de øvrige Stationer ..

C. Brænde, Olie 86 Lys:
Ved Drammen Station .
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel . .

151. 09.
2378. 22.

150, 67.

2871. 12.

404. 00.
253. 33.
235. 20.
84. 11.

... ........

Assurance af Vogne ....
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel . .
Assurance af Beholdninger . . .
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel . .

Ved de øvrige Stationer . ..

Fragaar C ]r.-Dr. Bnes Andel.	 . .	 581.  38.	 597. to .

	

Lateris	 1237. 07. 104909. 40. 33701. 90.

Kr. Ore.	 Kr. Ore.	 Kr, Ore.
Transport	 8138. 97. 62430. 27.	 33701, 90,

Sneskufning :
Ved Drammen Station . . .	 995. 25.
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel 	 490. 99.

504. 26.
Ved de øvrige Stationer	 ,	 1598. 86.

TIL Ved Telegrafen
Ved Drammen Station

12 Telegrafister ..
1 Bud ..

Fragaar Chr.-Dr. Bits Andel .

Ved de øvrige Stationer :
14 Telegrafister og Lærlinge

IV. Andre Tel egrafudgifter

2103. 12. 10242. 09.

Ved de øvrige Stationer. .	 9411. 61. 10749. 86.
d. Husleie (se Extralønninger).
e. Assurance ct Afgifter :

Ved Drammen Station 	 377. 24.
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel . ,	 186. 10.

191. 14.

f. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar og Forbrugsgjenstande :
Inventar ved Drammen Station. 	 .	 1263. 08.
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel 	 623. 11.

639. 97.
Andre Forbrugsgjenstande ved Drammen Station .	 1178. 48.

5859. 70.
480. 00. 

6339, 70.
3127. 56.
3212. 14.

8558. 48. 11770. 62.

C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877,
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1877.

Kr. Ore.	 Kr. Ore.	 Kr. Ore.
Transport	 1237. 07. 104909. 40. 33701. 90.

Ved de øvrige Stationer:
Inventar. . ..	 2471. 30.
Andre Forbrugsgjenstande .	 2345. 17.	 6053. 54.

g. Hestehold og Kjøreredskaber ved Drammen Station	 1658. 47.
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel 	 818. 17.	 840. 30.

h. 24 A, 28 Konduktører 	  31000. 97.
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel .............	 14618. 56. 16382. 41. 128185. 65.

. Lokomotivernes Drift og Vedligehold:
a. Lønninger:

Maskiningeniørens halve Lon") ..	 2160. 00.
Maskinmesterens,,	 15 J

*)  	 1200. 00.
Fuldmægtigens	 *)	 .	 720. 00.
1 Kontorist  	 700. 00.
Dimtgodtgjørelse .	 246. 40.
21 hi 25 Lokomotivførere .	 27733. 21.

32759. 61.
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel .	 16740. 57. 16019. 04.
16 à 18 Fyrbødere	 • 	  15985. 47.
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel . 	 8168. 77.	 7816. 70.
22 A, 27 Pudsere . . .	 14688. 01.
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel . 	 7505. 76.	 7182. 25.
Extralønninger . ...	 ..............	 4870.	 35.
Fragaar Chr.-Dr, Bn.s Andel . . ..... . . ......	 2488. 81.	 2381. 54.

33399. 53.
b. Kul (St Brænde . 	 .	 . . 45450. 90.

Do. til Vandstationer . . .	 660. 64.
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel 	 337. 60.	 q9q (IA 45773. 94.

C. Olie, Talg og andre Forbrugsartikler ...............	 11311. 22.
d. Vedligehold af Lokomotiver . .. 22619. 94.
e. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar . . ...........	 . 1751. 71 ' 114856. 34.

. Vognenes Drift og Vedligehold:

a. Lønninger:

5 Vognvisitører  	 4753. 27.
Vadsk og Renholdelse . . 	 5629. 94.
Opvarmning af Vogne .	 1277. 38.
Dimtgodtgjørelse, Gas m. m. .	 58. 36.

11718. 95.
Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel . 	 5114. 96 , 	6603. 99.

b. Olie, Talg og andre Materialier  	 3335. 87.
C, Vedligehold af Vogne . . .	 30472. 80.
d. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 1164. 62.

Do.	 do.	 - Presenninger 	 5267. 20.	
6431. 82. 46844. 48.

Lateris 323588. 37.

*) Den anden halve Del belastes Værkstedets Drift,



C.o. S. 	 7

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Kr. Ore.
Transport 323588. 37.

6. Ingeniorafdelingen :
a. Lønninger:

Baneingeniøren .	

•	

4320. 00.
Assistenten . .	 2160. 00,

Fuldmægtig . . 	 1440. 00,
Dixtgodtgjørelse .	

•	

797, 80.
Husleiegodtgjørelse • 	 520. 00.

9237. 80.
Fragaar Chr.-Dr. Bits Andel 	 2481. 01.
2 Banemestere  	 3622. 00.
11 Distriktsformænd . 	 9504. 00.
10 Lagsformænd  	 7200. 00.
41 Skinnelæggere . 	 27552. 00.
3 Brotommermænd	

•	

2880. 00.
7 Grindvogtere. . .	

•	

1492. 00.
Extralønninger . . 	 • 16311. 25,
Sneskufning .	 8815. 18.

b, Overbygningen:
Ombytning af Skinner etc..	 . 31274. 93.
Vedligehold af Points etc. .	 .	 793. 37.
Grusning . .	 .	 4795. 21.

36863. 51.
hvoraf: Arbeidsion .	 . 11032. 15.

Material ..	 . 25831. 36.

6756. 79.

52250. 00.

25126. 43.
84133. 22.

36863. 51.
c. Underbygningen :

Vedligehold af Banelegemet:
Arbeidsion .	 .	 7767. 18.
Material ..	 .	 1304. 97.	 9072. 15.

d. Gjærder:
Arbeidsion .	 .	 5464. 37.
Material .	 5609. 52. 11073. 89.

e. Broer:
Arbeidsion	 .	 9332. 26.
Material ..	 .	 4515. 82. 13848. 08.

f. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar ...	 .	 1922. 14.
Do.	 af Fællesinventar for begge Baner	 38. 74.

Fragaar Chr.-Dr. Bn.s Andel  	 10. 40.	 28. 34.	 1950. 48. 156941. 33.

. Vedligehold af Bygninger og Vandstationer:
Bygninger . .....	 6490. 11.
Vandstationer 	 3135. 22.	 9625. 33.

8. Vedligehold af Stationspladse og Sidespor :
Stationspladse ..........	 4568. 37.
Dreieskiver. ...............	 ..........	 198.	 23.

9. Vedligehold af Telegrafen......	 942. 82.
- Telegrafens Inventar ........	 114. 07.

4766. 60.

1056. 89.

Lateris 495978. 52.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Kr. Ore.
Transport 495978. 52.

10. Beklædning for Betjente:
Uniformer ved Stationerne  	 4836. 16.

Telegrafen .	 233. 73.
til Konduktører  	 1688. 17.
ved Lokomotiverne .  	 1905. 58.	 8663. 64.

11. Leie af fremmede Driftsmidler 	
12. Renter og Afdrag paa Kapitalkonti:

a. Afdrag paa Kapitalkonti
I. For Dampskibet „Tyrvi"	

▪ 	

4000. 00.
II. „ Anskaffelse af Vogne ..	

•	

1266. 67.
do.	 - Lokomotiver  	 197. 01.

„ Rabat  	 2432. 00.
Afdrag paa Betjentbolig ved Heen, Rest .	 1269. 20.

9164. 88.
b.  I. Renter af Laan til Driftsmidler, fælles for Drammen-Randsfjord og Christiania-

Drammen Banen hos M. L. Mathiesen - Kr. 160000 - - 5 % for Aaret 1877
--- Kr. 8000, hvoraf paa Dr.-Rdf. Bu. det Halve . .  4000. 00.

II. Renter til Kongsberg Sølvværks Driftsfond af Laan Kr. 158000,
til Rest h1/ 	Kr. 123766.67, 5 % 1/2 Aar til "/6 77	 3094. 17.
og af Kr. 121133.34, 5 6y, 1/2 Aar til "/12 77	 . .	 3028. 33.	 6122. 50.

IlL Renter til do. af Obligation, dateret 21/7 73, Kr. 400000, 5 %
for Aaret 1877 	  20000. 00.
Saldo af Renter over diverse Konti 	 874, 36.

30996. 86.
hvorfra gaar:
Rentegodtgjørelse til Drammen Station af Christiania-Drammen
Banen  	 7135. 73.
Rentegodtgjørelse for Værksted med Maskiner .  	 13619. 02. 20754. 75. 10242. 11.

V. Renter af Laan i Kreditbanken Kr. 608000, 4 1./2 % for Aaret 1877	 27360. 00. 46766. 99.

13. Tilskud til Pensions- og Understottelsesfondet
	

3499. 40.
14. Forskjellige Udgifter:

Vedligehold af Veie  	 54. 54.
Do.	 - Seillobet i Randsfjord .	 143. 12.
Do.	 -	 do.	 i Aadalselven .	 361. 84.

Erstatning for Varer 	 1751. 04.
Tilbagebetalt Fragt  	 46. 53.
Provision . .	 77. 77.
Andre Udgifter .	 ............	 3665. 27.	 6100. 11. 

561008. 66.

Rekapitulation.
Indtægter	 ..........	 .	 .........	 .. 691608.	 00.
Udgifter .	 .	 .............	 .	 .	 .....	 ... 561008.	 66.

Driftsoverskud 130599. 34.
15. Tab ved Dampskibsdrift:

Tab ved Dampskibet „Tyrvi"  	 1845. 63.
Gevinst ved Dampskibet „ 	 90. 22.Bægna" .	 1755. 41.

Rest 128843. 93.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Hermed salderes Balance-Kontoen, som udviser følgende

Aktiva:

	Kr. Ore.	 Kr. Ore.
Kassa-Konto . . .	 11187. 43.
Udestaaende gjennem Stationsmesterne  	 5103. 96.
Beholdninger . .	 ... . ............... . ...	 352961. 70.
Drammens Privatbank  	 12542. 53.

Do.	 do.	à Konto Pensionsfondet  	 35863. 64.
Do.	 do.	 Understøttelsesfondet 	 63407. 05.

Bergens Privatbank	 48. 87,
Christiania-Drammen Jernbanen  	 37669. 85.
Sygekassens udestaaende Midler  	 2983. 00.
Forskud . ........	 .	 2160. 00.
Konto pro Diverse .	 1578. 98.
Drammen-Randsfjord Jernbaneanlæg  	 2380. Oft

Kapital-Konti:	 Kr, Ore.

1. Anskaffelse af Vogne . .	 . 324396. 69.
2. Do.	 - Lokomotiver . 	 . 131633. 72.
3. Dampsluppen „Tyrvi" . . .	 8000. 00.
4. Forbedringer ved Dampskibet „Bægn a"  	 2310. 00.
5. Pakhuset i Drammen . . .	 84865. 93.
6. Udvidelse af Heen Station  	 8000. 00.
7. Do.	 Drammen Station  	 78643. 18.
8. Do.	 Værkstedet med Sporgange i Drammen 	  119094. 60.
9. Do.	 Stationsanlægget paa Tangen . . .	 56884. 13.

10. Do.	Kongsberg Station 	 27734. 55.
11. Do.	 - Vestfossen	 2414. 13.
12. Do.	 - Hougsund	 25739. 47.
13. Do.	 Vikersund	 .	 9391. 63.
14. Do.	 - Mellemstationer	 .	 63720. 23.
15. Anlæg af Signal-Telegraf . .	 .	 14575. 87.
16. Do. - Station ved Krekling	 .	 14181. 93.
17. Do.	 -	 Nakkerud 	 13738. 10.
18. Do.	Gjethus .	 25087. 47.
19. Do. -	 Burud  	 12474. 20.
20. Do. - Vandledning ved Randsfjord Station  	 4000. 00.
21. Betjentbolig ved Krøderen . . .	 19156. 53.
22. Rabat af Driftslaanet, Kr. 608000 ; Rest 	 17024. 00. 1063066. 36. 1590953. 37.  

2
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Passiva:	 Kr. Ore.	 Kr. Ore.
Obligations-Konto . 	 ..........	 1206500. 00.
Statskassen  	 16912. 40.
Statsjernbaneanlæggene  	 192. 48.
Obligationseierne 	 765. 00.
Sygekassen .. . ..................	 .....	 8307. 77.
Vestbanernes Pensionsfond  	 36966. 66.

Do.	 Understøttelsesfond  	 65825. 65.
Fondet for Forrentning og Tilbagebetaling af Laanet til Sidebanernes Bygning  	 234. 40.
Statskassens Aktie-Udbyttes Konto 	 85590. 00.
Private Aktieeieres Udbyttes Konto  	 24642. 42.
Reparations- og Reservefondet 	  143591. 96.
Værkstedets Fond for Anskaffelse af Maskiner 	 1424. 63.	1590953 . 37.



c. No. 8. 	 11

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar till3lte December 1877.

Vestbanernes Pensionsfonds Regnskab for Aaret 1877.

Indtægt.	Kr. Ore. I	 Udgift:	 Kr. Ore.
An Beholdning fra Aaret 1876 	  29937. 20. Pr. Balance:

Medlemmernes Bidrag	 4064. 36.	 Beholdning fra 1876 . . . 29937. 20.

15 Jernbanernes Tilskud 	 1354. 80. 	Indtægt i 1877 . . .	 .	 7029. 46. 36966. 66.
Indvundne Renter 	 1610. 30.

	

36966. 66.	 36966. 66.

Fondets Kapital den 31te December 1877 udgjorde altsaa Kr. 36966.66, hvoraf Kr. 35863.64 ved Aarets Ud-
gang henstod i Drammens Privatbank paa Sparebankvilkaar

Vestbanernes Understøttelsesfonds Regnskab for Aaret 1877.

Indtægt:	 Kr. Ore.
An Beholdning fra Aaret 1876 	  55901. 77.

17 Medlemmernes Bidrag .  	 2255. 22.
,, Jernbanernes Tilskud ...	 2953. 72.

,1 Solgte Platformbilletter 	 1074. 96.

,,	 .),	 Adgangstegn til at passere Linien	 100. 00.

,/ Opslag af Plakater 	 315. 20.

,, Solgt Hittegods  	 328. 55.

,i) Indvundne Renter 	 2908. 13.
65837. 55.

Udgift,	 Kr. Ore.

Pr. Avertissement om Hittegods .	 11. 90.

Balance :
Beholdning fra 1876 . . . 55901. 77.
Nettoindtægt i 1877 . . • 	9923' 88. 65825. 65.

65837. 55.

Fondets Kapital den 31te Decbr. 1877 udgjorde altsaa Kr. 65825.65, hvoraf Kr. 63407.05 ved Aarets

Udgang henstod i Drammens Privatbank paa Sparebankvilkaar.

2*
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C. No. 8. 	 13

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Det vil heraf sees, at Befordringeu til og fra Drammen har givet større Indtægt end den mellem samtlige
øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Vogne, Dyr,
Pakker, Overvægt,

Telegraf.
Fo r Passagerer. Varer. Tilsammen.

Ore.

11

49

Kr,

362516

305125

Kr.

239447

157756

Ore ,

20

85

Fra og til Drammen ..

Mellem de øvrige Stationer 	

Tilsammen

Kr, 	 Ore.

16059
	

59

13485
	

43

29545
	

02 667642 0560397203

Kr.	 Ore.

107009	 50

133883	 93

240893	 43

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Mulled:

Passagerer.
Vogne, Dyr,

Pakker, Over-
vægt, Telegraf.

Procent
af den hele

Indtægt.

Indtægt af

Maaned:
Varer.

Tilsammen.

43

Kr.

12337
16812
14841
17324
19418
25342
34020
28632
2.1421
20779
14164
15798 

240893

Kr.	 Ore , 	Kr.	 Ore ,

13427	 82	 27471	 85	 4.1
19063	 01	 37953	 49	 5.7
26329	 65	 43250	 95	 6.5
20488	 15	 39825	 69	 6.o
32988	 31	 54947	 05	 8.2
50516	 10	 79115	 52	 11.9
41912	 65	 79353	 80	 11.9
40861	 02	 72560	 41	 10.9
41804	 54	 65662	 87	 9.8
47365	 67	 70694	 48	 10.6
37475	 34	 53683	 19	 8.o
24971	 34	 43122	 75	 6.4

02 397203	 60 667642	 05	 100.0

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August . .
September
Oktober 	
November 	
December 	

Tilsammen

Ore.

15
40
20

'To
70
76
12
40
70
40
90

Kr.

1706
2078
2080
2013
2540
3256
3420
3067
2436
2549
2043
2352 

29545

Ore ,

88
08
10
54
04
72
39
27
93
11
45
51

Tabel over Middelindtægten for hver Halvmaaned.

Indtægt af Middelindtægt for
hver Halvmaaned.

Middelindtægten har været overskredet

Ore ,

23
04
15

42

i 9 Halvmaaneder.
i 11	 do.
i12	do.

i 12 Halvmaaneder.

Passagerer 	
Vogne, Dyr, Pakker, Overvægt, Telegraf . 	
Varer 	

Samlet Indtægt

Kr.

10037
1231

16550

27818



For Mindste Indtægt.Største Indtægt.

Halvmaaneden fra og med iste
til og med 15de Juli.	 .

Halvmaaneden fra og med iste
til og med 15de Juli . . .

Halvmaaneden fra og med 16de
til og med 30te Juni . .

Halvmaaneden fra og med 16de
til og med 30te Juni.

1Halvmaaneden fra og med 16de
til og med 31te Januar . . .

Halvmaaneden fra og med lste 1
•til og med 15de Januar. . . f

Halvmaaneden fra og med iste
til og med 15de Januar .

•

Vogne, Dyr, Pakker,
Overvægt, Telegraf

Varer 	

Samlet Indtægt .

Passagerer .

27736. 48.

44483. 40.

Kr.	 Ore.

17735. 66.

1725. 51.

Kr.	 Ore.

5891. 40.

776. 77.

4546. 11

11768. 52.

Halvmaaneden fra og med iste
til og med 15de Januar .

14
	

C. No. S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Halvmaanedens største og mindste Indtægt har været

Af Indtægten for Varer Kr. 397203.60 har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget Kr. 138358.19. Størrelsen
af denne Indtægt for de forskjellige Stationer vil sees af følgende

Tabel.

Indtægt af samtlige
afsendte Varer.

Indtægt af Trælast
og Brænde.

Indtægt af øvrige
Varer.

Indtægt af Trælast
og Brænde i % af
Indtægten for samt-
lige afsendte Varer.

Stationernes Navne.

60

Drammen
Gulskogen
Mjøndalen
Hougsund
Burud 	
Skotselven 	
Aamot ......
Gjethus .....
Vikersund 	
Nakkerud .
Skjærdalen 	
Ask 	
Hønefos .
Heen 	
Randsfjord .
Vestfossen 	
Darbo 	
Krekling .	 . 	
Skollenborg 	
Kongsberg 	
Snarum 	
Krøderen 	
Christiania-Drammenbanens Stationer

Tilsammen

Kr.

128686
7892
4962
7107
459

2149
8111
3848
4705

284
20858

9137
24601
30729
33727

7241
1226
1179
6491

35080
1462
4065

53195
397203

Kr.

990
205

1762
187
397

1598
2229

407
2660

11
19756
8263
5902

30094
25293

2032
1074
1143
1876

30427
1107
856

76
138358
	

19

Kr,

127696
7686
3199
6919

61
550

5881
3440
2045

273
1101

873
18699

634
8433
5208

152
35

4614
4652

355
3209

53119 
258845

Ore.

73
04
12
13
29
12
47
04
94
05
43
55
94
40
04
34
74
46
46
49
95
20
67

Ore.

03
59
47
48
49
27
87
09
89
05
64
85
29
64
20
79
54
96
56
89
55
10
17

Ore.

70
45
65
65
80
85
60
95
05
00
79
70
65
76
84
55
20
50
90
60
40
10
50

41

0.8
2.6

35.5
2.6

86.7
74.4
27.5
10.6
56.5

4.0
94.7
90.4
24.0
97.9
75.0
28.1
87.1
97.0
28.9
86.7
75.7
21.1

0.1
34.8

. . Kr. 238552. 88.

. . - 400276. 54.
- 52778. 58.

Total-Indtægten Kr. 691608.00, fordelt i følgende 3 Hovedposter, giver:

For Passagerer med ordinære Tog .
- Gods, Voiturer, levende Dyr . .
- alle andre Indtægter  

I Procent af den
hele Indtægt.

34.5
57.9

7.6

100.0Tilsammen Kr, 691608. 00.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Oplysninger am Passageerbefordringen.
Kr. Ore.

	Med de ordinære Tog er befordret 	  283215 Passagerer med Indtægt 	  238552. 88.
Extratog

	

	 1300 	do.	 do.	 160. 00. 2387 12. 88.
tilsammen 284515*).

Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Klasse end Billetten lyder paa
	o. deslige) er indkommet . .	 1776. 75.

For 6 Saisonbilletter:
Mellem Drammen og Hougsund:

iste Klasse. 1 Billet A, 12 Maaneder .	 159. 60.
Mellem Drammen og Gjethus:

iste Klasse. 1 Billet à 6 Maaneder
	

196. 80.
Mellem Gjethus og Aamot :

iste Klasse. 1 Billet A, 1 Maaned .	 8. 40.

	

1 do. à 3	 do.	 .	 21. 00. 	29. 40.
Mellem Honefos og Heen:

2den Klasse. 2, lb Billetter A, 4 Maaneder .	 18. 00. 	403. 80.
240893. 43.

Heri ikke indbefattet Reisende med Saisonbillet,
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I Retningen

ned.	 op.op.

I Gjennemsnit pr. Tog.

ned.	 op.	 ned.

92

93

83

49

47

41

36

35

25

25

23

23

20

15

39

27

24

24

25

16

14

15641
	

90

63o21
	

94

35041
	

85

20640
	

48

15894
	

47

17366
	

41

15086
	

36

11806
	

35

16348
	

24

7200
	

24

11822
	

23

8532
	

23

8581
	

21

12143
	

15

14123
	

38

7908
	

28

7106
	

25

10400
	

24

11051
	

26

12603
	

16

11969
	

14

Antal Passagerer.	 Antal Personmile. 	 Antal Passagerer.

Mellem Drammen og Gulskogen

Gulskogen - INIjondalen

Mjøndalen - Hougsund .

Hougsund - Burud . .

- Burud	 - Skotselven

Skotselven - Aamot 	

- Aamot	 - Gjethus .

Gjethus	 - Vikersund

- Vikersund - Nakkerud

Nakkerud - Skjærdalen

Skjærdalen - Ask 	

Ask	 - flonefos 	

Hønefos	 - Heen 	

Heen	 - Randsfjord

Hougsund - Vestfossen

Vestfossen	 Darbo .

Darbo	 - Krekling 	

Krekling	 - Skollenborg

Skollenborg - Kongsberg 	

Vikersund - Snarum 	

Snarum	 - Krøderen 	

76041	 78205	 14208

79603	 78776	 63682

71805	 70083	 35902

40689	 41281	 20344

39358	 39735	 15743

34406	 34733	 17203

30149	 30172	 15074

29725	 29515	 11890

17687	 18165	 15918

17623	 17999	 7049

16451	 16888	 11516

16585	 17065	 8292

15103	 14302	 9062

10918	 11039	 12010

27866	 28246	 13933

20305	 19771	 8122

17945	 17764	 7178

17448	 17334	 10469

18589	 18419	 11153

11716	 11457	 12888

10267	 9974	 12320

18
	

C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Tabel,
der viser, hvorledes de ordinære Tog have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.*)

A n m. Antallet af ordinære Passagertog i begge Retninger efter de til forskjellige Tider gjoaldende Togtabeller
har i Driftsaaret været 4616, hvoraf imidlertid 6 opgaaende og 8 nedgaaende Tog maatte hen indstilles.

I Retningen op er altsaa løbet 	  2302 Tog.
og -	 ned	 do. do. .	 2300 —  4602 Tog.

*) Reisende med Saisonbillet ikke medregnet,



C. No. 8. 	 19

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Den 4de og 5te Januar maatte, paa Grund af Snedrev, deelvis indstilles:
1 Tog paa Stykket Drammen —Skotselven,
1 do. „	 do.	 Skotselven—Randsfjord,
1 do.	 do. Hougsund	 Krekling,
1 do. 	 do. Krekling—Kongsberg.

I Driftsaaret har saaledes ialt passeret:
Paa Hovedlinien

Mellem Drammen og Vikersund  	 ......	 .. . 1691 Tog.
I Retningen op   845 Tog.
-	 do.	 ned . . .   846 —

Menem Vikersund og Randsfjord   1455 —
I Retningen op 	  727 Tog.
-	 do.	 ned  	 . 728 —

Paa Kongsberglinien
Mellem Hougsund og Kongsberg 	  1455 --

1 Retningen op 	  728 Tog.
-	 do.	 ned 	  727 —

Paa Kroderenlinien :
Mellem Vikersund og Krøderen . ..........	 . . 1454 —

I Retningen op . .	 .......	 727
do.	ned 	  727

Fordelingen af de med de ordinære Passageertog befordrede 283215 Passagerer og de med Extratog

befordrede 1300 Passagerer paa de forskjellige Vognklasser, det Antal Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte

Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc., sees af følgende Tabel :

3*
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Varernes Art.

1 Bark 	  Vogne
2 Benmel 	  do
3 Ben, raa 	  do
4 Brænde og Baghun 	  do.
5 Brændevin 	  Centn
6 Brød   do
7 Cinders 	  Vogne
8 Do. 	  Centn.
9 Drainsrør 	  Vogne

10 Flasker, ledige 	  Centn
11 Flyttegods 	  Vogne
12 Foustager, tomme 	  Potter
13 Gjødsel 	  Vogne
14 Glasvarer 	  Centn.
15 Hø & Halm 	  Vogne
16	 Do ,   Centn
17 Jernvarer 	  do
18	 Do.   Vogne
19 Kalk 	  do.
20 Kasser, ledige 	  do.
21 Kaal 	  do
22 Kjød 	  Centn.
23 Korn 	  do.
24 Kul 	  Vogne
25 Do 	  Centn.
26 Ler & Jord 	  Vogne
27 Malm 	• 	do
28 Meel, Affalds 	  Centn
29 Do., andet Slags 	  do.
30 Melk 	  do
31 Ost 	  do.
32 Poteter 	  do.
33 Redskaber & Materialier 	 Vogne
34 Rujern 	  do.
35 Salt 	  do.
36 Do 	  Centn,
37 Satigflis 	  Vogne
38 Sand 	  do.
39 Sild 	  Centn,
40 Skifer 	  Vogne
41 Skinner 	  do.
42 Skrabjern 	  do.
43 Smør 	  Centn.
44 Spiger 	  Vogne
45 Sten, huggen 	  do
46 Do., raa 	  do.
47 Do., Mur- & Tagsten . 	 do.
48 Støbe- & Maskingods . . 	 do.
49 Tagspaan 	  do.
50 Tory 	  do.
51 Trækul 	  do.
52 Træmasse 	  do.
53 Trævarer 	  do.
64	 /Battens 	  do.
55	 IPlanker 	  do.

1
56	 Bord 	  do.
57 -..; Bjælker 	 do.
58 r.-It' 0 Tømmer 	  do.
69 r--. Lægter 	  do.

1
60 `,', Kub 	  do.
61 H Kult etc 	  do.
62	 Stik & Spirer 	  do.
63 10 Tømmer 	  do.
64	 Stav 	  do.
65 01 	  Centn.
66 ;-:ilste Klasse 	 do.1 cl,	 •
67 t-, -tli2den „  	 do.
68	 (3die	 „   do.
69 0: •51 ste	 „   Kbfd.
70 .4 `-"12den „ 	  do.
71 Fragtfrit Gods 	  Vogne
72	 Do.   Centn

26
	

C. No.
Drammen-Randstord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Oplysninger om
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede
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Op.1Ned

Skjaer-
dalen. Ask.
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Reduceret til Centner 25982 20431 457 23516 1808 266 360 6924 1849 652513292 310 3081 7885 15845 883 614 4470 13286 558317298



Godsbefordringen.
paa Jernbanen fra de forskjellige Stationer, undtagen Drammen.

	,ffil111111111811111

Hønefos.

Op.1

Heen. 74 8
z2,

Vest-
fossen. Darbo. Kreklin

g.

Op.1Ned

Skollen-
borg.

Op.1Ned

Kongs-
berg. Snarum. Kro-

deren.
Tilsam-
men.

Op. 1Ned.

à
Reduceret
til Centner.

Op. 1Ned. Ned. Ned , Op.1 Ned Op.! Ned Op.1Ned. Op. Nedi Op.1Ned Op.	 1 Ned.
2 	 Vogne h,	 60 Ctr. 120' 	

 	 16 4 16 4 do.	 it 100 do. 1600 400
6 4 12 do.	 h,	 80 do. 	 960

4-44 41 1 3 . 3 .	 ..	 . 5 ... 5 ..	 .	 . 5 72 603 do.	 h, 100 do. 7200 60300
67	 5 .	 .	 . . .	 .	 .	 . .	 . .	 .	 . 4 ..	 .	 . 561 9 Centner, 561 9

474	 194 85 78 . 655 30 ..	 . 74 ...	 . 1977 780 do 1977 780
1 	 Vogne à 100 Ctr, 100 	

8 Centner, 8
5 	 Vogne h 100 Ctr. 500 	

524 2674 .	 .	 . .	 .	 .	 . P/36 .	 .	 .	 . 30 65 1569 4010 Centner. 1569	 4010 1
4	 2 2 1. .	 •	 •	 • • •	 •	 • 2 ..	 .	 . 2 19 13 Vogne à 60 Ctr. 1140	 780'

 	 200 1220 5700 .	 . 6060 1190 13480 200 Pot. =1 et.. 6	 67
• •	 •	 •	 • 1 .	 .	 .	 . .	 .	 .	 . 1	 2 Vogne it 100 do. 100	 200,

11 	 11 .	 .	 .	 . .	 .	 . 1	 11 Centner. 1	 11
7 ; 	 1    3 2 	 2 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 7 49	 8 Vogne h	 70 Ctr. 3430	 560 ,

24	 13
6 ,	 1.5

6
.	 .	 .	 . .	 .	 .	 .	 .	 .

5 	
.	 .	 .

.	 .	 .	 .

.	 .	 .	 .
2
8

27	 1_
9	 ..	 .

.	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .

.	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .
2 4

5
575	 97

98	 41
Centner.

do.
1575	 97

98	 41
	 1 2 Vogne à 100 Ctr. .	 200

38 	 do 3. 860. 	
1 	 1 Vogne h 60 Ctr.

do h, 100 do  
. . . .	 60

7	 2 .	 .	 . 2 5 17 ..	 . 1	 ..	 . .	 .	 .	 .	 6 24 54	 48 Centner , 54	 48
425,	 1_33 9. 35 1.7'7 1.5 . • 9. •,	 21. • • '72 • • 2. 4. . 12	 2 652'	 15 20 7330 1404 do. 7330	 1404

 	 1 1 	 Vogne h 100 Ctr. 100 	
1021	 35 .	 .	 .	 . .	 .	 .	 . 3, .	 .	 . • • 1 281 55 Centner, 281	 55

	 Vogne h, 100 Ctr. 	
do

.	 ..	 .

329	 166 .	 . 1 1 292 13' .	 .	 . 1. 1. .	 .	 . 173 . . . . .	 .	 . 1 4880 562 Centner, 4880	 562
112062917 6.

8
8 3 47 1028 38 . . . . 2 . 40 547 .. . . .	 .	 . 10 35380 5187 do. 35380	 5187

6 rir 	 3 2 .	 .	 .	 .	 .	 .	
..

1. 0. 4. •
.	 .	 .
.	 .	 . .	 .	 . 293 508 do. 2931	 508

	 1	 2 1 7 38 3 3 8 53 do. 81	 53
16 	 50 2	 5 106 28 19 1.2 3 5 131..	 . 17 32 375 343 do. 375 343

2 1_ 1. .	 .	 . 6 2 Vogne h 100 Ctr. 600 200
 	 ..	 . do

,.	 .	 .	 .	 . 2 34 2 do. 3400 200
62■ 10 .	 .	 .	 . .	 .	 . 25' : . . 1 31.86 79 Centner, 3186 79

8 Vogne it	 70 Ctr. 	 560
do. .	 .	 .	 .	 .

99; 39 74, 	 27 .	 .	 .	 . 6	 ..	 . .	 .	 .	 . 1.228' 80 Centner. 1228 80
.	 . 2 2 Vogne h, 100 Ctr. 	

do
200

.	 .	 . 1	 1 do. 100 -	 100
10 .	 .	 .	 . 51 8 1..	 .	 .	 . .	 .	 .	 . ..	 .. 12 58 311	 138 Centner. 31 138

1 	 do 100 	
1_0  	 .... 10 Vogne h, 100 Ctr. 	 1000

8 .	 .	 .	 . • .	 • 9 	 do 900 	
25 11 16 2 73,	 70 do. 7300 7000

  . 11	 3 do. 100 300
	 Vogne h 60 Ctr. 	

do
29	 26 do. 1740 1560

18 Vogne it 100 Ctr. 	 1800
1 1 1 do.	 it	 80 do. 80 80

. 2  	 ..	 . 1 2 do.	 h, 115 do. 115 230
2 .	 .. 21 8	 3 . 1.	 .	 . 6 40 do. 690 4600
7 .	 .	 . 128 24	 4 .	 .	 . 15 37 203 do.

do
4255 23345

1 do 115
1	 .	 .	 . 1 do 115

• • •	 • 22 ... . 6 22 do. 690 2530
.	 .	 . ..	 .	 . .	 .	 .	 . 6 2'	 do.

do
690 230

13 1 .	 .	 .	 . 343 515	 11 47. .	 .	 . • • .	 . • •

	

1	 16. • •	 • .	 .	 . 173 1028i	 •	 do. 19895 118220
26 	 10 	 3 36 .. . . 30	 46 ;	do. 3450 5290

6830 2719 2127474 • • ii .	 . .	 .	 . .	 . •• ••	 •. . 2 .	 . .	 .. 813& 2742'	 Centner. 8133 2742
315 68 468 72 280 376 26	 4 5 19 4 2 7 1 .31 •179	 12 • •	

.	 .	 .	 .
13	 55 151 3043 1494 do. 3043 1494

54 24 28 69 172	 81 3	 9 3 8 12 9 67 21	 2 24	 18 66 1687 .11061 do. 1687 1106
175 426 6 118 418 840 102	 15 5

.	 ...
2 .	 .	 .	 . 34 24 13 240	 16 103	 3 378 3498 2169 1 	do. 3498 2169

77 75 3 14 720 351 36	 2 15 8 31 30 43 197	 29 1	 190 156 1356 1927 4 Kbf. = 1 Ctr, 339 482
1181 1112 100 554 7661255 294	 6 8 19

.	
..	 .4 6 1'76 61 216 351	 104 285 209 785 7590 67741	 do 1897 1693

2 21 99 821.	 . . .	 .	 .	 .	 .	 . 4 ..	 .	 . .	 .	 . 1 49 104	 17 8	 1 5 189 3931 Vogne it 100 Ctr, 18900 39300
• • • 	 1	 . . ... .. ............. . . . . ........................ . .. . 1	 Centner. 9 	

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
122
123
24
25
26
27
28

1 29
130
131
32
133
34
135
136
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
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C. No. S. 	 33

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet.

Vognmilene have udgjort:
Læssede Vogne	 . . 33330 med 138820.9 Vognmile.
Tomme do.   13850 — 41393.8 do.

Tilsammen 47180 med 180214.7 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 14079, hvoraf læssede 10845 og tomme 3234.
Af de 33330 læssede Vogne er 14110 bevægede i Retningen op fra Drammen og 19220 i Retningen ned

til Drammen.
Til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 1409 Vogne, hvoraf 715 i Retningen op og 694 i Retningen

ned. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 31921 Vogne, hvoraf 13395 i Retningen op
og 18526 i Retningen ned. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa været 1.4 Gange
saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 11496, hvoraf 417 i Retningen op og
11079 i Retningen ned. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været 34.5 % af
samtlige Vogne, og særskilt i Retningen op 3.o % og i Retningen ned 57.6 %.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremfort, har været 20425, hvoraf 12978 i Retningen op og
7447 i Retningen ned. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 1.7 Gange saa stort i Retningen op som i Ret-
ningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 13850, hvoraf 9065 i Retningen op og 4785 i Retningen ned.
Omstaaende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.
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38 C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 3 11e December 1877.

n,12C1,1113.(exi-

mellem Passagerbefordringen

Antal

4de
Driftsaar.

iste
Driftsaar*). 

2det
Driftsaar.

3die
Driftsaar.     

1. IQ. 2. Kl. Tils.1. Kl , 2. Kl.	 Tils.	 1. Kl. 2. K1.1 Tils.	 1. KI. ; 2. Kl. 1 Tils.

Drammen .

Gulskogen .

Mjøndalen 

Hougsund 	

Burud . .

Skotselven

Aamot .

Gjethus 	

Vikersund .

Nakkerud .

Skjærdalen 	

Ask 	

Hønefos 	

Heen .

Randsfjord 	

Vestfossen

Darbo 	

Krekling

Skollenborg 	

Kongsberg

Snarum .

Krøderen 	

Chr.-Dr. Jernbanens Stationer

57039 64299'

12518 132701

17424 18139

30968

154 9553

801 11717

1938 12638 14576 1624 11539

332 4583 4915	 347 3608

289 4947 5236	 77 3517

2022 17290 19312 1104 12051

349 3861 4210	 239 4054

1084 10047 11131	 683 6316

7260

752

715

3455 34423

9707

12518

36328 42397,

7735 84121

14627 15210

27698 30106

7490 45476, 52966

760 10979 11739

470 19364 19834

1311 25233 26544

13163

3955

35 .94

13155

4293!

6999

1730

1225 12900! 14125

446 4551 4997

120 3923 4049

255 1 1579; 1834

249,

740

60

7

26

11443

41141

6433'!

1847

674'

801

10499

13173 1770 14021 15791

7817

4363

7173

1907,

681 1

827

582

93

1440

253

902

605

73

256

1920

9

16

536

6262 6844

5123 5216

16653 18093

4758 5011

6944

15192

557

353

2248

154201 16025

8371

6105

9039

11992

7200

17112

566

369

2784

9273

6178

5533 350901 40628 6069

	

639 8398 9037	 677

	

558 15686 16244	 583

2662 29185 31847 2408

	

52 7157 7209	 103 771-4

	

553 10471 11024	 570 9929

155 8884

890 11102

14071

19308

137

50

2.8

Tilsammen

Tilsammen Indtægt	Kr.

Indtægt af hver Passager .	 Ore

pr. Personmil .

Hver Passager har i Gjens. reist Mil

*) Ca. 14112 Moaned ,

19151

26128

136

49

2.8

192585

95656

50

24

2

211736

121784

58

27

2.2

147077

74232

50

24

2.1

15274

21048

138

49

2.2

152296

76564

50

24

167570

97612

58

27

2.2

19531

29428

150

48

3.1

223045

117472

53

24

2.2

242576

146900

61

27

2.2

161148

93540

58

27

2.8	 2.1



	5968 76379
	

82347

	812 14574
	

15386

	

1098 28530
	

29628

	

1778 35893
	

37671

C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. 1ste Januar til 31te December 1877.

39

i de forløbne 9 Driftsaar.

Passagerer.

Ste
Driftsaar.

6te
Driftsaar.

7de
Driftsaar.

8de
Driftsaar.

9de
Driftsaar.     

2. Kl.1. K1.12. Kl. Tils.	 11. El. ; 2. Kl. 1	 Tils.	1. Kl. 2. Kl. Tils.	 1 , Kl. Tils.	 11. Kl. 2. Kl, 1	 Tils.

77907

11997'

25637

33237

4921 11270

162 7029

19271 25101

310 6485

1174 13335

762 20067

60 6929

289 10295

2110 22801

207 5286

686 10243

3028 15611

83539

12603

26267

34803

11247

14643

11762

7191

27028

6795

14509

20829	 916

6989 1

10584 1

24911

5493

10929

18639 1

11202

14329

168

24913

1225

10688

7782

25742

7 991

13609

21231

6823

369

8747

21320

4228

12824

18301

11345

15582

. 189

27729

12891

11283

8087

28345

7677

15060

22147

6884

370

8977

23660

4474

13604

22784

6695

699

1105

1974

34

195

1353

373

2851,

390

597;

446

3140 ,

5071

1607

955

146

26

282

2634

187

810

4968

59240

10923

20860

26196

2122

8663

11315

3992

20128

4478

7046

5540

19420

5657

10943

16506

5149

1740

6421

16879

3113

10408

16751

65935 5282

11622	 330

21965	 695

28170 1645

2156	 24

8858	 140

12668 1074

4365 382

22979, 2350

4868	 299

7643	 501

5986	 267

22560 2459

6164 448

12550 1367

17461	 777

5295	 231

1766	 15

6703	 268

19513 2507

3300	 104

11218	 714

21719 4459

54712

7910

19132

24953

2210

8270

10476

4375

17621

4458

6699

6016

18147

4986

10308

16036

4215

1714

7223

16896

2932

9699

15021

59994 5197

8240'	 348

198271	 827

26598 1524

2234	 12

8410	 170

11550 1161

4757 299

19971 2247

4757 224

7200 460

6283 192

20606 2174

5434 323

11675 1265

16813 686

4446 233

1729	 12

7491	 250

19403 2452

3036	 96

10413	 741

19480 4254

52027

6615

19731

23759

2153

8159

9646

4508

16416

3650

5770

4814

17343

4869

9774

14656

3829

1574

6447

15967

2565

9233

14563

57224

6963

20558

25283

2165

8329

10807

4807

18663

3874

6230

5006

19517

5192

11039

15343

4062

1586

6697

18419

2661

9974

18817

5632

606 ,

6301

1566

170 11077

888 13755

22621 22655	 24917

143

1253

21

2816

64

595

305

2603

386

1451

61

1

230

2340

246

780,
1

4483

22961 350717 373678 28350 366168 394518 31974 293490 325464 26338 274009 300347 25147 258068 283215

234340 47048 212264

63	 166	 58

26	 49i	 26

3.5	 2,_.3	 2.41	 3.41	 2.2

259312 58844

66	 184

29	 54

2.31	 3.4

52408 200484

199
	

73

56
	

32

3.6
	 2.3

252892

84

35

50032

199

56

39380

172

49

194960

56

24

205808

70

31

2.2

264652

81

35

2.4 2.4 3.5

188521

73

32

2.2

238553

84

36

2.4
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1877.

JEI,13:113riraeris-

mellem Jernbanens Indtægter

Indtægter. 1ste*) Driftsaar. 2det Driftsaar. 3die Driftsaar. 4de Driftsaar.

Af Passagerer
- Excess .
- Overvægt .

- Pakker 	

Voiturer
Levende Dyr 	

- Telegrammer 	
Varer 	
Posten 	
Pakhus- og Tomteleie

Brygge- og Landtougpenge
Leie af Betjentboliger .
Do. - Lokomotiver og Vogne
Overskud af Værkstedets Drift
Renter  
Andre Indtægter .

Kr.

124339
1088
1972
5628

613
1916
3129

115031
3884
4754

631
100

807
1005

Kr.

94341
770

1365
5961
420

1538
2552

97617
3200
5320
1744

120

659

Kr.

98865
949

1604
6812
585

1565
3142

120585
3200
4868
1746
120

795

Kr.

148315
1109
2150

10525
814

1748
4975

219410
4394
5573
1738
116
992

2084

603

Ore ,

37
93
40
67

11

27
37
90
46
57
30

11

10
83

Ore.

11

97
53
47
47
33
80

17

51

07
20

11

43

Ore.

30
63

11

87
47

93
60
34

17

73

11

43

Ore ,

10
23
40
70
13
40
34
70
13

97
40

11

03
83

44

Tilsammen
	

264903
	

17
	

215611
	

27
	

244841
	

30
	

404551
	

80

Et • rra. egti
mellem Jernbanens Udgifter

Udgifter. iste Driftsaar. 2det Driftsaar. 3die Driftsaar. 4de Driftsaar.

Kr, Ore, Kr, Ore , Kr. Ore. Kr , Ore ,

Til Direktionen 	 3406 67 2800 1/ 2800 11 2800 17

-	 Hovedkontoret	 .	 .	 .	 .	 . 20575 13 15925 87 17732 03 17581 57

-	 Stationerne 	 49916 93 39159 90 43057 84 60293 13

-	 Lokomotiv-Afdelingen . 	 . 30087 97 27815 03 32964 63 59165 90

-	 Vogn-Afdelingen	 .	 .	 .	 . 11607 93 10755 10 9852 50 20790 90

-	 Linien og Broerne	 .	 .	 . 53165 20 37816 77 42590 40 60016 77

-	 Andre Udgifter .	 .	 .	 .	 . 10334 57 19059 60 19531 30 19513 . 30

Tilsammen 179094	 40 153332 27 168528
._	

70 240161 57

Overskud
	

85808	 77
	

62279
	

76312	 60	 164390	 23

•) Ca. 1411 2 Maanecl.



Kr.

3750
30922

127359
127658
45450

172382
97055

Ore.

13
37
10
17
67
10
13

	Ore ,
	 Kr ,

	Y1
	 3321

	

43
	

31981

	

77
	

124580

	

20
	

130616

	

43
	

45825

	

40
	

134123

	

50
	

99174

Kr.	 Ore.

	3515
	

80

	

27099
	

27

	

96241
	

57

	

109493
	

70

	

27992
	

90

	

104979
	

67

	

54851
	

86

Ore , 	Kr.	 Ore ,

87
	

3713
	

28
80
	

29988
	

62
87
	

128185
	

65
47
	

114856
	

34
40
	

46844
	

48
20
	

156941
	

33
16
	

80478
	

96

Kr.

3258
30937

129512
117466
44538

172376
69067

567156424174	 77 77
	

561008	 6673
	

569621
	

67
	

604579

5te D.riftsaar.	 6te Driftsaar. 7de Driftsaar. 8de Driftsaar. 9de Driftsaar.

C. No. 8. 	 45

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.   

de forløbne 9 Driftsaar+      

Ste Driftsaar.	 • ,6te Driftsaar. 7de Driftsaar. 8de Driftsaar. 9de Driftsaar,

Kr. Ore. Kr, Ore. Kr. Ore , Kr. Ore , Kr, Ore.

234341 37 260372 70 265439 90 253597 80 . 239116 68

2299 57 2545 77 2393 83 1898 13 1776 75
2630 10 3015 30 2696 90 •	 2680 97 2784 21

14098 67 16134 03 17904 87 18321 60 16106 94

1849 47 1898 ,1 1828 94 1321 47 1364 50

2984 46 3017 93 3520 40 3620 93 1708 44

6561 10 7465 83 7663 17 7846 60 7580 93

:291799 ,1 282916 67 320169 11 402253	 • 04 397203 60
5262 87 5815 97 6150 ,, 6150 ,,	 • 6150 ,1
7576 53 10922 90 11554 67 10133 . 43 8924 81
2500 26 1841 47 2793 80 3902 83 3899 62

84 ,1 162 77 651 67 663 20 668 04
858 40 2584 63 1087 43 3225 07 1393 72

— — —
— — — —
4236 50 2427 73 2644 36 3921 67 2929 76

577082	 30 601121 70 646428 94 719536 74 691608 .),

i de forløbne 9 Driftsaar.

152907
	

33964
	

97
	

76807
	

27
	

114956
	

97
	

130599	 34
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C. No. 8.

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1877.

Oplysninger om
Lokomotivernes Antat sees af nedenstaaende Tabel. Ved Mileantallets Beregning er til de udløbne Distancer lagt for

I Regnskabsaaret er tilbagelagt: 24776.6 Togmile

	

455.5	 do.

	368.4 	do.

25600.5 Togmile,

Til Skiftning ved Drammen Station

- Ballast og Fyld	 er be-

.

Lokomotivernes No.

I ordinære Tog. I Extra-Tog. , Som Assisterende. Med Sneploug.
Skiftning paa Christi-
ania og Drammen St.
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7.!
=ct
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I	 d
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P
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E
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.
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co
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P

,
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a,

cr5,
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d
E
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H

-	

.
'a";

;..i	 ,..s:0	 •
, - •, , 3

rz4

:-.4
Pi

	d 	 t

 ct	:-. 	 ,...cl0
; ., '7

t9

,_=
c.)

.

,-t`
4"1

 ':,'

A.
Dr.-Rdf.banen

tilhørende.

	No.	 1
	- 	 2 	

	- 	 3 	

	

-	 4 	

	

-	 7 	
	- 	 8 	

	

-	 9 	

	

-	 13 	

	

-	 16 	
	- 	 17 	

	

-	 18 	

	

-	 21 	

	

-	 23 	

____

166.2
1301.3
1438.o

715.1
3704.7

516. 8
94.2

143.6
1279.o
1433.3
2072.2

98. 8

..._

112.o
477.5

1050.9
326.2

93.3
-
-

1292.4
609.s
655.5
-

3845.8

____

278.2 i
1778.8
2488.9
1041.3
3798.o

516.8
94.2

1436.o
1888.8
2088.8
2072.2
3944.6

.__

17.2
12.0
70. 0
25.4
20.5
56.6
33.9
34.9

6.2
1 48.2

5.4
3.1

1.4
27.1
32.9
10.2

7.5

16.8
-
24.6

113.8
170.9

54.3
3. 0

4.8

1.4
44.6
44.9
80.2
32.9

37.3
56.6
58.5

148.7
177.1
102.5

8.4

7.o

-
44.o
23.8

6.2

14.2

3.6

-
31.5
32.5
23.5
-

5.2

-----

-	 -
234.1	 278.1

80.6	 104.4
40.6	 46.8
59.3 	 73.5

44.6	 48.2

16.4	 16.4
254.2	 285.7
262.6	 295.i

91.o	 114.5

-	 -
27.91	 33.1

58.7
28.4

6.3
18.8
11.9

-
80.3
19.1
37.4

48.5
32.8
29.5
30.7
11.0

-
13.8
15.6
-

24.s

-
107.2

61.2
35.8
49 5

22.9
-
-
94.1
34.7
37.4
-
24.8

2722.3
284.5

52.4
48.8

104.7
7.5
1.5
-

359.5
33.2

172. 8

16.2
42.4

3845.8

,

909.5
5164
359.6 i
195.1 ,
326.4

66.4
-

365.1
751.3

1069.4
291.6

14.5
96.o

3631.8
800.6
412.0
243.9
431./

73.9
14,6.

365.1
1110.s
1102.6
464.4

30.7
138.4

4961.o 8806.s260.9 206.7 467.6184.5
;

1111.311295.8
,8463.4 21426.6 333.4 467.o 801.oTilsammen 12963.2

B.
Chr.-Dr.banen

tilhørende.

	No. 10	 	
-	 11 	
-	 12 	
-	 14 	
-	 15 	
-	 19
-	 20 	

-	 22 	
-	 24 	

	-25	 	

86.2
2366.9
-

1616.9
1264.7
2504.9
2999.5
1830.2

16.5
85.1

1163.2
2005.9
-

1144.8
1591.4
1652.2
2139.6
--

3222.5
744.9

1249.4
4372,s
-

2761.7
2856.1
4157.1
5139.1
1830.2
3239.o

830.o

19.o
10.6
16.5
18.3
12.3
17.8
46.o
-

1.6
-

83.8
175 6

14.8
12.8

144.2
12.9
11.5

4.2
54.9
-

514.7

102.8
186.2

31.3
31.i

156.5
30.7
58.4

4.2
56.5
-

9.6
15.2

6.2
1.o

91.4
10.8
-

1.5

-

41.o
47.5
-

81.9
63.4
20.4
31.o
---
35.3

50.6
62.7

88.1
64.4

111.s
41.8

36.8

-

-
32.9
22.6

7.8
2.6

47.9
-

4.9

9.o
13.9

9.7
19.o

'11.4
15.7
200.

9.o
13.9
42.6
41.6
19.2
18.3
68.o
-

4.9

62.7
39a
-
51.8
40.6
56.o
14.7
31.5

9. 0

144.7
121.3

3. 0

1416.6
158.6
440.2
124.4

18.o
204.2

8.5

207.4
161.o

3.o
1468.4

199.2
496.2
139.4

49.5
2134

8.5

306.o 2639.5 2945.5118.7 98.8 217.5657.7 135.7 320.5 456.213664.5 26435.4 143.oTilsammen
-

12770.9

Total 25734.i 1 22127.9
I

47862.o 476.4 982.3 1458.7 320.2 1431,s 1752.o 379.6 305.5 685.1 4151.8 !7600.51 11752.3



C. No S. 47

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Lokomotivernes
'kiftning yea

ordinære Tog,

Extratog.
ned Sneploug.

avortil er benyttet

er benyttet.

nyttet 	

-

Drift.
Stationerne fra 3-5 pCt.

.	 .	 . 	26590.i 	

og	 .	 .	 .	 320.2 assisterende

.	 .....	 4151.s 	

	

459.9 	

Ved Drammen Station er Skiftningen

Lokomotivmile.

do.

do,

do.

.
i

hovedsagelig udfort ved særskilte Lokomotiver.

7"---
Mile i foregaaende

Driftsaar,

•

Mile efter Jernbanens
Aabning.

tilsammen 81522.o Lokomotivmile.

Med Ballast og Fyld.
T11 Forsog

med Gniste-
fængere m. m .

Mile tilsammen
i Regnskabsaaret.

dc,
ca

pa
,-:

,-,

.:d
,-a

r-,

=_1
-n

v.,
 ..,. -
,-,

'.
-n

•
tv)

.
=c .,
oca

ra

al
F.-+,...n

2
o,,,a

-a

r-c 

;-,

•

:a...4-

,
-n

d
c.,
2
.,•-,
:-;
--'
É-;

4,
'c-,i

-o.
,-,-;--=
--(24

..4

dcL,
ocd

-c-,
.:-,

4

.c.4
CO

E
Ecdri,

i-1-17

•
a)
n,,d

-a

P4
4

a)
ncd

-9
al
4

,-.c.)

, 	 ,
id4)
2
car.-,•-
H

C.) C.) , C..) C.) f' (=i

,t
1 ,

_ _ _____ _	 ,, _ 2722.3 910.9 3633.2 12426,2 3142.5 15568.7 15148.5 4053.4 19201,9

352,3 64.3
1 1

416.6 922.9 1002,4 1925.3 17493.4 8645,5 26138.9 18416.3 9647.9 28064.2

1 + 5 - 1,5 i -- 1419.4 983.4 2402.8 1 	 18286,o -4053.8 22339,8 , 19705.4 5037,2 24742.6

104,6 142.7 - 247,3 _____ 1673.9 1469,o 3142.9 18897,6 4971.6 23869.2 20571,5 6440.6 27012.e
__ - - -

I 7.0 878.2 757.1 1635.3 10987.5 5206,o 16193.5 • 11865.7 5963,1 17828.8
__ -

1
-	 i

i
-	 1 ____ 3748,2 232.1 3980+3 12238 3 5541,4 17779+711 15986.5 5773.5 21760.o

1.5 1.5 576.4 - 576.4 10184.6 2390.7 12575.31 10761.o 2390.7 13151.7
____ 128.1 406.1 534.2 5413,4 6903.8 12317.2 5541,5 7309+9 12851.4

- - - - ____ 649.8 2425.5 3075.3 ,	 13024.6 2025.9 15050.5 13674.4 4451.4 18125.8

-
58. 4 46 6 105.o 1370.o 2233.3 3603.31 9418.5 8356.2 17774.71 10788.5 10589.5 21378.o

____ .-- - ____ 1715,2 1092.4 2807.6 ,	 7642.1 8959,5 16601,61 9357.3 10051,9 19409.2

- ii -
-

_____ 2093.8
149.5

17.5
3999,3

2111,31
4148.8

6055,o
67.4

85.3
4493.9

6140,31
4561.3

8148.8
216.9

102.8
8493.2

8251.6
8710.1

__.	 I -_ I

459.9 265,4 46.6 771.9 7.0 18047.7
1

15529,o 33576.7 142134,6 64776.1 206910.7 160182.3 80305.1 240487,4

- -- 177.5 1441.7 1619.2 5925,2 8714.4 14639.6 6102.7 101564 16258.8

- 2432.4 2364+2 4796.6 8060.7 9372.9 17433.6 10493.1 11737.1 22230.2

-- - - 49.4 27.5 76.9 4341.8 5682.5 10024.3 4391.2 5710,o 10101.2

305. ._ 1 305.7 1715.8 2980.8 4696.6 5061.7 14726.3 19788.o 6777.5 17707,1 24484.6

_ - __ i - 1326.4 1969.o 3295.4 6673,8 14927.6 21601.4 8000.2 16896.6 24896.8

- 2672.7 2141.4 4814.1 10068.5 12763.4 22831.9 12741.2 14904.8 27646.o

_ _ 3119.8 2326,6 5446.4 8112,5 11445,o 19557.5 11232.3 13771.6 25003.9

1861.7 22.2 1883,9 5939.o • 84.3 6023,3 7800.7 106.5 7907.2

_ 33,5 3516.9 3550,4 9,6 4202.o 4211.6 43.1 7718,9 7762.o
_ ___. 6.2 85.1 759,6 844.7 ___ - - 85.1 759.6 844.7

•- 6.2 67667.1 99468,3 167135.4
- 305.7 305.7 13474.3 17549.9 31024.2 54192.8 81918.4 136111,2

-
459.9 571.1 46.6 1 1077.6 13,2 31522,o 33078.9 64600.9 196327,4 146694,5 343021,9 227849.4 179773.4	 407622.8
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EL Nos S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

91%st-
der viser Benyttelsen

Lokomotivets
No.

Antal

0
• ,.....
4,
ct
;•4

—0•....I
4,

CZ 	 •
;..1

0
• ,...,
..

CI
;,..4

0	 •
. ,..4
4,
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ct
P.

4
•
c)
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a;.4.,r,c.,,—,
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E

CZ

a;	
;:2	 •
,z)	 c),.g	 -	 .

cl:	 c)
T.-	 =
c. 	 cl.)

4, a;
› .;-,
a)vz
a.)

Cel

P-4 	 .
a:, 	 .	 c1.3

,g	 t,	 c)
T.,	 =
a)	 ,	 a),	 .,......,

.'-'	 H

,,,
›.;—.
a)
cr.c.,..„
g

Ct

6
p'4̀'	 *	 -tt,	 c .)
• .
a)	 ,	 ci),	 .,...,
''	 '	 E-4

›.
c).c)

P4

ci.:,
CZ
P.4

g

at'
'""
=

1-1 H  H 1--4 - I-4 H i.--1 '--)I-

.

Januar.	 .	 . 22 7 2 11 13 7 23 8 20	 10 1 	 , 20 11 —

Februar .	 . 25 3 16 9 3 19, 	9 -- 23	 5 ' 18 4 6

Marts	 .	 .	 . 17 3 11	 , '25 3 3	 , 16 7 8 , 22	 2 7 27 4 ---

April	 .	 .	 . 13 4 13 21 9 30 —	 , 29	 1 14 16

Mai .	 .	 .	 . 25 6 14 17 24 7	 -- 23 8 2 29 —

Juni .	 .	 .	 . 26 4 3 25 2 . 12 18	 • 30 — 1 29

Juli	 .	 .	 . 26 5 4 27 17 14— 31 1 28 2

August	 . 15 2 14 ,	 15 16 20 11	 — 15, 16 ,, 	 31

September . 25 5 ;	 4 25 I '	 20 10 ,	 97 3 ,', — 30

Oktober	 . 27 4 9 22 -- 7 24 '	 22 9 7 2 22

November 26 4 12 IS ,	 14 15	i , — 30 :	 22 4 4

December 24 7 17 14 25 6 17 3 11 ;	 27 4 —

Tilsammen 271 54 40 151 198 16 227 121 17 I 259 57
,1

49 : 139 131 95

Altsaa har :
Lokomotiv No. 1 været i Tjeneste 271 Dage, i Reserve 54 Dage og under Reparation 40 Dage

I Gjennemsnit No. 2, 3, 4, 7, 8, 16,17, 18,	 23- - 	240 do., i —	 80 do.	 45 —

- 9, 13 ...... .	 — i	 --	 50 do., i	 --	 314 do.	 1 --

- 21 . . .	 . .___. i	 —	 247 do., i	 —	 86 do. -	 ,7	 —	 32 —

Sammenholdes Lokomotivmilenes Antal hermed, sees, at for hver Dag, Lokomotiverne have været benyttede, er
paa Drammen-Randsfjordbanen :

Af No. 1 . . .	 ... . ....	 .	 .	 . 10.0 norske Mile . ,

-	 - 2, 3, 4, 7, 8, 16, 17, 18, 23 . . . 	 5.6	 .,
-	 5, 6, 9, 13 ........	 .	 . 	70

21	 .	 .	 .	 ,	 8.5

1
	

2 4
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Dramrnen-Randsfjord Jernbanens nieilde Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

lae1,
af Drammen-Randsfjord Jernbanens Lokomotiver.

8 9	 13	 16	 17	 18	 [	 21	 23 I Tilsam. Dage.

Dage.
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P24

p14
; - ,
CO

1

31 —  31 30'I 	 27 	4J 311 — — 22'	 6	 3 11 15 5 20 11 — 239 138 26

28 — — 28 — 28 12 12 4 28 — — 26	 1 1 1 16 6 6 28 — — 239 105 1 20

,31 — -- — 31— 31  24
7 t

25,	 2	 4 16	7 8 24 6 1 30 	 1 257 103 43
I

30 -- — — 30— 30— 9 --- 30 — 21 15 11 4 12 18 236 119 35

2o— 	6 24 7— 8 23 i — 25 61 8 23— 18 13 17 14 16 2 13 229 155 19
1

20 	1 9 — 30— 18 l2— 30 — 15 15 -- 9 2 19 22 5 3 30 — — 216 141 33

,31 — — — 29 2 3 28— 24 4 3 — 229 1 624 26 5 31 — 195 148 60

31 — 26 5 2 29— 29 2— — 31 24 6'	 1 27 4 31 — — 235 91 77

28	2— 6 24— 30 99 1— 7 320 24 b— 14 3 13 17 13 201 112 77

24	 2 5 — 31— 31— 27 4— 31 — 15 161— 27 4 29 2 — 225 151 27

30 — — 30 2 28 — 23 7 — 18 5 7 30 — 26 4 30 — — 233 115 2.- - •

28 3— — 31— 11 20 16 8 7 31 	 25 22 9 31 — 274 111 18

337 80 56 i	 rin 2 45 320— 287 . 0414 224 50 91 231 78 56 247 86 32 305 15 45 2779 1489 477

eller i Procenter af den hele Tid resp. 74.2, 14.8 , 11.o.

65.8 21.9, 12.3.
13.7, 86.o,	 0.3.

67.7, 23.5,	 8.8.

af disse i Gjennemsnit tilbagelagt (Ballastmilene ikke medregnede) :

paa Christiania-Drammenlyinen :

	  3.4 norske

. 6.4 —

• . 40 —

0.1 —

7
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Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Til Lokomotivdriften ved Drammen-Randsfjord Jernbanen er medgaaet:
Brænde. .	 1171/2 Favne 	  Kr.	 277. 48.
Kul . . .	 . 5570080	 g 	 -	 45173. 42. Kr. 45450. 90.
Bomolie .	 69513/4 Potter .   Kr. 4931. 19.
Talg  	 34811/2 g ..	 1434. 84.
Pudsegarn  	 43953/s	 .	 1913. 83.
Hamp og Pakningsgarn .	 15011/2	 ..	 1280. 94.
Lampeolie . ..	 14163/4 Potter	 969. 55.
Parafin.olie . . .	 590	 -	 192. 38.
Diverse Pudse- og Renholdelsessager 	 588. 49. _ 11311. 22.

Kr. 56762. 12.
Divideres dette Beløb med Summen af de tilbagelagte Togmile 25600.5, findes Lokomotivernes Drift at have

kostet i Brænde, Smørelse, Paknings-, Belysnings- og Renholdelsesgjenstande Kr. 2.22 pr. Togmil ; divideres med Antallet,
af Lokomotivmile 31062.1*), deri ikke medregnet Ballastkjørsel, findes Omkostningerne for de nævnte Forbrugsgjen-
stande at have udgjort Kr. 1.83 pr. Lokomotivmil.

Lokomotivernes Udgifter i det Hele have beløbet sig til Kr. 114856. 34 ; altsaa pr. Togmil Kr. 4.49, pr. Lo-
komotivmil Kr, 3.70.

Samtlige Jernbanens Driftsudgifter have udgjort Kr. 561008.66, der giver en Udgift pr. Togmil af Kr. 21.91.
Den samlede Vægt, som af Lokomotiverne er ført frem 1 Mil, er:

Passagervogne. Disse ere forhen fundne at udgiore . ..... 	 Centnermile 7479348.
Passagerer  	 1004305.
Passagerstoppevogne. Disse have gjennemløbet 23872.3 Mile; enhver af disse Vogne veie 100

Centner; i Gjennemsnit læsset 110 Centner 	 . ..	 2625953.
Godsstoppevogne. Disse have gjennemlobet 1953.3 Mile ; enhver af disse Vogne veie 95

Centner; i Gjennemsnit læsset 100 Centner . .	 195330.
Melkevogn. Denne har gjennemløbet 2274.4 Mile; Vægt 107 Centner  	 243361.
Godsvogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre	 12466661.
Gods ..........	 11175948. 

tilsammen Centnerraile 35190906.
Lokomotivernes egen Vægt med Vand og Kul:

No. 1 . .	 . 366 Centner. Centnermile	 996362.
- 2, 3, 4, 7, 8, 10, 11, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 23,  24.	 . 347	 .___.	 8170740.
- 9, 12, 13 . . .	 . 228	 171547.
- 21, 22 	  400	 1582200.
- 25  	 . 540 -	 45954. 10966803. 

(Ballastmilene ikke medregnede). 	 tilsammen Brutto-Centnermile 46157709.

Divideres Togmilenes Antal 25600.5 i 35190906, findes i Gjennemsnit med hvert Tog at være bevæget en
Bruttolast af 1375 Centner, foruden Lokomotivernes egen Vægt.

Divideres Lokomotivmilenes Antal 31062.1 i 35190906, findes hvert Lokomotiv i Gjennemsnit at have fort med
sig 1133 Centner.

Nettovægten af Passagerer og Gods bliver 12428742, hvilket i Gjennemsnit for hvert Tog giver 485 Centner,
og for hvert Lokomotiv 400 Centner.

* Heraf beregnet for Skiftning og under Fyr i Drammen 4151.s Lokomotivmile.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes. at med hvert Tog i Gjennemsnit er befordret:
iste Klasses Passageervogne . ..	 . . 1.1
2den Do.	 Do.	 . . 2.0
Stoppe- og Melkevogne . .......... 	 . . Li
Godsvogne .................	 .	 . 7.1

Tilsammen i Gjennemsnit 11.3

Følgende Tabel udviser Lokomotivmilenes Antal, samt Lokomotivernes Forbrug af Kul, Olie, Talg i de for-
skjellige Maaneder. (Ballastkjørselen udeladt.)

Kul Talg
rt

Forbrug af

Olie
Potter.

Forbrug pr. Lokomotivmil af

Olie	 Talg
Potter.

Antal
Timer
med

Fyr paa.

Maaned.
Lokomotiv-

mile. Kul

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai.
Juni 	
Juli 	
August 	
September 	
Oktober 	
November 	
December 	

Total . .

2418.0	 489440
2210.5	 490960
2402.4	 493600
2218.9	 412920
2577.6	 386870
3000.4	 504400
3048.3	 494780
3088. 8 	489480
2735.9	 453170
2672.5	 468970
2377.4	 442890
2311.4	 442600

31062.i	 5570080

4433/4
419 3/4
396 1/4
437
573
727 1/4
649
715 1/4
7141/2
6253/4
578
672 1/4

6951 3/4

195
208
210 1/4
217
259 1/4
312 1/2
300 114
356 1/2
3381/2

331 1/4
306
447

3481 1/2

202	 0.20	 0.08	 2653
222	 0.19	 0.09	 2457
205	 0.16	 0.09	 2561
186	 0.20	 0.10	 2457
150	 0.22	 Oslo	 2584
168	 0.24	 0.io	 2952
162	 0.21	 0.10	 2968
158	 0.23 	On 	3031
166	 0.26	 0.12	 2798
175	 0.23	 0.12	 2818
186	 0.24	 0.13	 2482
191	 0.29	 0.19	 2412

179	 0.22	 0.11	 32173

Af ordinære Tog har været opstillet:

Paa Hovedlinien :
I Tiden fra og med iste Januar til og med 14de Mai.

Alle Dage:	 Blandede Tog. 2 op og 2 ned mellem Drammen og Randsfjord.
Alle Hverdage : *Godstog	 1 op - 1 ned --	 do.	 -	 do.

I Tiden fra og med 15de Mai til og med 7de Oktober.
Alle Dage :	 Blandede Tog. 2 op og 2 ned mellem Drammen og Randsfjord.

1 op og 1 ned -	 do	 - Vikersund	 til og med 9de Septbr.
Alle Hverdage: *Godstog	 1 op og 1 ned -	 do.	 - Randsfjord.

I Tiden fra og med 8de Oktober til og med 31te December.
Alle Dage :	 Blandede Tog. 2 op og 2 ned mellem Drammen og Randsfjord.
Alle Hverdage : *Godstog	 1 op og 1 ned	 do.	 -	 do.	 til 19de November.

1 op og 1 ned	 do.	 Randsfjord	 hver anden Dag fra
20de November til 31te Decbr.

Paa Kongsberglinien.**)
I Tiden fra og med iste Januar til og med 31te December.

Alle Dage :	 Blandede Tog. 2 op og 2 ned mellem Hougsund og Kongsberg.

Paa Kroderenlinien.
I Tiden fra og med iste Januar til og med 31te December.

Alle Dage :	 Blandede Tog. 2 op og 2 ned mellem Vikersund og Krøderen.

*) Enkelte Afvigelser for Godstogenes Vedkommende efter Trafikens Behov.
**) Paa Kongsbergbanen er derhos i Tiden fra 16de Juni til 31te Oktober i Regelen alle Hverdage løbet et Godstog op og ned mellem

Hougsund og Kongsberg. I den øvrige Del af Aaret er i det Hele lobet 34 Godstog op og ned mellem de nævnte Stationer.

7*



52
	

C. No. S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Lokomotivernes Nyttevirkning fremgaar af nedenstaaende Tabel.
(Ballastkjørselen ikke medregnet.)

Driftsaar.
Lokomo-
tivmile.

Bevægede Cent-
nermile,Lokomo-

tivernes egen
Vægt medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa.

Kulforbrug. Last i
Centner
pr. Lo-

komotiv-
mil.

Nyttevirk-
fling pr. g
Kul i Cent-

nermile.
Total.

.Pr.
Lokomo-
tivmil.

Total.

t7

.Pr.
Lokomo-
tivmil.

.Pr.
Centner-

mil.

. T imePr.
med

Fyr paa.

lste*) 16774.7 19687275 17424 1.039 1733770 103.4 0.088 99.5 1174 11.355

2det 13741.2 16498458 13193 0.960 1857700 135.2 0.113 140.8 1201 8.881

3die 15469.6 19491268 14742 0.952 2155100 139.3 Oui 146.2 1260 9.044

4de	 • 24921.0 34901057 29236 1.133 3611700 144.9 0.113 123.5 1278 8.819

Ste 38181.6 46911137 38317 Lon 4857170 127.2 0.103 126.8 1229 9.658

6te 36035.6 46859804 35112 0.974 4357465 120.9 0.093 124.1 1300 10,754

7de 32902.9 45651610 33283 1.012 5162360 156.9 0.113 155.1 1387 8.843

8de 32460.2 48851309 33549 1.030 5322750 164.o 0.109 158.7 1505 9.178

9de 31062.1 46157709 32173 1.036 5570080 179.3 0.121 173.1 1486 8.287

*) Ca. 14 1/2 Maaned.
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Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivdriften
i de forløbne 9 Driftsaar.

Driftsaar. Lokomotivrnile. Lokomotivernes Istandholdelse
og Drift.

	.11.111.1.1.■••■11.

Pr. Lokomotiv-

lste*)

2det

3die

4de

5te

6te

7de

8de

9de

Kr.

1.76.

2.00.

2.12.

2.37.

2.87.

3.26.

3,97.

3.93.

3.70.

Kr,	 Ore ,

29544.

	

27456.	 93.

	

32728.	 97.

	

59165.	 90.

	

109493.	 70.

	

117466.	 20.

	

130616.	 17.

	

127658.	 47.

	

114856.	 34.

16774.7

13741.2

15469.6

24921.0

38181.6

36035.6

32902.9

32460.2

31062.i

*) 141/2 Maaned.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1877.

Over-
over de i Driftsaaret til Lokomotivernes Vedligeholdelse brugte,

Nye Gjenstande.
Lokomotivernes Nummer.

Total,
1 2 3 4 7 8 9 13 16 17

I
18 21 23

Asketragte	 .	 .	 ............ 	 ..... -- 1	 Stkr.
Axelkasser ———————— 1 1
Axelkasselaag	 .	 .	 ...........	 . — — — 1 1 — 1 5
Axellagere	 .  	 — — — 6 2 — 1 — 9
Ballanceaxler	 .	 .	 ...........	 . — — -- 1 1 — 	 1 i— 4
Bkostpiber af Støbejern .	 .....	 .	 . — — — ..... — 1 1

Do.	 Fodstykker af Kobber	 .  — — — 2 2	 ,1
Bolte af Jern for Cylindere og Sleidlaag .	 . 2' 10 2 8 3 10 10	 12 8 71	 ,,
Do.	 -	 „	 -	 Damprør	 .	 ,	 .....	 . — — ....... 24 24	 ,)
Do.	 -	 „	 -	 Fjæderophnigning .	 .	 .	 . 2 2 8 8 — — 4 4 -- 28 	7,

Do.	 -	 ,,-	 Sleidbevægelsen	 .	 .	 .	 .	 . 2 -- — 12 — 4 8 6 32	 7,
Do.	 -	 ,,-	 Tenderne	 .	 .	 .....	 . 8 4 20 — — — 20 — 6 — 58
Do.	 -	 ,,-	 Boggien.	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . --	 -- — 2 ..... _____. 4	 7,
Bremsskruer . 	 .	 ............	 . 1 — 1 1 — -- ....... 3
Buffere	 .	 ...............	 . —	 -- . -- ........ —
Bufferfjædre .	 .	 ............	 . 1 1 — 2 — — — — 1 7
Buffermuffer 	 ————— ..... — —
Bufferplader .	 .	 ............	 . 1 — 1 — 2
Cylinderlaag 	 —
Damprør 	 1 2 1 6	 7,
Endestykker	 .	 .	 ...........	 .
Excenterskiver	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .....	 .

1
—

1 --
....

3	 ,,

Excenterstroppe, Metalforinger 	 — 1 ....... 2
Fyrkassedore	 .	 ............	 . ......... —
Gnistefmngere	 .	 ............	 . 1 1 9	 Sæt.
Eljulringe 	 — Stkr.
Injektorror	 .	 .	 ............	 . 2 — --- 2
Kjedelror af Kobber .	 . 	 1 ...... 1	 ,7

Do.	 -	 M.essing .	 . 	 2 — 2	 ,,
Koblingsbolte	 .	 ............	 . 2 2 3 3 6 1 2 — 2 6 3 4 2 36
Koblehorn 	 2 2 — 2 — 2 2 — 2 — 2 1 15
Kraner og Ventiler 	 2 1 3 2 — 2 3 — 1 14	 ,,
Nlodpakningsringe 	 6 10 6 — -- 4 6 6 2 6 46
Dlieapparater, selvsmorende . 	 .	 .....	 . ..... ........
Dliekoppe 	 2 — 2 ........ 4 
Pakningsbolte	 .	 .	 ...........	 .
Pakni ngsboxer .	 .	 ...........	 . 1

1
1

1
.......

— 5 4 4
____.

6
__

1
____

22
2

Rister	 .	 .........	 .	 .....	 . 12 9 36 18 58 42 — 6 13 14 35 32 36 311	 5,

Rørringe 	 — 29 103 5 — 84 — 37 17 71 23 369	 ,,
Sidestanglagere — 4 2 — 2 2 2 12
Skorstensrør 	 __ i ....... 1 — 2
Sleider 2 — 2 2 — 6
Sleidstmnger.	 .............	 . ... — .. —
Squarerør 	 .	 .	 .	 .	 .	 . 1 — 1 7
Stagbolte af Jern 	 ...... 4	 17

Do.	 -	 Kobber	 .........	 .	 . ......... —
Stempler	 .	 .	 .....	 .	 .....	 .	 . -- — 2 2 2 6	 ,.,
Stempelfjxdre 88 12 — 8 4 14 72
Stempelstænger .	 .	 .	 .	 .	 ................. 2 — 2

—Styrestykker for Krydshoveder	 .	 .	 .	 .	 .	 . 2 — 2 2 6	 Par.
Udvaskningsplugge . 	 . 	 1 4 — 8	 Stkr.
Ventilskruer - 2 — 1 — — 3
Viskelæders-Rine	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 4 -- 16 24 22 74	 ..

71



C. No. S. 55
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sigt
væsentligste nye Maskindele og udførte større Reparationer.

Reparationsarbejder.
Lokomotivernes Nummer.

Total.
4 7 8 9 13 16 17 18 21 23

Askekasser, reparerede, forandrede . 	 .	 .	 .	 . 1 — 1 — 1 1 — 1 6	 Stkr.
Asketragter, reparerede 	 .	 . — I — — 1 2	 77
Axelkasser, paaforede, tilpassede 	 6 2 — 6 6 5 6 —	 6 41	 ,5

Axellagere	 do.	 do.	 .	 .	 .	 .	 .	 .
Axelstyrere, afrettede	 .	 .	 , 	

6 2 — 2
4

2
4 —

5
4

8
4

—	 6
—

39	 ,,

16	 7,
Bleestpiber, reparerede	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 1 — 1 1 14
Boggier	 do.	 ........	 .	 . 1 2 — 1. 1 1 7	 ,,

.
Bremseindretninger, reparerede 	 i ..... 1 4
Buffere 	do 	 ......... 2 — 1— 3
BufferPlader,	 do.	 .	 .	 .	 .	 .	 . 1 — 1 2	 ,)
Bærefjcedre,	 do.	 .	 .	 .	 .	 .	 . 10 — 6 2	 '7 62
Cylindere,	 omborede	 .........	 .	 . ....... —
Dampror, reparerede og ompakkede	 .	 .	 .	 . 8 — 8	 77
Excenterskiver, omdreiede.	 .	 .....	 .	 . ..... —
Excenterstroppe, paaforede og opsatte	 .	 .	 .
Fjxderophængningen, repareret	 .	 .	 .	 .	 .	 . ,

16 — 12 4 4 4	 4

	

60	 ,,

	1 	 7,
Fyrkassedore, reparerede	 .	 .	 .....	 .	 . 2 1 5
Hjulringe, omlagte og drejede .....	 .	 . 4 — 4	 ,,

Do..,	 omdreiede	 .	 .........	 , 2 — 4 6 4 — 2 2 6 6	 12 44
Injektorror,	 reparerede	 ........	 .	 . 3 — 1 2 2 3 — — 11
Kraner og	 Ventiler do, ........	 .	 .
Krydshoveder do. 	

5 8 7 10
2

8 6
......

10 14 13 11	 7
.

103	 ,,

2
Pakningsboxe, opforede ........ 	 .	 . 2 — 6 6 — 6 6 — 	 26	 ,,
Ramvterk, reparerede 	 1 1 2	 7,
Regulatorsleid og Sleidfjoes, planerede	 .	 .	 . 1 — 2	 7)
Reverser ,f,.; Sleidbevoegelsen, forandret	 .	 .	 . 1 — 1	 ,I

Do.	 do.	 repareret	 .	 ,	 . 2 1 — 4	 7)
Rogka.sser,	 reparerede	 ,	 .	 ......	 .	 . — 1 1 ...... 2	 7)
Sidestanglagere, opsatte og paaforede. 	 .	 .	 . 12 10 7 8 22 12 12 12 6 .135	 1,

Sidestxenger, skjødte 	 .	 .	 . 	 1. 1.
Sikkerhe'dskjættinger, reparerede 	 —
Skjærmhus med Tilbehør, reparerede .	 .	 .	 . 1. ....... 1	 7,
Skorstensrør	 do.	 .	 .	 .	 . i 1 — 1 — 3	 7)
Sleider og SleidfjEes, planerede — — 2 4
Sleidlaag, høvlede og planerede 	 ..... —
Sleidstmnger, afdreiede 	 2 2 2 2 10	 75
Squarekraner, forandrede	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . ____ ... ____ _ —
Squareror, reparerede . 	 .	 .	 .	 ,	 .	 .	 .	 .	 . 1 — 1 2
Stempelstænger, afdreide 2 —

----——-

2 2 2 10	 ,,
Styrestykker for Krydshoveder, opsatte .	 .	 . • 2 2 4 2 2 2 16 Par.
Trykmaalerere, reparerede 1 — 1 1 2 1 11	 Stkr,
Tendere,	 do.	 . 	 . 	 . 	 ., 	 . 	 . 	 . 	 . 1 1 — — 1 2 1 — 9	 ,7

Tenderrør,	 do. 1. — ... — 2
Udtagning af gamic Kjedelrør 	 __ ______ — —
Vareplader i Røgkassen.	 . 	 i ......... 1	 ,7

Endvidere er
Lokomotiv No 18 opmalet Tendere og Skjærmhus med Tilbehør.



109306.64

Z. O.O.

62,122619. 94120985. 02 252,00 356. 07 , 	25.59

42 22746. 73'41099. 03

80 126 79 114. 011

252, 00 356, 07	 25,59

Lokomotivernes Istandholdelse.

ordinære og
extraordinære

Tog.
Grusning m. m.*)

Lokomotivmile.

Chr.-Dr.banens Lokomotiver

Dr.-Rdf.banens	 do.

Chr.-Dr.banens	 do.

Dr.-Rdf.banens	 do.

Chr.-Dr.banens	 do.

Dr.-Rdf.banens	 do.

Chr.-Dr.banens	 do.

Tilsammen

85.1 759.6

2093.s 1. 7,5

1861.7 22.2

14791.o 14793.4

11478.1 16434.9

703.0 406.1

49.4 27.5

31062.4 32461.2

1074.

2165,

4199.

458s	 265.4 46.6 16670.

305.7 19413 ,

1.5 187.

4.

459.9	 571.1 46.6 43715,

199,

564.

44479 ,

Lokomotivdele 240,

Tilsammen 44238 ,

o. x. o.
34 108.24

	

67 2147.72	 17.95

	

10 4149.62	 49.48

54 8123,06 8124.38

43 7896.51 11306.61

0.25

1812046. 78 20534. 74 252,00

95, 199. 95

29,	 564.29

ag o
3761.32

14755.97

25.59 }894o7+71

1381. 64

25, 59 109306. 64

210.31

356.07

109306.64

Forandringer ved Drammen-Randsfjordbanens Lokomotiver

Do.	 - Christiania-Drammenbanens 	 do.

Drammen-Randsfjordbanens itukjorte Lokomotiver 	

Fragaar for solgte, udrangerede

o.
966. 10

U. O.

ordinære og
extraordinære

Tog.

Paa	 Paa Paa
Chr.-	 Dr.- Chr -
Dr.-	 Rdf.- Dr,-

banen, banen.,banen.

Paa
Dr.-
Rdf.-

banen.

Paa
Chr,
Dr,-

banen,

ts
mr

(1)

Sc
o

Paa	 Paa
Dr.-	 Chr. -
Rdf.-	Dr,-

banen. banen,

27
Tons

20
Tons

13
Tons

8
Tons

251,75	 145. 76 1

81 118.88

29	 2.75

Christiania:Drammenbanens do.	 do.

Grusning m. m.*)

Paa

Dr.-
bane-
anlæg.

Paa
Dr.-
Rdf.-

banen.

Paa
Chr.-
Drs-
bane-
anlæg.

68,68

1.54
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Fordeling af Udgifterne
i 9de Driftsaar fra iste

*) Lokomotiv-Udgifterne ved Grusning ere forte til Udgift under ”Grusning" paa vedkommende Bane.



C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1877.

57

	■•11.

ved Lokomotivernes Drift
Januar til 31te December 1877.

Lokomotivernes Drift.

Falder paa Falder paa ti	 Falder paa

2
4

o:74	 ca 4'7;.4

Falder paa

Total. 

Falder paa

	4 	 4 4	 4	. 	 ce wd , w .3 sl

	c ,3	 p.,,,,2	 . ,.., ce	 ,•••• ,-. ct Sa. E 2

	

E	 g
	E o 	 ." rc,	

wArc2,., te 5.--aci.) •-,

	"V., 	 bi3,44

	

w	 r.°

	4.1i 	

.,....- c,	 0 ..:_-1 a-,
c, i., s	 ° ! : : F, g ?, . : , , ,, z,

	P 	 ......	 ..,	 ,....

cd V•F	 =	 .

	4 	
C.

	F . 1. 	r!a. E	 ,;).., :at 4s, , 6 ,en.i, . 
o ,a,

68303.44

N. O.

821.82 3439.50

14619. 21

40814. 14 48593. 57

U. 0.

33399, 53 34903+ 91 660. 64 323. 04 337. 60

136.76

E. O. a o.

3581.21

N. O.

1751.71 1829. 50 225567. 11

N. O. E. O. U. O.

252+0

N. O.

110150+27

E. O.

356+ 07

E. 0,

25,59

1006.95 374.69

68303+44 337+60 3581+2156762, 12 52544. 52 33399+ 53 34903. 91 660, 64 323,04 1751. 71 1829+50 225567. 11 114783, 18 252,0 110150+ 27356, 07 25,59

N. O.

114783.18

199.95

564,29

199+95

564,29

•••■■■0

56762. 12 52544. 52 68303.44 33899. 53 34903, 91 660. 64 323+04 337,60 3581.21 1751+71 1829, 50 226331. 35 114983, 13 252. 0 110714.56 25.59

240, 80

1751,71 1829.50 226090. 5556762. 12 52544 .52 68303+ 44 33399. 53 34903. 91 660, 64 323, 04 337. 601 3581,21

126.79

114856. 34 252. 0 110600. 55 356.07

-	114,01

25. 59

356+ 07

8
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C. No. S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Udgifter ved Vognenes Drift og Vedligehold.
Diverse Reparationer ved Drammen-Randsfjord Banens Vogne

Kr. Ore. Kr. Ore.
Iste Klasse lukkede Passagervogne   5796. 22.
2den -	 do.	 • 3051. 76.
Passagerstoppevogne  2245. 04.
Godsstoppevogne ..   1629. 34.

Lukkede Godsvogne   212, 62.
Kassevogne ........	 2318. 67.
Tømmervogne  	 .  16854. 70. 32108. 35

Forbrugsgjenstande :
2830	 Potter Maskinolie .............. 	 2024. 36.

18 1/8	 Talg ...................	 7. 53.

	

200 1/8 - Pudsegarn ................	 205. 14.
1231 3/4 Potter Lampeolie  	 831. 32.

65 3/4 -	 Parafinolie . . 	 21. 91.
Diverse Pudsesager . .......... 	 99. 85.
179.5 Centner Kul til Opvarmning af Fodvarmere 	 145. 76. 3335. 87.   

Lønninger .	 6603. 99.
Inventar 	  1164 62.
Presenninger .	 5267. 20.

Mindre Reservegods:
medgaaet i det Hele ved Drammen ,Randsfjord og Christiania-Drammen Jernbanerne :
190 Stkr. Koblehorn	 .	 ...........	 ....	 770. 85.
190 do. Kastelænker  	 304. 67.
83 do Koblebolte	 185. 25.

Vognbroek  	 104. 55.
100 Stkr. Breidelbolte med Muttere .	 85. 55.
Diverse Bolte m. v. til Axelboxe  	 281. 35.

1732. 22.
hvoraf falder paa Drammen-Randsfjord Jernbanen 	 . 957. 84.
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ag. O.

ordinære og
extraordinære

Tog.

Paa
	

Paa
Dr.-	 Chr.-
Rdf.-	 Dr.-

banen. banen.

5075.82 2032.73

3027,80 1140,40

2050.37

3043, 09

1887.40

1215+46 834.91

Paa
Dr.-
Rdf.-

banen.

Paa
Chr.-
Dr.-

banen,

Paa
Chr.-
Dr.-
bane-
anlæg.

Grusning m. m.*)

Paa
Dr.-

ban en,

Paa
Chr. -
Dr.-

banen.

Paa
Chr.-
Dr.-
bane-
anlæg.

Grusning m. m.*)

187.21 131.44

3774.36

2532.65

3829.17

1357.40

14832. 11 10211. 38

273.77

55. 77

639.15

4085. 65 254. 17 248. 78

159.14 60.71 64,36

599.69

1301.33

656+71 109. 24 127. 28

81.18

817.72

2049.59

1387.55

78.59

957.84 741.88 14.96 15.57

32. 13

7,44

2519.27

15,72

1+97

565.42

1417.41

3350,92

2296. 50

159. 77

1732. 22

4295.54 1762.89

7000.68 3171.51

2242.98 885.58

1834.82 1195.67

62
	

C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Fordeling af Udgifterne
i 9de Driftsaar fra 1ste Januar

Vognmile.	 Vognenes Istandholdelse. 

ordinærne og
extraordinære

Tog.

Paa
Dr.-
Rdf.-
banen.

Drammen-Randsfjordbanens

iste Klasse Passagervogne 	  15513. o

2den do.	 do.	 3385.

Passagerstoppevogne  	 9817. o

Christiania-Drammenbanens

iste Klasse Passagervogne 	  13530. 9

2den do.	 do.   42545. 2

Pa ssagerstoppevogne . .. 	 14055..3

Drammen -Randsfjordbanens

Lukkede Godsvogne  	 7682.7

Kassevogne . .	 .  	 13715.7

Tømmervogne 	  113391.1

Gods-Stoppevogne  
	

1568. 4

Christiania -Drammenbanens

Lukkede Godsvogne 	  14843.9

Kassevogne 	  15879.7

Tømmervogne	 17176,o

Gods-Stoppevogne  
	

384.9

Mindre Reservegjenstande:

Kastelænker, Koblehorn m. m.

Paa
Chr.-
Dr.-

banen,

23223.6

15532.4

6743.4

19439.o

51367.7

21543.7

3259.4

7331.7

45368.7

911.7

10886. 2

10082, 4

8129, 2 1352. 3 1575. 5 194. 5

397. 5

2822. 4 2762. 5 356. s

347. s 368. 7 42. s

Tilsammen 289488. 9 224216. 6 4522, 5 4706. 7 593.	 50069. 57 27312. 12 21805.12 439, 08 455. 99 57. 26 6293,63

Forandringer ved Drammen-Randsfj ordbanens Vogne 	

Do.	 - Christiania-Drammenbanens do. 	

Drammen-Ra,ndsfjordbanens itukj mite Vogne . ..

Christiania-Drammenbanens do. 	 do.

3229.37 3229.37

1056.54	 1056.54

1250.60 186.82 1063.78

190.34 107.69	 82.65

55796. 42 30836. 00 24008. 09 439 , 08 455. 99 57.26 6293.63

Fragaar for solgte, udrangerede Vogndele  
	

363.20 363.20

Rest
	

55433. 22 30472. 80 24008. 09 439, 08 455, 99 57.26 6293.63

Vogn-Udgifterne ved Grusning ere forte til Udgift under „Grusning" paa vedkommende Bane,



C. 	O. S. 63

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1877.

ved Vognenes Drift
til 31te December 1877.

. Vognenes Drift. Total.

Falder paa
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N.	 fa

1624. 40

1711. 47

N.	 0.

2149. 96

807. 80

N.	 0.

11718. 95

ag.	 O.

6603. 99

E.	 fa

5114. 96
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I Hovedlinien. I Sidelinier. Tilsammen.

Skinner 	  Fod
Lasker .	 ....   Par
Skruer 	  Stkr.
Dogs. .	 —
Sleepers .

	

914
	

22272

	

8
	

1171

	

25
	

4869

	

790
	

14404

	

1443
	

25017
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C. No. 8,
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Vedligehold af Jernbanelinien.
TABEL over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m.

IREtaaamerillrttlia.
mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. m + i de forløbne 9 Driftsaar,

Driftsaar.
Skinner,

Fod.
Lasker.

Par,

Skruer.

Stkr.

Dogs.
Stkr.

Sleepers.
Stkr.

iste*)	 .	 .	 ...................	 . 	 2516	 86	 160 875 3800

2det	 .....................	 .	 . 1 287 840 2650 6292

3die	 ....................	 .	 . 4423 37	 141 2025 5694

4de	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .....	 .	 .....	 . 	 10785	 5	 331 2652 18016

Ste 	 22736	 342	 2075 7274 14108

6te	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .............	 .	 . 43334 666	 2183 20992 27541

7de	 .	 .	 .	 ..............	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 17138 772	 2203 11183 21940

8de	 ..............	 .	 .	 ....	 .	 .	 .	 . 30952	 1442	 6367 23919 34937

9de  	 ................	 .	 . 22272 1171	 4869 14404 25017

Tilsammen 155443 4521	 19169 85974 157345

I den hele Linie findes ved Udgangen. af 1.877 :

I Drammen-Randsfjordlinien	 .	 .	 .........	 .	 . 690836 33700 134800 C06600 151650

- Kongsberglinien 	 193852 9456	 37824 170208 42552

-	 Kroderenlinien	 .	 .	 ....	 . 	 174984 8536	 34144 153648 38412

Tilsammen 1059672 51692 	206768 930456 232614

Ved Udgangen af 1877 ombyttet af den oprindelige Overbyg-

ning i sin Helhed 	 14.67 % 8.74 % 9.27 % 9,24 % 67.64 . (X0

Paa	 Drammen-Randsfjordlinien .	 . 	 22.17 % 12.99 % 13.58 % 13.52 % 95.92 %

-	 Kongsberglinien 	 0.84 % 0.54 %	 0.54 % 0.73 % 21.06 %

-	 Kroderenlinien. 	 0.37 % 0.79	 1.98 % 1.74 % 10 41 %

Ca. 14h/2 Maaned.



C. No. 8 ,

	 65

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Ved Hovedlinien:
	 Udgifter ved Liniens Vedligehold.

1. Overbygning:
17656 Fod Skinner af Staal 	  19526. 36.
3702 do.	 do.	 af Jern 	  3212. 89.
200 Par Vinkellasker af Staal	 164. 00.
445 do. Lasker af do 	  445. 48.
518 do. do.	 af Jern  	 312. 67.

4844 Stkr. Skinneskruer  	 831 , 94.
13614 do. Dogs  	 746. 55.
23574 do. Sleepers .	 .........   12717. 04.

37956. 93.
Arbejdsløn udenfor det faste Mandskab, Oplæsninger, Transporter m. m. 	  5963. 78.

43920. 71.
Fragaar for 21358 Fod udbyttede Skinner .	 11960. 48.

Do.	 -	 790 Par	 do.	 Lasker .	 395. 00.
Do.	 - 2903 Stkr. Skinneskruer 	 290. 30. 12645

' 
78

. 31274. 93.
2. Vedligehold af Points og Crossings:

Points  	 299. 30.
Crossing ...................  	 494. 07.	 793. 37.

3. Grusning:
Op- og Aflæsning af 1638 Vogne Grus .....	 2646. 12.
Lønninger til Togpersonalet og Sporskiftere, Kul, Olie, Talg m. m., Leie og Vedlige-

hold af Lokomotiver og Vogne 	  1941. 26.
Diverse 1VIaterialier og Arbeide i Grustagene  	 503. 36.

5090. 74.
Fragaar for solgte 65 Vogne Grus til Private 	 295. 53. 4795. 21.

Banelegemet med Skraaninger :
Synkning af Linien ved Pæl 1670:

Planering . . .	 .........	 142. 29.
Lukkede Grøfter 	  411. 38.
Aabne	 do.	 ............. .	 57. 73.
Pæling	 .	

•	

................	 25. 60.
Vagthold 	 13. 00. 650. 00.

Udglidningen i Sørumsmarken:
Læsning & Transport ..............	 . 1117. 90.
Planering .	 ..................	

•	

133. 00.
Vagthold  	 16. 04. 1266. 94. 1916. 94.

Fjeldrensning .	 . .........	 577. 04.
Skraaninger 	  3230. 73.
Forstøtningsmure  	 706. 77 ,
Stenbeklædning  	 7. 59.
Stikrender 	  1281. 43.
Lukkede Grøfter	 ...	 ...	 43. 72.
Aabne	 do.	 385. 00.
Stignings- og Kurvevisere ..........	 113. 11.
Planovergange  	 467. 88.
Diverse Arbeide og Materialier 	 341. 94. 9072. 15.

Lateris 45935 , 66,

9
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877,

Broer :

0.
	Transport	 45935. 66.

Tømmerarbeide 	  7469, 64.
Kreosotering og Maling . .	 429. 74.
Jord- og Murarbeide 	 . 1530. 42.
Smedarbeide .	 ................	 .	 276. 13.
Forskjellige Arbeider 	 62. 12.

Materialier:
Treematerialier : Tømmer, Planker, Bord etc. . . .	 - • ....	 . 3908. 04.
Jern ..........	 .	 .............	 .	 77. 14.
Sten & Cement	 ....	 .	 ...	 48. 80.
Forskjellige Materialier	 46. 05. 13848. 08.

Gjærder :
Arbejdsløn .
Material . 

	 5490. 47.

5583. 42. 11073, 89,
70857. 63.  

Vedligehold af Bygninger.
Drammen Station: 	 U. (St	 .

Almindelige Reparationer og Vedligehold.
Murarbeide  	 106. 53.
Snedker- og Tommerarbeide 	  498. 94.
Smedarbeide  	 389. 81.
Malerarbeide 	 365. 77.
Blikkenslagerarbeide  	 178. 95.
Rorlæggerarbeide : Gas, Kloak og Vandledninger . 	 259. 93.
Reparation af Skifertække . .	 81. 13.
Sneskufning af Tage 	 25. 26.
Diverse .......	 85. 59.

1991. 91.
Fragaar Christiania-Drammen Banens Andel	 982 , 67 ,

1009. 24.
Søboden Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tømmerarbeide  	 62. 75.
Smedarbeide  	 13. 44.
Blikkenslagerarbeide : Ny Zinkbeklædning af Brandgavl	 81. 80.
Diverse  	 25. 13.	 1_83. 12. 1192. 36.

Gulskogen Station :
Almindeligt Vedligehold.

Smedarbeide . .
Mjøndalen Station :

	Almindelige Reparationer og Vedligehold 	
Smedarbeide 	
Malerarbeide

Hongsund Station:
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide ..........
Snedker- og Tømmerarbeide . .
Smedarbeide 	
Malerarbejde 	
Tjærebredning af Tage ..... . .	 . . 	
Diverse ... 

	..........	 44. 85.
58. 15.
46. 43.

• 8.00.
. 35. 00.
• 103. 55 .	 295. 98.

Lateris 1496. 92.    

0.53.  

4. 51.
3. 54.   8. 05.     



C. No. S. 	 67

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

N.
Transport	 1496. 92.

Burud Station:
Almindelige Reparationer og 'Vedligehold.

Murarleide ......	 . ..
Snedker- og Tommerarbeide 	
Smedarbeide .
Diverse 	

. .	 . 	 . .	 ..........

25. 44.
8. 53.
7. 47.
1. 56. 43. 00. 

Skotselven Station:
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide .	 27. 84.
Snedker- og Tommerarbeide . . , .	 .	 '12. 76.
Srnedarbeide . 	 ........	 ..	 3. 97.
Malerarbeid, .	 ........... .	 105. 14............	 .
Diverse ... .......................	 10. 00.	 219. 71.

Aamot Station :
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommerarbeide . . .	 30. 23.
Smedarbeide . .........	 5. 87.
Diverse  	 „ 50.

Gjethus Station:
Indvendig Ompaneling og Drivning. Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide  	 43. 50.
Snedker- og Tommerarbeide	 346. 53.
Smedarbeide  	 22. 92.
Malerarbejde  	 111. 87.
Blikkenslagerarbeide .	 36 30.
Diverse .......	 20. 80.

Vikersund Station:
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide ..........	 20. 39.
Snedker- og Tommerarbeide . . 	 ............	 120. 50.
Smedarbeide . . 	 .	 . . . . .	 54. 31.
Malerarbejde  	 37. 80.
Blikkenslagerarbeide .......... 	 . .....	 17. 30.
Diverse .	 .	 ................	 .........	 27. 18.

36. 60.

531. 92.

277. 48.

Nakkerud Station :
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommerarbeide	 . ......
Malerarbeide ...............
Diverse ............	 ....

79. 67.
71. 30.

31 ' 20.	182. 17.

Skjærdalen Station :
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide  	 6. 40.
Snedker- og Tommerarbeide . . .........	 76 80.
Blikkenslagerarbeide .............. 	 11. 20.
Diverse 	 2. 86. 97. 26.   

Ask Station:
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide ..........	 6. 40.
Snedker- og Tommerarbeide 	 30. 14.	 36. 54.

lionefos Station :
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

15. 12.Murarbeide 	
24. 54.Snedker- og Tommerarbeide 	
10. 70.Srnedarbeide 	
23. 20.Blikkenslagerarbeide .
11. 06. Diverse  	 84. 62.

Lateris 3056. 22.

9*
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C. No. S.
Drarnmen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1877.

Transport 3056. 22.
Heen Station :

Almindelige Reparationer og Vedligehold.
Murarbeide  	 6. 40.
Snedker- og Tommerarbeide	 39. 99.
Smedarbeide  	 8. 98.
Malerarbejde  	 86. 42.
Diverse  	 70. 38. 212. 17.

Randsfjord Station :
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide 	 9. 60.
Snedker- og Tommerarbeide	 .............	 427. 27 ,
Smedarbeide  	 64. 78.
Malerarbejde 	  226. 67.
Blikkenslagerarbeide  	 90. 40,
Diverse 	 69. 82. 888 . 54 .

Vestfossen Station :
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommerarbeide . . 	 ......	 4. 00.
Smedarbeide .	 ...........	 3. 67. 7+ 67.  

Darbo Station:
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

37. 70.Snedker- og Tommerarbeide 	
13. 20.	 50. 90.Diverse	 ....................

Krekling Station:
Indvendig Ompaneling og Drivning. Almindelige Reparationer og

Murarbeide 13. 80.
Snedker- og Tømmerarbeide

....................
317. 81. ............

Malerarbejde  	 90. 83.
Blikkenslagerarbeide	 ..................	 42. 08.
Reparation af Skifertække  	 20. 80.
Diverse. .	 ..........	 11. 83.	 497. 15.

Skollenborg Station :
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide  	 6. 40+4
13. 43+Smedarbeide	 .	 ..................

Malerarbejde  	 101. 29.

936. 68. 295. 00.
1 Komfur  	 7 , 20.
Diverse ...........	 ..........

Kongsberg Station:
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide  	 42. 40.
Snedker- og Tømmerarbeide 	  141. 20.
Smedarbeide 	 16. 40.
Malerarbeide ......................	 53. 50.
Blikkenslagerarbeide . .................. 	 21. 11.
Diverse 	 46. 67.

321. 28.
Merudgift paa Reparationsarbeider ianledning Branden den 29de April 1875
end det erholdte Erstatningsbeløb 	  284. 90. 606. 18.  

Uhla Stoppested:
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide  	 15. 60+
Snedker- og Tømmerarbeide .	 22. 00.
Blikkenslagerarbeide  	 8. 60.
400 Stkr. Tagsten .	 20. 00.	 66. 20.

Lateris 5680. 03.



C. No. S. 	 69

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

X.
Transport 5680. 03.

Snarum Station
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

8. 00.Murarbeide . .........
43. 40.Snedker- og Tommerarbeide .
11. 20. Diverse 	 62. 60.

Hole Stoppested
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

4. 80.Murarbeide	 . . ...
8. 60.Blikkenslagerarbeide ..
5. 47.	18, 87.Diverse 	

Kroderen Station:
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide 	  152, 70.
Snedker- og Tommerarbeide .	 258. 07.
Smedarbeide. . . ............	 69. 40.
Malerarbejde . ................	 85. 05.
Blikkenslagerarbeide ........... . . 	 41. 80.
Pap til Udhustaget 	  . .	 .	 44. 19,
500 Stkr. Tagsten ....... 	 25. 00.
Diverse ............	 52. 40.

Vedligehold af Vandstationer.

Drammen Station
Vedligehold af Bygningen	 ..........	 30. 09.
Ovne  	 3. 48.
Pumpeledningen 	  234. 68.
Pumper og Kraner  	 48. 49.
Udløbsventiler  	 3. 44.
Slanger  	 16. 67.
Diverse Arbeide	 .	 ..............	 18. 62.

355. 47.
Fragaar Christiania-Drammen Banens Andel .....	 175. 36.

Hougsund Station:
Vedligehold af Bygningen . ...... . 	 .	 .	 81. 29.
Ovne	 ...................	 20. 40.
Vandledningen med Kumme 	  .	 .... : .. .. . . .	 351. 07.
Pumpeledningen. .	 .....	 11. 02.
Pumper og Kraner  	 44. 34.
Beholderen 	 „ 40.
Udløbsventiler . 	 13. 05.
Slanger  	 52. 95.

728. 61.
6490. 11.

180. 11.

574. 52.

Aamot Station:
Vedligehold af Vandledningen med. Kumme ....... 	 1.9. 80.
Beholderen .	 ....................	 1. 60.
Udlobsventiler .... ............. 	 .	 6. 40.
Slanger  	 37. 65.	 65. 45.

Lateris 820. 08.



70 C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. lste Januar til 31te December 1877.

Transport 820. 08.
Vikersund Station:

Ny Pumpeledning til Tyrifjorden:
Gravning & Gjenfyldning	 ........ . .	 . . .....	 255. 80.
Indtagskum ....... 	 .	 .	 ...............	 85. 10.
270 Fod galvaniseret Jernledning med Lægning 	  556. 03.
Smedarbeide ... 	 1.2 00.	 908. 93.
Vedligehold af Bygningen	 . 6. 80.
Ovne  	 12. 00.
Ledningen . . .	 30. 80.
Pumper 85 Kraner	 166. 66.
Udløbsventiler  	 17. 90.
Slanger  	 24 , 20. 1167. 29.

Skjærdalen Station
Vedligehold al Ejektorledningen ............ 	 . . .	 .
Slanger  	 .	 ..............

.	 310. 42.

. 	 6. 75-	317. 17.

Ask Station:
Vedligehold af Bygningen .	 22. 87.
Ovne . .	 2. 40.
Vandledningen med Kumme  	 8. 80.
Pumper og Kraner  	 10. 47.
Slanger	 .	 .	 .	 ..................	 38. 00.	 82. 54.

lleen Station:
	68. 15.Vedligehold al Pumpeledningen . .

Pumper	 Kraner 	 1. 91.
Slanger	 .........	 ......	 .......	

5
19. 80.	 139. 86.....

Randsfjord Station:
Vedligehold af Bygningen  	 86. 96 ,
Ovne  	 23. 00.
Vandledningen med Kumme 	  137. 83.
Pumpeledningen  	 9 • 80.
Pumper & Kraner .	 23. 64.
Beholderen . . . 	 ..... •.	 . .	 17. 60.
Slanger	

. . .	 .. • .	 . .	
11. 55.

Diverse  	 1. 33. 311. 71.   

Darbo Station:
Vedligehold al Bygningen ..........	 1. 60.
Ovne  	 4. 96.
Vandledningen med Kumme ...................	 49. 20.
Kraner.	 .........	 .....................	 3. 76.
Slanger	 .	 ...................	 .	 .........	 11. 30. 70. 82.   

Teigen:
Vedligehold af Vandledningen med Kumme 	 6. 83.
Beholderen  	 13. 20.
Udløbsventiler  	 21. 57.
Slanger  	 13. 00.	 54. 60.

Kongsberg Station :
Vedligehold at Bygningen  	 11. 80.
Ovne  	 2. 40.
Pumpeledningen  	 12. 00.
Slanger  	 10. 71.	 36. 91.

Lateris 3000. 98.



C. No. S.	 71

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

A.
Transport 3000. 98.

Snarum Station:
Vedligehold af Pumper 8z Kraner .
Slanger ...... • 

37. 19.
4, 80.	 41. 99.   

Krøderen Station :
Vedligehold af Bygningen .
Pumper & Kraner .
Udløbsventiler .
Slanger . . .

••• •

...........	 .	 . •

29, 80.
55. 13.

2. 52.
4. 80. 92. 25. 

3135. 22.     

Vedligehold af Stationspladse.
Drammen Station :

480 Fod Staalskinner  	 589. 55.
414 do. Jernskinner  	 351. 31.
310 Stkr. Sleepers	 , ...............	 168. 70.
500 do.	 Dog   •	 ...	 ..	 •	 .	 .	 •	 •	 •	 •	 .	 •	 •	 •	 25. 50.
12 Vogne Grus ...............	 35. 67.
Arbeide ved Skinnegangen . . • . . . . . . . 	 444. 63.
Kloakarbeide & Grøftning . . 	 46. 56.
Gjcerde og Grinder  	 142. 57.
Ishugning & Sneskufning . .. 	 177. 52.
Diverse Arbeider & Materialier .	 81. 72.

Chausering af Vei paa Tomten :
41 Vogne Sten, Grus og Lere	 211. 30.
Arbeide	 . .	 180. 56.	 391. 86.

Fragaar for indkomne kasserede Skinner, 985 Fod .

Do.	 Christiania-Drammenbanens Andel . .

Stromso Brygger:
Anbringelse og Forankring af 7 Stkr. Fortøiningsringe .
Delvis Fornyelse af Tømmer 	 Dække ..

2455. 59.
537. 04.

1918. 55.
946. 48. 972. 07.

195. 78.
• 	 . 	 205. 54.	 401. 32.

Tangen Tomter
Nye Pæledoppe 	
Istandsættelse og Forstærkning af Brygger 	

Do.	 af Svingbroen . .
Isvækning ved	 do,
12 Vogne Grus 	 ......	 . . .
250 Stkr. Dogs ........	 ........	 .	 ..
115	 do.	 Sleepers	 .	 .....	 .	 .	 .........
Arbeide ved Skinnegangen . 	 •
Gjærde ec Grinder. . .
Rensning af Grøfter. .
Faskiner . . . ..............	 ,	 .	 .

298. 43.
286. 03.
51. 50.
24. 72.
37. 12.
12. 75.
60. 95.

255. 78.
6. 44.

18. 00.
7. 20. 1058. 92,

Mjøndalen Station :
18 Stkr. Sleepers .
Gartneri . . .

9.90.
..	 *. • •	 16. 60.	 26. 50. 

Lateris 2458. 81.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

0.
Transport 2458, 81.

Hougsund Station:
180 Stkr. Sleepers . .	 . .....	 .	 106. 60.
Arbeide ved Skinnegangen .....	 177. 06.
Diverse Arbeider & Materialier ...	 46. 37.
Slange til Stationens Vandledning ...	 27. 31.
Gartneri  	 61. 43. 418. 77.

19. 60.
Burud Station:

Gartneri  

Skotselven Station:
46 Stkr. Sleepers	 21. 38.
6 Vogne Grus  	 20. 32.
Istandsættelse af Gangsti til Elven ..	 24. 32. 69. 02.   

Aamot Station:
82 Stkr. Sleepers
8 Par Lasker • .
25 Stkr. Skruer  

.................. 

8 Vogne Grus .......
Diverse	 .............

Vikersund Station:
7 Vogne Grus	 .	 .	 .	 .....................
Gartneri .	 .	 .......	 .......................
Diverse Arbeide & Materialier . ...................

Honefos Station:
100 Stkr. Sleepers 	 ..........	 .	 .................
24 Vogne Grus .........................	 .	 ....
Diverse 	

47. 53.
4. 80.
4. 80.

27. 08.
8. 80. 93. 01.

18. 72.

14. 37.
8. 47.

34. 53. 57. 37.

55. 70.
57. 38.

5. 00.	 118. 08.

Gjethus Station:
Istandsættelse af Gjærde & Slagbom .	 5 92.
Gartneri  	 4. 00.
Diverse Arbeide  	 8. 80.

Nakkerud Station :
24 Vogne Grus  	 97. 61.
Gartneri  	 1. 90. 99. 51.   

Ask Station :
3 Vogne Grus ..........	 7. 72.
Arbeide ved Skinnegangen  	 3. 00. 10. 72.   

Reen Station:
262 Stkr. Sleepers . . 	 149. 09..
24 Vogne Lere & Grus  	 74. 70.

213. 04,Hovedreparation af Læsseplatformen ...........
12. 99.Gjeerde & Grinder . .....	 ............

Diverse  	 2. 10. 451. 92.

Randsfjord Station:
222 Stkr. Sleepers . . .	 121. 10..	 ..................
Istandsættelse af Kjørebroen . 	 24. 90. 146. 00.

Vestfossen Station :
40 Stkr. Dogs  	 2. 04.
Forlængelse af Sidesporet for Malmtransport ......... 	 16. 80.
Gartneri ................	 .	 ........	 80. 92.
Arbeide ved Skinnegangen . ................	 28. 60.	 128. 36.

Lateris 4089. 89.
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Transport 4089. 89.
Parbo Station:

Gartneri  	 20. 90.

Krekling Station:
Arbeide ved Skinnegangen 	 26. 20.

Teigen Sidespor:
Arbeide ved Skinnegangen 

	
2. 20.

Skollenborg Station :
Arbeide ved Skinnegangen .	 11. 00.
Gjærde ..	 12. 74. 23. 74.  

Kongsberg Station
20 Fod Skinner .	 25. 66.
60 Stkr. Sleepers  	 31. 80.
Arbeide ved. Skinnegangen  	 13 , 20.
Gartneri . . . . . ..............	 42. 20.	112. 86.

Snarum Station :
48 Stkr. Sleepers ......	 .	 .	 27. 95.

Kroderen Station :
Istandsættelse af Dam.pskibsbryggen. 	 ...... .	 .	 .	 84. 60.
22 Vogne 	 83.ue Grus ...............	 .	 ...
Gartneri .......... . ........	 .	 .	 120. 20.	 264. 63.

4568. 37.

Vedligehold af Dreieskiver.
Drammen Station :	 X. O.	 at O.

Diverse Reparationer  	 9. 51.
Fragaar Christiania-Drammen Banens Andel .	 4. 69.	 4. 82.

Hougsund Station:
Diverse Reparationer  	 4. 23.

Vikersund Station:
Diverse Reparationer .................	 89. 27.

Randsfjord Station :
Diverse Reparationer	 16. 00.

Kongsberg Station :
Diverse Reparationer	 57. 55.

Kroderen Station :
1 ny Axel .............	 ..........	 .	 26. 36.

198. 23.

Ved Skjærdalen Station :
Diverse Reparationer ...

Ved Hønefos Station:
Diverse Reparationer . ..

Vedligehold af Veie. 
U. O.

.	 26. 01. 

.........  28. 53.
54. 54.     

10
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Randsfjord Seilrende.
	(a 	 et

Oprensningsarbeider  	 76. 32.
Tommer til Flaade  	 58. 00.
Oplodning  	 8. 80.	 143. 12.

Vedligehold af Telegrafen.
X, 0 U.	 .

Indbytning og Retning at Stolper samt Skjodninger af Ledningen	 737. 16.
Vedligehold af Apparater  	 188. 32.
Diverse Ud gifter 	 942. 82.17. 34.

Inventar:
Vedligehold af ældre Inventar .	 114. 07.

1056. 89.

Anskaffelse og ATedligehold af Inventar. 

Hovedkontorets Inventar:
Anskaffet: Vedligehold af celdre Inventar . .......

Fragaar Christiania-Drammen Banens Andel ..
. 266. 02.
. 111. 67.	 154. 35.

Stationernes Inventar:  
Anskaffet: 3 Baanclnrmal 	 19. 35.

3 Birhaner ........	 7. 40.
2 Bord  	 24. 80.
2 Copiepresser ..	 .	 101. 25.
2 Copievandkoppe  	 4. 20.
1 Dormatte .	 2. 40.

12 File  	 6. 00.
7 Fag og 1 Stk. Gardiner .	 96. 58.
1 Gardinstok . . ...	 1. 60.
2 niandklceder 	 1. 80.
1 Haveskyfrel  	 1. 80.

14 Flængelaase .	 16. 99.
2 Jernspet  	 9. 20.
1 Kjælke	 ...........	 16. 00.
2 Kulboxer ...........	 7. 20.

76 Kulkurve 	 141. 60 ,
2 Kulmaal  	 10. 40.

15 Kulskuffer .	 49. 81 ,
8 Laase  	 20. 24.

10 Lamper . .	 64. 75.
1 Oliekande . .	 1. 07.
2 Papirklemmer	 1. 65.
2 Pengeskrin  	 12. 00.
1 Persienne  	 8. 53.

18 River  	 15. 98.
1 Saug . .	 .........	 5. 40.
2 Saxe . .	 4. 40.

66 Signalflag  	 30. 09.
2 Signalklokker  	 20. 93.
8 Sikkerhedslygter	 28. 00.
1 Snelem  	 3 , 60.
5 Snerager 	 20. 55.

Lateris 755. 57.
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Transport 755. 57.
Anskaffet : 122 Sneskuffer . 	 389, 20.

6 Spader  	 16. 68,
1 Spildbret . . 	 3. 60.
3 Stiger .	 ,  	 24. 60.
7 Stole	 30. 80.
2 Støvekoste	 ,	 2. 40.
2 Thermometre .	 .	 1. 81.
1 Trappe.	 ,	 . . .	 7. 20.
3 Trillebaare . ,	 31. 88.
6 Trillelemme .	 49. 40.
1 Uhr med transparent Skive til Drammen Station 	  600. 00.
1 Vandspand . . .........	 12. 00.
1 Vedkasse . ...........	 4. 40.
6 Oxer	 22. 44.

Mindre Anskaffelser . . .......	 50. 31,
Diverse Arbeider i Værksted et . . .....	 786. 06.
Reparation af ældre Inventar ....... 	 838. 03.
Tilsyn med og Trækning af Stationsuhrene . 	 280. 00.
Renhold og Feining ved Stationerne . . . 	 1878. 51.
Vandafgift cf: Is  	 190. 88.
Forbrugsgjenstande	 .............	 1314. 26.

7290t 03.
Tilbageleveret tidligere modtagne 2 Uldtæpper  	 32. 00.

7258. 03.
Fragaar Christiania-Drammen Banens Andel for Drammen Station  1204. 49. 6053. 54.

Lokomotivernes Inventar:   
Anskaffet : 6 Gislamper  	 27. 00.

6 Haandlamper .	 10. 44,
17 HEengelaase 	 15. 60,
3 Kulskuffer .	 12. 03.
8 Oliehuse  	 15. 88.
3 Oliekander .	 6. 21.

13 Signal& ef  	 7. 32.
7 Par Sneplaugvinger .	 729, 38.
1 Trykmanler  	 38. 05.

Vedligehold af ældre InvPntar .	 ..	 ...... . .	 61. 56.
Diverse Arbeider Værkstedet.	 .  	 828. 24. 1751. 71.   

Vognenes Inventar:
Anskaffet: 21 Billetsaxe .	 64. 13,

3 Botter 	 5. 60.
37 Fodvarmerbetræk 	  131. 65.
71 Stkr. Gardiner	 182. 93.
4 Gulvtæpper .	 55. 35,

10 Haandklieder .	 9. 58.
22 Halmm atter  	 35. 85.
6 Hundekobler  	 3, 60.
2 Hængelame .	 1, 88.

35 Lampehfetter. • .. .. ......  	 69. 81.
2 Lampekrakke .	 ... • • • .. • • • •	 31. 88.
7 Oliekander 	 17. 01.
8 Piasavakoste  	 9. 20.

18 Signalflag	 10. 10.
8 Signalpiber	 •	 3. 66 ,
8 Støvekoste  	 7, 20.

Mindre Anskaffelser  	 4. 07.
Vedligehold af ældre Inventar .....	 210. 72.
Diverse i Værkstedet udførte Arbeider .	 310. 40.

Vedligehold af Presenninger:
Anskaffet: 50 Stkr. Presenninger ................ . . . 4708. 86.

Vedligehold af ældre Presenninger med Tillæg af Materialier .	 558. 34. 5267. 20.

	 1164. 62.

10*
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Liniens Inventar:
Anskaffet: 10 Forspandstouge  	 23, 60.

1 Sti krenderenser 	 2. 00,
2 Fakkelrister ................	 4. 80.
3 Holdhager .................	 2. 27.
1 Bolt etang  	 3. 20.
1 SlEe2ge	 ...............	 1. 90.
8 Pakk asser . .............	 9. 60.
1 Postnaver  	 8. 80,
1 Knibetang .	 ......	 1. 20,

57. 37.
Vedligehold af ældre og Erstatning af udslidt Inventar .	 1864. 77. 1922. 14.

Liniens Fællesinventar:
Anskaffet: 2 Maalkjeder i Metermaal 	 24, 00.

Nivellerstang i do  	 10. 00.
34, 00.

Vedligehold af ældre Inventar .	 19. 74. 

5153. 0704.

	

Fragaar Indtægt for Bortleie 	
	Rest 	 38. 74.

Fragaar Christiania-Drammen Banens Andel 	 10. 40.	 28. 34.



Kredit.
U. 0.

Pr. Befordring af 4878 Passagerer 	  5115. 88.
___	 - Ba gage  	 2. 26.
_____	 Pakker  	 105. 91.

_	 - Voiturer, 44 Stkr 	  .	 156. 80.
Dyr, 11 Stkr.. . 	 .	 4. 40.

_	 - Varer, 10447.85 Centner 	 3621. 15.
1_	 Posten 	 58. 00.

- -	 Diverse Indtægter 	 76. 00.

9240. 40.

C. No. S.	 77

Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Dampskibet Bægna's
Debet.

0.
An Lønninger til Mandskabet .	 ... - • 3186. 50.

Brænde, 13 Favne  	 32. 80.
Kul, 2860 Ctr.. ...	 2319. 45.
Fragt og Lempning m. v. .	 437. 66.
Maskinolie, 422 Potter . .	 317. 36.

- Talg, 165 g . • ..	 67. 65.
Pudsegarn, 75 g  	 33. 82.
Hamp ec Patentpakning, 24 rt  	 18. 46.
Paraffinolie, 10 Potter . .	 2. 70.
Grønsæbe, 141 it  	 29. 56.
Gummiplader, 18	 . .	 60. 06.
Pudsesager m. m. .	 7. 74.
Vedligehold af Skibet 	
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar.
Vedligehold af Brygger og Pakhuse .
Tilbagebetalt Fragt . .
Diverse Udgifter . .

Overskud, ført til Indtægt for Jernbanen .

Gevinst- Si Tabs-Konto.

2789. 91.

537. 35.
2108. 36.
246. 44.
114. 20.
71. 54.
95. 88. 

9150. 18.
90. 22. 

9240. 40.

Dampskibet har gjennemlobet 1775.8 Smile og havt Fyr paa 1416 Timer. Det har altsaa forbrugt pr. Sømil
1.61 Centner Kul, 0.24 Pot Olie, 0.09	 Talg eg 0 04 ff Pudsegarn.

Dampskibet sattes i Fart den 28de Mai og dets Rute indstilledes for Vinteren den 14de Oktober ved An-
komsten til Heen.

Dets Rute under Fartstiden har været :
Fra og med 28de Mai til og med 31te August:

Hver Dag frem og tilbage mellem Heen og Sørum i Valders wed Afvigelser som nedenfor anmærket.
Fra og med lste September til og med 13de Oktober.

Mandag, Onsdag og Fredag fra  Been til Sorum.
Tirsdag, Thorsdag og Lørdag fra Serum til Been.

Anmær k. Paa Grund af for lav Vandstand gik Skibet i Tidsrummet fra 4de til 19de Juli, fra 8de til 10de August og fra 14de Septbr. til
Farten indstilledes den 14de Oktober kun mellem Heen og Næsmoen.

Dampskibet har havt al Passagerer:
iste Plads 	  op	 454.

Do.  	 ned 363.	 817.
2den Plads 	  op 2239.

	

Do.   ned 1822.	 4061.
Tilsammen 4878.

I Gjennemsnit for Skibets 235 enkelte Ture mellem
de til forskjellige Tider benyttede Endestationer har der
altsaa været 20.8 Passagerer, og har Indtægten af hver
Passager i Gjennemsnit været Kr. 1.05.

Af Gods har været transporteret 10447.85 Centner*),
hvoraf i Gjennemgangsfragt med Jernbanen

op 7666.8o
	ned 380.35	 8047.15

Lokalfragt .	 . op 2378.70
ned 22.00

*) foruden Vægten af Voiturer.

2400.70
Tilsammen 10447.85

Gjennemsnitsindtcegten pr. Centner Gods har altsaa
været 35 Ore.

Anskaffet
	 Vedligehold af Bægna's Inventar.

1 Baadshage
2 Dækspøse .

10 Dveile 	
2 Dørmatter . 	
3 File 	
2 Flag 	
6 Ha andkkeder
1 Haandlampe .
2 Kastepose 	
1 Presenning 	
2 Skrubbe. .
1 Sneskuffe .
1 Solseil  
1 Talgkande . . .	 ........

Mindre Anskaffelser . . . . .
Vedligehold af ældre Inventar.

..

X.
1. 60.
6. 40.

22. 00.
8. 00.
2. 52.

24. 00.
5. 64.
1. 74.

10. 00.
58. 30.
1. 60.
3. 20.

18. 90.
8. 80.

13. 06.
60. 68. 246. 44.
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Dampskibet Tyrvi's Gevinst- & Tabs-Konto.

Debet.
X. O.

An Lønninger til Mandskabet	 1263. 59.
Brænde, 4 Favne  	 7. 60.
Kul, 940 Ctr. .. 	 762. 34.

- Fragt etc.. . .	 186. 58.	 956. 52.
Maskinolie, 128 Potter .	 95. 31.
Talg, 77 g  	 31. 57.
Pudsegarn, 70 ff . .	 31. 40.
Hamp	 Patentpakning, 13 g .	 8. 71.
Paraffinolie, 16 Potter 	 8. 13.
Grønsæbe 101 g  	 20. 78.
Gummiringe, 24 Stkr. 	 „ 72.
Gummiplader, 5 g 	 16. 65.
Pudsesager m. m. . .	 7. 35. 220. 62.
Vedligehold al Skibet  	 620. 72.
Anskaffelse & Vedligehold af Inventar	 114. 05.
Vedligehold af Brygger & Pakhuse 	 59. 18.
Tilbagebetalt Fragt  	 5. 37.
Diverse Udgifter 	 74. 96.

3315. 01.

Kredit.
X. O.

Pr. Befordring af 3283 Passagerer	 1332. 95.
- Bagacre	 .	 1,	 60
- Pakker  	 25. 29.
- Varer, 362.50 Centner	 52. 54.

- Diverse Indtægter . .	 58. 00. 
1469. 38.

Underbalance, fort til Udgift for Jernbanen 1845. 63.

3315. 01.

Dampskibet har tilbagelagt 741.2 Smile og havt Fyr paa i 1734 Timer. Det har altsaa forbrugt pr. Sømil :
1.27 Centner Kul, 0.17 Pot Olie, 0.10 ff Talg, 0.09 ff Pudsegarn.

Dampskibet sattes i Fart den 26de Mai mellem Skjærdalen Jernbanestation og Sundvolden som Endestationer.
Farten indstilledes den 9de September om Aftenen ved Ankomsten til Sundvolden.

Dampskibet har havt af Passagerer
iste Plads i Retning fra Skjærdalen	 424.

Do.	 - -	 til	 do.	 418.	 842.

	

2den Plads - -	 fra	 do.	 1140.
Do.	 -	 til	 do. 	 1301. 2441.

Tilsammen 3283.

Gjennemsnitsindtægt pr. Passager 41 Ore.

Af Gods har været transporteret 362.50 Centner,
hvoraf i Gjennemgangsfragt med Jernbanen

i Retning fra Skjærdalen 231 41

til	 Do.	 47.54 278.95
Lokalfragt	 fra Skjærdalen	 53.42

til	 Do.	 30.13	 83.55

Tilsammen 362.5o

Gjennemsnitsindtcegt pr. Centner 14 Ore.

Anskaffet
Vedligehold af Tyrvi's Inventar.  

6 Dveile  	 10. 00.
4 Dækspose ............. 	 14. 40.
2 Dørmatter  	 10. 00.
3 File  	 2. 52.
1 Filklo  	 2. 16.
1 Hængelaas  	 0. 91.
2 Korkefændere  	 12. 00.
1 Reisevæske . . 	 ..........	 9. 20.
2 Skrubbe  	 1. 60.
Mindre Anskaffelser  	 2. 63.
Vedligehold af ældre Inventar 	 48. 63. 114. 05.                 
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Beholdninger under Materialforvalteren den 31te December 1877.

O.

Antimon ..	 ..........
Stykker

Stykker

Hefter
Stykker

Hefter
Stykker

Askebægere . ..
Axer til Dreieskiver 	
Blanketter:

Abstrakter for Dyr
.

 m. m.. .	 •
Angivelser ..	 .. • •
Brevschemaer for Godsafdelingen	 •
Brevsignaturer	 . .	 .	 ......
Betalingslister ..... . .	 . . .
Fakturaer	 . . .. ..... •
Fortegnelser over Bagage og Pakker m. m 	
Godsregningsblanketter 	
Gjennemskrivningsblanketter for Telegrafen
Klassifikationer 	
Kvitteringsblanketter 	
Kontrolmærkelapper 	
Lister over udestaaende Fordringer 	
Meldebreve 	
Merkelapper . . .
Overwegtsmærkelapper .
Opsynsmandslister . ..
Opgaver over Excess m. in.	 •
Pakkefølgesedler ..
Pengefølgesedler 	
Regnskabsark 	
Rapportblanketter 	
Retourns 	
Telegramkvitteringer 	
Telegramblanketter . 	 .........
Vognlapper . ..

Billetter for Dampskibene 	
Do.	 - Stoppestederne 	
Do.	 - Platformen 	

Børnebilletter
Billetter, Tur- samt Tur- og Retur . .

Do.,	 Tur-, Hurtigtog 	
Do.,	 Tur- og Retur-, do. .

Boger og Protokoller:
Billetkontrolbøger. ...
Billetbog for Dyr 8.z Voiturer 	

Do.	 -	 Excess . . .	 . . .....
Billetprotokoller ............
Bagageopbevaringsb .oger . ........
Betalingslisteprotokoller	 .........
13anemesterrapportbøger • 	 ........
Bog over udestaaende Fordringer 	
Boger for Dampskibene ...
Driftsreglementer . 	 ...
Fribilletboger 	
Folianter .	 .	 ..	 ................ 	
Gods-Kasseboger 	 ..	 .. • .	 . , 	
Godsafsendelsesbøger	 ............ 	
Godsmodtagelsesbøger .
Godsabstraktbøger 	
Jernbanekalender 	
Kjøreboger
Kontrabøger 	
Kassaboger .	 .......	 .	 .	 ........
Kopibøger 	
Kontrolbøger for Vagtuhre 	
Lommekalendere 	

	23 	 23	 00

	

18	 32	 76

	

9	 177	 38

	

46800	 743	 09

	

16383	 47	 30

	

44300	 159	 72

	

41600	 132	 62

	

5850	 63	 36

	

7975	 59	 07

	

31100	 297	 93

	

37300	 207	 69

	

513	 427	 20

	

5600	 228	 14

	

29965	 93	 01

	

326	 768	 93

	

9400	 70	 89

	

35600	 131	 40

	

192000	 206	 79

	

273900	 446	 51

	

3800	 31	 00

	

3000	 27	 33

	

52300	 192	 00

	

2545	 8	 30

	

2750	 63	 83

	

56550	 430	 96

	

84750	 417	 37

	

64800	 105	 16

	

56500	 112	 58

	

36994	 134	 18

	

16200	 72	 29

	

30500	 40	 70

	

90500	 261	 03

	

73250	 188	 39

	

4583250	 11221	 04

	

1053000	 2544	 47

	

344000	 877	 90

	

37	 4	 31

	

50	 109	 25

	

29	 59	 29

	

15	 144	 92

	

3	 22	 03

	

3	 34	 37

	

2	 24	 97

	

9	 60	 76

	

2	14	 60

	

10	 12	 17

	

44	 124	 10

	

62	 123	 30

	

13	 96	 20

	

12	 83	 25

	

10	 117	 24

	

23	 252	 69

	

1	 5	 75

	

88	 108	 58

	

31	 19	 52

	

14	 160	 25

	

22	 264	 97

	

1	 4	 80

	

25	 40	 00

Billetter:

Lateris	 22932	 64
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O.

.....	 Stykker

Krukker
Stykker

Alen
Stykker

—

Fod
Tylter

Ft
Stykker

Stykker

Esker
Tønder

til
Stykker
Centner
Stykker

..	 .	 ..........	 for

...........	 • .	 Stykker

Noticebøger	 . . . .
Pakkekvitteringsbøger 	
Pakkeafsendelsesbøger 	
Rekvisitionsbøger 	
Regnskabsarkprotokoller
Pakkeabstraktbøger 	
Polyteknisk Tidsskrift 	
Saisonbilletboger, store 	

Do.,	 smaa 	
Togmeldingsboger .
Togtimebøger 	
Telegramabstraktbøger 	
Uland Maschinen Construkteur 	

Blæk.	 ..	 ..........
Blyanter 	
Børster og Koste :

Børster	 . .
Haarbørster 	
Kopipensler 	
Lampeglaspudsere 	
Mærkepensler 	
Malerkoste ..
Piasavakoste ..
Støvekoste 	
Rørbørster .....

Billetskabe.	 .	 .............
Billetkasser .................
Billet/presser	 ....	 .	 ..	 .	 .....
Bly	 ............
Baand. 	............
Blikplader	 .	 .	 . . . .
Bundstykker til Crossings .
Bremseskruer 	
Baandmaal . ...
Bord til forskjell	 .igt Brug .
Do. - Gjærder 	

Blyhvidt 	
Benknappe til Ventiler 	
Bælgformer 	
Borskraller . .
Bryggepande .
Brandspand 	
Batterizink	 ....	 .
Californiapumpe med Slange
Crossings	 . .
Dore	 ......	 .	 .
Dørvridere ..... .
Dørfjædre 	
Dogs .	 ......
Donkraft . 	 ....
Distancestykker 	
Egepøse 	
Elevator 	
Fyrstikker 	
Asfalt 	
Fernis, Copal- .
File 	
Fyrkul ..
Fodeventil .er 	
Filt .	 ...	 .
Flagstænger .

	Transport	 22932	 64

	

30	 17	 83

	

93	 135	 71

	

34	 280	 05

	

47	 79	 85

	

8	 52V	 65

	

19	 130	 28

	

1	 9	 60

	

10	 31	 00

	

80	 22	 43

	

10	 30	 89

	

5	 15	 90

	

14	 94	 82

	

1	 28	 80

	

31	 57	 93

	

40	 16	 92

	

13	 10	 96

	

4	 9	 60

	

1	 1	 40

	

5	 1	 00

	

15	 3	 03

	

2	 40

	

24	 23	 20

	

8	 6	 30

	

12	 37	 03

	

1	 145	 17

	

3	 204	 16

	

1	 88	 00

	

509	 138	 42

	

41	 11	 28

	

17	 2	 94

	

22	 325	 40

	

7	 296	 67

	

9	 43	 80

	

97674	 2489	 62

	

1132 8/12	 3058	 03

	

116	 34	 80

	

35	 23	 28

	

2	 42	 31

	

1	 19	 67

	

1	 26	 87
•63	 38

	

1224	 219	 40

	

3	 887	 95

	

12	 747	 83

	

1	 17	 00

	

23	 62	 59

	

1	 2	 53

	

38784	 1865	 61

	

1	 124	 00

	

160	 79	 57

	

4	 9	 60

	

1	 237	 03

	

5484	 90	 68

	

3	 337	 96
	Beløb 	 340	 77

	

86	 75	 39
100911.26	 78583	 32

	

3	 156	 75
73

	

5	 45	 00
Lateris	 114934	 73
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O.

Flag. . .	 . 	
Flagkasser	 •	 .	 „	 ............... 	
Gnistfoengere .	 .... 	
Gislamper	 .	 .	 .	 .............	 .	 ...... 	 til
Grease ...........	 .	 .	 ..............	 .
Gulvtæpper til Iste Klasse Vogne  	 Stykker
Gardinsnore 	 Alen
Gummi i Plader 	

Do.
Do. paa Flasker  	 Flasker

Grønsæbe 	rt
Gardiner til Lampekapsler     Stykker
Gardinstokholdere ......
Glas til Signallamper

Firkantede til Signallygter
Krumme -	 do.
Runde	 do.

Do.	 - Forendlamper
Toplampeglas

GulvtEeppetoi . ...
Grindlænker	 . . . . . . .....	 .	 . .	 .  	 Stykker
Gummiringe til Vandstitndsglas .	 • • • • • • • • •
Glasruder . . .......
Gardiner til Vogne . . . .
Gjærdestolper 	
Gardiner til Billetluger	 .........
Gryder . . .
Gjortegarn  	 Alen
Gasconsoller . . . . . . .	 Stykker
Gasbrændere	 .........	 .	 .	 .	 .	 .	 .....	 .
Grifler .	 .	 ................
Haandkleeder . ..... . 	 . . . . . .
Hyssing ...	 Nøster
Hamp . .
Hcengelaase	 . .	 .	 . . . . . .	 • • • • .. •  	 Stykker
Hakker .	 .	 .	 .	 ..........
Hjulringe for Lokomotiver .	 .	 . . . . . .	

. 	

Do.	 - Vogne . .
Hjul til Traller . .
Hornlim . .
Hager . . .	 Stykker
Halmmatter . . .
Fiylser til Seiler. .
Hjulpresenninger . . . . .
Hylde til iste Kl. Vogne
Hmngsler .	 .	 .	 ....	 ..	 ..	 ..	 ....

Do.	 til Vogndøre .
Hundekobler ..
Haarkamme ..
Hætter til Lamper .
Hasper og Kramper
Havebænke . .
Haveskyffel	 ..	

..	 ...	 ••	 ,	 •	 ..	 ...	 ..	 ..	 •	 ..	 ...	 ..	 .. 	

Hampeslanger	 . .	 . .	 . 	
Hjul til Dreierbænk 	
Haandtag til Vogne
Holzskruer . .
Jernplader .
Jern .	 .	 .	 .	 .
Jordvognhjul 	  Stykker
Jernspet 	
Jernsværte  	 Plader

	Transport 114934	 73

	

9	 379	 90

	

3	 3	 37

	

28	 617	 20

	

Belob	 20	 64

	

22	 3	 00

	

12	 130	 66

	

401	 10	 64

	

65 11/16	 155	 30

	

77	 38	 32

	

7	 6	 58

	

94 1/4	 19	 44
4	 5	 76

	

3	 1	 50

	

348	 616	 95

	

406V2	 916	 59

	

30	 29	 00

	

1892	 65	 30

	

66	 311	 23

	

20	 87	 35

	

10304	 4824	 66

	

6	 16	 62

	

1	 1	 60

	

21	 12	 56

	

11	 125	 80

	

25	 20	 00

	

120	 1	 44

	

7	 6	 59

	

62	 /6	 80

	

320 1/8	 211	 57

	

29	 24	 04

	

10	 31	 09

	

32	 2425	 36

	

69	 3353	 80

	

20	 317	 55

	

3	 2	 60

	

4	 4	 SO

	

8	 12	 04

	

41	 42	 40

	

44	 82	 13

	

10	 25	 90

	

6	 21	 33

	

12	 20	 40

	

14	 5	 90

	

4	 2	 33

	

11	 21	 64

	

1700	 21	 40

	

4	 60	 60

	

1	 2	 00

	

2	 19	 20

	

1	 I	 50

	

1	 3	 03

	

23448	 421	 57

	

1630V2	 187	 23

	

23540	 2678	 69

	

6	 90	 00

	

5	 23	 00

	

39	 81
Lateris	 133493	 44

Stykker

...................	 Alen

11
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Pakker
Alen

Stykker
Bundter
Styk ker

Par

Stykker

Breve
Stykker

Stykker

Stykker
rt

Stykker

Stykker

Stykker

Stykker
Ale ri

Tønder
Stykker

ff"
Stykker

Ton ler
Fla ,ker
Stykker

El Fod
Stykker

M eter
Stykker

Dusin
Stykker

[1] Fod
Stykker

Potter

rt

Transport
861

21
12

126 1/2
3

48
4
4

20
70

313
16

8622/32
16

652
11
72
16 7/8

159
427
419/32
23 1/2
40
67

38925
32

335
919

48
18

145/32
1082 1/2
3013

14
7
4
1
6 1/2
5

943
1300
3512/32

307
18 1°/32

705/8
92
41.75

1
25

1
132

10
95

5
34159/5o

8155/7
915 1/2
26

4
5
3
3 

Lateris

Indiarubber 	
Kjønrog	 .	 ........................
Kontorlamper.	 .	 .	 ...............	 .	 .	 .
Krafttoi 	
Kalk 	
Klude til Seifer ..................
Klinknagler 	
Koblehorn til Vogne 	
Knappenaale 	
Kloakror 	
Kridt	 .	 .	 ..............
Kulkurve .
Robber 	
Kugler til Kastelænker ...........
Kjætting 	
Kulskuffer..............	 .	 .	 .	 .	 .	 .....
Kontorkalend• ere ........................
Kjedelror af Kobber 	

Do.	 -	 do.	 ...........
Do.	 - Messing 	

Kobberspiger 	
Kit.	 .	 ......................
Knapper til Vognhynder 	
Kroge 	
Konvolutter 	
Lys 	
Lampevæger 	
Limer....................
Liner 	
Laase til Skuffer og Skabe 	
Læder 	
Lasker af Jern 	
Do. - Staal 	

Lampekupler og Lampeskjærme ............. .
Lygter 	
Luftventiler 	
Lagere 	

.
Lak ..
Lampekrak .ke 	
Lampeglas 	
Møbelspiger 	
Messingtraad 	
Monnie 	
Messingplade 	
Messingtraaddug 	
Middelpæle 	
Maskinremme 	
Mærkestempler 	
Muttere for Dorlaase ...
Mærkener 	
Mahogniplad.e	 . ....... 	

	

...	 • 	Mapper	 . ..........
Nøgleemner 	
Navnebrætter 	
Olie, Parafin- 	
Do., Lampe-
Do., Maskin-
Do., Lin-
Do., Creosot-
Do., Cronometer-
Oliekander 	
Oliebeholdere til Lamper 	

	133493	 44

	

681	 58

	

7	 33

	

69	 60

	

132	 55

	

9	 60

	

7	 61

	

3	 60

	

17	 60

	

2	 65

	

78	 74

	

9	 39

	

30	 88

	

125	 28

	

25	 44

	

343	 26

	

44	 00

	

38	 40

	

33	 40

	

3244	 75

	

395	 30

	

7	 67

	

8	 32

	

17	 86

	

9	 50

	

293	 85

	

10	 46

	

3	 34

	

116	 90

	

156	 80

	

74	 21

	

37	 57

	

690	 01

	

2546	 11

	

30	 43

	

27	 00

	

12	 13

	

2	 33

	

13	 97

	

79	 63

	

122	 50

	

19	 06

	

39	 59

	

76	 75

	

18	 47

	

28	 40

	

372	 20

	

204	 41

	

4	 00

	

5	 28

	

4	 00

	

149	 47

	

29	 30

	

9	 99

	

30	 65

	

961	 82

	

616	 65

	

659	 77

	

18	 08

	

231	 81

	

14	 50

	

5	 40
	23 	 03 
	146577	 62
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--
Fod

Tylter
Fod

Kubikfod

—
Rul

Stykker

Stykker
—

Esker

Stykker

Stykker

Ark
—

Ris
Ark
Ris
Ark
—

Stykker

Stykker
Fod

Stykker

Stykker

til
Stykker

Pakker
Stykker

Transport
106

12
29

3323
3

20
139
4855/8

68716 5/12
102 1/12
540
41 9/17
511/2

6V4
30
52

9
1

12
448

3
25

7
184

3
190

1787
272

99
4

19
35

2736
41/2

12
14 6/20
124

2214 1/2
1638

19507
60

107
8

58 1/2

6
14
47
31_

Belo')
14
11
5

78
73464

2
13
10

3
80
24

Lateris

...........	 Alen
• •	 • • ......	 Kubikalen

Stykker

Oliepuder 	
Oliehuse til Forendlamper og Gislamper ..........
Oblater. . .	 .
Pudsegarn 	
Presenninger .
Porte. dobbelte 	
Pudseskind 	
Patent-Metal til Lagere 	
Patentpakning 	
Planker	 . .	 ......

Do.
Planker, Birk-

Do. Eg-
Phosfor-Bronce 	
Pap, Asbest-.	 . . .	 ...... 	
Do., Tag- ............
Pap i Plader 	
Persiennespaan 	
Platformlygter. . . . ...
Pointseraader og Pointsedragere 	
Pointseskruer 	
Pudsepulver 	
Pumpelaag 	
Pointsskinner
Pointsstole 	
Pointstunger 	
Plyds . . .
Pukstensballast
Pudseklude  
Pudsestene  
Pneumatik Springs .....
Penneholdere  
Papir, Olie-
Do., Blaa- 	
Do., Pak-
Do., Træk-
Do., ulinieret og linieret
Do., Rude-
Do., Obligations-

Rorringe 	
Rister 	
Remme for Vogndøre og Vinduer 	
Ror og Bend 	
River 	
Remmesmorelse	 . . .	 .
Reservedele for Lokomotiver:

Asketragter . .
Cylinderlaag 	
Glidere 	
Kuplinger 	
Andre Reservedele 	

Raderg u.mmi	 . ......	 . .
Rogelak	 .............
Ruller til Vinduesremme 	
Smaaspiger ........... 	
Spiger 	
Senge 	
Svingstykker til Pumper 	
Slider til Pumper .	 .	 ......	 ................	 •
Sten, ildfast ...........
Signalflag 	
Signallamper ...............	 ...	 .

	146577	 62

	

160	 68

	

25	 95

	

1	 76

	

1402	 96

	

308	 36

	

60	 00

	

38	 64

	

105	 17

	

428	 90

	

11337	 91

	

1310	 35

	

128	 68

	

263	 47

	

75	 28

	

30	 00

	

105	 00

	

17	 44
74

	

72	 00

	

57	 49

	

88	 23
67

	

78	 20

	

826	 70

	

371	 07

	

244	 02

	

1331	 27

	

832	 53

	

43	 44

	

12	 58

	

20	 57

	

1	 36

	

15	 87

	

46	 26

	

70	 88

	

2	 01

	

37	 32

	

11	 83

	

557	 00

	

677	 40

	

2226	 52

	

82	 62

	

67	 59

	

7	 93

	

54	 47

	

40	 60

	

168	 10

	

97	 93

	

450	 02

	

25335	 84

	

4	 26

	

2	 60

	

3	 30

	

31	 43

	

282	 14

	

36	 00

	

72	 15

	

162	 53
15

	

;(,)	 00
	345 	 60 
	197209	 39

..........

.....

11*



Transport
40
12

165
24

2700
5

5773
975
324

6071 1/4
12
3
3

44
632
382

24.05
742
126 1/4

5
703V32

2963
55024

28595 8/12
25662

8400
11

3
7

30
64
10

197209
35

9
396

6
392

20
55
66
55

2328
15

112
49

308
116

1486
584

1336
99

1
6

535
55738
16216
14904

280
15

11
57
4

111

1648

Stykker

Ark

Stykker

Kubikfavne
Tønder

Alen
Stykker

Stykker
Fod
—

Stykker

Stykker

til	 Beløb

Stykker	 9
4

98
627

Gros	 4
Stykker	 46

77 3/4
Stykker	 4

6
23224/32

til	 Beløb
Stykker	 2

Fod	 58533
Stykker	 2

1
6

1651
130
27

562
2376 3/4

Tønder	 17/12
til	 Beløb

El Fod	 1880
187

361
59

282
146

9
48

7
4.

306
80

10092
142
171
32
99
99
65

545
1052

29
544
460
214 

Lateris II 309230

O.

39
56
60
00
38
13
00
38
15
08
71
60
53
87
00
47
41
97
60
43
60
87
36
76
60
52
00
53
20
11
27
80
44

09

50
80
69
23
34
07
03
80
95
65
94
27
36
05
57
49
53
65
27
99
05
00
37
82
96
79

84 C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Skruer til Pumper ......	 ..........
Skruetrækkere 	
Spader . .	 . . ..
Skruer til Signallamper 	
Skifersten
Stole, Felt-
Splitpinder ..
Smergellærred 	
Sandpapir 	
Staal. . ..
Signalstolper 	
Sugeslanger 	
Stiger 	
Sikkerhedsstænger
Skater 	
Speilglasruder 	
Sten 	
Smedekul 	
Seil dug 	
Signalpiber 	
Staaltra ad 	
Skinneskruer

....

......	 .

.	 .	 ...............
Skinner, nye, af Staal 	

Do , brugte, af Jern 	
Sleepers 	

Do., brugte 	
Sække 	
Svampe 	
Seilgarn	 .	 ...............
Sneragere 	
Stoppenaale ..............
Signalklokker 	
Støbegods af Messing:

Kraner ...
Krantoppe 	
Metalbolte 	
Plugge og Pakningsringe

Sandkasser 	
Skinnemaal	 ......
Sneskuffer 	
Stoppeskiver 	
Staalpenne 	
Skiver for Fjmderkoppe 	
Tougvæi k 	
Tøibolte 	
Trætavler 	
Tin 	
Telegraftraad 	
Trillebaare 	
Tømmer 	
Trykmaalere 	
Traller 	
Toplampehatte 	
Tagsten 	
Telegrafisolatorer 	
Telegrafvinkeljern 	
Telegrafhatte til Stolper 	
Talg 	
Tjære	 ...........
Træplanter 	
Tagpresenningsdug 	
Teakpanel 	

1
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Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Underlagsplader for Broerne . . . .
U dgarn	 .............	 •
U h re 	 .	 •	 •	 .	 •
Unifot mssager .

Van dslant! er .
Vandin.ialere .
V an dstandsglas
Ved . .
Vitriol 	
Vox , ug 	
Vandkjolere ...... .  	 . .
Vægter .............
Vexelboxe	 ..........
Vægr til Seifer	 . .
Ventiler	 ......	 ..	 .	 ...
Vandfyldings-Apparater	 .......
Van dledningsror af Støbejern . . 	 . .
Vognbeslag

Axler, lose .
A xelkasselaag ..
Axel boxe . ...
Axelguards .....
Bunde for Axellagere .
Buffermuffer	 . .	 . .	 . . . ,
Bufferskjød er ..........
Bufferfja , dre	 .	 .........
BEerefjwdre for Passager- og Godsvogne
Breekraader .
Breidler	 . .
Braklagere .
Bolteskiver  	 til
Fjæd ei koppe . 	 Stykker
Fjcederbolte . .
Fjwderstole . .

flerhov eder . ..
Hjul (indvendige) 	
Hjornejern 	
Hestefrtger 	
Rullebeslag . . .
Nogleskilte ....
Muffer til Midtparti 	
.Nluttere 	 til
Stopperernskildte 	 Stykker
Skjoder med Muffe 
Stijoder til Midtparti
Sikkerhedskjeetting  
Vinduer

Vandskaale for Kopiering 	
Zink i Plader .	 . . .	 ..........	 Ft
Oxer 	  Stykker
Diverse under Kalkulation

	Transport 309230	 79

	

400	 97	 13

	

231/32	 18	 66

	

1	 88	 00

	

Beløb	 4893	 77

	

19	 111	 74

	

1	 134	 00

	

100	 176	 13

	

442 3/12	 2554	 81

	

67	 5	 30

	

1832 2/96	 497	 93

	

1	 30	 00
	1 	 22	 87

	

22	 453	 87

	

344	 11	 47

	

2	 8	 07

	

2	 1994	 87

	

109	 2852	 97

	

35	 1825	 67

	

217	 265	 90

	

149	 3259	 88

	

7	 135	 19

	

21	 12	 17

	

45	 261	 41

	

10	 130	 50

	

50	 823	 66

	

266	 11907	 39

	

6	 23	 17

	

1	 1	 17

	

5	 12	 55
	Belo])	 17	 20

	

212	 103	 69

	

1428	 2015	 57

	

22	 66	 33

	

36	 1199	 92

	

50	 3136	 66

	

28	 17

	

8	 6	 50

	

104	 22	 20

	

4	 2	 13

	

6	 9	 50

	

Belob	 9	 90

	

23	 6	 30

	

3	 50	 00

	

1	 4	 67

	

1	 3	 66

	

3	 54	 00

	

1	 1	 07

	

58 1/4	 14	 22

	

27	 102	 93

	

4445	 53

Stykker

Stykker
til

Stykker

Favne

Fod
Stykker

■■■•■•••••■•■

Heraf endnu ubetalte Regninger	 ..................
	353130	 52

	

168	 82
352961	 70
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Oplysninger om Jernbanens Kapitalkonti.
1. Anskaffelse af Vogne.	 E.	 U.	 O.

Kontoen udviste den 31te December 1876 	  330930. 03.
Herfra gaar Afdrag paa Kapitalkontoen :
som afsat i Aaret 1876  	 5266. 67.
for Driftsaaret 1877 	 - 1266. 67.	 gr,qq qA_

	  324396. 69.
2. Anskaffelse af Lokomotiver.

Kontoen udviste den 31te December 1876 	  131830. 73.
Herfra gaar Afdrag paa Kapitalkontoen for Driftsaaret 1877 .	 197. 01. 131633. 72.

3. Dampsluppen Tyrvi.
Kontoen udviste den 31te December 1876 ..............	 .	 12000. 00.
Herfra gaar Afdrag paa Kapitalkontoen for Driftsaaret 1877 	 4000. 00.	 8000. 00.

4. Forbedringer ved Dampskibet Bægna 	 2310. 00.
5. Pakhuset i Drammen ..... . ..................	 ........	

88000.00.
4865. 93.

6. Udvidelse af Heen Station	 . .............................
7. Do.	 - Drammen Station :

Kontoen udviste den 31te December 1876	 72526. 33.
I Driftsaaret endvidere udbetalt Rest paa Kjobesum for Tomteerhvervelse  	 5904. 00.

.Skjøde og Maalin	 212. 85 gsomkostninger  	 78643. 18.

8. Udvidelse af Værkstedet med Sporgange 	  119094. 60.

9. Do.	 - Stationsanlægget paa Tangen 	 56884. 13.

10. Do.	 - Kongsberg Station:
Kontoen udviste den 31te December 1876  	 27462. 30.

.I Driftsaaret endvidere udbetalt 	 272. 25	 27734. 55.

11. Udvidelse af Vestfossen Station :
Kontoen udviste den 31te December 1876  	 2377. 93.

I Driftsaaret endvidere udbetalt	 36. 20 , 	2414. 13.

12. Udvidelse af Hougsund Station 	 25739. 47.

13. Do.	 - Vikersund Do.  	 9391. 63.

14. Do.	 - Mellemstationerne  	 63720. 23.

15. Anlæg	 - Signaltelegraf 	 14575. 87.

16. Do.	 - Station ved Krekling ...... . .	 . . .	 14181. 93.

17. Do.	 Do.	 - Nakkerud .............. 	 13738. 10.
18. Do,	 Do.	 - Gjethus 	 25087. 47.

19. Do.	 Do.	 - Burud .................	 12474. 20.

20. Do.	 - Vandledning ved Randsfjord Station .........	 4000. 00.

21. Betjentbolig ved Kr6deren  	 19156. 53.

22. Rabat af Driftslaanet Kr. 608000.
Kontoen udviste den 31te December 1876  	 19456. 00.

Herfra gaar Afdrag paa Kapitalkontoen for Driftsaaret 1877 	 2432. 00.	 17024. 00.
Tilsammen 1063066. 36.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Oversigt over Fællesdriften af Drammen-Randsfjord Jernbanens Værksted i 1877.
Debet.

An Maskiningeniørens halve Gage  	 2160 00

Maskinmesterens	 1200. 00.

Fuldmægtigens	 . ..	 720. 00.

Formandens hele Gage  	 1440 00

Do.	 Tillæg for Overtidsarbeide  	 20 00

1 Kontorist's hele Gage  	 792 00

Lon til 1 Fyrbøder  	 840 85.

- 48 à 56 faste Arbeidere 	  38912 76

-	 - 2 A. 3 Sjouere  	 2051 24,

Vagthold  	 1138. 58.

Arbeider, udførte udenfor Værkstedet 	 8806 38.

3910	 Centner Fyrkul. . . 	 ..	 3187, 23 	

479 Tønder Smedekul 	 831. 35,

18	 - Trækul 	 15. 80.

42	 -	 Cokes .	 49. 00.

49 Favne Ved 	 154. 30.

858 Potter Maskinolie 	 597. 24.

351	 - Lampeolie 	 227, 68

164	 - Parafinolie  	 52. 76

-	 173 1/2 Tt Talg  	 83. 58.

-	 7751/4 - Pudsegarn  	 337. 91.
-	 82 - Hamp- og Pakningsgarn	 67, 25.

- Gas  	 373 03.

	

- Diverse Forbrugsartikler  	 1156. 68.	
7133. 81.

	

- Materialier af alle Slags  
	

34188. 88.

- Diverse mindre Anskaffelser og Vedligehold af ældre

Inventar  
	

3876. 11,

- Renter af Værkstedernes Værdi .	 8456. 44 	

- - Maskinernes	 2984. 07 	

- - udbetalte Lønninger etc. .	 2178. 51 	  13619. 02.

Assurance, Vandafgift, Feining m. m.  
	

1015. 44.

Vedligehold af Værkstedets Tomt og Bygninger .  
	

2257. 27.

Overskud Kr. 1180. 51, fordelt efter de for Banerne

i Værkstedet udførte Arbeiders Kostende :

	For Drammen-Randsfjordbanen . . . 68519. 37.	
688. 62.

Kredit.

N.	 0 ag
Pr. For solgt Skrabjern og gammelt Metal  	 101. 60,

Udførte Arbejder:

For Drammen-Randsfjordbanen :

Vedligehold af Lokomotiver 	  22998. 73.

Do.	 Vogne 	  31329. 91.

Do.	 Bygninger  	 265. 55.

Do.	 - Stationspladse 	 18. 70.

Do,	 Telegrafen  	 5. 02.

Do,	 Vandstationer 	 560. 42 ,

Do,	 Dreieskiver  	 11. 91.

Do.	 Gjærder  	 14. 77.

Do.	 Inventar  	 2127. 04.

Do.	 Dampskibet „Bægna"  	 816. 91.

Tyrvi" .Do.	 „	 370. 85.

Do.	 - Broer 	 87. 78.

For Beholdninger  	 9911, 78,	  68519. 37.
- Christiania-Drammenbanen :

Vedligehold af Lokomotiver 	  21455 , 10.

Do.	 - Vogne 	  24535. 97.

Do,	 - Bygninger  	 28. 02,

Do,	 Vandstationer 	 49. 97,

Do,	 Inventar .	 1359. 73 ,

Do.- Broer 	 98. 22.

Do.	 Dreieskiver  	 13. 93.

Do.	 Telegrafen •.	 4, 87.

Do,	 Points .	 1. 66.

Kapitalkonto for nye Lokomotiver .	 683. 61,

Do.	 - Vogne .	 667. 79.

Forsøg med nye Gnistfængere . . .	 45. 93.	  48944, 80.

Statsjernbaneanlæggene og Opfyldning af Blichs Basin	 1095 , 08,

Afgivelse af Kontorlokale til Materialvæsenet og

Baneingenioren  	 2520, 00.

Leie af en Centrifugalpumpe  	 172 , 00,

- - Christiania-Drammenbanen .	 . 48944. 80. 491. 89 ,  
121352. 85. 121352. 85.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Lokomotiver af Skinnerne:
	 Uheld og Standsninger.

Indtruffet 1 Gang under Skiftning paa Hougsund Station.
Lokomotiver i Ustand under Gangen :

Indtruffet 4 Gange : 1 Gang Tenderrøret sprunget, 1 Gang Sidestangen brukket, 1 Gang Excenter-
stangen istykker og 1 Gang paa Grund af opdaget Mangel ved Fyrkassen. Indtil 4 Timers Forsinkelse.

Vogne af Skinnerne:
Indtruffet 11 Gange, nemlig 10 Gange under Skiftning paa Stationerne, og 1 Gang ved at en Ko

blev overkjørt af Tog No. 16 mellem Nakkerud og Vikersund, hvorved Toget forsinkedes 1 Time 56 Min
Standsninger:

Paa Grund af Snedrev:
Den 2den Januar : Tog No. 2 forsinket 33 Min., Tog No. 16 forsinket 38 Min., Tog No. 12 forsinket 26 Min.,

Tog No. 7 forsinket 1 Time 5 Min., Tog No. 27 indstillet.

	

3die	 do.	 - 20 forsinket 1 Time 4 Min.

	

4de	 do. 7 indstillet.
16	 — mellem Skotselven og Drammen.

17 	 20	 —	 Krekling eg Kongsberg.
15 	 24 indstillet.

-	 5te	 do.	 2, 7 og 16 indstillede, og Tog No. 12 indstillet mellem Randfjord og Skotselven.
15

	

	 17, 19 og 20 indstillede, Tog No. 18 indstillet mellem Hougsund og Krekling,
Togene No. 21, 22, 23, 24, 25 og 27 indstillede.

- 6te	 do.	 - 17, 21, 25 og 27 indstillede, Tog No. 2 forsinket 39 Min , Tog No. 16 for ,inket
1 Time 41 Min., Tog No. 7 forsinket 3 Timer 10 Min.

	

7de	 do.	 2 forsinket 1 Time 45 Min., Tog No. 12 forsinket 1 Time 53 Min., Tog No. 16
forsinket 1 Time 15 Min.

	

8de	 do.	 2 forsinket 1 Time 39 Min., Tog No. 16 forsinket 1 Time 17 Min , Tog No. 27
indstillet.

	

9de	 do. /1 	2 stod fast ved Buskerud mellem Skotselven og Aamot i 55 Min.

	

13de	 do.	 25 indstillet.

	

15de	 do. 1.) 	- 27 indstillet og Tog No. 7 forsinket 40 Min.

	

17de	 do.,,	 7 forsinket 48 Min.

	

18de	 do.	 ?I	
- 22 stoppede ved Uhla 51 Min.

	

19de	 do.	 16 stod fast ved Daler mellem Gulskogen og Mjondalen i 3 Timer, hvorved
Tog 'No. 7 forsinkedes 2 Timer, Tog No. 20 forsinkedes 2 Tinier 15 Min
og Tog No. 24 forsinkedes 2 Timer 35 Min.

3die Februar	 12 stoppede ved Skjærdalen 37 Mn. for at paasætte Sneploug.
- 16de	 do.	 7 forsinket 6 Tinier 34 Min.

	

17de	 do.	 17	 2	 —	 2 Timer 10 Min., Tog No. 12 forsinket 35 Min., Tog No. 16 for-
sinket 2 Timer 31 Min. og Tog No. 7 forsinket 45 Min.

	

19de	 do.	 -	 9 forsinket 21 Min., Tog No. 16 forsinket 49 Min. og Tog No. 7 forsinket 2
Timer 16 Min.

	

- 20de	 do.	 12 forsinket 1 Time 6 Min.

	

- 24de	 do.	 7	 —	 1 „ 3 —
- 19de Marts	 12	 —	 51 Min., Tog No. 17 forsinket 24 Min. og Tog No. 22 forsinket

2 Timer 30 Min.
- 20de	 do.	 21 forsinket 15 Min.

	

- 27de	 do.	 2	 —	 2 Tinier 37 Min., Tog No. 16 forsinket 1 Time 43 Min., Tog No.
12 forsinket 4 Min. og Tog No. 17 forsinket 18 Min.

- 7de April	 7 stoppede 1 Time 21 Min. ved R gkollen mellem Gulskogen og Mjøndalen
paa Grund af Sneskred.

- 25de December „	 - 18 forsinket 43 Min.

	

- 31te	 do.	 „ - 7	 —	 37 Min. og Tog No 16 forsinket 54 Min.
Af forskjellige Aarsager :
Indtruffet 9 Gange : 3 Gange paa Grund af Jordskred, 1 Gang paa Grund af Feil ved Skinne-

gangen, 3 Gange fordi Kreaturer vare indkomne paa Linien, 1 Gang fordi et Varekolly faldt af en Godsvogn,
og 1 Gang fordi en Overgangsport var lukket over Linien.

Mennesker dræbte:
Den 7de August under Skiftnino . af Tog No. 25 i Vikersund blev Lokomotivfører Chr. Bjugstad

ved egen Uforsigtighed overkjort med den Følge, at han (lode strax.
Dyr overkjerte:

Indtruffet 2 Gange : den 4de Juni overkjørtes et Faar af Tog No. 24 mellem Uhla og Krøderen,
og den 27de Juni overkjørtes en Ko af Tog No. 16 mellem Nakkerud og Vikersund.

Drammen, i Direktionen for Vestbanerne, den 17de Oktober 1878,

Breder.	 L A. Juel.	 J. B. Klingenberg.	 Dr. O. J. Broch.	 Knud Graah.

C. Krefting.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

rilaostrigie

Statuter
for en Pensionsindretning ved Statsjernbanen fra Drammen til Randsfjorden med Sidebaner

fra Hougsund til Kongsberg og fra Vikersund til Krøderen,
approberede ved Kongelig Resolution af 9de November 1872.

1.
Medlemmer af denne Pensionskasse, forpligtede til at

indskyde i, samt berettigede til at erholde Pension af samme,

— Alt efter nedenstaaende Regler — ere samtlige med fast
maanedlig Lon, eller med Dagløn, men specielt som faste Ar-

beidere ved Banen og de den tilhørende Dampskibe ansatte
Betjente og Arbeidere, alene undtaget Direktionens Medlem-
mer, Banens Hovedrevisor, Sygekassens Læger og de ved
Dampskibenes Stoppesteder antagne Kommissionærer, samt An-
dre i lignende Stilling, der af Direktionen udtrykkelig stilles
udenfor Pensionskassen.

2.

For ethvert af disse Medlemmer indbetales til Pensions-
kassen, hver Gang de oppebære Gage eller Lønning, to Skil-
ling af Daleren. Heraf tilskyde Medlemmerne selv 1 1/2 Skil-

og Banen 1/2 Skilling.

3
Som G-age eller Lønning regnes, saavel med Hensyn til

Bidrag som til Pension, den tilstaaede fri Bolig, Brænde og
Lys. Den værdsættes for Sjouere og andre med dem nogen-
lunde lige aflønnede Arbeidere til 2 Spd+ maanedlig, for Sta-
tionsmestere til 5 Spd. maanedlig, for andre Betjente efter
Bestyrelsens særskilte Beslutning.

Naar Akkordarbeide tildeles Jernbanens faste Betjente
istedetfor fast Maanedsløn eller Dagløn, tages ikke Hensyn
hertil, men i det Sted kun til den faste Lon, som ellers vilde
være oppebaaret.

4.
Pensionsberettiget er enhver Indskyder, der efter Jern-

banens Aabning for almindelig Færdsel eller ved Dampskibene
har mindst 5 fulde Tjenesteaar, og som af Jernbanedirektionen
ansees utjenstdygtig paa 0-rund af Alder, Sygelighed eller le-
gemlig Beskadigelse, ikke blot til den Tjenestepost, han inde-
haver, men ogsaa til enhver anden til hans Kundskaber og
Færdigheder svarende Post ved Jernbanen, selv om denne
maatte blive aflønnet ringere end den Post, han fortiden inde-

haver. Dog skal en saadan Post ikke aflønnes med mindre

end 1/4 mere end den Pension, han ellers vilde være berettiget

at oppebære.
Pensionsberettiget er ubetinget enhver Indskyder, som

har fyldt sit 65de Aar.

5
Afskedigelse paa Grund af Tjenesteforseelse eller paa

Grund af overgaaet Dom, der af Direktionen findes at maatte

medføre Afsked af Jernbanens Tjeneste, samt frivillig Udtræ-

delse medfører Tab af Pensionsret. Dog skal, naar en Be-

tjent frivilligt udtræder af Jernbanens Tjeneste for at overgaa

til en anden offentlig Jernbane, i hvis Tjeneste han umiddel-

bart derefter ansættes, paa hans Forlangende det af ham til

Pensionskassen ydede Bidrag med 5 pCt. Renter aarlig udbe-

tales til den Jernbanes Pensionskasse, hvortil han gaar over.

En Betjent ved nogen anden offentlig Jernbane, der fratræder

sammes Tjeneste for umiddelbart derefter at overgaa til Dram-

men-Randsfjord Jernbanens Tjeneste, erhverver ved at over-

flytte til sammes Pensio,askasse sit til en anden Jernbanes

Pensionskasse indbetalte Bidrag den samme Pensionsret, som

vilde have tilkommet ham ved denne Jernbane. Naar en Be-

tjent opsiges af Jernbanens Tjeneste af andre Grunde end

nogen af de ovenfor nævnte, da tilbagebetales ham af Pen-

sionskassen det af ham ydede Bidrag med Tillæg af Renter

efter 5 pCt. aarlig, hvorefter hans Pensionsret selvfølgelig
bortfalder.

6.
Anseer Direktionen de Grunde, der bevirke Afskedigelsen,

som forbigaaende, eller antager Direktionen, at der senere kan
blive Anledning til passende Anvendelse i anden Stilling ved
Jernbanen i Overensstemmelse med 4, og er Vedkommende
forøvrigt pensionsberettiget, da kan den ved Tildelen af Pen-
sionen gjøre Forbehold herom og senere i Henhold hertil kalde
ham til saadan Tjeneste, hvilken han da er pligtig at over-
tage. Med dette Forbehold bliver Pensionen da at benævne
Vartpenge. I Tilfælde han senere maatte vægre sig for at

12
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Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

overtage saadan Tjeneste, ansees han som frivillig udtraadt,
og taber i • Henhold til foregaaende Paragraf sin Pensionsret.

r•
Pensionen bestemmes til folgende Procent af den Gage

eller Lon, som Vedkommende maatte have oppebaaret i Gj en-
nemsnit af de sidste 5 Aar af hans Tjeneste, nemlig:
efter fulde 5 Aar indtil og med fulde 10 Aars Tjeneste 20 6/0

—»—_.... 11	 •___»_	 15	 —>)—..._	 21 »
—»—— 16	 ____ » _____	 20	 — » —	 22 »
___ » ____ 21	 ____ » __ * 	 23	 —»—	 23 »
____ » __ 24	 —»------____	 25	 —»—____	 24 «
, ...__ 26	 ____ „ ___.	 27	 —»—_._.	 25 ‹<
, ___ 28	 — » —	 29	 ____ » _.	 26 »

	efter fulde 30 Aars Tjeneste .	 27 »
— »-----. 31	 — » —	 28 »
_.._ » ___	 32	 ____ » ____	 29 »
_____.» __.	 33	 _____ » ___ 	 30 »
___ „ ._.	 34	 —»---____	 31 »
—»—____ 35	 ___ » ____	 32 »
—»-- 36	 ._. » ___.
_____ » ___	 37	 ..._ » _____	

33 »
34 »

...__.» ____	 38	 —»---____	 36 »
__ » _.	 39	 ____ » ____ 	 38 »
—» — 40	 —»—.__.	 40 »
—»----___.	 41	 _____ » ____	 42 »
— » — 42	 —»—____ 	  44 »
____ „ ____ 43 	 —»—  • 46 »
—»—___ 44	 . —»—____  • 48 »

45 eller flere Aars Tjeneste 	  50 »
Den Tjenestetid, som er udfort for det fyldte 20de Aar,

regnes herved kun for det Halve.
Hvis Nogen, der afskediges med Pension eller Vartpenge,

ikke mindst har 10 Tjenesteaar, bliver Pensionen eller Vart-
pengene at ansætte ikke hoiere end til 60 Spd. aarlig, med
mindre Forhoielse for særligt Tilfælde tilstaaes af Kongen.

8.
Hvis Nogen i Henhold til	 4 er ansat i en lavere lon-

net Post og senere afskediges med Pension, da bliver denne
at beregne efter Gjennemsnittet af hans Lon i de sidste 5
Aar forinden hans Ansættelse i saadan Post, dog saaledes, at
Lønnen i ingen af disse 5 Aar regnes lavere end den, han
senere har oppebaaret.

Nedsættelse eller Forflyttelse til en lavere lønnet Post

paa Grund af Tjenesteforseelser medfører derimod, at Pensionen

senere kun beregnes efter Gjennemsnittet af de sidste 5 Aar

i den sidste Post.

9
Naar en Betjent, der ved frivillig Udtrædelse uden at

overflytte sin Pensionsret til en anden offentlig Jernbane (* 5)
har tabt sin Pensionsret, senere erholder ny Ansættelse ved
Jernbanen, medregnes ved Pensionsansættelsen ogsaa hans tid-
ligere Tjenesteaar.

10.
Pensionen udbetales ved Udgangen af hver Maaned, til

og med den Maaned, hvori Pensionisten dør.

11.
Pensionskassen, hvis Virksomhed regnes fra iste Januar

1870, erholder som Erstatning for Pensionernes Beregning for
de nu ansatte Betjente fra Jernbanens Aabning et Bidrag af
Jernbanens Kasse af 450 Spd. Dette Bidrag bliver, forsaavidt
det ikke kontant indbetales, at forrente med 5 % p. a.

12.
Skulde Tilskud vise sig nødvendigt til Udredelse af Pen-

sioner, gjøres dette af Jernbanen.
13.

Pensionskassens Midler blive at gjøre frugtbringende ved
Indkjob af Statsobligationer, Hypothekbankobligationer, Kom-
muneobligationer, Jernbaneobligationer eller ved TJdlaan mod
reskriptmæssig Sikkerhed i faste Eiendomme, og midlertidig

ved Indsættelse i en Sparebank eller lignende Bankindretning.
14.

Bestyrelsen af Pensionskassen henhører under Jernbanens
Direktion.

15.
Som Sikkerhed for, at Jernbanens Tilskud til Pensions-

kassen udelukkende skal komme Pensionisterne tilgode, fast-
sættes herved, at Pensionerne ikke maa pantsættes eller tages
i Udlæg eller Beslag, og vil saaledes ingen saadan Pantsæt-
telse, Udlæg eller Beslag blive anerkjendt.

16.
Forandringer i denne Pensionskasses her bestemte Statuter

kunne med kongelig Approbation vedtages af dens Bestyrelse,

men erholde ikke tilbagevirkende Kraft paa allerede erhvervede
Rettigheder.
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Statuter
for en Understøttelseskasse for Enker efter afdøde Betjente, samt i særegne Tilfælde for Pensionister

ved Drammen-Randsfjord Jernbanen med dens Sidebaner fra Hougsund til Kongsberg
og fra Vikersund til Krøderen,

approberede ved kongelig Resolution af 9de November 1872.

1.
Til Understøttelseskassen for Enker efter afdøde Betjente

ved Drammen-Randsfjord Jernbanen med de til samme hørende
Dampskibe, samt i særeget Tilfælde til Pensionister ved samme,
erlægges af enhver Betjent ved hans Ansættelse 1 Maaneds
Lon, og ved enhver følgende Lønsforbedring dennes Belob for
1 Maaned.

Det første Bidrag kan betales med 1/12 Afdrag i hver
af de første 12 Maaneder. Med Hensyn til, hvem der er
Bidragsydende, og hvad der beregnes som Lon, følges de for
Pensionskassen gjeeldende Regler.

2.

Understøttelseskassen erholder af Jernbanen og de denne
tilhørende Dampskibe fra iste Januar 1870 et aarligt Bidrag
af 1/2 Skilling af Daleren af al udbetalt Lønning, beregnet
efter de fôr Pensionskassen gjældende Regler.

3.

Som yderligere Indtægter tillægges Understøttelseskassen

fra I ste Januar 1870 Indtwgten for Platformbilletter, for

Adgangstegn til at passere langs Jernbanelinien og for Tilla-

delse til Opslag af Plakater paa Jernbanen.
4.

Af Understøttelseskassen kunne Enker efter Betjente, der

vare pensionsberettigede af Pensionskassen, saint i Tilfælde af

særegne Uheld, Sygdom og deslige, Pensionister med smaa

Pensioner, tildeles Understøttelse efter Bestyrelsens Skjøn.

Understøttelsen ydes blot i Form af G-ratiale for 1 Aar ad

Gangen. Hensyn skal herved fornemmelig tages til Trang.

Til Understøttelse maa ikke i noget Aar anvendes mere

end Aarets Indtægter og de indvundne Renter af den ved

foregaaende Aars Slutning tilstedeværende Beholdning, der

saaledes aldrig maa angribes.
5.

Understøttelseskassens Midler gjøres rentebærende efter

samme Regler som Pensionskassens og staar under samme

Bestyrelse som denne.

Af Drammen-Randsfjord Jernbanens forannævnte Pensionsindretning og Understøttelseskasse er Christiania-Drammen

Banen ifølge Kongelig Resolution af 13de September 1873 indtraadt som Interessent under følgende Tillægsbestemmelser:

For Pensionsindretningen:
» Hvis det skulde vise sig nødvendigt til Udredelse af Pensioner, at Jernbanerne gjøre extraordinære Tilskud til

Pensionskassen, da fordeles dette Tilskud mellem dem i Forhold til deres regelmæssige Bidrag i det Aar, hvori Tilskuddet
finder Sted.»

For Understottelseskassen:

» Saafremt Understøttelseskassens Indtægt gjennem Platformbilletter og Billetter for at passere Banen forholdsvis til
dens øvrige Indtægter blive mindre ved den ene Jernbane end den anden, skal dette Bidrag suppleres af vedkommende Jernbane
ved direkte Tilskud, indtil et lige Forhold i denne Henseende er opnaaet.»

12*
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Angaaende Forslag til Budget for Terminen fra iste Juli 1877 til 30te Juni 1878.

Skrivelse af 7de Oktober 1876 fra Direktionen for Vestbanerne til Jernbanedirektøren.

Ved at oversende Bestyrerens af Direktionen tiltraadte
Forslag til Budget for Christiania-Drammen og Drammen-
Randsfjord Jernbanerne for Budgetterminen iste Juli 1877
til 30te Juni 1878, tillader Direktionen sig at bemærke
Folgende :

Indtægterne ere ansatte paa det nærmeste i Lighed
med de for indeværende Budgettermin anslaaede, med Und-
tagelse af Godsindtægterne, der efter den Stigning, disse i
dette Aar have undergaaet, for Drammen-Randsfjordbanen ere
ansatte 39200 Kroner og for Christiania-Drammenbanen 7600
Kroner hoiere end i denne, og endvidere med Undtagelse af
»Ovrige Indtægter» ved Christiania-Drammenbanen, der er
forhoiet med 9200 Kroner i Forventning om forøget Indtægt
af de nu under Oparbeidelse værende Tomter i Hjortnxs-
bugten ved Christiania.

Under Udgifterne henledes Opmærksomheden paa efter-
nævnte Forandringer: Lønnen for Stationsmesteren i Dram-
men er opført med 3360 Kroner i Henhold til det Kongelige
Indre-Departements Bestemmelse i Skrivelse af 22de Juli d.
A. om, at denne Funktionær fra iste Juli d. A. indtil videre
oppebærer et Tillæg til sin Løn af 480 Kroner aarlig som
yderligere Bidrag til Bolig. Brænde og Lys.

Lønnen for Baneingeniorens Assistent er opfort med
2400 Kroner aarlig, overensstemmende med Direktionens ved-
lagte Forslag om Alderstillæg for denne Funktionær.

Lønnen for Telegrafister og Telegrafistinder er ved begge
Baner opført med 600 Kr. aarlig i Henhold til Direktionens
vedlagte Forslag om Forhøjelse af Lønnen for Telegrafbetjente,
fra 480 til 600 Kr. aarlig.

Ifølge sidstafholdte Storthings Beslutning er blandt
Udgifterne ved Christiania-Drammenbanen opført Afdrag paa
Kapitalkonto for Anskaffelse af Godsvogne, for Opførelse af
nyt Godshus ved Christiania 'Station og for Udvidelse af Asker
Station, henholdsvis med 1/25 Del af 76000, 30000 og 6400 Kr.
Ligeledes er overensstemmende med Direktionens medfølgende
Forslag ved Christiania-Drammenbanen opfort som Afdragpaa Ka-
pitalkonto for Anskaffelse af Lokomotiver 1/25 Del af Kr. 9850.70,
og ved Drammen-Randsfjordbanen 1/25 Del af Kr. 9850.67.

Som Bilag 1 ved Budgetforslaget følger en Oversigt
over begge Baners Reservefond. Med Hensyn til den sted-
fundne Afsætning til disse Fond for Aaret 1875 tillader man
sig at henvise til Direktionens Forestilling af 4de Mai d. A.,
hvilken i Afskrift vedlægges.

I Oversigten er Afsætningen til Reservefondet for Tids-
rummet iste Januar 1876 til 30te Juni 1877 foreløbig anført
i Lighed med hvad ved Afgivelsen af forrige Budgetforslag
er opført for dette Tidsrum. Man vil imidlertid herved be-

mærke, at ligesom en saadan Afsætning efter Direktionens
Formening er større end nødvendigt saaledes ansees det
muligt, at der vil stille sig Vanskeligheder iveien for at effek-

tuere den.
Ligeledes følger som Bilag 2 Opgaver over begge Ba-

ners Pensions- og Understottelseskassers Status pr. Iste Ja-
nuar d. A.

Aftryk af Statuterne for Banernes Pensions-, Under-
støttelses- og Sygekasser vil efter Indre-Departementets Paalyeg

blive indtaget i Driftsberetningerne for Aaret 1875.
Direktionen har for sit Vedkommende Intet at bemærke

ved, at Lønnen for de mere overordnede Funktionærer samt
for Stationsmestere og Stationsbetjente ved de større Stationer
ikke fastsættes ved Regulativ, men enkeltvis.

Med Hensyn til Transporttaxterne tillader man sig at
forklare, at Direktionen ikke anser det hensigtsmæssigt for
Tiden at foreslaa nogen Forandring, sigtende til Opnaaelse af
Ensartethed med de øvrige norske Baners Taxter, idet den
finder at burde oppebie Resultatet af de Forhandlinger, som
nu skulle foregaa om denne Materie ved Sammentræde under
Hr. Direktørens Forsæde af samtlige Driftsbestyrere, forinden.
den bringer i Forslag nogen Forandring i Taxter eller Klas-
sifikationer.

Angaaende det hos M. L. Mathisen optagne Laan, stort
160000 Kroner ser Direktionen sig ikke istand til at give
mere fyldestgjorende Oplysninger end dem, der allerede ere
givne, og dem, der indeholdes i daværende Medlem af Vest-
banernes Direktion, Stadshauptmand Schwartz's, til Meddelelse
herfra støttede Udtalelse i sidste Storthings Jernbanekommite.
Det fremgaar af Direktionens Forestilling til Departementet
for det Indre af 5te December 1873 angaaende de Udgifter,
Banerne havde at bestride, at Midler nødvendigvis maatte til-

veiebringes. At Direktionen under denne Nødvendighed  
istedetfor at soge optaget fiere mindre korte Laan modtog
Hr. Mathisens Tilbud om et 5 Procent Laan paa 160000
Kroner uopsigeligt i 5 Aar var alene, fordi man forudsaa,
at der blivende vilde haves Brug for et saadant Belob til
Driftskapital, og fordi den vidste derved at handle til Fordel
for Banerne. I sit Væsen henhører saaledes det omhandlede
Mathisenske Luau ikke til de faste, men til de for Driften
nødvendige midlertidige Laans Klasse, der kun af Hensyn til
Banernes Interesse blev betinget uopsigeligt paa 5 Aar. For-
saavidt det imidlertid maatte findes hensigtsmæssigt i sammes
Sted at disponere andre Midler for Banerne i samme Øiemed,
antages Intet til Hinder for, at det Mathisenske Laan kan
tilbagebetales naarsomhelst. Afskrift af den forannævnte Fore-
stilling til Departementet for det Indre vedlægges.
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Forslag til Budget for Drammen-Randsfjord Jernbanen.

A. indtægter.	 ag.	 X.
1. Persontrafik (cl. e. Passagerer, Kjoreredskaber og Bagage) 	  294000. 00.

2. Godstrafik (d. e. Varer, levende Dyr og Pakker) 	  412000. 00.

3. Postbefordring  	 6000. 00.

4. Telegrammer	 .	 8000. 00.

5. Øvrige Indtægter  	 20000. 00.

B. Udgifter.
1. Direktionen  	 6400. 00.

	

Heraf antages at falde paa Drammen-Randsfjordbanen	 3 6 80. 00.	 3680, 00.

	

og - Christiania-Drammenbanen  	 2720. 00.

2. Hovedkontoret:
a. Lønninger:

Bestyreren  	 8000. 00.
Underbestyreren  	 4600, 00.
Sekretæren*)	 2000. 00.•

Kasserer- og Bogholderkontoret :
Kassereren	 3600. 00....	 .	 .....	 .	 .
Bogholderen	 ........	 .	 2400. 00..
1 Fuldmægtig  	 1440. 00.
2 Kontorister  	 2400. 00.

Revisionskontoret:
Den af Departementet ansatte Revisor  	i i 84. 00.
Driftsrevisor .	 2400. 00.
2 Fuldmægtige	 2880. 00.
4 Kontorister  	 3744. 00.

Materialkontoret:
Materialforvalteren  	 2200. 00.
1 Fuldmægtig  	 1440. 00.
3 Kontorister  	 2624, 00.
Husleiegodtgjørelse for Materialkontoret og Materialbeholdningerne 	 2000. 00.
Uniformsforvalteren .	 400. 00.
2 Kontorbud  	 1440. 00.

44752. 00.

b. Dixtgodtgjørelse  	 1000. 00.

c. Kontorudgifter	 ..	 12400. 00.

d. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar 	648. 00.

740000. 00.

Heraf antages at falde paa Drammen-Randsfjordbanen

og	 - Christiania-Drammenbanen .

3. Stationerne :
a. Lønninger:

Stationsmestere :
1 às 3360  Kr.")
2 h 1440 -	 .

10 h 1200 -
6 à 960 -

58800. 00.

• 	 34000. 00.	 34000. 00.
24800. 00.

3360. 00 ,
2880. 00.

12000. 00,
5760, 00.

Lateris	 24000. 00.	 37680. 00. 740000. 00.

*) Sekretærposten er for Tiden ikke besat ; Sekretærforretninger udføres nu dels af Bogholderen, dels af Driftsrevisoren, hvilke Funktionærer
derfor hver oppebære et Lønstilleeg af 480 Kroner aarlig.

**) Stationsmesteren i Drammen er af Indre-Departementet i Skrivelse af 22dc Juli 1876 tilstaaet et Lønstillæg af 120 Spd. (480 Kroner)
aarlig fra lete Juli 1876.
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1 à 920 -
2 à 864 -
1 Understationsmester . 

N.	 0.
Transport	 24000. 00.	 37680. 00. 740000. 00.

920 , 00.
1728. 00.
1440. 00.  

28088. 00.
1 Fuldmægtig	 1440. 00.

17 Kontorister, hvoraf 3 tillige fungerer som Telegrafister  	 15936. 00.
2 Billettører  	 1824. 00.
2 Pakkeexpeditører 	 1824. 00.

26 Telegrafister og Telegraflærlinge	 15600. 00.
1 Vognskriver	 864. 00.
3 Pakhusformænd  	 2592. 00.

47 Sporskiftere og Portører  	 35888. 00.
6 Bud  	 2880. 00.

Forskjelligt Vagthold	 1632. 00.
Extraarbeide og Extralonninger  	 10000. 00.
Andre Telegrafudgifter, nemlig :
Løn til Overtelegrafisten  	 1600. 00.

- - Telegraftilsynsmanden  	 1008. 00.
Diætgodtgjørelse til disse  	 192. 00.	 2800. 00.

b. Kontorudgifter	 7000. 00.
Ç, Brænde, Olie, Lys etc.  	 11000. 00.
d. Husleie  	 96. 00.
e. Assurance og Afgifter  	 2800. 00.
f. Forbrugsgjenstande samt Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 8000. 00.
g. Hestehold og Kjoreredskaber . . 	 •	 1336. 00.
h. 33 Konduktører  	 36000. 00.

Heraf antages at falde paa Drammen-Randsfjordbanen

og paa Christiania-Drammenbanen som Andel i  Fællesudgifter ved Drammen
Station	 .	 30000. 00.

som Andel i Fællesudgifter ved Telegrafen •	 800. 00.
-	 do. i	 do.	 til Konduktører  	 16800. 00.

187600. 00.
140000. 00. 140000. 00.

47600. 00.   

4. Lokomotiv-Afdelingen:
a. Lønninger:

Maskiningeniørens halve Lon')  	 2160. 00.
Maskinmesterens	 do.')	 1200. 00.
Fuldmægtigens	 do.')	 720. 00.
1 Kontorist	 960. 00.
Diætgodtgjørelse  	 400 , 00,
23 Lokomotivførere 	 ..	 34000. 00,
23 Fyrbødere .	 22000. 00.
25 Pudsere 2)  	 16000. 00.
Extralonninger	 6400. 00,

83840. 00.

b. Kul 	  102000. 00.
C. Brænde, Olie, Talg og andre Forbrugsartikler  	 22000. 00 ,

Lateris	 207840. 00. 177680. 00. 740000. 00.

1) Den anden halve Del belastes Værkstedets Drift.

2) Pudsere ansættes ikke fast, og staa saaledes paa Dagløn.
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d. Vedligehold af Lokomc:tiver .
e. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar    

0.	 aa.	 ct

Transport 207840. 00. 177680. 00. 740000. 00.
48000. 00.

4160. 00.                

260000. 00.

Heraf antages at falde paa Dramnien-Randsfjordbanen 	 . . .	 . 126000. 00. 126000. 00.

og paa Christiania-Drammenbanen 	 ... - ....	 134000. 00.

5. Vogn-Afdelingen:
a. Lønninger

til 6 Vognvisitorerl)  	 5200. 00.

- Vadsk og Renholdelse  	 5200. 00.

- Opvarmning af Vogne  	 1600. 00.

b. Olie, Talg og andre Forbrugsartikler  	6000. 00.

C. Vedligehold af Vogne . . ............	 50400. 00.
d. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 11600. 00.

80000. 00.

Heraf antages at falde paa Drammen-Randsfjordbanen 	 44000. 00.	 44000. 00.

og paa Christiania-Drammenbanen  	 36000. 00.

6. Ingeniør-Afdelingen:
a. Lønninger:

Baneingenioren	 4320. 00.

Assistenten  	 2400. 00.

1 Fuldmægtig  	1440. 00.

Diætgodtgjørelse  	 920. 00.

Husleiegodtgjørelse 	 520. 00.

9600, 00.

Heraf antages at falde paa Drammen-Randsfjordbanen 	 7020. 00.	 7020. 00.

og paa Christiania-Drammenbanen  	 2580. 00.

2 Banemestere . 	 3744. 00.

11 Distriktsformænd	à Kr. 864  	 9504. 00.

10 Lagsformænd	 à	 720  	 7200. 00.

41 Skinnelæggere	 à	 672  	 27552. 00.

3 Brotommermænd	 à	 960  	 2880. 00.

7 Grindvogtere ..	 . • .	 1600. 00.

Extralønninger	 13600. 00.

73100. 00.

b. Overbygningen :
Arbeidsion

	

.........	 15680. 00.

Material  	 42720. 00.	 58400. 00.

C. Underbygningen:
Arbeidslon  	 6400. 00.

Material  	 800. 00.	 7200. 00.
d. Gjærder :

Arbeidslon	 •	 4000. 00.

Material .	 5'200. 00.	 9200. 00.
e. Broer:

Arbejdsløn  	7600. 00.

Material .  	 6000. 00.	 13600. 00.

f. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar 	 2800. 00.	  164300. 00.

7. Vedligehold af Bygninger og Vandstationer  	 7600. 00.

8. Do.	 - Stationspladse og Sidespor  	 3200. 00.

9. Do.	 - Telegrafen  	 2000. 00.

10. Beklædning af Betjente .

	

	 10080. 00 ,

Lateris 534860. 00. 740000. 00.

1) En Del af Vognvisitørernes Lon kommer til Udgift under Vognenes Vedligehold.



19 720. 00. 39950. 83. 48043. 52.

hvorfra gaar: Rentegodtgjørelse af Christiania-Drammenbanen

til Drammen Station   7320. 00.

Rentegodtgjorelse for Værkstedet med Ma-
skiner  	 12400. 00.

740000 , 00.

13. Forskjellige Udgifter .	 .............	 .	 10000. 00.

14. Tilskud til Pensions- og Understottelseskasserne  	 2000. 00.

15. Tab ved Dampskibenes Drift .	 2856. 48.

16. Anslaaet Aktieudbytte, 1 3/4 % af Kr. 6928000 .   121240. 00.

17. Afsætning til Reservefond ..	 21000. 00.

Forslag til Budget for Christiania-Drammen Jernbanen.

720000. 00.

1. Persontrafik .   440000. 00 ,

2. Godstrafik	 . .	 244000. 00 ,

3. Postbefordring .	 3760. 00.

4. Telegrammer	 .  	 5040. 00.

5. Øvrige Indtægter  	 27200. 00.

o.
Transport 534860. 00. 740000. 00.

1. Leie af fremmede Driftsmidler
12. Renter og Afdrag af Laan og Afskrivninger paa Kapitalkonti

a. i . Afdrag paa Obligation af 8de April 1870 til Kongsberg Sølvværks Driftsfond
den lite December 1877 .	 .	 2633. 33.

- ilte Juni 1878	 2633 , 33.

5266, 66 ,
2. Afdrag paa Kapitalkonto for Anskaffelse af Lokomotiver ifølge Forslag af

Direktionen	 394. 03.

3. Afdrag paa Rabat af Driftslaan Kr. 608000, 4 %	 Kr. 24320 med 1/io Del	 2432. 00.

8092. 69.

59670. 83.

A. Indtægter.	U. 	. 	 0.

b. 1. Renter af Laan til Driftsmidler, fælles for Drammen-Randsfjord og
Christiania-Drammenbanen hos M. L. Mathisen, Kr. 160000	 Kr. 8000,

hvoraf paa Drammen-Randsfjordbanen Halvparten . . .	 4000. 00.
2. Renter af ovennævnte Laan til Kongsberg Selvværks Drifts-

fond, Kr. 158000, til Rest ilte Juni 1877

Kr. 121133. 33, 1/2 Aar 5 64	 3028. 33.

Kr. 118500	 do.	 do.	 2962. 50. 5990. 83.

3. Renter af Obligation af 21de Juli 1873 til Kongsberg
Solvværks Driftsfond, Kr. 400000, 5 % 1 Aar . . . .	 20000. 00.

4. Renter af Laan i Kreditbanken, Kr. 608000, 4 1/2 %

1 Aar  	 27360. 00.

5. Renter af det ved Storthingets Beslutning af iste Mai 1875

og kongelig Resolution af 22de s. M. bevilgede, men endnu
ikke optagne Laan, stort Kr. 46400, 5 % 1 Aar .	 2320. 00.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

B. Udgifter.
	0. 	 0.

Transport Indtægter	 720000. 00.

1. Direktionen (Andel i Fællesudgifter, se Drammen-Randsfjordbanen) . 	 2720, 00.

2. ilovedkontoret (Andel i Fællesudgifter, se Drammen-Randsfjordbanen) 	 24800. 00.

3. Stationerne:
a. Lønninger:

1 Stationsmester  	 2340 , 00.

3	 Do.	 h, Kr. 1200  	 3600. 00.

7	 Do.	 h -	 960	 6720. 00.

1 Understationsmester	 1440. 00.
1 Expeditor ved Slæbende	 240. 00.

14340. 00.

1 Fuldmægtig • .	 1440. 00.
7 Kontorister, hvoraf 1 tillige fungerer som Telegrafist  	 6240. 00.
2 Billetterer ..	 .	 1920. 00.
2 Pakkeexpediterer 	 1920. 00.

14 Telegrafister .	 8400. 00.
1 Vognskriver  	 864. 00.
1 Skifteformand 	 864, 00.
3 Pakhusformænd  	 2592 , 00 ,

30 Portorer	 ..	 23040. 00.
4 Bud 	 1920. 00.
1 Portner .	 720. 00.
2 Natvagter  	 1536. 00.

Extraarbeide og Extralonninger  	 3684. 00.
b. Kontorudgifter	 4400. 00.
C, Brænde, Olie, Lys etc.	 10000. 00.
d. Husleie  	 240. 00.
e, Assurance og Afgifter .	 1600. 00.

Forbrugsgjenstande samt Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 3600. 00.
g. Hestehold og Kjereredskaber . . .	 1440. 00.
h. Andel i Fællesudgifter til Drammen Station, ved Telegrafen og til Kondukto-

rer (se Drammen-Randsfjordbanen)  	 47600. 00.
i. Rentegodtgjørelse til Drammen Station  	 7320. 00. 145680. 00.

4. Lokomotiv-Afdelingen:
Andel i Fællesudgifter (se Drammen-Randsfjordbanen) 	  134000. 00.

5. Vogn -Afdelingen:
Andel i Fællesudgifter (se Drammen-Biandsfjordbanen)  	 36000. 00.

6. Ingenior.Afdelingen
a. Lønninger:

Andel i Fælleslønninger (se Drammen-Randsfjordbanen)  	 2580. 00.
1 Banemester .	 1920. 00.
4 Distriktsformænd.	 3456. 00 ,
5 Lagsformænd ..	 3600. 00.

16 Skinnelæggere	 10752. 00 ,

1 Brotømmermand  	 960. 00.
2 Tunnelvogtere  	 1440. 00.
4 Brovogtere . 	 2880. 00.

3 Grindvogtere  	 1440. 00.
Extralønninger	 11912. 00.

40940. 00.
b. Overbygningen :

Arbejdsløn  	 10600. 00.
Material .	 13000. 00.	 23600. 00.

	

Lateris	 64540. 00, 343200. 00. 720000. 00,

13
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ag.	 O.	 X.	 ef.
Transport	 64540. 00. 343200. 00. 720000. 00.

C. Underbygningen
Arbejdsløn  	6600. 00.

Material  	 • 600. 00. 7200. 00.   

d. Gjærder :
Arbeidslen  	 1800. 00.

Material  	 1000. 00. 2800 , 00.   

e. Broer:
Arbeidsion  	6800. 00.

Material  	 1200. 00.	 8000. 00.

g. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 1600. 00.	 84140. 00.
7. Vedligehold af Bygninger og Vandstationer ..	 ..... • • OO	 2800. 00.

8. Do.	 - Stationspladse  	 5200. 00.

9. Do.	 - Telegrafen  	 1000. 00.

10. Beklædning af Betjente  	 10880. 00.

Leie af Driftsmidler
12. Renter og Afdrag af Laan og Afskrivninger paa Kapitalkonto:

a. 1. Afdrag paa Kapitalkonto for Opførelse af Vandstation i Sandviken	 560. 00 ,

2. Do.	 Do.	 Erhvervelse af Sandviken Grustag .	 •	 1240. 00.

3. Do.	 Do.	 Udvidelse af Brastad Grustag  	 320. 00.

4. Do.	 Do.	 Anskaffelse af 38 Stkr. Godsvogne	 3040. 00.

5. Do.	 Do.	 nyt Godshus i Christiania  	 1200. 00.

6. Do.	 Do.	 Udvidelse af Asker Station  	 256 , 00.

7. Afdrag paa Kapitalkonto for Anskaffelse af Lokomotiver ifølge Direk-

tionens Forslag  	 394 , 03.

8. Afdrag paa Rabat af Driftslaanet Kr, 448000, 4 64	 Kr. 17920 med
1/lo Del . . •	 1792. 00.

8802. 03.

b. 1. Renter af Laan til Driftsmidler fælles for Chrisiania-Drammen og Dram-

men-Randsfjordbanen, Kr. 160000 - Kr. 8000, hvoraf falder paa Chri-
stiania-Drammenbanen  	 4000. 00.

2. Renter af Laan i Kreditbanken Kr, 448000, 4 1/2 % 1 Aar	 20160. 00.

3, Renter af Laan, stort Kr. 640000, hvortil haves Samtykke
ved Storthingets Beslutning af 2den Juni 1875 og kongelig
Resolution af 3 1 te Juli s. A., 5 % 1 Aar, af Laanet kun

optaget Kr. 220000 . ...... 32000. 00 ,

4. Renter af endnu ikke optaget Laan Kr. 128000, hvortil

haves Samtykke ved Storthingets Beslutning af 31te Mai

1876 og kongelig Resolution af 29de Juni næstefter, 5 %

1 Aar   6400. 00 , 62560. 00.

C. Renter af Anlægslaanet Kr. 2400000, 5 % 1 Aar 	  120000. 00. 191362. 03.

13. Forskjellige Udgifter ..	 9889. 97.

14. Tilskud til Pensions- og Understottelseskasserne  	 1000, 00.

15. Anslaaet Aktieudbytte, 2 % af Kr. 2126400	 42528 , 00.

16. Afsætning til Reservefond	 ..	 28000. 00. 720000. 00.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens niende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Observations.

1 Krone	 ---- 1 7/18 Francs.
1 Miil (36000 Fod)	 11.295 Kilometres.
1 Centner (100 a-) = 49.81137 Kilogrammes.

7,0111.
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C. No. 8. 	 1

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Driftsaaret er foregaaet folgende Forandringer
1. Ved Storthingets Beslutning af 31te Mai og Kongelig Resolution af 16de Juni 1877 er det bestemt:

„At der i Anledning af Anskaffelse af 2 nye Lokomotiver opføres paa Kapitalkonto for Drammen-Randsfjord-
banen Kr. 9850.67 og for Christiania-Drammenbanen Kr. 9850.70, hvilke begge Beløb afdrages i en Tid af hoist
25 Aar fra iste Juli 1877 at regne.

At Rabatten af de i den norske Kreditbank optagne 4 1/2 pCt.s Laan til Udvidelser og Anskaffelser ved de samme

Jernbaner opføres paa deres Kapitalkontoer med Kr. 24320 for Drammen -Randsfjordbanen og Kr. 17920 for Chri-
stiania-Drammenbanen for at afdrages i Tiden før Iste Januar 1885."

2. Ved Kongelig Resolution af Me September 1877 er det bestemt:
1. „At den af Direktionen for Vestbanerne iværksatte Anbringelse af Sidespor fra Christiania-Drammenbanens Sta-

tion i Christiania til Pipervikens Brygger naadigst bifaldes."
2. „At det paalægges Departementet for det Indre at fremkomme med Forslag til naadigst Proposition for næste

Storthing om Samtykke til, at de med den i Post 1 omhandlede Foranstaltning forbundne Udgifter, beregnede
til Kroner 3000, udredes af Christiania-Drammenbanens Driftsoverskud i Budgetterminen 1877-78."

3. Under 29de September 1877 har Departementet for det Indre samtykket i, at der opføres et Lokomotivskur ved

Asker Station paa Christiania-Drainmenbanen, og at Udgifterne herved, beregnede til 1600 Kroner, udredes af Ba-
nens Driftsindtægt i indeværende Aar.

Ved Storthingets Beslutning af Ste og Kongelig Resolution af 26de Juni 1878 er bestemt, at de
under Post 2 og 3 omhandlede Beløb posteres paa en midlertidig Konto for at afholdes af Driftsoverskuddet
i 1878-79.

4. Ved Kongelig Resolution af Ste November 1877 er det bestemt:
1. „At det til Udvidelse af Bygdø og Sandviken Stationer paa Christiania-Drammenbanen i Overensstemmelse med

Direktionens af Jernbane-Direktøren tiltraadte Forslag af 12te September 1877 naadigst tillades opført paa denne
Banes Kapitalkonto henholdsvis Kroner 6840 og 42300 af det i Henhold til Storthingets Beslutning af 29de
Mai 1874 og Kongelig Resolution af 13de Juni næstefter for nævnte Banes Regning optagne Laan til Dcekkelse
af forskjellige Udgifter ved Banen."

2. At en Gjenpart af nærværende underdanigste Indstilling naadigst befales tilstillet førstkommende Storthing i
Forbindelse med det samme forelceggendes Budgetforslag for næste Budgettermin for de i Drift værende
Statsjernbaner."
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C. No, S.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

5. Ifølge Kongelig Resolution af 18de November 1876 er for Christiania-Drammenbanen fra iste Januar 1877 opsat
nye, i Kronemynt udtrykte Fragttaxter, der ere beregnede efter folgende Formler:

For Passagerer.	 . . . iste Klasse	 6.66 + 58.33 x Ore, afrundet til nærmeste 5 Ore.

For Gods :
efter Centner . 	 . Iste	 15.	 --1--	 7. 5 X 55

2den -	 10. + 5. x 17

	3die	 8.33 +	 4.16 X 17

efter Kubikfod .	 . iste	 3.33 +	 1 •66 x ,7

	2den	 1.66 4- 	0.83 X

	i hele Vognladninger Iste	 440. + 300. x 17 5 afrundet til nærmeste 10 Ore.

	

2den	 440. + 250. x10	,5 1 	 ,1

-	 10

	

3(cileie	
440.	 + 210. x 71 9	 17

4 440. + 160. x	 _	 10

	

55 5	 55
Levende Dyr 	 iste	 73. 3 + 36. 6 x5

	

55 5	 55

	

2den	 29. 3 4- 14. 6 X 11 1	 -	 5 ,5

	Heel Vognladning 440. + 250. x 55 5	 -	 10 55

Kjoreredskaber	 . . Iste Klasse 220. + 110. x 55 5 	 ____.	 5 "1

	2den  	 110.	 -f- 55. x ,5 5	 5 55
3die -	 36. 6 + 18. 3 X ,, 5	 5 1,

6. Under 14de Marts 1877 har Departementet for det Indre samtykket i, at der indtil Videre fra Sagbrugene ovenfor

Vikersund indrømmes en Fragtmoderation af indtil 20 pCt. og - under 4de December s. A. - fra Sagbrugene

paa Kongsberg indtil 15 pCt. i den numrende Taxt for Transport af Vedaffald til Drammen og Christianiabanens

Stationer under Betingelse af, at Transporten foregaar til de Tider, soin for Jernbanen falde beleiligt, saavel hvad

Vognbehovet som Togenes Belastning angaar.
Jernbanens Indtægter i 5te Drifl saar fra iste Januar til 31te December 1877 have, som folgende Udskrift

viser, udgjort	 . .	 ..........	 . 	 Kr. 665787.66.

og dens Udgifter  	 476532.76.

altsaa dens Driftsoverskud Kr. 189254.90.

og med Fradrag af udbetalte og afsatte Rnter af Anlægslaanet 	 17 120000.00.  
Rest Kr. 69254.90.

Ved Kongelig Resolution af 13de Juli 1378 er Direktionen bemyndiget til at udbetale Aktieeierne i Jernbanen

som Udbytte af dens Drift i 1877 1 7/8 - een og syv ottendedel - Procent, samt til at afsætte det Resterende al

Overskuddet til Reservefondet.
I Henhold hertil er afsat :

Statskassens Udbytte:
I 7/s Procent af Kr. 1486000 	  Kr. 27862.50.

Til Udbetaling til private Aktieeiere:
1 7/8 Procent af Kr. 640400 . . . 	 .. •	 12007.50.

	

Til Reparations- og Reservefondet .   „ 29384.90.
Kr. 69254.90.

2den	 6.66	 33.33 X 17



C. No. S.	 3

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Christiania-Drammen Jernbanens Regnskab for Driftsaaret 1877.

Indtægter:
1. Persontrafik :

For Befordring af Passagerer .
Overvægt .

- Voiturer . .

Kr. Ore.	 Kr. Ore.

. . 393176. 72.

. .	 6899. 44.

• 1045. 53. 401121. 69.
2. Godstrafik :

	For Befordring af Varer ..........	 . . 223201. 07.
- Pakker	 .	 .	 .....	 . .	 22417.	 23.

--	 - levende Dyr .	 .... 	2267. 53. 247885. 83.
3. Postbefordri
4. Telegrammer ................ 	

...	 . .	 3760. 08.

	

.	 4840. 52.
ng	 ..............

5. Øvrige Indtmgter
Pakhus- og Tomteleie .	 4972. 80.
Leie af Betjentbolig. 	 120. 00.

- Vogne	 ..	 ............	 .	 ...	 805.	 34.
Andel i Drammen-Randsfjordbanens Værksteds Overskud .....	 491. 89.
Andre Indtægter ...	 .....	 1789. 51.

Ud ifter:
1. Direktionens Honorar (Andel i Fællesudgifter).
2. Hovedkontoret:

Andel i Fællesudgifter:
a. og b. Lønninger og Dimtgodtgjorelse ..
C. Kontorudgifter . . . . . .......
d. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar .

3. Stations-Udgifter:
a. Lønninger:

I. Ordinære:

•

2686. 72.

17 079. 97.
.	 4506. 39.
.	 111. 67. 21698. 03.

1 Stationsmester .....	 2216. 00.
3	 Do.	 à Kr. 1200.00. .	 3600. 00.
3	 Do.	 A,	 960.00. .	 2880. 00.

Do.	 928. 00.
1	 Do.	 864. 00.
1	 Do.	 779. 09.
1	 Do.	 750. 00.
1 Understationsmester.	 1440. 00.
1 Expeditor ved Slæbende	 240. 00. 

13697. 09.
1 Fuldmægtig . .	 1440. 00.
3 à 4 Kontorister .	 3077. 33.
2 Billettorer	 . .	 1920. 00.
2 Pakkeexpeditorer . . 	 1858. 67.

Lateris 21993. 09.	 24384. 75.

1*

8179. 54.
665787. 66.
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

	Kr. Ore.	 Kr. Ore.	 Kr. Ore.
	Transport 21993. 09.	 24384. 75.

1 Vognskriver  	 768. 00.
1 Skifteformand . 	 668. 80.
2 Pakhusformænd  	 1536. 00.
22 A, 28 Portører 	  16819. 19.
2 Bud .	 1141. 33.
1 Portner  	 462. 00.
2 Natvagter . .....	 1049. 60.

44438. 01.
Andel i FællesudgEter 	 18291. 85. 62729. 86.

II. Extraarbeide og Extralønninger .. 	 4459. 39.
Husleie .............	 240.	 00.

4699. 39.
Andel i Fælleslønninger 	 1534. 06.

6233. 45.
Sneskufning ..	 1534. 33.
Andel i Fællesudgifter 	 490. 99.	 2025. 32. 8258. 77.

III. Ved Telegrafen
12 A, 13 Telegrafister  	 7240. 81.
2 Bud  	 876. 00.
Andel i Fællesudgifter:
Ved Drammen Station 	  3127. 56.
I andre Telegrafudgifter	 759. 82. 12004. 19.

b. Kontorudgifter  	 3875. 91.
Andel i Fællesudgifter 	 953- 35.	4829. 26.

c. Brænde, Olie og Lys  	 9751. 71.
Andel i Fællesudgifter . ...	 1303. 01. 11054. 72.

d. Husleie (se Extralønnin.ger).
e. Assurance og Afgifter  	 1314. 02.

Andel i Assurance :
Ved Drammen Station	 186. 10.
af Vogne  	 253. 33.
- Beholdninger  	 84. 11.	 523.	 *54	 -1837. 06.

f. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar og Forbrugsgjenstande
Inventar  	 1677. 68.
Andel i Fællesudgifter .	 623. 11.

2300. 79.
Forbrugsgjenstande ........... 	 3240. 63.
Andel i Fællesudgifter 	 581. 38.	 3822. 01.	 6122. 80.

g. Hestehold og Kjoreredskaloer 	 1752, 08.

Andel i Fællesudgifter 	 818. 17.	 '2570. 25.
h. Andel i Fællesudgifter til Konduktører	 14618. 56.

Extralønninger til Konduktører 	 60. 00. 14678. 56.
i. Rentegodtgjørelse til Drammen Station	 7135. 73. 131221. 70.

Lateris 155606. 45.



C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877,

	Kr. Ore.	 Kr. Ore.	 Kr. Ore.
Transport 155606. 45.

4, Lokomotivernes Drift og Vedligehold:
Andel i Fællesudgifter:
a. Lønninger

til Lokomotivførere 	  16740. 57.
- Fyrbødere .  	 8168. 77.
- Pudsere . .  	 7505, 76.

Extralønninger .  	 2488. 81. 
34903. 91.

b. Kul og Brænde	 . .	 ............	 .	 41515. 51.
Do. og do. til Vandstationer:
Andel i Fællesudgifter 	 337* 60* 41853. 11.

c. Brænde, Olie, Talg og andre Forbrugsartikler   11029. 01.
d. Vedligehold af Lokomotiver     20985. 02.
e. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar  	 1829. 50. 110600. 55.

5. Vognenes Drift og Vedligehold:
a. Lønninger :

Andel i Fællesudgifter . . 	 .	 5114. 96.
b. Olie, Talg og andre Materialier  	 2957. 76.
C. Vedligehold al Vogne . .........	 24008. 09.
d. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar  	 1466. 09.

Do. og do. af Presenninger  	 5251. 91.	
6718. 00. 38798. 81.

6. Ingeniørafdelingen:
a. Andel i Fælleslønninger 	.....	 .	 2481. 01.

Banemester ........ 	 1920. 00.
4 Distriktsformænd 	 3456. 00.
5 Lagsformænd. . .	 3600. 80.
16 hi 17 Skinnelæggere	 11366. 00.
1 Brotømmermand  	 960. 00.
2 Tunnelvogtere  	 1440. 00,
4 Brovogtere . . 	 2880. 00.
3 Grindvogtere 	 1384 80. 27007. 60.
Extralønninger 	 8100. 47.
Sneskufning 	 5366. 20. 13466. 67,

42955. 28.
b. Overbygningen:

Ombytning at Skinner etc. ...........	

•	

12142. 07.
Vedligehold at Points etc. ...........	

•	

1820. 70.
Grusning	 3418. 73.

17381. 50. 
hvoraf Arbeidsløn ..	 ................	 6648. 49.

	Material 	 10733. 01. 17381. 50.

c. Underbygningen:
Vedligehold al Banelegemet

rbeidsl . 6927. 00.Aøn.	 .	 .........	 .	 .	 ..
. 454. 69,Material ............... . .	 7381.	 69,

d. Gjærder:
Arbejdsløn 	2344. 49.
Material 	 2355. 17.	 4699. 66.

Lateris 72418. 13. 305005. 81



6
	

C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Kr. Ore.	 Kr. Ore.	 Kr. Ore.
Transport 72418. 13. 305005. 81.

e. Broer:
Arbejdsløn
Material	 . .

f. Anskaffelse og Vedligehold al Inventar

	.............	 5204.	 17.

	

............	 2865.	 35.

.	 1342. 62.
Vedligehold af Fællesinventar 	 10. 40.

8069. 52.

1353. 02. 81840. 67.
7. Vedligehold af Bygninger og Vandstationer

Bygninger  	 3428. 59.
Vandstationer . 	 1105. 11.	 4533. 70.

8. Vedligehold af Stationspladse og Dreieskiver :
Stationspladse ...	 3108. 92.
Dreieskiver . . . 	 350. 37.

9. Vedligehold af Telegrafen . .. 	 539. 49.
Do.	 - Telegrafens Inventar .	 35. 20. 574. 69.  

10. Beklædning at Betjente:
	Uniformer ved Stationerne	 4855. 70.
	Do.	 - Telegrafen .	 264. 41.
	Do.	 til Konduktorer	 ...	 1506. 42.
	Do.	 ved Lokomotiverne	 .	 1991.  41.	 8617. 94.

11. Leie af Lokomotiver .. 	 642. 27.
12. Renter og Afdrag paa Kapitalkonti:

a. Afdrag paa Kapitalkonti :
I. For Opførelse af Sandviken Vandstation  	 560. 00.

II. - Erhvervelse af	 do.	 Grustag	 .	 1240. 00.
	III.	 Udvidelse af Brastad	 do.	 320. 00.

TITI. 	Anskaffelse af 38 Stkr. Godsvogne .	 1520. 00.
V. Opførelse af nyt Godshus i Christiania	 600. 00,

VI. Udvidelse af Asker Station  	 128. 00.
VII. Anskaffelse af Lokomotiver .	 197. 01 ,

VIII. Rabat . .	 1792. 00. 
(3357. 01.

b. Renter
I. Renter af Laan til Driftsmidler, fælles for Christiania-Drammen- og Drammen-

Randsfjordbanen, Kr. 160000, 5 % for Aaret 1877 = Kr. 8000, hvoraf paa
Chr.-Dr.-Banen det Halve . . .............	 .	 4000. 00.

II. Renter til Statskassen af Lam, Kr. 480000, 5 % for Aaret 1877 . 24000. 00.
III. Saldo af Renter over diverse Konti 	 178. 14.

28178. 14.
Obligationsrenter af Laan i Kreditbanken, Kr. 448000, 4V2 %
for Aaret 1877 . .   20160. 00. 48338, 14 54695. 15.

809. 12.    13. Tilskud til Pensions- og Understottelsesfondet        
14. Afsatte Beløb:

a. til Anlæg af Spor fra Christiania Station til Pipervikens Brygger  	 3000. 00.
b. - Opførelse af Lokomotivskur ved Asker . .	 .	 1584. 62.	 4584. 62.

Lateris 464763. 26.

3459. 29.



C. No. 8. 	 7

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Kr. Ore.	 Kr. Ore.
Transport 464763. 26.

15. Forskjellige Udgifter:
Renter til Drammen-Randsfjordbanen af forskudte Lønninger til Fællesbetjente og af
Beholdninger in. m. . . .	 8792. 30.
Erstatning for Varer 	 144. 15.
Tilbagebetalt Fragt .....	 24. 22.
Forbrugsgjenstande ved Drammens Svingbroer	 188. 26.
Kjørsel til Toldboden af ufortoldede Varer ..	 536. 80.
Provision ..	 365. 06.
Andre Udgifter .	 1718. 71. 11769. 50.    

476532. 76.   

Rekapitulation.

Indtægter     665787. 66.
Udgifter . .   476532. 76.

Driftsoverskud 189254. 90.

Herfra gaar :
16. Renter af Anlægslaanet Kr. 2400000.00, 5 % for Aaret 1877 . . 120000. 00.

Rest 69254. 90.   
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Hermed salderes Balance-Kontoen, som udviser følgende

Aktiva:
Kr. Ore.

Kassa-Konto . . 	 10821. 15.
Udestaaende gjennem Stationsmesterne  	 141. 57.
Drammens Privatbank ...	

•	

27695. 72.
Do.	 do. à Konto „Hjortnæsbugtens Eieres Mellemværende med Chr.-Dr. Banen" 58855. 07.

Christiania Sparebank à Konto : „Direktionens Mellemværende med Ritmester Heftye" . 	 68753. 43.
Den norske Kreditbank 	 .	 1275. 75.
Forskud ..	 .....	 358085. 01.
Christiania Bryggespor . 	 3000. 00.
Beholdning af Staalskinner m. m.	 32133. 65.
Lokomotivskur i Asker  	 1584. 62.
Konto pro Diverse  	 960. 74.
Jernbanedirektøren à Konto : „Forsøg"	 4212. 66.
Sygekassens udestaaende Laan ... 	 961. 51.
Opfyldning af Buchs Bassin  	 6880. 27.

Kapital-Konti:
1. Udvidelse af Christiania Station .	 174979, 07.
2. Do.	 - Hvalstad	 5668. 23.
3. Do.	 - Sandviken	 236. 58.
4. Anlæg	 - Hovik	 18723. 53.
5. Do.	 - Heggedal	 18601. 80.
6. Do.	 - Sandviken Vandstation	 3634. 67.
7. Udvidelse - Bygdo Station	 • 	 80. 00.
8. Do,	 - Asker	 5803. 15.
9. Do.	 - Brastad Grustag	 2747. 43.

10. An .kafrelse al Lokomotiver .	 158815. 53.
11. Do,	 - Vogue .	 296942. 43.
12. Rabat af Drift4aanet. Kr. 448000 ; Rest 	 12544. 00. 698776. 42. 1274137. 57.

Passiva:
Obligations-Konto . . . 	 .	 .....	 .

▪ 	

762. 00.	
1008000. 00.

Obligationseierne.	 ........................
Renter af de til Expropriationer afsatte, i Drammens Privatbank og Christiania Sparebank

henstaaende Belob .	 23071. 85.
Afsatte Renter 	 30000. 00.
Statskassens Aktie-Udbyttes Konto .	 28138, 50.
Private Aktieeieres Udbyttes Konto 	 15890. 50.
Reparations- og Reservefondet  	 • 117020. 16.
Drammen-Randsfjord Jernbanen 	 ..........	 •	 37669. 85.
Sygekassen .........	 .	 ......	 .	 ..	

•	

1667. 13.
Afsatte Afdrag paa Kapitalkonto for Sandviken Grustag	 2480. 00.
Afsat til Afskrivning i 1878-79 paa Christiania Bryggespor og Lokomotivskuret

Asker	 4584. 62.
Rest paa modtaget Beløb til Udførelse af tilbagestaaende Arbeider ved Christiania-Drammen

Jernbaneanlæg  	 ..................	 4852. 96. 1274137. 57.



C. No. S. 	 9

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Vestbanernes Pensionsfonds Regnskab for Aaret 1877.

Indtmgt.	 Kr. Ore. I	 Udgift:	 Kr. Ore.
An Beholdning fra Aaret 1876 	  29937. 20. Pr. Balance:

51 Medlemmernes Bidrag . .. 	 4064. 36.	 Beholdning fra 1876 .	 . 29937. 20.
1.7 Jernbanernes Tilskud 	 1354. 80.	 Indtægt i 1877 . .	 .	 7029. 46. 36966. 66.
1) Indvundne Renter 	 1610. 30.

	

36966. 66.	 36966. 66.

Fondets Kapital den 31te December 1877 udgjorde altsaa Kr. 36966.66, hvoraf Kr. 35863.64 ved Aarets Ud-
gang henstod i Drammens Privatbank paa Sparebankvilkaar

Vestbanernes Understøttelsesfonds Regnskab for Aaret 1877.

Indtægt:	 Kr, Ore. I	 Udgift:	 Kr. Ore.
An Beholdning fra Aaret 1876 	  55901. 77 Pr. Avertissement om Hittegods  	 11. 90.

11 Medlemmernes Bidrag .	 2255. 22.	 .), Balance :

,7 Jernbanernes Tilskud 	 2953. 72.	 Beholdning fra 1876 . . . 55901. 77.

,7 Solgte Flatformbilletter ..	 1074. 96.	 Nettoindtægt i 1877 . . . 	 9923. 88. 65825. 65.
,7	 17	 Adgangstegn til at passere Linien	 100. 00.

,7 Opslag af Plakater 	 315. 20.
,/ Solgt Hittegods  	 328. 55.

17 Indvundne Renter .	 2908. 13.

	

65837. 55.	 65837. 55.

Fondets Kapital den 31te Decbr. 1877 udgjorde altsaa Kr. 65825.65, hvoraf Kr. 63407.05 ved Aarets

Udgang henstod i Drammens Privatbank paa Sparebankvilkaar.
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Passagerer.
Vogne, Dyr,

Pakker, Overvægt,
Telegraf.

Varer. Tilsammen.

Fra og til Christiania .

Mellem de øvrige Stationer .

Tilsammen

Kr.	 Ore.

	358795	 29

	

34381	 43

	

393176	 72

Kr.

34356

3113

37470

Kr.

202012

21189

223201

Kr.

595164

58683

653848

Ore.

07

07

For

Ore.

25

79

04

Ore.

96

29

25

Kr.

16382
1561
9300

Passagerer ...
Vogne, Dyr, Pakker, Overvægt, Telegraf . .
Varer . ..

9 Halvmaaneder.
i 11	 do.
i 8	 do.

6727243Samlet Indtægt i 12 Halvmaaneder.

••■•••■■■•■••■•■•	

Indtægt af Middelindtægt for
hver Halvmaaned.

Middelindtægten har været overskredet

Ore.

38
25
04

2*

C. No. S.	 11

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Det vil heraf sees, at den væsentligste Del af al Befordring er gaaet fra og til Christiania, og at kun en
Mindredel er gaaet mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort :

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned:

Passagerer.
Vogne, Dyr,

Pakker, Over-
vægt, Telegraf.

Procent
af den hele

Indtægt.

Indtægt af

Maaned: Tilsammen.
Varer.

Kr.	 Ore.	 Kr.	 Ore , 	Kr.	 Ore , 	Kr.	 Ore.

Januar .
Februar.
Marts 
April.
Mai .
Juni .
Juli . .
August 	
September
Oktober .
NoVember.
December 	

Tilsammen

25027	 05	 2747	 15	 14756	 48	 42530	 68	 6.5
24035	 25	 2690	 87	 19266	 44	 45992	 56	 7.0
25261	 95	 2871	 10	 21991	 82	 50124	 87	 7.7
29252	 60	 2904	 12	 24913	 70	 57070	 42	 8.7
33769	 61	 3066	 51	 18084	 97	 54921	 09	 8.4
43667	 80	 3408	 46	 17137	 23	 64213	 49	 9.8
51293	 20	 3751	 16	 18421	 11	 73465	 47	 11.2
46433	 78	 3490	 69	 17133	 95	 67058	 42	 10.3
34732	 30	 3002	 29	 17421	 03	 55155	 62	 8.5
32254	 05	 3327	 17	 19452	 89	 55034	 11	 8 4
21929	 ,	 2868	 17	 16412	 81	 41209	 98	 6.3
25520	 13	 3342	 56	 18208	 64	 47071	 33	 7.!

393176	 72	 37470	 25 223201	 07 653848	 04	 100.0

Tabel over Middelindtægten for hver Halvmaaned.
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Halvmaanedens største og mindste Indtægt har været:

Mindste Indtægt.For Største Indtægt.

1878. 98.

Kr.	 Ore,

9768. 55,

1166. 94.

5739, 29,

19289. 58.

Halvmaaneden fra og med iste i
til og med 15de Juli. .	 .

Halvmaaneden fra og med 16de t
til og med 31te Juli . . . .

Halvmaaneden fra og med 16de t
til og med 30te April .

Halvmaaneden fra og med iste 1
til og med 15de Juli. . .	 J

Halvmaaneden fra og med 15de t
til og med 28de Februar . .

Halvmaaneden fra og med 16de t
til og med 28de Februar . .

Halvmaaneden fra og med iste t
til og med 15de Januar .

Halvmaaneden fra og med 16de t
til og med 28de Februar .

Passagerer

Vogne, Dyr, Pakker,
Overvægt, Telegraf

Varer 	

Samlet Indtægt .

Kr , 	Ore.

27945. 35.

13256. 72.

39825. 15.

Af Indtægten for Varer Kr. 223201.07 har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget Kr. 43497.05. Størrelsen
af denne Indtægt for de forskjellige Stationer vil sees af følgende

Tabel.

Indtægt af samtlige
afsendte Varer.

Indtægt af Trælast
og Brænde.

Indtægt af øvrige
Varer.

Indtægt at Trælast
og Brænde i % af
Indtægten for samt-
lige afsendte Varer.

Stationernes Navne.

Kr. Ore.

02
23
67
64
56
80
33
84
95
12

	Ore. 	 Kr.

	17
	

770

	

23
	

5

	

77
	

147

	

14
	

278

	

16
	

3418

	

40
	

1275

	

18
	

1971

	

39
	

1010

	

10
	

2080

	

87
	

1962

Ore.

15

10
50
60
60
85
55
15
75

Kr.

95408
284

3595
1551

16186
370

1055
2201

814
748

0.8
1.7
3.9

15.2
17.4
77.5
65.1
31.5
71.8
72.4

Tilsammen 223201 07 I 	43497 I 	05 179704 I 	02	 19.5

Christiania 	 96178
Bygdø .	 289
Lysaker  	 3742
Høvik  	 1830
Sandviken	 19605
Hvalstad  	 1646
Asker  	 3027
Heggedal	 3212
Røken  	 2895
Lier  	 2710
Bragerøen
Drammen	 28978
Drammen-Randsfjordbanens Stationer	 59085

18699
38787

30	 35.5
56	 34.4

15	 10278	 85
51	 20297	 95

I Procent af den
hele Indtægt.Total-Indtægten Kr. 665787.66, fordelt i følgende 3 Hovedposter, giver:

For Passagerer med ordinære Tog .
- Gods, Voiturer, levende Dyr 	
- alle andre Indtægter 	

Tilsammen Kr, 665787. 66.

Kr. 372275. 59.
- 226514. 13-
- 66997. 94.

55.9
34.0
10.1

100.0



C. No. 8.	 13

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Oplysninger am Passageerbefordringen.

Ned de ordinære Tog er befordret 540111 Passagerer med Indtægt ..
	Med Extratog .	 . . 17177 	Do.	 Il

tilsammen 557288*)
Som Excess (Indtægt for længere Befordrin.g eller bedre Klasse end Billetten

er indkommet ..........
For 450 Saisonbilletter :
	

Kr. Ore,
Mellem Christiania og Bygdo.

iste Klasse. 3, 1/2 Billetter A, 1 Maaned	 14. 40.
1	 do.	 A, 2	 17. 60.

____	 2, 1/2	 do.	 A, 3	 .._	 24. 00.
____	 4, 1/2	 do.	 A, 4	 ____	 57. 60.
- 1	 do.	 A, 6 -	 38. 40.

1. & 2. Klasse. 1_	 do.	 A, 9	 -	 16. 80.
- 5	 do.	 A, 12	 ___	 118. 80.

2den Klasse. 1	 Billetter à 1 Maaned  	 4. 80.
13, /2	 do.	 A, 1	 31. 20.

____	 2. /2	 do.	 b, 2	 8. 80.
5 /2	 do.	 A, 3	 -	 ,	 30. 00.

____	 7	 do.	 à 4	 100. 80.
10 /2	 do.	 A, 4 -	 72. 00.

- 1	 do.	 A, 6 -	 19. 20,
2 /2	 do.	 A, 6	 19. 20.

___	 1	 do.	 à 11	 ____	 31. 20.
5	 do.	 A, 12 -	 168. 00.

____	 3 1/2	 do.	 Ai 12	 _____	 50. 40.

. . 372275. 59.

. .	 6011. 80.

Kr,	 Ore.

378287. 39.

2515. 03.
lyder paa o. desi.)

287. 60 ,

535. 60. 823. 20.  
Mellem Christiania og Lysaker.

	

iste Klasse. 23	 Billetter A, 1 Maaned	 220, 80.
- 5 1/2	 do.	 A, 1	 24. 00.

	16	 do.	 A, 2	 -	 281. 60.
____	 6 1/2	 do,	 A, 2	 52. 80.
.____•	 27	 do.	 A, 3	 648. 00.
- 2 1/2 do.	 A, 3 -	 24. 00.
_____	 20	 do.	 A, 4	 576. 00.
- 1, 1/2	 do.	 A, 4 -	 14, 40.

	

2	 do.	 A, 5	 67. 20.

	

8	 do.	 A, 6 -	 307, 20.
- 2	 do	 A. 8 -	 96. 00.
- 1	 do.	 A, 9	 52, 80.
- 16	 do.	 A, 12	 1075. 20. 

	2den Klasse. 2	 Billetter A, 1 Maaned  	 12. 00.

	

11, 1/2	 do.	 A, i	 -	 33. 00.
- 1	 do.	 A, 3	 15. 00.

	

1	 do.	 A, 4	 18. 00,

	

1, 1/2	 do.	 A, 4	 -	 9. 00.
- 1, 1/2	 do.	 A, 12	 21. 00.

3440. 00.

108. 00. 3548. 00.     
Lateris 4371, 20. 380802. 42.

Heri ikke indbefattet Reisende med Saisonbillet.
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Kr. Ore.	 Kr. Ore.
Transport	 4371. 20, 380802. 42,

Mellem Christiania og Hovik.

	

iste Klasse. 8	 Billetter h 1 Maan.ed	 115, 20.
3, 1/2	 do.	 h 1	 -	 21. 60.

- 3	 do.	 h 2	 79. 20.
- 2, '/. 	 A, 2	 26. 40.
- 11	 do.	 A. 3 -	 396. 00.

6	 do.	 h 4	 259. 20.
1	 do.	 h 8	 72. 00.
1	 do.	 h 9	 -	 79. 20.
3	 do.	 h 12 -	 302. 40. 1351. 20.   

2den Klasse. 4	 Billetter h 1 Maaned
3, 1/2	 do.	 h 1
2,'/2	do.	 h 2
2	 do.	 h 3
1,1/2 	do.	 hi 3
2	 do.	à4
2,1/2 	do.	 h 4
2	 do.	 h 6
1,1/2 	do.	 h 6
1	 do.	 h 10
i, 1/2	do.	 h 11
3	 do.	à12
1,1/2 	do.	 h 12    

38. 40.
14. 40.
17. 60.
48, 00.
12. 00.
57, 60.
28. 80.
76. 80.
19. 20.
57. 60.
31. 20.

201. 60.
33. 60.                                        636. 80.	 1988. 00 ,              

Mellem Christiania og Sandviken.       
iste Klasse. 13	 Billetter

1, 1/2	 do.
9	 do.

15	 do.	 h
2	 do.	 h
2	 do.	 h
2, ',/2	 do.	 A,
1	 do.	 A,
1 , 1/2 	do.	 A,
2	 do.	 h

1. & 2. Kl.	 3	 do.	 h
3 1/2	 do.
1 1/2	 do.

1 Maaned

2
3-
4
5 -
5
6

12
12
12
12
7-    

234. 00.
9. 00,

297. 00.
675. 00.
108. 00.
126. 00.
63. 00.
72. 00,
63. 00,

252. 00.
315, 00.
157. 50.
30, 00.                                                  2401. 50.            

2den Klasse. 5	 Billetter h 1 Maaned	 60, 00.

10 1/2	 do.	 h 1	 60. 00.
2	 do.	 A, 3	 60. 00.
1 1/2	 do.	 h 3	 -	 15. 00.
1	 do.	 A, 4	 36. 00.
1 1/2	 do.	 à 4	 18. 00.
3	 do.	 h 5 -	 126. 00.
1	 do.	 A, 7	 -	 54. 00.

2	 do.	 à 12	 __	 168. 00.

3, 1/2	 do.	 A, 12	 -	 126. 00. 723. 00.	 3124. 50.
Lateris	 9483. 70. 380802. 42.



C. No. 8. 	 15

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 3Ite December 1877.

Kr. Ore.	 Kr.	 Ore.
Transport 9483. 70. 380802. 42.

Mellem Christiania og Hvalstad.

	

iste Klasse. 17	 Billetter 4 1 Maaned	 428. 40.
2, 1/2	 do.	 4 1	 25. 20.
5	 do.	 h. 2	 231. 00.

	

14	 do.	 hs 3	 -	 882. 00.
1 1/2	 do.	 4 3	 31. 50.

- 3	 do.	 4 4 -	 226. 80.
1	 do.	 A, 5	 88. 20.

- 1	 do.	 4 8	 ..___.	 126. 00.

	

2den Klasse. 7	 Billetter A, 1 Maaned  	 109. 20.
_	 13, 1/2	 do.	 4 1	 101. 40.
- 1, 1/2	 do.	 4, 3	 ____.	 19. 50.

1, 1/2	 do.	 4 4	 23. 40.
__,	 1, 1/2	 do.	 A. 6	 31. 20.

Mellem Christiania og Asker.
iste Klasse. 4 Billetter à 1 Maaned .
2den Klasse. 2, 1/2 Billetter 4, 1 Maaned

Mellem Christiania og Drammen.
iste Klasse.	 1 Billet A, 1 Maaned ..

1 do. à3	do.	 . .
Mellem Hvalstad og Sandviken.

2den Klasse. 2 Billetter à 1 Maaned .
4 do.	 A, 2 Maaneder
4	 do.	à4	do.

Mellem Asker og Sandviken.
2den Klasse. 1 Billet à 2 Maaneder .

2 Billetter à 4 do.
Mellem Roken og Drammen.

2den Klasse. 1, 1/2 Billet h, 2 Maaneder .
Mellem Brageroen og Drammen.

iste Klasse.	 1 Billet à 2 Maaneder . .

2039. 10.

281.

120. 00.
18. 00.

67. 20.
168. 00.

2323. 80.

138. 00.

235. 20.

9. 60.
35. 20.
57. 60. 102. 40.

15. 40.
50. 40. 65. 80.

7. 80.

17. 60. 12374. 30.
393176. 72.
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Antal Passagerer. Antal Personmile.	 Antal Passagerer.  

I Retning
ned.	 op.	 ned.

I Gjennemsnit pr. Tog

op.	 ned.op.

Mellem Christiania og Bygdo

Bygdo	 Lysaker 	

- Lysaker	 Hovik

Hovik	 Sandviken

Sandviken	 Hvalstad 	

Hvalstad	 Asker 	

- Asker	 Heggedal

Heggedal	 Roken .

- Roken	 Lier . .

Lier	 Brageroen

Brageroen	 Drammen

	235950	 236037

	

195441	 195330

	

154184	 154632

	

135598	 136197

	

101455	 102031

	

88221	 88337

	

78392	 79311

	

75946	 76364

	

75780	 76750

	

80733	 82115

	

78242	 75046

70811
	

98

39066
	

81

61853
	

64

40859
	

56

51015
	

47

26501
	

41

39655
	

45

38182
	

44

76750
	

44

41057
	

46

15009
	

45

70785

39088

61674

40679

50727

26466

39196

37973

75780

40366

15648

98

81

64

57

47

41

46

44

44

47

43

C. No. S. 	 17

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1877.

Tabel,
der viser, hvorledes de ordinære Tog have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer*).

Anm, Antallet af ordinære Passagertog i begge Retninger efter de til forskjellige Tider gjæld.ende Tog-
tabeller     4818.

I Driftsaaret er imidlertid, paa Grund af Snedrev, af dette Tal helt indstillet:
2 Tog i Retning fra Christiania og 2 Tog i Retning til Christiania; altsaa har været løbet:
I Retning op eller fra Christiania 	  2407 Tog

do.	 ned - til	 do   2407 d°. 4814 Tog.
I begge Retninger i det Hele :

Mellem Christiania og Drammen 	  3478 Tog
do.	 - Sandviken 	  462 do.
do.	 - Asker 	 874 do. 4814 do,

Den 4de og ate Januar maatte, paa Grund af Snedrev, deelvis indstilles :
2 Tog paa Stykket Sandviken-Asker,

10 do. -	 Sandviken-Drammen og
2 do. -	 —	 Asker-Drammen, sa,aledes at der i Driftsaaret ialt har passeret

paa Stykket Christiania-Sandviken 4814 ordinære Passagertog,
- do.	 Sandviken-Asker	 4340

do.	 Asker-Drammen	 3466
Fordelingen af de med de ordinære Passagertog befordrede 540111 Passagerer og de med Extratog befordrede

17177 Passagerer paa de forskjellige Vognklasser, det Antal Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne
og derfor erlagte Betaling etc., sees af folgende Tabel.

*) Reisende med Saisonbillet ikke medregnet,

3
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C. NO. S.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1877.

Oplysninger om Godsbefordringen.
T ABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen fra Drammen til de

forskjellige Stationer, undtagen Christiania.

6
4
ct)...6 Varernes Art.

rim i. 1

c.,	 ,
à

Reduceret
til

ci
Z
d)r.=.4 a)

,-

,

rd
ct, '-c-t;

6rzz ,`'- • -, ''-',-z:1 ti,	 :-:,--,	 c; 7-2 	.----;ts.:	 c-)	 cf, Centner. ':11;•,••i
te.., .-, -

tm
—,
;'t'

c't	 pLe.,
m

tL	 7.-._	 ;7,5 	 aas
= = cr.) rj:4 	 .. r—T4	 P:1	 H

1 Brændevin   Centner —————— 2 14 16 Centner. 16 1
2 Brod.	 .	 -----	 do. — — — — 6 38 3 47 , 	o. 47 2
3 Brænde & Baghun. 	 . Vogne —  — — — 1	 4 2 — 7 Vogne à 100 Centner. 700 3
4 Cicori	 .....	 .	 Centner -- — — — — 2 I — 3 Centner. 3 4
5 Cinders   Vogne 	 — — — — — 5 5 Vogne h 100 Centner. 500 5
6 Flyttegods	 .	 .	 .	 .	 .	 do. — 1 — — — 1 — — 3 5 Do.	 à	 60	 do. 300 6
7 Gjødsel. 	.	 .	 .	 .	 do. ————— 5	 8 I 	 14 Do.	 h 100	 do. 1400 7
8 Glasvarer .	 .	 .	 .	 .	 . Centner 8 — 4 — — 1 — — 1 14 Centner. 14 8
9 Jernvarer 	 do. 20 21 -- — 3 54 2 16 — 1_1_6 Do , 116 9

10 Kasser, ledige .	 .	 .	 Vogue — 1 — — — — 1 Vogne h GO Centner. 60 10
11 Kj ød .	 .	 ....	 .	 Centner — — — — — — 11 1	 12,	 Centner. 12 11
12 Korn 	 do. 	  — — — 3	 1 31 43 78,1 	Do. 78 12
13 Kul	 .	 .	 .....	 do. — —	 12 4 -- 161	 Do. 16 13
14 Meel, Affalds- .	 .	 .	 .	 do. 14 30 89 14 338 18	 503 1 	Do. 503 14
15 Do.,	 andet Slags .	 .	 do. 18 11 1 35 428 248 1 744 1 	Do. 744 15
16 Poteter .	 .	 .....	 do. 3 — — 16 17 2	 38	 Do. 38 116
17 Redskaber & Material Vogne 1 — — -- — 	 1 Vogue h 100 Centner. 100 17
18

.....
Rujen .	 .	 .	 .	 .	 do. — -- — — — —	 6'	 61 Do. 600 18

19 Salt 	.	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 Centner 	 1 —	 2 132	 2 137 Centner. 137 19
20 Sand .	 .....	 .	 .	 'Vogue — — 	— 4 — — 4 Vogne h 100 Centner. 400 20
21 Saugflis	 .	 .	 .	 .	 .	 do. — — — —	 19 — —	 19 Do.	 h	 70	 do. 1330 21
22 Skifersteen  	 do. — — — — —	 1	 1 Do.	 h 100	 do. 100 22
23 Sk'nner  	 do. —--- i—	 1	 1 Do. 100 23
24 Steen. raa  	 do. — — --	 —	 11	 11	 Do. 1100 24
25 Sild 	  Centner — — 	 — 1 — 3	 71	 8	 83	 Centner. 83 25
26 Smør	 .	 .	 .	 .	 .	 do. — 2, 7  16	 Do. 16 20
27 Steen. Mur & Tagsteen Vogne 15	 57 1 3 1	 2 — 7 — 86 Vogne à 100 Centner. 8600 27
28 Støbe- & Maskingods	 do. 1 ... I .. i Do. 100 28
29 Trævarer  	 do. 4 — — — — — 4 Do.	 h	 80	 do. 320 29
30
31
32

Battens 	 do.
t,+,	 Planker	 .	 .	 .	 .	 do.

i

i	 Bord 	 do.
2 	8
6 —

10 --
4
1 	3

	, 	 1
	31 	 1

7	 10,	 9

— —
8	 5
2 --

12
32
38

Do.	 à 115	 do.
Do.
Do.

1380
3680
4370

30
31
32

33
34 E -i  Tømmer .	 .	 .	 do. 2—

7 —
2—
2

2 — —— -- —,
—	 2 -- —

6i	 i	 1i .1
Do.
Do.

690
1265

33
340	 do.	 .	 .	 do.

35 01 	  Centner — I 2	 6	 3 809 14 835	 Centner. 835 35
36 ,.. 	 iste	 Klasse .	 .	 do. 23	 16 4	 51 27	 85	 30 257 06 5591	 Do. 559 36
37 F.-..) 1.,	 2den	 do.	 .	 .	 do. 5	 21 11 6	 24	 20 121 28 236	 Do, 236 37
38 ' 3,lie	 do.	 .	 .	 do. 10	 17 6 24 12 93 59	 160 24 405	 Do, 405 38
39 j 	lste Klasse .	 Kub.fod

/
8	 27 55 90 13 89 100 96 26 504 4 Kub.fod ----- 1 Centner. 126 39

40 ''' i	 2den	 do.	 .	 .	 do. 84 224 — 58 51 131 365 245 100 1258	 Do. 315 40
41 Fragtfrit Gods .	 .	 .	 . Vogne --	 6 -- 9 5 19 1 6 14 60 Vogne à 100 Centner. 6000 41

Reduceret til Centner . . . 3967 753312373 1826 1844 49004616 529015045

Fra Drammen til Bragerøen og Holmen, 3838 Vogne Trælast h, 115 Centner pr. Vogn .

37394

.  441370
478764
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Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Oplysninger om Godsbefordringen.
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen til Drammen fra de forskjellige

Stationer, undtagen Christiania.

c;
Z
4:2

(SI

Varernes Art.

DP' i• ab 	 •

c)
a.=
C;
c'''
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h,

,--
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ci) 	 c)

t)

'-',.	 L.)
P-4
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1	 d.)
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tO
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P4
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Ct
cn
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=
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r'C
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GO

mg:
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C":
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vs
g4
rz,
<

711
r
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te
c.;
-'i-J4
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,—';‘
s
g

•
'd-

;:4

1
1 Beenmeel	 .	 .	 .	 . Vogne — , 2 Vogue h 100 Centner. 200 I
2 Brod   Centn. — — — 4 __ __ .__ __ __. .zi Centner. 4
3 Brænde & Baghun. Vogne —  — — — — — 3 3 Voffnne A. 100 Centner. 300
4 Flasker, ledige	 .	 .	 do. — — 5 ————— — 5 do. 500 4.
5 DC).	 .	 .	 Centn. — 120 — 1 6 1 570 — 698 Centner. 698 E
6 Flyttegods .	 .	 .	 Vogne — — 2 — — ____ 3 Vogne à 60 Centner. 180 (
7 Glasvarer	 .	 .	 .	 .	 Centn. — — 27 — — — — — 27 Centner. 27 1
8 Ho og Halm. .	 .	 .	 do. — — --- — — — 10 — — 10 do. 10
9 Do.	 .	 .	 .	 Vogne — — -- — — — 15 — 15 Vogne h	 70 Centner. 1050

10 lis	 .	 .	 - -----	 do. __ __ ____ ___ 3 ______ 3 do.	 A, 100	 do. 300 1(
11 jernvarer 	 C e n tn. 27 — -- — — — — — — 27 Centner. 27 11
12 Kalk	 .	 .	 .	 .	 Vogne — -- — 61 — 5 — 1 67 Vogne h 100 Centner. 6700 l'z'
13 Korn	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 Until. — -- 14 - 12 86 15 134 Centner. 134 1:--_
14 Melk  	 do. — — — — — — 203 3832 4035 do. 4035 14
15 Med, Affalds .	 .	 .	 do. — 6 — 3 _._. 3 — -- 12 do. 12 1E'
16 Do.	 andet Slags .	 do. — 102 — 2 -- — 4 4 — 112 do. 112 1(
17 Poteter	 .	 .	 .	 .	 .	 do. — 24 — 5 24 10 38 51 — 152 do. 152 tri
18 Smor	 .	 .	 .	 .	 .	 do. — — — - — 15 15 do, 15 1
19 Sten, raa	 .	 .	 .	 Vogne — 1  — — — — 1 Vogne h 100 Centner. 100 1,ci
•0 ( Battens .	 .	 .	 .	 do.  	 __ ___ _____ __ i 	 130 131 do	 h 115	 do. 150652C
21 ..,..; I Planker .	 .	 .	 .	 do. -- — — 200 — 44 24 268 do. 30820 21
22 : I Bord	 .	 .	 .	 .	 .	 do.

i
— — — — — — 1 do. 115

23 e8	 is Tommer .	 .	 do. 17 — — — -- 17 do. 19552a
•4 E-i i C)	 Do.	 .	 .	 do. — -- — — -- — — 3 — 3 do. 345 24
25 iKult	 .	 .	 .	 .	 .	 do. — — — -- — 7 2 5 14 do. 16l02 š
26 ,_; ,	 Iste Klasse.	 Centn.c) 1 16 138 43 32 25 44 15 111 4 428 Centile . 428 26
27 ct 

I
i	 2den	 do.	 .	 do. 4 17 451 --	 4 54 55 26 12 623 do. 623 27

28 ci,	 3die	 do.	 .	 do. — 194 1 19 — '26 41 11 15 307 do. 307 28
54 1

29 E I 	 .
.1 iste Klasse .	 Kbkfd. 81 55 132 21	 56 7' 5 51 86 565 4 Kubikf. = 1 Centn. 141 29

30 I2den	 do.	 .	 do. 104 113 — 72'	 10 93 54 376 278 1100 dq. 2753G
31 Fragtfrit Gods	 .	 .	 Vogne — 1 — 4  — — — 3 8 Vogne h 100 Centner. 800 31
32 Do.	 .	 .	 Centn. 7 — —  — — — 7 Centner. 732

Reduceret til Centner . . 100 82311295 31657 77 86112461 6804 22969'
Fra Bragemen og Holmen til Drammen, 230 Vogne Trælast h 115 Centner pr. Vogn

67047
26450
93497

4
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C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1877.

Oplysninger om Godsbefordringen.
T ABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

fra Drammen-Randsfjordbanens Stationer
til de forskjellige Stationer, undtagen Drammen og Christiania.

6
Z
c )..=o

)4

Varernes Art.

ric. i. i.

g
clc,

7---(
Ell

A,

—

4-D 	 7.-,
a)	 c)
c)	 ..,..,4
,-)	 gc.),--	 c„,-)

p`P4

Z
c.)pc:2
c),4

zsi7:,to›..,

!

.`'--c-4c, •
4..,;:7-4"
o

c)

-- i.4,1-P.,•,-,
c;5

'7:3ct
4-,,z-nct
.17-4-4

•-Fi
c,

-1

4'c:,toto
Cid
=

0.)p.
ta
g

. •-4
. :P.
.4

1 Ben, raa .	 .....	 .	 Vogne I —————— 1 Vogne A,	 80 Centner. 80 1
2 Brænde 85 Baghun .	 .	 .	 do. 4 5 6 5 - 6 7 51 do.	 A 100	 do. 5100 2
3 Drain.srør .....	 .	 .	 do. 1 — 1 2 do. 200 3
4 Flyttegods  	 do. —————— 1 1 do.	 A,	 60	 do. 60 4
5 Foustager, ledige	 .	 .	 .	 Potter 1500  — — — — — — 1500 Potter (200 ----- 1 Ctr.) 8 5
6 Gjodsel	 .	 .....	 .	 Vogne 	 	  — 1 Vogne A, 100 Centner. 100 6
7 Glasvarer .....	 .	 .	 Centn. 33	 8 ..... 41 Centner. 41	 7
8 Jernvarer  	 do. 1 ————— I do. 1	 8
9 Kalk	 .	 .	 .....	 .	 Vogue 6 — 6 Vogue h 100 Centner. 600 9

10 Korn	 ......	 .	 .	 Centn. --	 2 — 3 Centner. 310
Ejod .	 .	 ......	 .	 do.11 7 do. 7 11

12 Mee], Affalds .	 .	 .	 .	 . 	do. 2 2 do. 212
13 Do.,	 andet Slags .	 .	 .	 do. 4 106 110 do. 110 13

14 Malm ..... .	 .....	 .	 Vogne — 	 1 1 Vogne h 100 Centner. 100 14

15 Ost	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 Centn. 4 — 	 1 5 Centner. 5 15

16 Poteter.	 ......	 .	 do. i a 7 do. 7 16

17 Redskaber 	  Vogne 1	 2 18 Vogne A, 100 Centner. 1800 17

18 Saugflis	 .	 .....	 .	 do. c) do.	 A,	 70	 , do. 350 18

19 Smør	 .	 .	 .	 ,	 .	 .	 .	 .	 Centn. 	 2 Centner. 2 19

20 Sten, Mur- & Tagsten . Vogne i Vogne A, 100 Centner. 100 20

21 f Planker  	 do. 9 — 11 do.	 A, 115	 do. 1265 21

22 I Battens  	 do. 8 — — 19 do. 2185 22

23 -i-;	 I
rid Bord	 .	 .....	 .	 do. 1 20 	4	 1	 2	2	 3

7— ——- --- ---
33 do. 3795 23

24

25

r-c-t
e
;•-,

• Tømmer .	 .	 .	 .	 do. 6

2 ..... 104	 4

13
112

 do.

do.

1495 24

12880 25
.

I (j)	 do.	 .	 .	 .	 .	 do.
26

H 1
1 Sleepers	 .	 .	 .	 .	 .	 do. 4 4	 4 2	 4	 6	 637 do. 4255 26

27 I Stay  	 do. - - -- - - - - -- - - 3 — 3 do. 345 27

28 ,.di iste Klasse .	 .	 .	 Centn. 7 23 39	 23 4	 13	 1	 34	 27 171 Centner. 171 28

29 'c'' ..,	 2den	 do.	 .	 .	 .	 do. 3 — 10 1	 10	 —	 4 28 do. 28 29

30 ci, 3die	 do.	 .	 .	 .	 do. 9 95 39	 15 —	 —	 40	 41 239 do. 239 30

31 r5 I din; j iste Klasse .	 .	 .	 Kubikf. 58 14 24	 2 1	 2	 —	 1 232 334 4 Kubikf. = 1 Centn. 84 31

32 .A ) -- 1 2 d e n	 do.	 .	 .	 .	 do. 116 3468 182	 86 10	 81	 4	 51	 176 4174 do. 1043 32

33 Fragtfrit Gods	 .	 .	 .	 . Vogne 3 1 1	 4 1 —	 1 —	 6 17 Vogne A, 100 Centner. 1700 33

34 	01	 Centn. 5 — — 5 Centner. 534
I Reduceret til Centner .	 . . 1441412622 4335 224011493 1636 1 144821283114113

	
38166



C. No. S. 	 27

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1877.

Oplysninger om Godsbefordringen.
T ABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

til Drammen-Randsfj ordbanens Stationer
fra de forskjellige Stationer, undtagen Drammen og Christiania.
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Reduceret
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Centner.
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ci.
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4
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1 Benmel 	  Vogne 27 -- ————— 27 Vogne å 100 Centner. 2700

2 Flasker, ledige .	 •	 .	 do. 5 -- — 5 do. 500

3 do.	 .	 .	 .	 Centner — — 42 45 Centner. 45 3

4 Flyttegods 	  Vogne 2 3 Vogne h,	 60 Centner, 180 4

5 He) og Halm .	 .	 .	 .	 do. — 9 17 10 13 49 do.	 à	 70	 do. 3430 5

6 do.	 .	 .	 . Centner — 11 — 28 3 42 Centner. 42 6

7 Jernvarer  	 do. 261 — 26 do 26

8 Kalk 	  Vogne 14 — -- 2 16 Vogne à, 100 Centner. 1600 8

9 Korn	 .	 .	 ----- Centner — 27 26 — 62 820 935 Centner. 935 9

10 Kul.	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 Vogne 1 1 Vogne A, 100 Centner. 100 10

11 Do.   Centner — -- 2 Centner. 2 11

12 Med, andet Slags	 .	 do. — 551 — — 551 do. 551 12

13 Poteter  	 do. 14 45 67 • do. 67 13

14 Redskaber 	  Vogne ——— --- — 1 1 Vogne A, 100 Centner. 100 14

15 Sild .	 .   Centner --- — 1 Centner. 1 15

16 Sand .	 .   Vogne 14 --- ..... 14 Vogne å 100 Centner. 1400 16

17 Sniff 	  Centner — 1 Centner. 1 17

18 Steen, Mur- & Tagst. Vogne 2 Vogne A, 100 Centner. 200 18

19 Støbe- dc Maskingods	 do. 2 2 do. 200 19

20
•
) liste Klasse	 .	 . Centner 19 1778 18 6 9 3 1 163 18 2015 •Centner. 2015 20

21
ct

-»2den	 do.	 .	 .	 do. 1 1227 591 — 1 41 1 17 1879 do. 1879 21

22
d)

3die	 do.	 .	 .	 do. 31 1351 50 76 3 2 12 30 101 1656 do. 1656 22

23 ---::)	 fiste Klasse .	 . Kubikf.+ 58 66 16 12 132 4 90 378 4 Kubikf. ------ 1 Centn 94 23
• ‘24

24
J
,	 12den	 do.	 .	 .	 do. 562 4 15 52 20 43 94 584 398 1772 do. 443 24

25 Fragtfrit Gods .	 .	 . Vogne 1 2 Vogne A 100 Centner. 200 25

26 Do.	 .	 .	 . Centner — 16 18 Centner. 18 26

Reduceret til Centner	 .	 .	 . 233 7768,2821 1536 688 49l298 1122,2870 18385
4*
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens feinte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Af foranstaaende Tabeller vil sees, at Vægten af den i Driftsaaret transporterede samlede Varemasse har været
1985959 Centner, hvoraf 565830 Centner i Retningen op fra Christiania og 1420129 Centner i Retningen ned til Chri-
stiania. Transporten af Varer ned har altsaa været 2.5 Gange saa stor som op.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 914330 Centner, hvoraf 96655 Centner i Retningen op
og 817675 Centner i Retningen ned. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 4609 % af den sam-
lede befordrede Godsvægt, særskilt i Retningen op 17.1 % og i Retningen ned 57.6 %.

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 34669 Centner, hvoraf 4139 Centner i Retningen op og 30530
Centner i Retningen ned.

Vægten af det øvrige Gods udgjør 1036960 Centner, hvoraf 465036 Centner i Retningen op og 571924
Centner i Retningen ned.

Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 1.2 Gange saa stor Vægt ned
som op.

Desuden er befordret 446 Voiturer og 2514 levende Dyr.

Tabel
over læssede Vogne, der ere forte mellem Stationerne.

Fra Stationerne.

Til Stationerne.
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Christiania .	 .	 .........	 . — 320 170 216 588001 1 107 235 209 122 161 — — 21751
1
2705 8009

Bygdø 	 39! 1 — 3 — 1 2 ———--- 6 1 3 55

Lysaker 	 161	 4 — — 4 — — 2.	 1 3 23 -- 31 107	 336

ljøvik.	 ............	 . 169	 1 1 -- — i ..... 36 541	 262

Sandviken .	 .	 .........	 . 1315 32 21 11 — 54	 12 8 4 161 701 10	 1699

Kanapebraatert	 Sidespor	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 - 1015	 1 1 — 9	 2 17 — — 9'	 5	 1059

Hvalstad	 .	 .	 ........	 .	 . 122 -- 85 2 15 — 3 2 — 2	 11	 242

Asker	 .	 .	 .	 ..	 .	 .	 .	 •	 .....	 , 357	 12 15 — 39 — 46 17	1 50 22»	 3	 563

Heggedal	 ..	 .	 .	 .	 ,	 .....	 .	 . 309	 9 31— 41 16--- 3— 32	 22	 463

Røken 	 199 — 36 —	 25 — 5	 30 — 59	 17	 372

Lier	 ............	 .	 . 90	 1 11	 7 22 — --- 2	 18 18 147	 33	 357

Bragerøen	 .	 .	 .	 .	 ......	 .	 . — — .. — — 77 —	 77

1464nen Sidespor	 .	 ......	 .	 . 1 153	 —	 154

Drammen	 ..........	 .	 . 3912 45 87	 24 63 — 21 124	 90 82	 53 617 3221 —	 8339

Drammen-Randsfjordbs. Stationer .	 . 2449 31 14	 25 1 	90 — 14 28	 99 31	 34 — 2815

Tilsammen 10137 456 473 2851 890 1001 146 477 510 293 277 847 3221 2819 2970 24802



C. No. 8. 31

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet.

Vognmilene have udgjort:
Læssede Vogne . 	 . . 24802 med 69735.5 Vognmile.
Tomme do.	 9135 — 13084.7	 do.

Tilsammen 33937 med 82820.2 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 17621, hvorallmssede 14837 og tomme 2784.
Af de 24802 læssede Vogne er 9368 bevægede i Retningen op fra Christiania og 15434 i Retningen ned

til Christiania.
Til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal al 346 Vogne, hvoraf 41 i Retningen op og 305 i Retningen

ned. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 24456 Vogne, hvoraf 9327 i Retningen op
og 15129 i Retningen ned. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa været 1.6 Gange
saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremfort Trælast og Brænde. har været 8099, hvoraf 841 i Retningen op og
7258 i Retningen ned. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været 32.7 % af
samtlige Vogne, og særskilt i Retningen op 9.o % og i Retningen ned 47.o %.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremfort, har været 16357, hvoraf 8486 i Retningen op og
7871 i Retningen ned. Antallet al disse Godsvogne har altsaa været 1.1 Gange saa stort i Retningen op som i Ret-
ningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 9135, hvoraf 7997 i Retningen op og 1138 i Retningen ned.
Omstaaende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlobne Mile o. s. v.
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C. No. 8.

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.
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ci,
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crit'z

ct. 	 i:->
ve

CL,
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cd

E

a)
z

.sz a
cd

--,

Antal Vogne op 	
-	 -	 ned	 .....	 . 	

Tilsammen

51
1156

70
1538

655
3412

4
-

49
814

3
133

9
205

841
7258

238
.	 283

846
572

4107
3706

136
113

1604
1478

301
53I

84,1207 1608 4067 4 863	 136 214 8099 521 1418 7813

14541,2
13684.4
28225,6

249 3082

Antal Vognmile op 	
-	 -	 ned 	

Tilsammen

46,7
718,7

47.o
1619,o

1048.1
6971.9

5.2
-

5.2

28.4

2419.7
0.6

339.1
1.3

608.1
1177+3

12706.5

937.7
974.2

1946,6
902.8

280.o
216.9
496,9

4888.1
4023,1
8911.2

84'
1021

186'765.4 1666,o 80200 2478.1 339,7 609+4 13883.8 1911,9 2849.4

Hver Vogn op i Gjennemsnit
bevæget liver Gang.

_	 -	 ned 	
-	 - 	 i Gjennemsnit bevæ-

get hver Gang .	 .	 .

0,9
0.6

0.7

1.1
1.6

2.0
1.3

-

0.6

3.o
0.2

2.5
0.1

3.0

1.4

1.8
3.9

I	 3.4
2.3

1.6
3 • 5

3.7
2.o
1.9

3.0
247

(,
(,

0.6 1.o 2.0 1.3 2.9	 2.5 2.s Li 3.7 2,o 3.6 '2.o 2.9 ‘,

	Antal Centner op 	
-	 -	 ned	 .	 .	 .	 .	 . 	

Tilsammen 1

96655
817675;
914330	 .

	Antal Centnermile op 	
--	 -	 ned	 .	 .	 . 	

Tilsammen

I
135848

1407328
1542676

Antal Centner fordelt paa den
he le Banelængde op .	 .	 .	 .	 .

Antal Centner fordelt paa den
hele Banelængde ned	 .	 .	 .	 .

Tilsammen

,,

28797

299432

I

I 328229

Vognenes Vægt er	 .	 .	 . Cent,
Vægt af ben. Vogne op. 	-
-	 - -	 -	 ned -

Tilsammen

60 64 70 65 75	 75 75

675
15375

68,1 ' 60 64 70 65 75 '-fl
3060

69360
4480

98432
45850

238840
260
-

3675	 225

61050	 9975

58225	 '
493032

14280
16980

54114
36608

287490
259420 
546910

1017884

957908

8840
7345 

16185

18200
14098

120300
110850

22951
40.351

72420 102912	 284690 260 64725	 10200	 16050 551257 31260	 90752 281150

366607
301733

63801

Centnermile af ben. Vogne op .
Do.	 - - ned

Tilsammen

2802
43122

3008
103616

73367
488033

338
-

	

2130	 45	 98

	

183727	 25432	 45607
81788

889537

56262
58452

124582

57779 
6353!
76561

45924 106624 561400
-

338 185857 25477	 4,5705
--

971325 114714	 1182361 1975792 32298	 1668340 14009!

Bruttolast i Centner op	 .	 .	 .	 .
-	 i	 -	 ned .	 .	 .	 .

Tilsammen

Herefter findes
,

154880	 !
1310707
1465587

- --
Bruttolast i Centnermile op	 .	 .

-	 i	 --	 ned .	 .
Tilsammen

217136
2296865
2514001.

Gjennemsnitlig	 Last i	 Centner
for hver Vogn op 	

Gjennemsnitlig Last i	 Centner
for hver Vogn ned 	

Tilsammen

115.o

110,7 -
111.1

Nettolast i pCt. af Bruttolast
op .

-	 i -	 -	 - ned.
-	 i - -	 -

for begge Retninger .	 .

*) Heri ikke medtaget Vægten af Voiturer og levende Dyr.
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Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1877.

Gods.
,

Med fragtfrit Gods.
,'

Tomme. Tilsam-
men eller

c)
,-.	 c.,4	c.,	 0
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0-,(1)
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d=z
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,,e=	 d0	 c3.5_
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- - beE.

6
W+
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bpI.

ci, 6
W ci;
rcå n

be:-_,.

z
..a	 c.;
d=
c'3 tk

c.)
t-c	 c.;

	c'd 	 °
'''4 ",---.

al,2
c..5

i Gjen-
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af samt -

lige
,..,.. ,4. ,f1 ',:,- ,__,,,2

,--
17,

4,	 ts	 ,-,-,,	 ts	 .--.,	 ts,
,--, E'''	 r-i E-1 	cq E-1 1-;

ct	 i.,-
'-'4

-
.11

Vogne.

1249 8486 - 6 29 - 3 - 3 41 1241 1427 3596 70 1074 404 185 7997 17365
1181 7871 27 33 172 21 34 5 13 305 75	 1 144 456 72 293 34 64 1138 16572
2430 16357 27 39 201 21 37 5 16 346 1316 1571 4052 142 1367 438 249 9135 33937

5547,4 28988.i - 17.o 41.7 - 6.5 - 6.9 72.1 946.3 1014.1 6139.1 115.3 2011.1 531.2	 405.1 11162.2 41399.7
514542 25967.4 87.8 92.9 424.6 47.6 114.8 10.9 4.5.7 824.1 165.1 311.s 819.3 120.2	 329.2 28.4	 148.6 1922,6 41420.6

10692.6 54955.5 , 87.s 109.9 466.2 47.5 121.3 10,9 52.6 896.2 1111.4 I 1325.9 6958.4 235.6	 2340.3 559.6	 553.6 13084.7 82820.2
1

4.4 3.4 - 2,8 1.4 - 2.2 - 2.3 1.8 0.8 0.7 1.7 1.6 1.9 1.3 2.2 1.4 2.4

4.4 3.3 3.2 2.s 2.6 2.2 3.4 2.2 3.6 2.7 2.2 2.2 1.8 1.7 1.1 0.8 ,	 2.3 1.7 2,5
1

4.4 3.4 3.2 2. 8 2.3 2.2 3.3 2.2 3.3 2.6 Os 0.8 17 i 	1
.1. .7

'
1.7 Li 2.2 1.4 2.4

465036	 ` 4139 565830
571924 30530 1420129

1036960 34669 1985959

1581419 7106
-1

1723873
1746441 82436 3236205
3327860 89542 4960078

336472 1512 s 366781

371583 17539 688554
708055 19051 1055335

75 71.o 60 64 70 65 75 75 75 69.1 60 64 70 65 75 75 75 68.6 69.6

93675 601679 - 384 2030 - 225 - 225 2864 74460 91328 251720 4550 80550 30300 13875 546783 1209551
88575 56012-3 1620 2112 12040 1365 2550 375	 975 21037 4500 9216 31920 4680 21975 2550 4800 79641 1153838

382250 1161807 1620 2496 14070 1365 2775 375	 11200 23901 78960 1100544 283640 9230 102525 32850 18675 626424 2363389
,

416055 2063122 - 1088 2919 - 487 -	 517 5011 56778 64902 429737 7494 150832 39840 30382 779965 2929886
385890 1852420 5268 5946 29715 3087 8610 817	 3428 56871 9906 19955 57351 7813 24690 2130 11138 132983 2931811
801945 3915542 5268 7034 32634 3087 9097 817 3945 61882 66684 84857 487088 15307 '175522 41970 41520 912948 5861697

,,
1066715 7003 546783 1775381
1132052 51567 ' 79641 2573967
2198767 58570 , 626424 4349348

3644541 12117 779965 4653759
3598861 139307 132983 6168016 1
7243402 -151424 ` 912948 . 10821775

54.e 98.6 41.6

673) o ' 78.1
60.6 99.9 --- 59.9:

,,
1

370

52.6

,
, 45.8

5
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Tabel,
der viser, hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer.

Mellem

Gjennemsnitligt
Antal fuldlastede
Vogne pr. Dag,
Gods har været

fort.*)

Antal Centner. Antal Centnermile.

I Retning

op.	 ned.

I Retning

op	 ned

438767

408762

402695

386662

380650

371577

361356

338518

333476

349533

358388

375983

Christiania	 og Bygdo .

Bygdø	 Lysaker 	

Lysaker	 Høvik . ..

Hovik	 Sandviken .

Sandviken	 Hvalstad 	

Hvalstad	 Asker . .

Asker	 Heggedal 	

Heggedal	 Roken 	

Roken	 Lier 	

Lier	 Brageroen

Bracteroen Holmen Sidespor

Holmen Sidespor - Drammen

	859295	 131630

	

870331	 81752

	

886546	 161078

	

881841	 115999

	

671329	 190325

	

649623	 111473

	

619041	 180678

	

606691	 169259

	

586724	 333476

	

576854	 174766

	

647924	 35839

	

1018224	 37598

257788	 14.4	 28.3

174066	 13.4	 28.6

354618	 13.2	 29.1

264552	 12.7	290

335664	 12.5	 22.1

194887	 12.2	 21.4

309520	 11.9	 20.4

303345	 11.1	 20.o

586724	 11.o	 19.3

288427	 11.5	 19.o

64792	 11.8	 21.3

101822	 12.4	 33.5

I Retning

op	 ned.

*) 304 Dage.



151	 54	 65	 130	 49

51	 25	 29	 49	 27

2.9    2.1 2.2. 2.6	 1.8          

C. No. S. 	 35

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

mellem Passagerbefordringen i de forløbne 5 Driftsaar.

Antal Passagerer*).

iste Driftsaar**). 2det Driftsaar. 3die Driftsaar. 4de Driftsaar. Ste Driftsaar.

1. Kl. 2. Kl. Tils. 1. Kl. 2. Kl. Tils. 1 , Kl. 2. KLI Tils. 1. Kl. 2. Kl. Tils. 1. Kl. 2. Kl. Tils.

Fra

Christiania .

Bygdo 	

Lysaker .

Hovik 	

Sandviken

Hvalstad . .

Asker . . .

Heggedal .

Roken 	

Lier 	

Bragemen .

Drammen .

Drn.-Randsfj.ba-

nens Stationer

Tilsammen

Tils. Indtægt Kr.

Indtægt af:

hver Passager

Ore

pr. Personmiil

Ore

Hver Passager

har i Gjennems.

reist Miil . .

75736

114032

35252

3245

4808

6576

1279

1393

1188

749

897

16510

3839

303052

564654 640390

231055

24788

58219

52865

15386

19193

1 - 143

25060

12429

88790

19726

417084

266307

28033

63027

59441

16665

20586

18331

25809

13326

105300

23565

73320 558084 6314041 88225 502380 590605

95284 276352 371636 118072 282728 401800

33443

4624

4242

2160

5787

1856

1212

148

957

598

1398

11872

5022

225903

34623

48895

17287

50270

18023

19295

5382

16631

23391

13401

64663

20321 25343 5389 17359

259346

39247

53137

19447

56057

19879

20507

5530

17588

23989

14799

16535 13401

59	 135	 56	 68	 136

30	 52	 32	 36	 54

40732 212196

5137

4574

3496

6853

3216

1742

215,

991

727

17521

2.5

42201

35569

22306

44177

17192

15724

5751

12536

16518

10035

50816

1.8

252928 37467

47338

40143, 4468

25802 3467

510301 6599

20408 2571

17466 1719

59661 178

13527

17245 774

11787 1590

64217 11697

22748 4927

1.9

109912

80544

1993321236799

4237 1 41084 45321
1

35760 1 40228

850! 11093

2.5

16097

469546

266116

14998

8740

44805

20632

40223

14605

16005

6172

1.7

33	 37

376028

21024

550090

24099

46822

17176

17724

6350

11943

15772

10330

56502

1.8

68 , 	131	 57	 69

54	 33	 37

108662

36103 199847 235950

4155 1 42907 47062

77965

4260

3270

6000

3066

1371

167

811

810

1657

11601

4694

2,5

462146

263614

40268

20155

35048

14463

13722

5466

10209

13161

8149

43444

15307

540111

372276

44528

23425

41048

17529

15093

5633

11020

13971

9806

55045

20001

1 . s

*) Passagerer i Extratog og Passagerer med Saisonbillet ikke medregnet.
**) 144/5 Maaned.

5*
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C. No. 8. 41

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Oplysninger
om Lokomotivernes Drift.

Lokomotivernes Antal sees af omstaaende Tabel. Ved Mileantallets Beregning er til de udløbne Distancer
lagt for Skiftning fra 3-5 %.

Ved Drammen og Christiania Stationer er Skiftningen hovedsagelig udført ved særskilte Lokomotiver.
I Regnskabsaaret er tilbagelagt.

21431.7 Togmile i ordinære Tog,
949.3	 Do.	 i Extratog,
296.9 Do. med Sneploug,

22677.9 Togmile, hvortil er benyttet	 23415.7	 . . Lokomotivmile,
og • • 1431.8 assisterende	 Do.

Til Skiftning ved Christiania og Drammen Stationer er
	benyttet • . . . .......	 .	 7600.5	 Do.

	

- Ballast og Fyld er benyttet. . ....	 .	 617.7	 Do.
12.8 Togmile til Forsøg med Gnistefæn-

gere og elektriske Bremser, hvortil
er benyttet . . 	 .	 13.2	 Do.

Tilsammen 33078.9 Lokomotivmile.

6



1120

477.5

1050.9

326.2

93.3

1292.4

609.8

655,5

3845.8

8463.4

22127.9

42	 C. 	O. S.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

A.

Chr+-Dr+-banen

tilhorende+

No. 10 	

- 11 	

- 12 	

- 14 	

15 ... 	

- 19 	

- 20 	

- 22 	

- 24 . .

-	 25 ...

62.7

39,7

51.8

40.6

56,o

14.7

31,5

9,0

50.6

62.7

88.1

64,4

111.8

41.8

41.o

47,5

81.9

63,4

90.4

31.o

9.6

15.2

6.2

1.0

91,4

10.8

	1 6. 5	 31 .3

	18,3 	 31.1

12,3 156,5

	

17.8	 30.7

46.9 58.4

4.2

1,6 56.5

-

1.4

44.6 234.1

	

44.9	 80.6

	

80.2	 40.6

	

32.9	 59.3

	

37.3	 44.6

56.6

	

58.5	 16,4

148.7 254.2

177.1 262.6

102.5 91.o

2722,3

284,5

52,4

48.8

104.7

7,5

1.5

359.5

33.2

172.8

16.2

42.4

1 .4

27.4

32.9

10,2

7.5

16.s

24.6

113.8

170.9

54.3

44.o

23,8

6,2

14,2

3.6

31.5

32.5

23,5

17,2

12.o

70.o

25.4

20.5

56,6

33,9

34.9

6,2

48.2

Tilsammen

Skiftning paa Christia-
ania og Drammen St,Med Sneploug+Som Assisterende.I Extra-Tog.I ordinære Tog.

rz;

;••,c,
•,-,
ro

C)

Eces-,

Lokomotivernes No,

207,4

161.o

3.o

1468,4

199. 2

496.2

1394

49.5

213,2

8.5

144.7

121,3

3,0

1416,6

158,6

440.2

124.4

18e

204.2

8.5

9,0

13.9

42.6

41.6

19.2

18.3

68.o

9.0

13,9

9.7	 32.9

19e 	22.6

11,4	 7,8

15,7	 2,6

20.1	 47.9

1249.4 	 19,o 102.8
I

4372,8 175,6	 10	 1 "-_,6	 ___,2

1163+2	 86,2

2005.9	 2366.9

-

1144.8	 1616,9

1591,4	 1264.7

1652,2	 2504.9

2139.6	 2999.5

1830.2

3222,5	 16.5

744,9	 85.1

13664.5	 12770.9

14.s

12.8

144.2

12.9

11.5

4.2

54.9

2761.7

2856.1

4157.1

5139.1

1830.2

3239.o

830.o

4,94.936.835.3 1.5

2945.52639.5 306.o98.8 118.7 217,5135.7 456,2320,5514.7 143.o 657.726435.4Tilsammen
•••••■■••■••••■••••••••

B.

Dr,-Rdf.-banen

tilhørende.

3631,8

800,6

412.o

243,9

431,i

73.9

1.5

365,1

1110.8

1102.6

464,4

30.7

138,4

909,5

516.1

359,6

195.1

326.4

66.4

No. 1 	

48.5	 58,7

32.s	 28,4

29.5	 6.3

30.7	 18,8

[Lo 	11,9

107,2

61.2

35.s

49.5

22,9

278,1

104.4

46,8

73.5

48.2

	

166.2	 278.2

	

1301,3	 1778,8

	

1438.o	 2488.9

	715,i	 1041.3

	

3704,7	 3798.o

	

516.8	 516.8

	

94.2	 94,2

	

143,6	 1436,o

	

1279 o	 1888.8

	

1433.3	 2088.8

	

2072.2	 2072.2

	

98.8	 3944.6

2 	

3 	

4 	

7 	

	

8 	

9.

	

13 	

	

16 	

17 .

18 .

	

21 	

	

- 23 	

-

16,4

	

285,7	 13.8

	

295,1	 15,6

114,5

365.1

80.3	 94.1 751.3

19.1	 34+7 1069,4

37+4	 37.4 291.6

14.5

24.8	 96.o

3.0	 5.4 8.4

24.85,2	 33.2

184,5 1295.8

27.93+1	 7,94.8

8806.83845.8467.6 4961.o206,7 260.91111.3467.6 333,4 801.o21426.612963.2

11752.34151.8685.1 7600.5379.6305,51752e143 1 .8 320.21458.747862.o i 982,3 476,425734.1Total



C. No. S. 	 43

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Til Forsøg
med Gniste-
fængere m.m.

Mile tilsammen i
Regnskabsaaret.

Mile i foregaaende
Driftsaar.

Mile efter Jernbanens
A abning.Med Ballast og Fyld.

305.7

305.7

305.7

305+7

6.2

6,2 31024.2

1616,2

4796.6

76.9

4696.6

3295.4

48144

5446..4

1883.9

3550,4

844,7

	

1441,7	 177.5

	

2364.2	 2432.4

	

27.5	 49.4

	

2980.8	 1715. 8

	

1969.o	 1326.4

	

2141.4	 2672.7

	

2326.6	 3119.8

	

22.2	 1861,7

	

3516.9	 33.5

	

759.6	 85.1

	

17549,9	 13474.3

8714.4

9372,9

5682+5

14726.3

14927.6

12763,4

11445.o

84.3

4202.o

5925.2

8060.7

4341,8

5061+7

6673,8

10068.5

8112.5

5939.0

9.6

14639.6

17433.6

10024,3

19788.o

21601.4

22831,9

19557.5

6023,3

4211.6

136111.2

10156.1

11737.1

5710.o

17707,1

16896,6

14904,8

13771.6

106,5

7718,9

759.6

I 99468,3

6102.7

10493.1

4391.2

6777.5

8000.2

12741.2

11232.3

7800.7

43.1

85.1

67667.1

16258.s

22230,2

10101.2

24484,6

24896,8

27646.o

25003.9

7907.2

7762.o

844,7

167135,481918,4	 54192.8

352,3

1,5

104,6

459.9

459.9

1.5

46.6

46.6

46,6

3142,5

8645,5

4053,8

4971.6

5206.o

5541,4

2300.7

6903.8

2025.9

8356.2

8959.5

85.3

4493.9

142,7

58,4

265.4

571.1

416.6

1.51

247.3

1.5

105,0

771.9

1077.6

910.9

1002,4

983+4

1469.o

7.0 757.1

232.1

406.1

2425,5

2233.3

1092.4

17.5

3999,3

15529.o

13,2

2722,3

922,9

1419,4

1673.9

878.2
1

3748.2

576,4

128.1

649.8

1370.o

1715.2

2093.8

149+51

18047,7

3633.2

1925.3

2402.8

3142,9

1635.3 j

3980,3

576.4 „ I
1

534,2

3075.3

3603,3

2807,6

2111.3

4148.8

33576.7

12426.2

17493.4

18286.o

18897.6

10987.5

12238,3

10184.o

5413,4

13024.6

9418.5

7642.1

6055,o

67+4

15568.7

26138,9

22339.8

23869.2 1

16193.5

17779.7

12575.3 !

12317,2 i

15050.5 i !
11

17774.7

16601.6

6140.3

4561.3

206910.7

343021.9

4053.4

9647.9

5037,2

6440.6

5963,1

5773.5

2390.7

7300.9

4451.4

10589.5

10051.9

102,8

8493.2

80305.1

179773.4

15148.5

18416,3

19705.4

20571.5

11865.7

15986.5

10761.0

5541.5

13674.4

10788.5

9357,3

8148.8

216,9

160182.3

227849,4

19201,9

28064,2

24742,6

27012.1

17828.8

21760.o

13151.7

12851,4

18125.8

21378.o

19409,2

8251.6

87104

240487,4

407622,8

7.o I 64776.1 142134.6

33078,9	 31522.o	 64600.9 146694,5 196327,4

6*



44 C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. -Este Januar til 31te December 1877.

T a-
der viser Benyttelsen af Christiania

Lokomoti-
vernes No. 10 11 12 14 15

Maaned.

7

....•■•• • •

12

13	 18

24

31

22

19

25	 6

17	 13

8	 23

• .■••■

li	 5

Tilsammen I 159	 73

Januar.

Februar

Marts

April

Mai

Juni .

Juli.

August

September

Oktober .

November

December

1

2

4

1

2	 24

5(6

4

11

22

11

31

61	 69

24	 28

28	 21

31	 29

30	 27

31	 30

30	 20

31	 28

31	 31

30	 30

31	 23

30

31	 1

9

11

133

8

30

16	 14

2

2

2

10

3

3

5

1

4	 12	 15

	

22	 6

	

21	 10

	

1	 4	 25

	

17	 2	 12

30

	

21	 3	 7

	

26	 5

	

19	 2	 9

31

	

11	 16 I 	3

	

25	 6

	

197	 66 I 1027	 358 	I 268	 74 I 23

31

28

31

18

30

20

27

29

5

19

27

31

19

9

19

235

Altsaa har
I Gjennemsnit Lokomotiverne No. 10, 11, 14, 15, 19, 20, 24 været i Tjeneste 235 Dage, i Reserve 62 Dage

	

- 12	 i do.	 7 — i do.	 358 —

	

22	 i do.	 221 — i do.	 51

	

25	 i do.	 107 — i do.	 166 —
Sammenholdes Lokomotivernes Antal hermed, sees, at for hver Dag,

paa Christiania-Drammenbanen :
	Af Lokomotiverne No. 10, 11, 14, 1.5, 19, 20„ 24 . .	 10.0 norske Mile,

12	 .	 ..........	 3. 9	 1.1

22	 0 
25 . .	 7.1



C. 	o, S.	 45

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

b el,
Drammen Jernbanens Lokomotiver,

Tilsammen Dage.

3Da.ge_

19 20 22 24 25

21	 3	 7	 31	 21	 6	 4	 31

19	 3	 6	 10	 2	 16	 18	 8	 2	 28

	

3 — 28	 4	 —	 27	 15	 1	 15	 29

	

5 25 — 10	 20	 20	 6	 4	 30

31 — 31 —	 19 6 6 21

30 _____ ..._	 28	 —	 2	 18	 4	 8	 20

31—	 24	 7	 26	 5	 31

10 318	 23	 5	 325	 4	 2	 31

	

29 1 — 29	 1	 21	 5	 4	 30

21	 1	 9	 31	 27	 4	 29

20	 3	 7	 17	 13	 11	 2	 17	 15

18 13 —	 11	 20	 ._..,..	 31	 6

173	 46 60

	

11	 149	 51	 63

2	 11	 19	 1	 139	 67 104

	

20	 3	 7	 142 103 55

4	 6	 9	 18	 4	 176	 82 52

10	 12	 18	 189	 62 49

27	 4	 219	 73	 18

	

2	 28	 1	 201	 76 33

	

10	 18	 2	 206	 57	 37

2	 11	 20	 176	 72	 62

15	 11	 16	 3	 121	 149	 30

25	 22	 5	4	 91	 170 49

238 52 75 1 249	 61	 55	 221 I 51	 93 I 301	 46 I 18 I 107 I 166 I 44 I 1982 I 1008 612

og under Reparation 68 Dage, eller i Procent af den hele Tid resp. 64.4, 17.o, 18.6.

93
44 —

— 1.9, 98.i,
— 60.6, 14.o, 25.4.
— 33.7, 52.4, 13.9.

Lokomotiverne have været benyttede, er af disse i Gjennemsnit tilbagelagt (Ballastmilene ikke medregnede)•
paa Drammen-Randsfjordbanen:

7. 0 norske Mile.
7.1
8.4
0.8
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Til Lokomotivdriften ved Christiania-Drammen Jernbanen er medgaaet:
Brænde	 .	 123 Favne . .   Kr.	 286. 62.
Kul . .	 . 5083720	 g	 -	 41228.. .	 89. Kr. 41515. 51.
Bomolie	 67983/4 Potter .	 . Kr. 4769. 52.

	Talg  33323/4 g  	 1375. 69.
Pudsegarn ...	 41997/8 F .	 1824. 74.
Hamp og Pakningsgarn 	 14761/4 g  	 1262. 41.
Lampeolie  	 15471/4 Potter	 1054. 09.
Parafinolie  	 532	 -  	 173. 06.
Diverse Pudse- og Renholdelsessager 	  ,	 569. 50. _ 11029. 01.

Kr. 52544. 52.
Divideres dette Belob med Summen af de tilbagelagte Togmile 22677.9, findes Lokomotivernes Drift at have

kostet i Brænde, Smørelse, Paknings-, Belysnings- og Renholdelsesgjenstande Kr. 2.32 pr. Togmil ; divideres med Antallet
af Lokomotivmile 32448.0), deri ikke medregnet Ballastkjørsel og Forsøgsmile, findes Omkostningerne for de nævnte
Forbrugsgjenstande at have udgjort Kr. 1.62 pr. Lokomotivmil.

Lokomotivernes Udgifter i det Hele have beløbet sig til Kr. 110600. 55 ; altsaa pr. Togmil Kr. 4.88, pr. Lo-
komotivmil Kr, 3.41.

Samtlige Jernbanens Driftsudgifter have udgjort Kr. 476532.76, der giver en Udgift pr. Togmil af Kr. 21.01.
Den samlede Vægt, som af Lokomotiverne er fort frem 1 Mil, er:

Passagervogne. Disse ere forhen fundne at udgøre .	 . . Centnermile 10027866.
Passagerer . .	 1521139.
Passagerstoppevogne. Disse have gjennemløbet 28287.1 Mile; enhver af disse Vogne veie 100

Centner; i Gjennemsnit læsset 110 Centner  	 2828710.
Godsstoppevogne. Disse have gjennemlobet 1309.2 Mile; enhver af disse Vogne veie 95.0

Centner; i Gjennemsnit læsset 100 Centner .	 .	 124374.
Melkevogne. Disse have gjennemlobet 2237.4 Mile; Vægt 107 Centner	 239402.
Godsvogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre .	 5861697.
Gods . . .	 4960078.

tilsammen Centnermile 25563266.
Lokomotivernes egen Vægt med Vand og Kul:

No. 1	 366	 Centner. Centnermile 333389.
- 2, 3, 4, 7, 8, 10, 11, 14. 15, 16, 17. 18, 19, 20, 23, 24 .	 347	 10520138.
- 9, 12, 13 . . . 	 228	 98861.
- 21, 22 ... . .	 400	 15880.
- 25 . . ...	 .   540	 410184. 11378452.   

tilsammen Brutto-Centnermile 36941718.
(Ballastmilene ikke medregnede).
Divideres Togmilenes Antal 22677.9 i 25563266, findes i Gjennemsnit med hvert Tog at være bevæget en

Bruttolast af 1127 Centner, foruden Loko citivernes egen Vægt.
Divideres Lokomotivmilenes Antal 32448.o i 25563266, findes hvert Lokomotiv at have ført med sig 788 Centner.
Nettovægten af Passagerer og Gods bliver 6770634, hvilket i Gjennemsnit for hvert Tog giver 299 Centner,

og for hvert Lokomotiv 209 Centner.
Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes, at med hvert Tog i Gjennemsnit er befordret :

Iste Klasse Passagervogne	 . 1.9.
2den do.	 do.	 . . 2.9.
Stoppe- og Melkevogne 	  1.4.

Godsvogne 	  3.7.
Tilsammen i Gjennemsnit 9.9.

*) Heraf beregnet for Skiftning og under Fyr i Christiania og Drammen 7600.5 Lokomotivmile.
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Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Følgende Tabel udviser Lokomotivmilenes Antal, samt Lokomotivernes Forbrug af Kul, Olie, Talg i de
forskjellige Maaneder. (Ballastkjorselen udeladt).

Maaned.
mile.

Lokomotiv- 	
Kul

J'

Forbrug

Olie
Potter.

af Forbrug pr. Lokomotivmil af Antal
Timer
med

Fyr paa.
Talg

g"
.11iul

g'
Olie

Potter.
Talg

g-

Januar .	 ........ 	 2896,o 542560 4971/4 218 187 0.17 0.os 3481
Februar 	 2574.7 522740 4561/4 2133/4 203 0.is 0.os 3125
Marts 	 2794.1 495000 4363/4 2163/4 177 0.16 0.08 3307
April	 . 2581.o 432780 528 263 168 0.20 0.10 3162
Mai	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 2777.5 364730 612 2743/4 131 0.22 0.10 3204
Juni 	. . 2818.o. 	 . 	 . 2818.o 370900 6003/4 2621/2 132 0.21 0.09 3165
Juli 	 2961.2 388020 579 2693/4 131 0.20 0.09 3340
August .	 ......	 .	 .	 . 2938.5 381320 571 1/4 301 130 0.19 0.10 3329
September	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 2797.1 372930 664 1/2 3041/2 133 0.24 Om 3278
Oktober 	 2602.o 385730 6011/4 3023/4 148 0.23 0.12 3011
November 	 2282.4 363010 555 277 159 0.24 0.12 2657
December 	 2425.5 464000 6963/4 429 191 0.29 0.18 2910

Total .	 .	 .	 .	 . 32448.o 5083720 6798 3/4	 3332 3/4 157 0.21 0.10	 37969

Af ordinære Tog har været opstillet:
I Tiden fra og med iste Januar til og med 14de Mai.

Alle Dage :	 5 Blandede Tog frem og tilbage mellem Christiania og Drammen.
1 Blandet Tog „	 17	 do.	 - Asker.

Alle Hverdage : 1 Godstog	 -	 do.	 - Drammen.
I Tiden fra og med 15de Mai til og med 7de Oktober.

Alle Dage :	 5 Blandede Tog frem og tilbage mellem Christiania og Drammen.
1 -	 do.	 - Asker og

-	 fra Asker til Christiania.
- frem og tilbage mellem Christiania og Sandviken.

Alle Hverdage : i Godstog	 do.	 - Drammen.
I Tiden fra og med 8de Oktober til og med 31te December.

Alle Dage :	 4 Blandede Tog frem og tilbage mellem Christiania og Drammen.
1	 ,7	 do.	 Asker.
1	 do.	 Sandviken.

Alle Hverdage : 1 Godstog	 do.	 - Drammen.
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Lokomotivernes Nyttevirkning
fremgaar af nedenstaaende Tabel.

(Ballastkjørselen ikke medregnet).

Driftsaar. Lokomo-
tivmile.

Bevægede Cent-
nermile,Lokomo-

tivernes egen
Vægt medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa.

Kulforbrug. Last i
Centner
Pr. Lo-

komotiv-
mil.

Nyttevirk-
fling pr. ff
Kul i Cent-

ilermile.
Total.

Pr.
Lokomo-

tivmil.

Total.

g-

Pr.
Lokomo-

tivmil.

Pr.
Centner-

mil.

Pr. Time
med

Fyr paa.

iste* 35243.9 34785470 35308 1.004 4549200 129.1 0.131 128.8 987 7.647

2det 39927.1 39722636 41709 1.045 4231435 105.9 0.107 101.5 995 9.388

3die 37418.6 38602528 41973 1.1i2 5064040 135.3 0.131 120.6 1032 7.622

4de 34097.0 38050711 40151 1.178 4867950 142.8 0.128 121.2 I	 1116 7.817

5te 32448.0 36941718 37969 1.170 5083720 156.7 0.138 133.9 1138 7.267

'9 Omfattende Tiden fra og med 7de Oktober 1872 til og med 31te December 1873.



C. No. S.	 49

Christiania-Drammen Jernbanens feinte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivdriften.

Lokomotivernes Istandholdelse
og Drift.

Pr. Lokomotiv-
mil.Driftsaar. Lokomotivmile.

Kr.

3.08.

3.06.

3.67.

3.67.

341.

35243.9

39927.1

37418.6

34097.0

32448.o

Kr.	 Ore.

	108513.	 60.

	

122296.	 57.

	

137476.	 43.

	

124657.	 07.

	

110600.	 55.

1ste*)

2det

3die

4de

5te

$) 144/5 Maaned.

7
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C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

0 v e r-

over de i Driftsaaret til Lokomotivernes Vedligeholdelse brugte,

Nye Gjenstande.

Lokomotivernes Nummer.
, Total.

10 11 12 14 15 19 20 22 24 25

Asketragte	 .	 .	 ...................
Axelkasser 	

•
4 —— ----- 4

1 Stk
4

 elkasselaag	 ......	 .	 .	 .	 .	 ........

	

Axellagere	 .	 ....................
•
.

•
.

2 5	 1
4 ....

8 	.),
14

Balanceaxler.	 .	 .................. . . ....... 1	 .»
Blmstpiber	 al Kobber ...... -	 .......... . . ......... 2	 1)

Do.	 -	 Støbejern 	 1 — — 1 1 3	 ”
Do.	 Fodstykker al Kobber	 .	 .	 .	 ........ . . 2 — 2 —•	 2 6	 ,7

Bolte af Jern for Dampror	 ......... .	 .	 .	 . . . 16 — 18	 ,,
—	 -	 —	 -	 Cylindere og Sleidelaag	 .	 .	 ......
—	 -	 —	 -	 Fjmderophængningen 	

. 6 —
8

— 9	 14	 11
— 8

9 14	 2
2 —

65	 .).,
22	 11

—	 -	 —	 -	 Sleidebevmgelsen	 .	 .	 .	 .	 ...... . 2 8 — — ...... 10	 ,1
—	 -	 —	 -	 Tenderne	 .	 .	 ............ . 13 22 — —	 12 — 14 61	 „
—	 -	 —	 -	 Boggien 	 6	 2	 8 18	 ,7

Bremseskruer 	 1 — 1	 ,)
Bufferfjædre 	 1 ..... 1	 II
Dampror	 .	 ........... 2 1 — —	 --	 2 8 
Endestykker 	 1 1 — 1— 4 
Excenterskiver 	 i. ..... 1	 ,/
Excenterstroppe, Metalforinger . 	 .	 ........ . . . ..... 1 — 1	

1),

Gnistfeengere 	 1 1	 1	 2 1 2	 1 2 13 Sæt.
Fljulringe 	 4	 4 — 8 Stk.
Enjectorror 	 4 — 2 — 6	 ,1
Enjectorer 	 2 — —————-- 2	 ..,
Kjedelrør al Kobber	 .	 .	 ,	 .....	 .	 .	 .	 . .	 ..... 20 — — — — 4 -- 24	 „

Do.	 -	 Messing	 .	 .	 ........	 .	 . .	 ..... 7 — 7
Koblingsbolte 	 4 — 3	 4	 4 7 3	 4 -- 29
Koblehorn 	 4 2 — 2	 1	 2 2 —	 2 — 15	 ,,
Kraner og Ventiler 	 1 — 1 — 2 3 2 9	 1,
VIodpakningsringe 	 6 — 6	 12	 6 12 8 12 62
Dlieapparater, selvsmørende, Lübricators 	
Dliekoppe	 .	 .	 .	 .	 .	 .................. 2

.....
—

2
2	 2

—
2

2 99
8	 ,7

Pakningsbolte	 ............... .	 .	 .	 . . . 3 —	 8 1 2 -- 14
Pakningsboxer	 ..............	 . .	 ..	 ..... —. .. — 2 2	 ,,
Rister 35 37 29	 39	 69 41 83 8 12 353
Ristbærere .	 .........	 . 1 — ___	 _____ ......_ — 1	 ,,
Rørringe	 .	 .....	 .	 ......	 .	 .........
iidestanglagere . 	 ..	 . ............. • • •

254 28
1 —

29	 56	 38
4

20
2

8
1

53
_-

135 621	 ,,
8

ikorstensrør ................... . . 1 -- 1
- quarerør	 .	 ................... . . 2 — -- 3
itempler.	 ........	 .	 ,	 .	 .	 .	 .	 ,	 ...... . . 2	 2	 2 4 2 1`2	 ,,
itempelfjædre	 ................... . . 4 14	 8	 8 8 12 12 78
itempelstænger	 .	 .	 .	 .......	 .	 ....... . . 2	 2	 2 2 — 8 
ityrestykker for Krydshoveder .....	 .	 .	 . ..... . 2 --	 2 2 2 — 8 Par.
Idvaskningsplugge	 .	 .	 ............... • • 4 — 4 — 4 — 12 Stk.
■Tentilskru.er 	 .........	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 ..... . . 1 1 — 3 1 — — 7	 ,)
7iskekeder-Ringe .	 .	 .........	 .	 .	 ..... — 20 10 —	 4 35 — 73	 "



21

6 14
4	 1

18 28
--

41 —

11

8, 6 1	8
66
86

1	 2
1
2

1 1
98

4 12

1	 1
1

6

1
1
4
6-
4

1
1
2
1

41
2

107 —
8 23

—
61 --

1
1
1

11 --
6	 —;

11 —
2.	 21

1

1
4

1

7
1
4

2
3

8

1

5-
2
4
1
1
4 —
2! —
1

2 6

11

18
1

6

22
22
1

22
2 1 	2

2

C. No. 8. 	 51

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

sigt
væsentligste nye Maskindele og udførte større Reparationer.

Lokomotivernes Nummer.
Reparationsarbeider.

12 14 15 24 25
Total.

22201110 19

Askekasser, reparerede, forandrede 	
Asketragter	 do.	 . . ...... .
Axelkasser, paaforede og tilpassede . . ..
Axellagere,	 do.	 do.	 . .
Axelstyrere, afrettede . ........
Blmstpiber, reparerede . 	
Boggier,	 do.	 •	 •	 ..........
Bremseindretninger, reparerede 	
Buffere,	 do.	 .	 ....	 ....

Dampror, reparerede og ompakkede 	
Excenterstroppe, paaforede og opsatte ..
Fjmderophængningen, repareret 	
Fyrkassedøre,	 do.	 .	 . . .
Bjulringe, omlagte og drejede .... •

Do..	 omdreiede ...	
.....Injectorror, reparerede ........

Kjedelrør, gamle, opskjødte og indsatte .
Kraner og Ventiler, reparerede ...
Krydshoveder,	 do.
Pakningsboxe, opforede ...
Ramwerk, reparerede . ........
Regulatorsleid & SleicIfjces, planerede ...... •
Reverser og Sleidbevmgelsen, forandret .	 ...
Røgkasser, reparerede .............
Sidestanglagere, opsatte og paaforede 	
Sidestænger. skjødte 	
Sild(erhedskjættinger, reparerede .
Skjærmhus med Tilbehør, do. 	
Skorstensror,	 do 	
Sleider og Sleidfjms, planerede
Sleidstmnger, afdreiede	 .....
Squarerør, reparerede ............. . • .
Squarekraner, forandrede . . ............
Stempelstenger, afdreiede 	
Styrestykker for Krydshoveder, opsatte 	
Trykmaalere, reparerede ...
Tendere,	 do.	 .
Tenderror,	 do.
Vareplader i Røgkassen .

4 Stkr.
2

38
56
22
14

7	 /7

3

5
45
26
60

2
9 /5

5
51
20

107
135

24
3
5
1
2

114 /5

2
6
1	 17

3
12

8
2
1
6

26 Par.
10 Stkr.

7
8
5

Bufferplader,	 do.
13ærefjcedre,	 do.

A n m. Endvidere er :
Lokomotiv No. 19 opmalet og lakeret.

Do.	 - 10 Kjedlen	 efter Indsætning af Kjedelrør	 prøvet med 200 Wsljandtryk.

7*



Paa
Dr.-
Rdf.-

banen.

Paa
Chr.-
Dr.-
bane-
anlæg.

251.75 25.59

0.25

52 C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Fordeling af Udgifterne
i 5te Driftsaar fra iste

Lokomotivmile.

.ca

t:43o

ordinære og
extraordinære

Tog.

Paa
Chr.-
Dr.-

banen.

Grusning m. m.*)

banen.
Rdf.-
Dr.-
Paa

anlæg.
bane-

Chr.-
Dr.-

Paa

Lokomotivernes Istandholdelse.

ordinære og
. extraordinære

Tog.

Paa
Dr.-
Rdf.-

banen.

Grusning m. m.*)

Paa
Chr.-
Dr.-

banen.

Paa
Dr.-

Rdf.-
banen.

Paa
Chr.-
Dr.-

banen.

Paa
Chr.-
Dr,-

banen,

Chr.-Dr.banens Lokomotiver

Chr.-Dr.banens	 do.

Dr.-Rdf.banens	 do.

Chr.-Dr.banens	 do.

Dr.-Rdf.banens	 do.

Chr.-Dr.banens	 do.

Dr.-Rdf.banens	 do.

Tilsammen 5714

305.7

265.4 46.6

759.6

.22.2

17.5

16434.9

14793.4

27.5

406.1

32461.2

85,1

1861.7

2093.8

11478.1

14791.o

49.4

703.0

31062.1

ag. O.

1074 , 34

4199 , 10

2165. 67

16670 , 54

4 , 29

187. 81

43715. 18

564. 29

199 , 95

N. 0

966.10

49.48

17.95

8124.38

1.54

68.68

20534.74

564.29

X. 0

108.24

4149.62

2147.72

7896.51

8123.06

2.75

118.88

22546.78

199.95

X. O.

3761,32

14755. 97

89407. 71

1381.64

356,071 252,001	 25. 59 109306. 6446.6

Forandringer ved Christiania-Drammenban ens Lokomotiver

Do.	 - Drammen-Randsfjordbanens 	 do.

Christiania-Drammenbanens itukj forte Lokomotiver 	

Drammen-Randsfjordbanens 	 do.	 do.	 .......

19413. 43 11306. 61

27
Tons

20
Tons

13
Tons

8
Tons

458.4

1.5

459.9

1 44479' 42

Fragaar for solgte, udrangerede Lokomotivdele	 240. 80

21099. 03

114.01

22746.73

126.79

356 , 07 252,00   25,59 109306.64   

Tilsammen 44238 , 62120985. 02 22619. 94 252,00 25.59 109306.64356.07

*) Lokomotiv-Udgifterne ved Grusning ere forte til Udgift under „Grusning" paa vedkommende Bane.



Falder paa

53

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

ved Lokomotivernes Drift
Januar til 31te December 1877.

Lokomotivernes Drift. Total.

Falder paa 	 Fodder paa 	 Falder paa
o
0

• r.4

0 0 0 0, 0	 be	 . a)	 ul	 i cp
d e 	 g 	 0 	 ce 0	 i f=1	cd e 	

cl,--. cd	 .,	 . r--. cd	 0 cl	 ',it'
...• c/	 SI ,-n	 C	 c ,,,	 cu .-0	 cl	

. 2 rnc,
0 ,.c2

.,cz e5 74 	 0	 d	 5 rE 	 .,-. zca 	 5 72,-4-, 0.) 	 ts1 	 T2 T,	 -

	$-, .	 .."1 5 4..1•-... 	 :0,-4' s ilt

	

5 ° 	 5 ° 	 0
.r,-. 0	 ,-I	 .	 5 	 --4as '447-74 	 .347 	 • r-4

	g:: 7 	 c..) ,..4. 	 - 	 c.) d
P	 4	 f::	

4, z
w,4 4

Falder paa

136.76 14619.21

3581.21 1829.50

X. 0.

68203. 44 34903. 91 33399. 53 660. 64 337. 60 323.04 1751. 71 225567. 11

N. 0.

3439.50

E. O.

321.82

110150+ 27 356, 07

E.O.

252.0

O. E. O.

26.59 114783,18
48593.57 40814. 14

374.69 1006.95

252.052644+52 56762.12 68303,44 34903. 91 33399+ 53 660 , 64i337 , 60 323.04 3581.21 1829.50 1761.71 225567.11

564.29

199.95

110150+27

564.29

52544.52 1829.50 1751+71 25.69 252.0

52544,62 1829. 50 1751.71

33899. 53 660. 64 337+60

56762.12 68303+ 44 34903. 91 33399. 53 660. 64 337. 60 323 + 04 3581,21

226331.35

240.80

226090+55

110714.56

114.01

110600. 65 356.07

114983+13

126.79

66762. 12 68303.44 34903+91 823,04 3581.21 356.07

25.59 114856.34 252.0

356.07 25,59 114783.18

199.95
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56 C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Udgifter ved Vognenes Drift og Vedligehold.
Diverse Reparationer ved Christiania-Drammen Banens Vogne :

Kr. Ore. Kr, Ore.
iste Klasse lukkede Passagervogne . . 	 4662. 14.
2den -	 do.	 ..	 7158. 51.
Passagerstoppevogne 	  2308. 59.
Godsstoppevogne . .	 159. 77.
Lukkede Godsvogne .	 1459. 88.
Kassevogne 	  3995. 89.
Tømmervogne
	

2337. 79. 22082. 57.

Forbrugsgjenstande :
1914 Potter Maskinolie 	  1340. 25.

67/8 re Talg  	 2. 72.
4837/8 - Pudsegarn . .	 . . .. ........	 209. 40.

1575 1/4 Potter Lampeolie	 1063. 14.
87 114 -	 Parafinolie  	 28. 73.

Diverse Pudsesager  	 121. 10.
237.5 Centner Kul til Opvarmning af Fodvarmere . 	 192. 42. 2957. 76.  

medgaaet i det Hele ved Christiania-Drammen og Drammen-Randsfjord Jernbanerne :
190 Stkr. Koblehorn 	
190 do. Kastelænker .	

.	 770. 85.. 

304. 67.
83 do. Koblebolte . 185. 25.

Vognbræk     104. 55.
100 Stkr. Breidelbolte med Muttere  	 85. 55.
Diverse Bolte m. v. til Axellooxe 	 281. 35.

1732. 22.
hvoraf falder paa Christiania-Drammen Jernbanen. .	 .	 741. 88.

Lønninger .	 5114. 96.
Inventar 	  1466. 09.
Presenninger ...............	 5251. 91.

1 Mindre Reservegods:
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Paa
Chr.-
Dr.-

banen.

Paa
Dr.-
Rdf.-

banen,

Paa
Chr.-
Dr.-
bane-
anlæg.

Paa
Dr.-
Rdf.-

banen.

Paa
Chr.-
Dr.-
bane-
anlæg.

3774,36

19439.o 13530.9

51367.7 42545.2

21543.7 1 14055.3

23223.o

15532.4

6743.4

10886.2

10082.4

8129.2

397.5

3259.4

7331.7

15513. o

9385.

9817. o

14843.9

15879.7

17176.o

384.9

7682. 7

13715.7

2519.27

58 C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 3 lte December 1877.

Fordeling af Ud gifterne
i Ste Driftsaar fra iste Januar

Vognenes Istandholdelse.Vognmile.

Paa
Chr.-
Dr.-

banen.

ordinærne og
extraordin.ære

Tog.

Paa
Dr.-
Rdf.-
banen.

Grusning m. m.*)

Paa,
Chr.-
Dr.-

banen.

ordinære og
extraordinære

Tog.

Paa Paa
Dr.-	 Chr. -
Rdf.-	 Dr.-

banen. banen,

Grusning m. na,*)

1762.89

3171.51

885.58

2032. 73

1140,40

1215.46

817.72

2049.59

1387. 55 127.28 109.24 15.72

78.59

Christiania -Drammenbanens

iste Klasse Passagervogne 	

2den do.	 do.

Passagerstoppevogne 	

Drammen -Randsfjordbanens

iste Klasse Passagervogne 	

2den do.	 do.

Passagerstoppevogne 	

Christiania -Drammenbanens

Lukkede Godsvogne 	

Kassevogne 	

Tømmervogne

Gods-Stoppevogne 	

Drammen - Randsfjordbanens

Lukkede Godsvogne 	

Kassevogne 	

Tømmervogne 	

Gods-Stoppevogne 	

Mindre Reservegjenstande:

Kastelænker, Koblehorn m. m.

45368. 7 113391 , i12762. 5

911. 7

1575. & 1352. 3

2822. 4 356. s

347. 8	 42, 6 1

194. 5

4295, 54

7000.68

2242.98

5075, 82

3027,80

2050.37

1417.41

3350.92

2296.50

159.77

187.21

1834.82

14832.11

565.42

1732.22 741.88 957.84

181.44

1195.67

10211. 38 248. 78 254.17

273.77 64.36 60.71

15.57 14.96

32. 13

7,44

1.97

2532.65

3829.17

1357. 40

3043.09

1887.40

834. 91

599.69

1301.33

656.71

81.18

55.77

639.15

4085.65

159.141568. 4 368. 7  

593, 9Tilsammen 224216. 6 289488. o 4706. 7 4522. 50069.57 21805, 12 27312. 12 455. 99 439. 08 57.261 6293.63

Forandringer ved Christiania-Drammenbanrns Vogne

Do.	 - Drammen-Randsfjordbanens do.

Christiania-Drammenbanens itukj orte Vogne 	

Drammen-Randsfj ordbanens do.	 do. 	

1056.54

3229.37

190. 34

1250,60

1056.54

3229.37

82.65 107.69

1063.78 186.82

Fragaar for solgte, udrangerede Vogndele

55796. 42 24008. 09

363.20

30836. 00455, 99439, 08 57. 261 6293.63

363.20	 _

Tilsammen 55433. 22 24008. 09 30472. 80455. 99439, 081 57. 261 6293,63

*) Vogn-Udgifterne ved Grusning ere forte til Udgift under „Grusning" paa vedkommende Bane,



C. No. S.
Christiania-Dramma. Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1877.

ved Vognenes Drift
til 31te December 1877.

- --	 - -- ----- --
Vognenes Drift.

--- - 	
Total.

Falder paa

CL)
tit)
=•,
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1-4

4-g

Falder paa

g
0

7-:ct-
,,,,.
;,-

i--,

Falder
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CD
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ce
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•,	 ,	 c3

c, 4 CD
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8 -':'ET.
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P	 i'7.'

A 0
cp'å3

cd	 0
Cd	 °p..,	 ca

(i) '-°
gET-s

0
Z C73"4::'

6- - pi.
4

ø O. E. O. U.	 O. U. O. aa 	 o. U.	 O. E. 0. U. O. N.

,
,
,

,

2149+ 96 1624,40

1
11718. 951 5114, 96 6603, 99 2630. 71 1466. 09 1164. 62 10519. 1.1 5251. 91 5267. 20 81231. 97 36595, 84 455, 99 57.26 43683. 804390808

,
,

807.80 1711 + 47 ,

•

,

-

2957 76 3835.87 . 11718+95 5114. 96 6603. 99 2630. 71 , 1466.09 1164+62 10519. 11 5261. 91 5267. 20 81231. 97 36595. 84 455. 99 57 + 26 43683. 80 439, 08

____ _ ____ _. ____ - __., - _____ - - 1056. 54 1056. 54 ___

- -
.___ - _____

- -
____

-
____

- 329.37 - 329.37 -

- - - - - - - - - - - 190.34 82+65 - 107+69 -

- - - - - - _. _____ _____ - 1250. 60 1063. 78 186, 82 -

2957. 76 3335, 87 11718. 95 5114. 96 6603. 99 2630. 71 1466. 09 1164. 62 10519. 11 5251. 91 5267. 20 86958. 82 38798. 81 455. 99 57. 26 47207. 68 439+08

____ ____ ___. ____ ____ ____ - ___. ___ ___ - 363+20 - 363+20 -

2957. 76 3335. 87 11718 95 5114. 96 6603,99 2630. 71	 1466. 09 1164. 62 10519. 11 5251. 91 5267 + 20 86595, 62 38798. 81 455,99 57,26 46844. 48 439.08

8*



I Hovedlinien , I Sidelinier. Tilsammen.

Skinner	 . Fod
	

6659
Lasker	 Par

	
460

Skruer .......	 Stkr.	 633

Dogs 
	

2918
Sleepers
	

8049

147
22
37

511
409

6806
482
670

3429
8558

Dogs.
Stkr,

Skinner ,
Fod ,

Sleepers,
Stkr,

Driftsaar.
Lasker.	 Skruer.

Par,	 Stkr.

60 C. No. S.

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1877.

Vedligehold af Jernbanelinien.
TABEL over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m.

EilZ13:11.1131201:111.3r11.11.

mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. in. i de forløbne 5 Driftsaar,

923
585

6479
9615
6806

24408

466
60

180
1249
670

650
200
693

3518

3429

lste*)
2det
3 die	 .....

4de	 .....

5te 	

Tilsammen

I den hele Linie fin des ved Udgangen af 1877:
I Hovedlinien 	
- Sidelinier .

Tilsammen

Altsaa af Overbygningen ombyttet ved Udgangen al 1877 .

337216	 16450
47372	 2312

384588	 18762

6.35 %	 6.47 %

19
10

272
431
482

1214

3.49 %

133
903

4298
8558

	

2625	 8490	 13892

	

65800	 296100	 74025

	

9248	 41616	 10404

	

75048	 337716	 84429

16.45 %2.52 %

1 Ved Linien:1. Overbygning:	 A.	 O.	 A.	 ç,
6659 Fod Skinner af Staal 	  7945, 05.
277 Par Lasker af do. . .	 234. 38.
183 do, do. af Jern .......  	 122. 53 ,
633 Stkr. Skinneskruer  	 121. 94.

2918 do. Dogs  	 189. 68.
8049 do. Sleepers 	  4201, 46 ,

12815. 04.
Arbejdsløn udenfor det faste Mandskab, Oplæsninger, Transporter m. m. 	  3196. 57.

16011. 61.
Fragaar for 6659 Fod udbyttede Skinner . .	 A. 3729, 04.

Do.	 -	 281 Par	 do.	 Lasker 	  -	 140.  50. qiggel r,A'-'ou,.,,
 ti-E* 12142. 07.

"-) Omfattende Tidsrummet fra 7de Oktober 1872 til 31te December 1873,

Udgifter ved Liniens Vedligehold.



C. No, 8.	 61

Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

o.
Transport 12142. 07.

2. Points og Crossings:
Points 	 .	 514. 82.................
Crossing 	  1305. 88. 1820. 70.

3. Grusning:
Op- og Aflæsning af 774 Vogne Grus 	  1558. 67.
Pukning og Transport af Stenballast 	  590. 49.
Lønninger til Togpersonalet og Sporskiftere, Leie og Vedligehold af Lokomotiver og

Vogne, Kul, Olie, Talg m. m 	  859. 98.
Diverse Materialier og Arbeide i Grustagene .  

•	

794. 59.
3803. 73.

Fragaar for solgte 80 Vogne Grus til Private 	 385. 00. 3418. 73.
Banelegemet med Skraaninger :

Skraaninger, heraf Kr. 934. 39 for Istandsættelse af Bankerne ved Skarpsno efter
Stormfloden, i 1876 . ...... .	 . .. . ..........	 2247. 43.

Fjeldrensning 2288. 65.......	 .	 .................	 .	 .	 ..
Forstøtningsmur ...........ø ningsmur ....... . ..	 .	

•	

49. 20.
Stenbeklædning 344. 68..........
Stikrender ... 	 ......................	 777. 06.
Lukkede Grøfter  	 .	 258. 98.
Aabne	 do.	 . ..  	

•	

925. 02.
Stignings- og Kurvevisere .	 189. 83.
Planovergange  	 155. 72.
Diverse Material og Arbeide 	 145. 12. 7381. 69.

Broer:
Tommerarbeide 	  2349 , 24.
Kreosotering og Maling . .......	 ....	 . ......	 563. 48.
Jord- og Murarbeide ..........	 .  	 201. 80.
Smedarbeide 	  522. 84.
Isvækning	 . ..   1591. 00.
Forskjellige Arbeider  	 194. 56.
Træmaterialier : Tømmer, Planker, Bord etc 	  2397. 42.
Jern 	 45. 29.
Forskjellige Materialier .	 203. 89.  8069. 52.

Gjærder:   
Arbeidsion 	  2344. 49.  

fl

Material .	 fl 	 -  2355. 17. 4699. 66.
37532. 37.

Vedligehold af Bygilinger.
Christiania Station:

Almindelige Reparationer og Vedligehold.	 X. O. X. ø.
Murarbeide  	 632. 59.
Snedker- og Tømmerarbeide 	  135. 16.
Smedarbeide  	 47. 24.

Lateris 814. 99.



18. 00.
24. 00.
8. 11.

15. 00.
16. 05.
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Malerarbejde 	
Blikkenslagerarbeide . 	
Rorlveggerarbeide : Gas, Kloak og Vandledninger . . 	
Diverse.	 ...............

Transport 814. 99.
87. 20.
31. 01.

547. 94.
154. 71. 1635. 85.

Bygdo Station:
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommerarbeide 	
Smedarbeide 	
Malerarbejde . . . . 	
Blikkenslagerarbeide 	
Rorkeggerarbeide	 ..........
Reparation af Skifertække 	
Diverse 	   

47. 37.
1. 50.
3. 80.
8. 00.

20. 10.
40 68.
4. 39.    125. 84.

77. 97.

175. 19.

Lysaker Station
	Almindelige Reparationer og Vedligehold 	

Murarbeide 	
Snedker- og Tommerarbeide
Malerarbekle . ...
Blikkenslagerarbeide .
Diverse 	    

33 , 79.
22. 80.
„ 40.
8. 00.

12. 98,    

Hovik Station:
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide  	 20. 40.
Snedker- og Tommerarbeide  	 103. 31.
Blikkenslagerarbeide	 . ..	 8. 00.
Reparation af Skifertække . 	 8. 80.
Diverse 	 34. 68.       

Sandviken Station :
Almindelige Reparationer og Vedligehold :

Snedker- og Tommerarbeide . .
Blikkenslagerarbeide 	
Diverse 	

10. 81-
33. 61.
31 . 48- 	75. 90.

Hvalstad Station :
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommerarbeide  	 8. 40.
Blikkenslagerarbeide  	 8. 00.
Diverse 	 15. 54. 31. 94.   

Asker Station:
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

24. 95.
Smedarbeide
Snedker- og Tommerarbeide	 ..	 ..............

23. 34.
Malerarbeide	

..............	 •	 ..........
2. 01...........................

Blikkenslagerarbeide  	 19. 40,
Diverse 	 39* 79 ' 	109. 49.

Heggedal Station:
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide 	
Snedker- og Tommerarbeide 	
Smedarbeide 	
Blikkenslagerarbeide 	
Diverse 	
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o.	 o.
Transport 2313. 34.

Roken Station :
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide  	 2. 68.
Snedker- og Tømmerarbeide ........	 13. 04.
Smedarbeide  	 3. 86.
Blikkenslagerarbeide	 ...... . .	 24. 80.
Diverse 	 12. 00. 56. 38.   

Lier Station :   
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide	 .	 ......................	 .	 7. 41.
Snedker- og Tømmerarbeide .................	 6, 80.
Smedarbeide  	 2. 92.
Blikkenslagerarbeide  	 13. 00.
Sneskufning af Tagene . 	 .	 11. 80.
Diverse. •  	 10. 94. 52. 87.   

Brageroen Station:
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommerarbeide ............	 5. 60.
Smedarbeide  	 4. 02,
Blikkenslagerarbeide  	 5. 60.
Diverse  	 8. 11.	 23 . 33 .

Drammen Station:
Andel i Vedligehold ..	 .	 982. 67.

3428. 59.      

Vedligoliold af Vandstationer.   
Christiania Station :

Vedligehold al Bygningen ..... 	 36. 68.
Pumper og Kraner ........	 12. 00.
Slanger  	 20. 46. 69. 14.     

Sandviken Station :
Opførelse af ny Vandstation efter den under 9de Marts 1877 afbrændte:
Tommer- og Snedkerarbeide 	  210. 40.
Murarbejde 	 247. 30.
Smedarbeide   	37. 20.
Malerarbejde  	 73. 96.
Gravning og Paling . . ...	 177. 46.
Beholder- og Rørlæggerarbeide  	 392. 67.
Rydningsarbei der  	 12. 00.
Tramaterialier og Spiger 	 105. 01.
Ovn.........	 ..............	 42. 00.
Diverse Udgifter, Taxter m. m.	 ...........	 . . .	 28. 48. 1326. 48.
Vedligehold. af Bygningerne ...... . . 	 . . . .	 25. 24.

15. 03.
...........	 .

Ovne.	 ...	 .................	 ..	 •	 •	 ,	 •	 •	 .
Pumpeledningen .... 	 .	 .........	 .	 .	 .	 .	 ........	 1_2. 00.

7. 32.Pumper og Kraner	 ........	 .	 .....	 .	 .............
67. 33.Udlobsventiler	 •	 .	 .	 •	 ................

Slanger	 .................	 18. 05. 
1471. 45.

Fragaar Braildskadegodtgjørelse . 	 .	 780. 00.
44 Fod 1 1/2" Rør h Kr. 0.60 .	 35. 20. 815. 20.

Lateris 765256 ,23591
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.	 O.
Transport 725. 39.

Asker Station:
Vedligehold af Bygningen . .	 .	 12. 94.
Ovn ..........	 3. 50.
Vandledningen med Kumme  	 34. 00.
Pumpeledningen 	 8. 00.
Slanger  	 11. 55. 69. 99.   

Roken Station :
Vedligehold af Bygningen 	
Vandledningen med Kumme 	
Slanger	 .	 .	 ............. 

2. 80.
16. 12.
13, 50.	 32. 42.  

Lier Station :
Vedligehold af Bygningen ..................	 8. 94.
Ovne . . 11. 76.
Pumpeledningen

.	 .............	 ..........
3. 29. .	 .	 ................	 .	 .	 .	 .

Pumper og Kraner ..............	 ..	 5. 18.
7Ejectorle dningen  	 2. 78.	 101. 95.

Drammen Station :
And el i Vedligehold ....... .	 175. 36.

1105. 11.

	Christiania Station:
	 Vedligehold af Stationspladse.

147 Fod Jernskinner	 ....................	 126. 47.
349 Stkr. Sleepers  	 182. 86.
15 Par Lasker, 9 Stkr. Skruer og 409 Stkr. Dogs .......	 34. 05.
Arbeide ved Skinnegangen  	153. 14.
21 Vogne Grus ....................	 16. 80.
Planering  	139. 48.
Stensætning  	 162. 16.
GjEerde og Grinder  	 ......	 62. 39.
Reparation af Lokomotivernes Udvaskningsgrav .....	 83. 38.

	Do.	 - Kloaker .	 .	 .	 .	 ................	 143. 20.
Diverse Arbeider .	 .....................	 93. 21.
4 Stkr. Pointstunger  	 192. 68.

1389. 82.
Fragaar for indkomne kasserede Skinner, 357 Fod  	 199. 92. 1189. 90.

Lysaker Station :
35 Stkr. Sleepers . . . .... 	 18. 20.
5 Vogne Puksten til Veidække .	 20. 53,	 38 . 73.

Sandviken Station :
25 Stkr. Sleepers  	 13. 00.
Arbeide ved Skinnegangen . .	 24. 00.
Stensætning og Veiarbeide m. v.  	 271. 58.
11 Vogne Madjord  	51. 38.
Diverse Arbejder  	20. 80. 380. 76.

Asker Station:
7 Par Lasker, 28 Stkr. Skruer og 102 Stkr. Dogs	 14. 34.
72 Vogne Grus 	  225. 14.
12 Do. Stenfyld  	 46. 16.
Arbeide ved Skinnegangen  	28. 00. 
Kloak til Lokomotivremissen . 	 53. 36.
Diverse Arbeider ...  	 72. 67.	 439. 67.

Lateris 2049. 06.



60 18.
16. 00.
14. 00.
21. 64. 111. 82.  

1, 56.

. 946. 48.
3108. 92.
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U. 0 U. 0
Transport 2049. 06

Roken Station :
24 Vogne Grus .	 .............	 ...
P lanerin
Rorkeggerarbeide ................... •
Diverse Arbeider .............	 .	 .....

Lier Station
Diverse Arbeider.

Drammen Station:
Andel i Vedligehold ......

Vedligehold af Dreieskiver.
Christiania Station:

Nye Axler ........................
Diverse Reparationer	 ..................

Nt.
. 251. 86.
. 73. 82.	 325. 68.

Sandviken Station:
Diverse Reparationer
	 10. 00.

Asker Station:
Diverse Reparationer	 .... .. ..	 .	 10. 00.

Drammen Station:
Andel i Vedligehold 	 4 69.

350. 37.

Vedligehold af Telewra -en.

Inventar:

Indbytning og Retning af Stolper samt Skjodninger af Ledningen 	
Vedligehold af Apparater . ..
Diverse Udgifter. . .

310. 87.
185. 55.
43. 07.

539. 49.

Vedligehold al ældre Inventar	 ........... . 35. 20. 
574 69.

Anskaffelse og Vedligehold af Inventar.  

Stationernes Inventar:
	Anskaffet: 2 Baandmaal .	 .	 12. 45.

2 Blækhuse ..	 '2. 34.
2 Borde.	 ...	 14. 00.
2 Brandspand  	 6. 00.
1 Brandstige ...........	 8. 00.
1 Botte .	 .	 ........	 .	 .	 .	 11	 93 ,

9 File  	 4. 03.
1 Fag Gardiner  	 9. 00.
6 1/2 Alen Gulvtæppe	 13. 53
8 Hakker  	 20. 15.
1 Hammer ...	 80.
1 Haveskuffel	 .	 ...... • • • .  	 2. 52.

14 Haandkleeder .	 ..........	 .. • • •  	 13. 86. 
Lateris	 107. 61.

9
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O.
Transport 107. 61.

	

Anskaffet : 1 Hovtang  	 80.
1 Hængelampe	 6. 80.

12 Hængelaase	 15. 50.
6 Jalusier  	 26. 80.
2 Ildskuffer 	 .....	 .

•	

.................	 2. 10.
1 Sæt Ildtoi . 	 3. 60.
1 Kontorlampe  	 7. 40.
7 Kulboxer. .	 ... .	 25. 20.

26 Ku	
. .

	

Kukurve 	 46. 80.
6 Kulskuffer . . ......... 	 20. 90.
1 Kuløse	 ............	 19	 60 -
2 Laase til Pengeskrin  	 '2. 66.
2 Linealer  	 87.
1 Lygte . .......	 3. 40.
3 Madradser med Puder 	  114. 00.
2 Malerkoste 	 92.
4 Mapper  	 1'4. 80.
2 Oliekander  	 9 , 20.
1 Papirkurv .	 4. 00.
2 Pengeskrin .. 	 10. 00.
1 Platformlygte 	 16. 00.
3 Puder 	  20. 00.
2 Ridsefjcedre  	 3 , 60.
2 River  	 1. 94.
1 Stet Rullegardiner  	 3. 06.

81 Signalflag 	 4
1 Sikkerhedslygte	 .....	

30.. 22.09 .

69 Sneskuffer  	 188. 80.
9 Spader 	 27. 85.
1 Spyttebakke ..... 1. 26.
5 Stole . .......	 20. 10.
1 Sugepumpe 	 15. 40.
1 Thermometer 	  82.
6 Par Uldtæpper 	76. 80.
1 Vaskevandsbolle 	
1 Vaskevandsmugge . 	 22. 2.400
1 Vaskevandsstol . . ...	 ...	 4. 80.
1 Vandkande .......	 6. 50.
2 Vandkarafler  	 1. 60.
1 Vog npuffer	 ........ .  	 35. 00.
2 Oxer	 .......................	 .  	 8. 00.

Mindre Anskaffelser  	 5. 11.
Diverse Arbeider i Værkstedet 	

•	

189. 51.
Reparation af ældre Inventar . . .	 ......	

•	

404. 08.
Tilsyn med og Trækning af Stationsuhrene .... 	

•	

233. 60.
Renhold ved Stationerne og Feining . . . 	 ▪ 2199. 45.
Forbrugsgjenstande  	 982. 98.

4918 , 31.
Andel for Drammen Stations Vedkommende 	  1204. 49. 6122. 80.   

Lokomotivernes Inventar:
Anskaffet :

2 Axelboxsproiter	 2. 80.
6 Gislamper  	 6. 36.

10 Hoengelaase . 	 9. 37.
6 Haandlamper  	 10. 44.
6 Kulskuffer  	 24. 12.

12 Oliekander  	 27. 15.
17 Signalflag  	 10. 61.
1 Seildugsbetnek  	 5. 00.
8 Sneplougvinger  	 833. 59.

Vedligehold af ældre Inventar  	 65. 11.
Diverse Arbeider i Værkstedet	 834- 95. 1829. 50.
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Z.	 .
Vognenes Inventar:

Anskaffet : 2 Stkr. Askeko e . 	 ... 	 5. 60.
4	 Baadskraber .	

. .	 . . . . .	 .	
4. 47.

16 17	 Billetsaxe ..	 54. 98.
48	 Blikskilter .	 80. 27.
10	 Borster  	 4. 35.

17 Gardiner til Lampekapsler  	 81. 76.
36 17 Gardiner til Vogne 	 158. 77.
5 55 Gulvtæpper  	 72. 78.
9 11 Haandklæder  	 8. 58.

28	 Halmmatter  	 41. 88.
6 19 Hundekobler	 3. 60.
9	 Hængelaase .	 8. 09.
2 4),	 Lampekrakke ...........	 31. 89.

47	 Lampehætter  	 91. 79.
4 17 Oliekander  	 14. 07.

16	 17 	 Piasavakoste	 .........	 16. 00.
3 „ Risbørster 	 3. 60.

20 Stkr. Signalflag .. 	 16. 94.
9 „ Støvkoste 	 9. 79.
8	 „	 Signalpiber . ...	 3. 65.

Vedligehold af ældre Inventar  	 481. 05.
Diverse i Værkstedet udførte Arbeider .	 272. 18. 1466. 09.

Presenninger:
Anskaffet: 50 Stir. Presenninger ........

Vedligehold af ældre Presenninger med Tillæg af Materialier .
. 4708. 86.
• 543. 05 , 5251. 91.

Liniens Inventar:   
57. 60.Anskaffet : 3 Stkr. Landterner . . ..............
4. 80.1	 ,,Stiksag	 ...............

72. 60.23	 ,,Ballastskuffer . . . .
1 „ Skarvøxe 	 2. 80.
1	 ,,Skruetiogel ..........	

•	

9. 18.
Vedligehold af ældre Inventar 	 1195. 64. 1342. 62.

Liniens Fællesinventar:
Andel i Vedligehold  	 10. 40,

9*



68
	

C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Beholdninger under Materialforvalteren den 31te December 1877.

30461 Fod Skinner al Staal 	  26051. 96.
7151 „	 do.	 - Jern, brugte   4381. 27.
1407 Par Lasker af Staal	 1141 , 96.
299 „	 do.	 - Jern  	 144. 78.
825 Stkr, Skinneskruer  	 171. 50.

3896 Stkr. Dogs ........	 242. 18. 32133. 65.

Oplysninger om Jernbanens Kapitalkonti.
1. Udvidelse af Christiania Station:

Kontoen udviste den 31te December 1876 	  148334. 17.
I Driftsa aret endvidere udbetalt:

1, Hjortnæsbugten med Forbindelse til indre Tomt 	 26993. 63.
Fragaar for solgte Kloakror  	 9. 00.	 26984. 63.

2. Tomten ved Munkedamsveien 	 260. 27. 27244. 90.
175579. 07.

Herfra gar Afrag paa Kapitalkontoen for Aaret 1877	 600. 00. 174979. 07.
2. Udvidelse af Hvalstad Station 	•	 5668. 23.
3. Do.	 - Sandviken do.

Kontoen udviste den 31te December 1876 	 198. 27.
I Driftsaaret endvidere udbetalt . . .  	 38. 31.	 236. 	 58.

4. Anlæg af Hovik Station	 .	 , ....................	 18723. 53,
5. Do.	 - Heggedal do.  	 18601. 80.
6. Opførelse af Vandstation ved Sandviken:

Kontoen udviAe den 31te December 1876	 4127 , 37.
I Driftsaaret endvidere udbetalt .......... .	 67. 30.

4194. 67.
Herfra gaar Afdrag paa Kapitalkontoen. for Aaret 1877 ..	 560. 00.	 3634. 67.

7. Udvidelse af Bygdo Station  	 80. 00.
8. Do.	 - Asker	 do.

Kontoen udvisto den 31te Decemher 1876 . .........	 4877. 63.
I Driftsaaret endvidere udbetalt :
Fortsat Oparbeidelse af Tomt ........ 	 537. 24.

Do.	 do.	 Spor  	 130. 48.
Do.	 do.	 - Veianlæg .	 71. 97.

Diverse Arbeide 	 313. 83. 	1053. 52.
5931. 15.

Herfra gaar Afdrag paa Kapitalkontoen for Aaret 1877 .	 128. 00.	 5803. 15.
9. Udvidelse af Brastad Grustag:

Kontoen udviste den 31te December 1876 	 (332. 30.
I Driftsaaret endvidere udbetalt:
Grundafstaaelse og Ulempeenstatning . . 	 2402. 13.
Diverse Arbeider 	 33 , 00 , 	2435. 13.

3067. 43.
Herfra gaar Afdrag paa Kapitalkontoen for Aaret 1877 	 320. 00.

10. Anskaffelse af Lokomotiver :
Kontoen udviste den 31te December 1876 	  137405. 70.
I Driftsaaret er udbetalt Rest paa et anskaffet Fairlie Lokomotiv  	 21606. 84.

2747. 43.     

159012. 54.
Herfra gaar Afdrag paa Kapitalkontoen for Aaret 1877  	 197. 01. 158815. 53.

11. Anskaffelse af Vogue:
Kontoen udviste den 31te December 1876 	  225824, 93.
I Driftsaaret er for anskaffede 38 Stkr. Godsvogne udbetalt  	 72637. 50.

298462 43.
Herfra gaar Afdrag paa Kapitalkontoen for Aaret 1877 . .	 1520. 00.	 296942 43.

12. Rabat af Driftslaanet Kr. 448000  	 14336. 00.
Herfra gaar Afdrag paa Kapitalkontoen for Aaret 1877 	 1792. 00.	 12544. 00.

Tilsammen 698776. 42.
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Oversigt over Fællesdriften af Drammen-Randsfjord Jernbanens Værksted i 1877.

An Maskiningeniørens halve Gage 	

Maskinmesterens

Fuldmægtigens	 -

Formandens hele Gage .......

Do.	 Tillæg for Overtidsarbeide

1 Kontorist's hele Gage 	

Lon til 1 Fyrbeder 	

- 48 A, 56 faste Arbeidere.

-	 - 2 A, 3 Sjouere 	

Vagthold 	

Arbeider, udførte udenfor Værkstedet 	

3910	 Centner Fyrkul 	 3187. 23.

479	 'fonder Smedekul 	 831. 35..

18	 -	Trækul 	 15. 80.

42	 -	 Cokes  	 49. 00.

49	 Favne Ved. . .	 • 	154. 30,

858	 Potter Maskinolie.	 597. 24.

351	 - Lampeolie .	 227. 68.

164	 - Parafinolie  	 52 , 76.

173 112 S Talg  	 83. 58.

775 3/4 - Pudsegarn  	 337. 91.

82 - Hamp- og Pakningsgarn	 67, 25.

Gas  	 373. 03.

Diverse Forbrugsartikler  	 1156. 68.

Materialier af alle Slags 	

Diverse mindre Anskaffelser og Vedligehold af ældre

Inventar

Renter af Værkstedernes Værdi 	 . 8456. 44.

-	 Maskinernes	 - 2984. 07.

-	 udbetalte Lønninger etc. . 2178. 51.

Assurance, Vandafgift, Feining in. m. 	

Vedligehold af Værkstedets Tomt og Bygninger . 	

Overskud Kr. 1180, 51, fordelt efter de for Banerne

i Værkstedet udførte .Arbeiders Kostende :

For Drammen-Randsfjordbanen . . . 68519, 37.

- Christiania-Drammenbanen .	 .	 48944. 80.

Debet.

0.

2160. 00.

1200. 00.

720. 00.

1440. 00.

20. 00.

792, 00.

840, 85.

38912. 76.

2051 24.

1138 58.

8806. 38,

7133. 81.

34188. 88,

3876. 11,

13619, 02.

1015. 44.

2257. 27.

688. 62.

491. 89.

121352, 85.

Kredit.

0 ag 0
Pr. For solgt Skrabjern og gammelt Metal 101. 60,

- Udførte Arbeider :

For Drammen-Randsfjordbanen :

Vedligehold af Lokomotiver 	  22998. 73.

Do.	 Vogne 	  31329. 91,

Do.	 Bygninger  	 265. 55.

Do.	 Stationspladse 	 18. 70.

Do.	 Telegrafen .	 5. 02.

Do,	 Vandstationer 	 560. 42,

Do,	 Dreieskiver  	 11. 91 ,

Do.	 Gjærder .	 14. 77.

Do.	 Inventar . .	 2127. 04,

Do.	 Dampskibet „Baegna"	 816. 91.

Do.	 „Tyrvi"	 370. 85.

Do,	 Broer 	 87. 78,

For Beholdninger  	 9911, 78. 68519. 37.
- Christiania-Drammenbanen :

Vedligehold af Lokomotiver .	 21455. 10.

Do.	 - Vogne 	  24535. 97,

Do,	 Bygninger  	 28. 02,

Do. - Vandstationer	 49. 97.

Do.	 - Inventar  	 1359. 73.

Do.	 - Broer ...	 98. 22.

Do.	 - Dreieskiver  	 13, 93.

Do.	 - Telegrafen  	 4. 87.

Do.	 - Points ..	 1. 66.

- Kapitalkonto for nye Lokomotiver	 683. 61,

Do.	 Vogne . .	 667. 79.

Forsøg med nye Gnistfængere . .	 45. 93. 48944, 80.

	

- Statsjernbaneankeggene og Opfyldning af Blichs Basin
	

1095, 08,

- Afgivelse af Kontorlokale til Materialveesenet og

Baneingenioren  	 2520, 00.

- Leie af en Centrifugalpumpe	 172, 00,

121352. 85.
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Uheld og Standsninger.
Lokomotiver af Skinnerne:

Indtruffet 2 Gange under Skiftning paa Christiania og Asker Stationer.
Lokomotiver i Ustand under Gangen:

Indtruffet 3 Gange ; 1 Gang af Mangel paa Damp, 2 Gange andre mindre Mangler. Indtil 38
Minutters Forsinkelse.

Vogne af Skinnerne
Indtruffet 5 Gange paa Grund af feilagtig Sporskiftning paa Stationerne. Indtil 34 Minutters

Forsinkelse.
Standsninger:

Paa Grund af Snedrev:
Januar : Tog No. 12 forsinket 15 Minutter.

-

	

	 7 forsinket 40 Minutter, Tog No. 16 forsinket 1
25 indstillet.

do.	 16 indstillet mellem Drammen og Asker.
8	 Asker og Drammen.
6 forsinket 4 Timer, Tog No. 7 forsinket 3 Timer, Tog No. 27 indstillet.

do.	 10, 9, 12, 14 og 16 indstillede mellem Drammen og Sandviken.
2, 3, 7, 6, 8
5 indstillet mellem Sandviken og Asker.

15	 Asker og Sandviken.
25 og 27 indstillede.

do.	 16 forsinket 4:5 Minutter, Tog No. 8 forsinket 42 Minutter.
25 og 27 indstillede.

do. 14 6, 5 og n indstillede ; Tog No. 16 forsinket 5 Timer 16 Min.,
forsinket 4 Timer.
16 fol sinket 1 Time 26 Minutter, Tog No. 25 indstillet
12 forsinket 20 Min., Tog No. 7 forsinket 15 Min., Tog No. 16 forsinket 1 Time 24 Min.
3 — 24 --
2 — 1 Time 23 Minutter.
9 forsinket i Time 39 Minus, Tog No.
sinket 51 Min.
10 forsinket 22 Minutter, Tog No. 2 forsinket 21 Minutter.
2 forsinket 1 Time 9 Minutter.
7	 — 30 Minutter, Tog No. 8 forsinket 45 Minutter.

Den 2den

Den 4de

Den 5te

Den 8de	 do.
Den 19de Februar: 11

Den 26de do.
Den 19de Marts : 	 17

11

Den 27de do.
Den iste December:
Deu 24de	 do.	 11

Af forskjellige Aarsager :
Indtruffet 8 Gange ; 1 Gang paa Grund af opstaaet Ild i en Godsvogn, 2 Gange paa Grund af

glatte Skinner, 2 Gange paa Grund af Jordskred, 1 Gang paa Grund af Feil ved Skinnegangen, 1 Gang
fordi en Hest var kommen ind paa Linien, og 1 Gang fordi et Læs stod fastkjørt ved en Overgang.

Mennesker dræbte :
Den 7de Januar : En Jernbanearbeider, Axel Andersen, der havde assisteret ved Hvalstad Tunnel,

hvor Tog No. 16 paa Grund af Sneskred havde maottet stoppe, og som ved Togets Afgang havde sprunget op paa
Stigbrættet al en Vogn, faldt under Gangen af dette og ned i en Undergang ved Sandviken, hvor han senere
blev funden med knust Fod ; han bragtes til Hospitalet, hvor han døde efter 6 Timers Forlob.

Den 10de Marts om Morgenen blev Liget af en Mand ved Navn Olaus Jensen Stenshorneie af
Eker fundet paa Linien mellem Røken og Lier, sandsynligvis overkjørt af den foregaaende Dags Aftentog
No. 8.

Dyr overkjorte	
Indtruffet 2 Gange: 1 Gang mellem Asker og Heggedal, hvor et Faar overkjørtes af Tog No. 7,

og 1 Gang mellem Lysaker og Høvik, hvor en Ko overkjortes af Tog No. 8.
Stene lagte paa Skinnerne

Den 22de August fandtes en større Sten paa Skinnegangen i en Fjeldskjæring mellem Billingstad
og Slæbende.

Drammen, i Direktionen for Vestbanerne, den 17de Oktober 1878.

Breder.	 I. A. Juel.	 J. B. Klingenberg.	 Dr. O. J. Broch.	 Knud Graah.

C. Krefting.

Time 29 Miuutter.

Sandviken og Drammen.

11

11

11 Tog No. 8

10 forsinket 56 Min., Tog No. 3 for-

Den 6te

Den 7de
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Ved kongelig Resolution af 13de September 1873 er bestemt, at Christiania-Drammen Jernbanen indtræder som
Interessent i de i Henhold til kongelig Resolution af 9de November 1872 for Drammen-Randsfjord Jernbanen med Sidelinier
oprettede Pensions- og Understøttelseskasser med folgende Tillægsbestemmelser :

For Pensoinsindretningen:
»Hvis det skulde vise sig nødvendigt til Udredelse af Pensioner, at Jernbanerne gjøre extraordinære Tilskud til

Pensionskassen, da fordeles dette Tilskud mellem dem i Forhold til deres regelmæssige Bidrag i det Aar, hvori Tilskuddet
finder Sted.»

For Understottelseskassen:
» Saafremt Understottelseskassens Indtægt gjennem Platformbilletter og Billetter for at passere Banen forholdsvis til

dens øvrige Indtægter blive mindre ved den ene Jernbane end den anden, skal dette Bidrag suppleres af vedkommende Jernbane
ved direkte Tilskud, indtil et lige Forhold i denne Henseende er opnaaet.»

Statuter
for en Pensionsindretning ved Statsjernbanen fra Drammen til Randsfjorden med Sidebaner

fra Hougsund til Kongsberg og fra Vikersund til Krøderen,
approberede ved Kongelig Resolution af 9de November 1872.

1.
Medlemmer af denne Pensionskasse, forpligtede til at

indskyde i, samt berettigede til at erholde Pension af samme,
— Alt efter nedenstaaende Regler — ere samtlige med fast
maanedlig Len, eller med Daglon, men specielt som faste Ar-
beidere ved Banen og de den tilhørende Dampskibe ansatte
Betjente og Arbeidere, alene undtaget Direktionens Medlem-
mer, Banens Hovedrevisor, Sygekassens Læger og de ved
Dampskibenes Stoppesteder antagne Kommissionærer, samt An-
dre i lignende Stilling, der af Direktionen udtrykkelig stilles
udenfor Pensionskassen.

2.

For ethvert af disse Medlemmer indbetales til Pensions-
kassen, hver Gang de oppebære Gage eller Lonning, to Skil-
ling af Daleren. Heraf tilskyde Medlemmerne selv 1 1/2 Skil-
ling og Banen 1/2 Skilling.

3.
Som G-age eller Lønning regnes, saavel med Hensyn til

Bidrag som til Pension, den tilstaaede fri Bolig, Brænde og
Lys. Den værdsættes for Sjouere og andre med dem nogen-
lunde lige aflonnede Arbeidere til 2 Spd. maanedlig, for Sta-
tionsmestere til 5 Spd. maanedlig, for andre Betjente efter
Bestyrelsens særskilte Beslutning.

Naar Akkordarbeide tildeles Jernbanens faste Betjente
istedetfor fast Maanedsløn eller Dagløn, tages ikke Hensyn

hertil, men i det Sted kun til den faste Lon, som ellers vilde

være oppebaaret.

4.

Pensionsberettiget er enhver Indskyder, der efter Jern-

banens Aabning for almindelig Færdsel eller ved Dampskibene

har mindst 5 fulde Tjenesteaar, og som af Jernbanedirektionen
ansees utjenstdygtig paa Grund af Alder, Sygelighed eller le-

gemlig Beskadigelse, ikke blot til den Tjenestepost, han inde-
haver, men ogsaa til enhver anden til hans Kundskaber og

Færdigheder svarende Post ved Jernbanen, selv om denne

maatte blive aflonnet ringere end den Post, han fortiden inde-

haver. Dog skal en saadan Post ikke aflønnes med mindre

end 1/4 mere end den Pension, han ellers vilde være berettiget
at oppebære.

Pensionsberettiget er ubetinget enhver Indskyder, som

har fyldt sit 65de Aar.

5.
Afskedigelse paa Grund af Tjenesteforseelse eller paa

Grund af overgaaet Dom, der af Direktionen findes at maatte
medføre Afsked af Jernbanens Tjeneste, samt frivillig Udtræ-
delse medfører Tab af Pensionsret. Dog skal, naar en Be-
tjent frivilligt udtræder af Jernbanens Tjeneste for at overgaa
til en anden offentlig Jernbane, i hvis Tjeneste han umiddel-
bart derefter ansættes, paa hans Forlangende det af ham til
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Pensionskassen ydede Bidrag med 5 pet. Renter aarlig udbe-
tales til den Jernbanes Pensionskasse, hvortil han gaar over.
En Betjent ved nogen anden offentlig Jernbane, der fratræder
sammes Tjeneste for umiddelbart derefter at overgaa til Dram-
men-Randsfjord Jernbanens Tjeneste, erhverver ved at over-
flytte til sammes Pensionskasse sit til en anden Jernbanes
Pensionskasse indbetalte Bidrag den samme Pensionsret, som
vilde have tilkommet ham ved denne Jernbane. Naar en Be-
tjent opsiges af Jernbanens Tjeneste af andre Grunde end
nogen af de ovenfor nævnte, da tilbagebetales ham af Pen-
sionskassen det af ham ydede Bidrag med Tillæg af Renter
efter 5 pet. aarlig, hvorefter hans Pensionsret selvfølgelig
bortfalder.

6.
Anseer Direktionen de G-runde, der bevirke Afskedigelsen,

som forbigaaende, eller antager Direktionen, at der senere kan
blive Anledning til passende Anvendelse i anden Stilling ved
Jernbanen i Overensstemmelse med 4, og er Vedkommende
forøvrigt pensionsberettiget, da kan den ved Tildelen af Pen-
sionen gjøre Forbehold herom og senere i Henhold hertil kalde
ham til saadan Tjeneste, hvilken han da er pligtig at over-
tage. Med dette Forbehold bliver Pensionen da at benævne
Vartpenge. I Tilfælde han senere maatte vægre sig for at
overtage saadan Tjeneste, ansees han som frivillig udtraadt,
og taber i Henhold til foregaaende Paragraf sin Pensionsret.

7.
Pensionen bestemmes til folgende Procent af den Gage

eller Lon, som Vedkommende maatte have oppebaaret i Gjen-
nemsnit af de sidste 5 Aar af hans Tjeneste, nemlig:
efter fulde 5 Aar indtil og med fulde 10 Aars Tjeneste 20 %

— » —	 11	 •____ „ ____	 15	 ______.» ______	 21 »

	

—»—— 16	 —»----	 20	 —»—_......	 22 »
_____, _____ 	 21	 -- » —	 23	 ____, _____	 23 »

	

—» — 24	 —»----	 25	 .____ , .._. 	 24

	

, _____ 26	 -- » —	 27	 ___.» ____	 25 <,

	

--- » — 28	 _____ „ _____	 29	 —».—	 26 »
	efter fulde 30 Aars Tjeneste 	 27 »
	31 	28»

	

— » — 32	 ,	 29 »
_____ » ______ 	 33	30»

„ _. 34

-
»

-

-»

—»—

	 48 »
45 eller fiere Aars Tjeneste 	  50 »

Den Tjenestetid, som er udfort før det fyldte 20de Aar,
regnes herved kun for det Halve.

Hvis Nogen, der afskediges med Pension eller Vartpenge,

ikke mindst har 10 Tjenesteaar, bliver Pensionen eller Vart-

pengene at ansætte ikke Mere end til 60 Spd. aarlig, med

mindre Forhøielse for særligt Tilfælde tilstaaes af Kongen.

s .

Hvis Nogen i Henhold til 4 er ansat i en lavere løn-

net Post og senere afskediges med Pension, da bliver denne

at beregne efter Gjennemsnittet af hans Løn i de sidste 5
Aar forinden hans Ansættelse i saadan Post, dog saaledes, at
Lønnen i ingen af disse 5 Aar regnes lavere end den, han

senere har oppebaaret.
Nedsættelse eller Forflyttelse til en lavere lønnet Post

paa Grund af Tjenesteforseelser medfører derimod, at Pensionen

senere kun beregnes efter Gjennemsnittet af de sidste 5 Aar
i den sidste Post.

9
Naar en Betjent, der ved frivillig Udtrædelse uden at

overflytte sin Pensionsret til en anden offentlig Jernbane 5)
har tabt sin Pensionsret, senere erholder ny Ansættelse ved
Jernbanen, medregnes ved Pensionsansættelsen ogsaa hans tid-
ligere Tjenesteaar.

10.
Pensionen udbetales ved Udgangen af hver Maaned, til

og med den Maaned, hvori Pensionisten dør.

11.
Pensionskassen, hvis Virksomhed regnes fra iste Januar

1870, erholder som Erstatning for Pensionernes Beregning for
de nu ansatte Betjente fra Jernbanens Aabning et Bidrag af
Jernbanens Kasse af 450 Spd. Dette Bidrag bliver, forsaavidt
det ikke kontant indbetales, at forrente med 5 % p. a.

12.
Skulde Tilskud vise sig nødvendigt til Udredelse af Pen-

sioner, gjøres dette af Jernbanen.
13.

Pensionskassens Midler blive at gjøre frugtbringende ved
Indkjob af Statsobligationer, Hypothekbankobligationer, Kom-
muneobligationer, Jernbaneobligationer eller ved Udlaan mod
reskriptmæssig Sikkerhed i faste Eiendomme, og midlertidig
ved Indsættelse i en Sparebank eller lignende Bankindretning.

14.
Bestyrelsen af Pensionskassen henhorer under Jernbanens

Direktion.
15.

Som Sikkerhed for, at Jernbanens Tilskud til Pensions-
kassen udelukkende skal komme Pensionisterne tilgode, fast-
sættes herved, at Pensionerne ikke maa pantsættes eller tages
i Udlæg eller Beslag, og vil saaledes ingen saadan Pantsæt-
telse, Udlæg eller Beslag blive anerkjendt.

16.
Forandringer i denne Pensionskasses her bestemte Statuter

kunne med kongelig Approbation vedtages af dens Bestyrelse,
men erholde ikke tilbagevirkende Kraft paa allerede erhvervede
Rettigheder.

»

35
36
37
38
39
40
41
42
43
44» -"

»

31
32 »
	  33 »

34 »
36 »
38 »
40 »
	  42

44
	  46 »
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Statuter
for en Understøttelseskasse for Enker efter afdøde Betjente, samt i særegne Tilfælde for Pensionister

ved Drammen-Randsfjord Jernbanen med dens Sidebaner fra Hougsund til Kongsberg
og fra Vikersund til Krøderen,

approberede ved kongelig Resolution af 9de November 1872.

1.
Til Understøttelseskassen for Enker efter afdøde Betjente

ved Drammen-Randsfjord Jernbanen med de til samme hørende
Dampskibe, samt i særeget Tilfælde til Pensionister ved samme,
erlægges af enhver Betjent ved hans Ansættelse 1 Maaneds
Løn, og ved enhver følgende Lonsforbedring dennes Belob for
1 Maaned.

Det første Bidrag kan betales med 1/12 Afdrag i hver
af de første 12 Maaneder. Med Hensyn til, hvem der er
Bidragsydende, og hvad der beregnes som Løn, følges de for
Pensionskassen gjældende Regler.

2.

Understøttelseskassen erholder af Jernbanen og de denne
tilhørende Dampskibe fra iste Januar 1870 et aarligt Bidrag
af 1/2 Skilling af Daleren af al udbetalt Lønning, beregnet
efter de for Pensionskassen gjældende Regler.

3 .
Som yderligere Indtægter tillægges Understøttelseskassen

fra 1 ste Januar 1870 Indtcegten for Platformbilletter, for

Adgangstegn til at passere langs Jernbanelinien og for Tilla-

deise til Opslag af Plakater paa Jernbanen.
4.

Af Understøttelseskassen kunne Enker efter Betjente, der

vare pensionsberettigede af Pensionskassen, samt i Tilfælde af

særegne Uheld, Sygdom og deslige, Pensionister med smaa

Pensioner, tildeles Understøttelse efter Bestyrelsens Skjøn.

Understøttelsen ydes blot i Form af Gratiale for 1 Aar ad

Gangen. Hensyn skal herved fornemmelig tages til Trang.

Til Understøttelse maa ikke i noget Aar anvendes mere

end Aarets Indtægter og de indvundne Renter af den ved

foregaaende Aars Slutning tilstedeværende Beholdning, der

saaledes aldrig maa angribes.
5.

Understøttelseskassens Midler gjøres rentebærende efter
samme Regler som Pensionskassens og staar under samme

Bestyrelse som denne.

10
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Angaaende Forslag til Budget for Terminen fra Iste Juli 1877 til 30te Juni 1878.

Skrivelse af 7de Oktober 1876 fra Direktionen for Vestbanerne til Jernbanedirektøren.

Ved at oversende Bestyrerens af Direktionen tiltraadte
Forslag til Budget for Christiania-Drammen og Drammen-
Randsfjord Jernbanerne for Budgetterminen iste Juli 1877
til 30te Juni 1878, tillader Direktionen sig at bemærke
Følgende:

Indtægterne ere ansatte paa det nærmeste i Lighed
med de for indeværende Budgettermin anslaaede, med Und-
tagelse af Godsindtægterne, der efter den Stigning, disse i
dette Aar have undergaaet, for Drammen-Randsfjordbanen ere
ansatte 39200 Kroner og for Christiania-Drammenbanen 7600
Kroner heiere end i denne, og endvidere med Undtagelse af
» Øvrige Indtægter» ved Christiania-Drammenbanen, der er
forhoiet med 9200 Kroner i Forventning om forøget Indtægt
af de nu under Oparbeidelse værende Tomter i Hjortmes-
bugten ved Christiania.

Under Udgifterne henledes Opmærksomheden paa efter-
nævnte Forandringer: Lønnen for Stationsmesteren i Dram-
men er opført med 3360 Kroner i Henhold til det Kongelige
Indre-Departements Bestemmelse i Skrivelse af 22de Juli d.
A. om, at denne Funktionær fra iste Juli d. A. indtil videre
oppebærer et Tillæg til sin Løn af 480 Kroner aarlig som
yderligere Bidrag til Bolig. Brænde og Lys.

Lønnen for Baneingeniørens Assistent er opført med
2400 Kroner aarlig, overensstemmende med Direktionens ved-
lagte Forslag om Alderstillæg for denne Funktionær.

Lønnen for Telegrafister og Telegrafistinder er ved begge
Baner opført med 600 Kr. aarlig i Henhold til Direktionens
vedlagte Forslag om Forhøielse af Lønnen for Telegrafbetjente,
fra 480 til 600 Kr. aarlig.

Ifølge sidstafholdte Storthings Beslutning er blandt
Udgifterne ved Christiania-Drammenbanen opført Afdrag paa
Kapitalkonto for Anskaffelse af Godsvogne, for Opførelse af
nyt Godshus ved Christiania Station og for Udvidelse af Asker
Station, henholdsvis med 1/25 Del af 76000, 30000 og 6400 Kr.
Ligeledes er overensstemmende med Direktionens medfølgende
Forslag ved Christiania-Drammenloanen opført som Afdragpaa Ka-
pitalkonto for Anskaffelse af Lokomotiver 1/25 Del af Kr. 9850.70,
og ved Drammen-Randsfjordbanen 1125 Del af Kr. 9850.67.

Som Bilag 1 ved Budgetforslaget følger en Oversigt
over begge Baners Reservefond. Med Hensyn til den sted-

fundne Afsætning til disse Fond for Aaret 1875 tillader man

sig at henvise til Direktionens Forestilling af 4de Mai d. A.,
hvilken i Afskrift vedlægges.

I Oversigten er Afsætningen til Reservefondet for Tids-
rummet iste Januar 1876 til 30te Juni 1877 foreløbig anført
i Lighed med hvad ved Afgivelsen af forrige Budgetforslag
er opført for dette Tidsrum. Man vil imidlertid herved be-

mærke, at ligesom en saadan Afsætning efter Direktionens
Formening er storre end nødvendigt , saaledes ansees det
muligt, at der vil stille sig Vanskeligheder iveien for at effek-
tuere den.

Ligeledes følger som Bilag 2 Opgaver over begge Ba-
ners Pensions- og Understøttelseskassers Status pr. iste Ja-
nuar d. A.

Aftryk af Statuterne for Banernes Pensions-, Under-
støttelses- og Sygekasser vil efter Indre-Departementets Paalæg
blive indtaget i Driftsberetningerne for Aaret 1875.

Direktionen har for sit Vedkommende Intet at bemærke
ved, at Lønnen for de mere overordnede Funktionærer samt
for Stationsmestere og Stationsbetjente ved de storre Stationer
ikke fastsættes ved Regulativ, men enkeltvis.

Med Hensyn til Transporttaxterne tillader man sig at
forklare, at Direktionen ikke anser det hensigtsmæssigt for
Tiden at foreslaa nogen Forandring, sigtende til Opnaaelse af
Ensartethed med de øvrige norske Baners Taxter, idet den
finder at burde oppebie Resultatet af de Forhandlinger, som
nu skulle foregaa om denne Materie ved Sammentræde under
Hr. Direktørens Forsæde af samtlige Driftsbestyrere, forinden
den bringer i Forslag nogen Forandring i Taxter eller Klas-
sifikationer.

Angaaende det hos M. L. Mathisen optagne Laan, stort
160000 Kroner ser Direktionen sig ikke istand til at give
mere fyldestgjørende Oplysninger end dem, der allerede ere
givne, og dem, der indeholdes i daværende Medlem af Vest-
banernes Direktion, Stadshauptmand Schwartz's, til Meddelelse
herfra støttede Udtalelse i sidste Storthings Jernbanekommite.
Det fremgaar af Direktionens Forestilling til Departementet
for det Indre af Ste December 1873 angaaende de Udgifter,
Banerne havde at bestride, at Midler nødvendigvis maatte til-
veiebringes. At Direktionen under denne Nødvendighed  
istedetfor at søge optaget flere mindre korte Latin — modtog
Hr. Mathisens Tilbud om et 5 Procent Laan paa 160000

Kroner uopsigeligt i 5 Aar var alene, fordi man forucl3aa,
at der blivende vilde haves Brug for et saadant Beløb til
Driftskapital, og fordi den vidste derved at handle til Fordel
for Banerne. I sit Væsen henhorer saaledes det omhandlede
Mathisenske Laan ikke til de faste, men til de for Driften
nødvendige midlertidige Laans Klasse, der kun af Hensyn til
Banernes Interesse blev betinget uopsigeligt paa 5 Aar. For-
saavidt det imidlertid maatte findes hensigtsmæssigt i sammes
Sted at disponere andre Midler for Banerne i samme Øiemed,
antages Intet til Hinder for, at det Mathisenske Laan kan
tilbagebetales naarsomhelst. Afskrift af den forannævnte Fore-
stilling til Departementet for det Indre vedlægges.
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Forslag til Budget for Drammen-Randsfjord Jernbanen.

A. lndtvegter.
..
	 U.	 . 0.

1. Persontrafik (d. e. Passagerer, Kjøreredskaber og Bagage) .	 294000. 00...
2. Godstrafik (d. e. Varer, levende Dyr og Pakker) .   412000. 00.

3. Postbefordring  	 6000. 00.

4. Telegrammer  	 8000. 00.

5. Øvrige Indtægter  	20000. 00.

B. Udgifter.
Direktionen  	 6400. 00.

	Heraf antages at falde paa Drammen-Randsfjordbanen 	 3680. 00.	 3680. 00.

	

og - Christiania-Drammenbanen  	 2720. 00.
2. Hovedkontoret:

a. Lonninger :
Bestyreren  	 8000. 00.
Underbestyreren  	 4600. 00.
Sekretæren*)  	 2000 , 00.

Kasserer- og Bogholderkontoret :
Kassereren  	 3600. 00.
Bogholderen	 2400. 00.
1 Fuldmægtig .	 1440. 00.
2 Kontorister  	 2400. 00.

Revisionskontoret:
Den af Departementet ansatte Revisor  	 1184. 00.
Driftsrevisor  	 2400. 00.
2 Fuldmægtige	 2880. 00.
4 Kontorister  	 3744. 00.

MaterialkontorQt :
Materialforvalteren  	 2200. 00.
1 Fuldmægtig ..	 1440. 00.
3 Kontorister	 2624. 00.
Husleiegodtgjorelse for Materialkontoret og Materialbeholdningerne	 2000. 00.
Uniformsforvalteren	 400. 00.
2 Kontorbud .	 1440. 00.

44752. 00.
b. Dixtgodtgjørelse  	 1000. 00.
C. Kontorudgifter	 ..	 12400. 00.
d. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 648. 00.

740000. 00.

Heraf antages at falde paa Drammen-Randsfjordbanen

og	 - Christiania-Drammenbanen .   

58800. 00.

34000. 00.	 34000. 00.
24800. 00.            

3. Stationerne:
a. Lønninger:

Stationsmestere :
1 h, 3360  Kr.**)  	 3360. 00.
2 à, 1440 -	 2880. 00.

10 à 1200 -	 12000. 00.
6 à 960 - 	• 	5760. 00.

Lateris	 24000. 00.	 37680. 00. 740 0 0 O. 00.

Sekretærposten er for Tiden ikke besat ; Sekretærforretninger udføres nu dels af Bogholderen, dels af Driftsrevisoren, hvilke Funktionærer
derfor hver oppebære et Lønstillæg af 480 Kroner aarlig.

**) Stationsmesteren i Drammen er af Indre-Departementet i Skrivelse af 22dc Juli 1876 tilstaaet et Lønstillæg af 120 Spd. (480 Kroner)
aarlig fra iste Juli 1876.

10*
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Transport	 24000. 00.	 37680. 00. 740000. 00.
1 h 920 -	 920. 00.
2 h 864 -	 1728. 00.
1 Understationsmester  	 1440. 00.

28088. 00.
1 Fuldmægtig	 . ...	 1440. 00.

17 Kontorister, hvoraf 3 tillige fungerer som Telegrafister	 15936. 00.
2 Billetterer  	 1824. 00.
2 Pakkeexpeditorer. ..	 1824. 00.

26 Telegrafister og Telegraflcerlinge 	 15600. 00.
1 Vognskriver	 .	 .	 864. 00.
3 Pakhusformænd  	 2592. 00.

47 Sporskiftere og Portører	 .........	 35888. 00.
6 Bud  	 2880. 00.

Forskjelligt Vagthold	 .	 1632. 00.
Extraarbeide og Extralønninger  	 10000. 00.
Andre Telegrafudgifter, nemlig :
Løn til Overtelegrafisten  	 1600. 00.

- - Telegraftilsynsmanden  	 1008. 00.
Diætgodtgjørelse til disse  	 192. 00.	 2800. 00.

b. Kontorudgifter	 7000. 00.
C, Brænde, Olie, Lys etc.	 11000. 00.
d. Husleie  	 96. 00.
e. Assurance og Afgifter  	 2800. 00.
f. Forbrugsgjenstande samt Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 8000. 00.
g. Hestehold og Kjereredskaber . . 	 1336. 00.
h. 33 Konduktorer  	 36000. 00.

187600. 00.
Heraf antages at falde paa Drammen-Randsfjordbanen   140000. 00. 140000. 00.
og paa Christiania-Drammenbanen som Andel i Fællesudgifter ved Drammen

Station  	 30000. 00.
som Andel i Fællesudgifter ved Telegrafen	 800. 00.

-	 do. i	 do.	 til Konduktorer  	 16800. 00.

4. Lokomotiv-Afdelingen:
a. Lønninger:

Maskiningeniørens halve Lon') 	  • •	 2160. 00.
Maskinmesterens	 do.1)	 1200. 00.
Fuldmægtigens	do.')	 720. 00.
1 Kontorist	 960. 00.
Diætgodtgjorelse	 400, 00.
23 Lokomotivforere  	 34000, 00,
23 Fyrbodere  	 22000. 00.
25 Pudsere2) .	 16000. 00.
Extralønninger	 6400. 00,

83840. 00.

b. Kuls   102000. 00.
C. Brænde, Olie, Talg og andre Forbrugsartikler  	 22000. 00.

Lateris	 207840. 00. 177680. 00. 740000. 00.

i) Den anden halve Del belastes Værkstedets Drift.

Pudsere ansættes ikke fast, og staa saaledes paa Dagløn,

47600. 00.
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Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

d. Vedligehold af Lokomotiver . . 	
e. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 •

noaagne
Transport 207840. 00. 177680. 00. 740000. 00.

48000. 00.
4160. 00.

260000. 00.
Heraf antages at falde paa Drammen-Randsfjordbanen   126000. 00. 126000. 00.

	

og paa Christiania-Drammenbanen     134000. 00.

5. Vogn-Afdelingen:
a. Lønninger

til 6 Vognvisitorerl) . 	 5200. 00.
- Vadsk og Renholdelse  	 5200. 00.
- Opvarmning af Vogne 	 1600. 00.

b. Olie, Talg og andre Forbrugsartikler	 6000. 00.
C. Vedligehold af Vogne  	 50400. 00.
d. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 11600. 00.

80000. 00.
Heraf antages at falde paa Drammen-Randsfjordbanen	 .	 44000. 00.	 44000. 00.
og paa Christiania-Drammenbanen  	 36000. 00.

6. Ingeniør-Afdelingen:
a. Lønninger:

Baneingeniøren	 4320. 00.
Assistenten .	 • 	 • •	 2400. 00.
1 Fuldmægtig	 1440. 00.
Diætgodtgjørelse .	 920. 00 ,
Husleiegodtgjørelse 	 520. 00.

9600. 00.
Heraf antages at falde paa Drammen-Randsfjordbanen	 7020. 00.	 7020. 00.
og paa Christiania-Drammenbanen  	 2580. 00.
2 Banemestere .  	 3744. 00.

11 Distriktsformænd	 b, Kr. 864	 9504. 00.
10 Lagsformænd	 b, - 720  	 7200. 00.
41 Skinnelæggere	à - 672	 ....	 27552. 00.

3 Brotommermænd	 à - 960	 . .	 2880. 00.
7 Grindvogtere . . 	 1600. 00.

Extralonninger	 13600. 00.
73100. 00.

b. Overbygningen
.	 15680. 00.Arbejdsløn • •

Material  	 42720. 00.

C. Underbygningen:
Arbejdsløn .	 6400. 00.
Material .	 800. 00.

d. Gjærder :
Arbejdsløn  	 4000, 00.
Material  	 5200. 00.

e. Broer:
Arbejdsløn	 7600. 00.
Material .	 6000. 00.	 13600. 00.

f. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 •	 2800. 00 , 164300. 00.

7. Vedligehold af Bygninger og Vandstationer	 •	 7600. 00.

8. Do.	 - Stationspladse og Sidespor  	 3200. 00,

9. Do. 	• - Telegrafen	 .	 2000. 00.

10. Beklædning af Betjente  

	

	 10080, 00.

Lateris 534860. 00. 740000. 00.

i) En Del af Vognvisitorernes Lon kommer til Udgift under Vognenes Vedligehold.

58400 , 00.

7200. 00.

9200. 00.
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

Transport 534860. 00. 740000. 00.

1. Leie af fremmede Driftsmidler
12. Renter og Afdrag af Laan og Afskrivninger paa Kapitalkonti :

a. 1. Afdrag paa Obligation af 8de April 1870 til Kongsberg Solvværks Driftsfond
den lite December 1877 .  	 2633. 33.

- lite Juni 1878	 2633. 33.

5266. 66.

Q. Afdrag paa Kapitalkonto for Anskaffelse af Lokomotiver ifølge Forslag af

Direktionen	 .......	 .	 .	 .........	 394. 03.

	

3. Afdrag paa Rabat af Driftslaan Kr. 608000, 4 % = Kr. 24320 med 1/ia Del	 2432. 00.

8092. 69.

b. 1. Renter af Laan til Driftsmidler, fælles for Drammen-Randsfjord og

Christiania-Drammenbanen hos M. L. Mathisen, Kr. 160000=------ Kr. 8000,

hvoraf paa Drammen-Randsfjordbanen Halvparten	 . .	 4000. 00.

2. Renter af ovennævnte Laan til Kongsberg Solvværks Drifts-

fond, Kr. 158000, til Rest lite Juni 1877

Kr. 121133. 33, 112 Aar 5 %	 .	 3028. 33.

Kr. 118500	 do.	 do.	 .	 2962. 50.	 5990 , 83.

3. Renter af Obligation af 21de Juli 1873 til Kongsberg

	Solvværks Driftsfond, Kr. 400000, 5 % 1 Aar . . . .	 20000. 00.

4. i

1 Aar
Renter af Laan i Kreditbanken, Kr. 608000., 4V2 e%

27360, 00................	 .

5. Renter af det ved Storthingets Beslutning af iste Mai 1875

og kongelig Resolution af 22de s. M. bevilgede, men endnu
ikke optagne Laan, stort Kr. 46400, 5 % 1 Aar .	 2320. 00.

59670. 83.

hvorfra gaar: Rentegodtgjorelse af Christiania-Drammenbanen

til Drammen Station   7320. 00.

Rentegodtgjorelse for Værkstedet med Ma-
skiner  	 12400. 00. 19720. 00.	 39950. 83.	 48043. 52.

13. Forskjellige Udgifter  	 10000. 00.

14. Tilskud til Pensions- og Understottelseskasserne  	 2000. 00.

15. Tab ved Dampskibenes Drift ..  	 2856. 48.

16. Anslaaet Aktieudbytte, 1 3/4 % af Kr. 6928000 .   121240. 00.

17. Afsætning til Reservefond . . 	 21000. 00.
740000. 00.   

Forslag til Budget for Christiania-Drammen Jernbanen.

A. Indtægter. 	X. 0	 Nt.

1. Persontrafik 	  440000. 00.

2. Godstrafik	 .	 244000. 00.

3. Postbefordring  	 3760. 00.

4. Telegrammer	 . .	 5040. 00

5. 'Øvrige Indtægter  	 27200. 00.
720000. 00.  
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Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1877.

B. Udgifter.

Transport Indtægter 	 720000. 00.

1. Direktionen (Andel i Fællesudgifter, se Drammen-Randsfjordbanen)  	 2720 00.

2. Hovedkontoret (Andel i Fællesudgifter, se Drammen-Randsfjordbanen)  	 24800. 00.

3. Stationerne:
a. Lønninger:

1 Stationsmester  	 2340, 00.
3	 Do.	 h Kr. 1200  	 3600. 00 ,
7	 Do.	à -	 960	 6720. 00.
1 Understationsmester  	 1440. 00.
1 Expediter ved Slæbende	 240. 00.

14340. 00.
1 Fuldmægtig ..	 1440. 00.
7 Kontorister, hvoraf 1 tillige fungerer som Telegrafist  	 6240. 00.
2 Billettører .. 	 .	 1920. 00.
2 Pakkeexpëditører . 	 1920. 00.

14 Telegrafister .	 8400. 00.
1 Vognskriver  	 864. 00.
1 Skifteformand .	 864. 00.
3 Pakhusformænd	 ..  	 2592. 00.

30 Portører	 23040. 00,
4 Bud 	 1920. 00.
1 Portner .	 720. 00.
2 Natvagter  	 1536. 00.

Extraarbeide og Extralønninger  	 3684. 00.
b. Kontorudgifter	 ..	 4400. 00.
C, Brænde, Olie, Lys etc.	 10000. 00.
d. Husleie . ..	 240. 00.
e. Assurance og Afgifter  	 1600. 00.
f Forbrugsgjenstande samt Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 3600. 00.
g. Hestehold og Kjøreredskaber . 	 1440. 00.
h. Andel i Fællesudgifter til Drammen Station, ved Telegrafen og til Konduktø-

rer (se Drammen-Randsfjordbanen)  	 47600. 00.
Rentegodtgjørelse til Drammen Station  	 7320. 00. 145680. 00.

4. Lokomotiv-Afdelingen:
Andel i Fællesudgifter (se Drammen-Randsfjordbanen)	 134000. 00.

5. Vogn-Afdelingen :
Andel i Fællesudgifter (se Drammen-Ra -ndsfjordbanen) .	 36000. 00.

6. Ingenior.Afdelingen:
a. Lønninger:

Andel i Fælleslønninger (se Drammen-Randsfjordbanen)  	 2580 , 00.
1 Banemester	 .	 1920. 00.
4 Distriktsformænd	 3456. 00,
5 Lagsfornmnd .	 3600. 00.

16 Skinnelæggere	 10752. 00.
1 Brotømmermand  	 960. 00.
2 Tunnelvogtere  	 1440. 00.
4 Brovogtere .	 2880. 00..
3 Grindvogtere .	 1440. 00.

Extralønninger	 .	 ...........	 11912. 00.

40940. 00.
b. Overbygningen :

Arbeidsion  	 10600. 00.
Material	 13000. 00.	 23600. 00.

	

Lateris	 64540. 00. 343200. 00. 720000. 00.
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1877.

	Transport	 64540. 00. 343200. 00. 720000. 00.
C. Underbygningen:

Arbejdsløn  	 6600. 00.
Material  	 600. 00.	 7200. 00.

d. Gjcerder :
Arbejdsløn	 1800. 00.
Material  	 1000. 00.	 2800. 00.

e. Broer:
Arbeidslen  	 6800. 00.
Material  	 1200. 00.	 8000. 00.

g. Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 1600. 00.	 84140. 00.
7. Vedligehold af Bygninger og Vandstationer  	 2800. 00.
8. Do.	 - Stationspladse . 	 5200. 00.
9. Do.	 - Telegrafen  	 1000. 00.

10. Beklædning af Betjente  	 10880. 00.
1. Leie af Driftsmidler

12. Renter og Afdrag af Laan og Afskrivninger paa Kapitalkonto:
a. 1. Afdrag paa Kapitalkonto for Opforelse af Vandstation i Sandviken	 560. 00.

2. Do.	 Do.	 Erhvervelse af Sandviken Grustag .	 1240. 00.
3. Do.	 Do.	 Udvidelse af Brastad Grustag  	 320. 00.
4. Do.	 Do.	 Anskaffelse af 38 Stkr. Godsvogne	 3040. 00 ,
5. Do.	 Do.	 nyt Godshus i Christiania  	 1200. 00.
6. Do.	 Do.	 - Udvidelse af Asker Station  	 256, 00.
7. Afdrag paa Kapitalkonto for Anskaffelse af Lokomotiver ifølge Direk-

tionens Forslag  	 394. 03.
8. Afdrag paa Rabat af Driftslaanet Kr, 448000, 4 %	 Kr. 17920 med

1/lo Del  	 1792. 00.

8802. 03.

b. 1. Renter af Laan til Driftsmidler fælles for Chrisiania-Drammen og Dram-
men-Randsfjordbanen, Kr. 160000 ----- Kr. 8000, hvoraf falder paa Chri-
stiania-Drammenbanen . 	4000. 00.

2. Renter af Laan i Kreditbanken Kr, 448000, 4 1/2 % 1 Aar	 20160. 00.
3, Renter af Laan, stort Kr. 640000, hvortil haves Samtykke

ved Storthingets Beslutning af 2den Juni 1875 og kongelig
Resolution af 3 1 te Juli s. A., 5 ro 1 Aar, af Laanet kun
optaget Kr. 220000 . . . . . . .	 32000. 00 ,

4. Renter af endnu ikke optaget Laan Kr 128000, hvortil
haves Samtykke ved Storthingets Beslutning af 31te Mai
1876 og kongelig Resolution af 29de Juni næstefter, 5 %
1 Aar  	 6400. 00 ,	 62560. 00.

C. Renter af Ankegslaanet Kr. 2400000, 5 % 1 Aar 	  120000. 00. 191362. 03.

13. Forskjellige Udgifter  	 9889. 97.

14. Tilskud til Pensions- og Understottelseskasserne  	 1000. 00.
15. Anslaaet Aktieudbytte, 2 % af Kr. 2126400	 42528. 00.
16. Afsætning til Reservefond  	 28000. 00. 720000. 00.
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