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Direetioneus Lon . . .
Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag hertil

.	 2 000	 11

.	 353	 9

1

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. --

Den Norske lloved-Jernbanes Regnskab
for 13riftsaaret 1€373.

Indtægter:
	Spd. 	 ro	 Spd.	 P,

Indtægt for Befordring af 281 364 Passagerer .	 .	 67 518	 751
____	 ...	 ........	 -	 808 Vogne ...	 662	 38
_	 ..	 _.	 -	 6 685 levende Dyr	 .	 2 655 110
___	 ..	 —	 - Bagage .	 .. .	 2 157	 66
._	 ..	 - Pakker .	 .	 4 561	 74
_	 ...	 —	 - Melk .	 .	 , .	 7 615	 78
..._	 ..	 .....	 - Varer 	  199 995	 86
— -	 —	 - Posten . .	 . .	 2 338	 26
— -	 .._	 - Telegrammer  	 1 287 97

Husleie . .	 .	 228	 70
Tomteleie .	 •	 3 803	 13
Pakhusleje . .	 . .	 .	 1 201 107
Oplagsafgift 	 . .	 .  	 298	 27
Noteringsgebyhr af Actier 	 .	 . .	 209	 24
Leie af Hovedbanens Vogue	 Spd.	 /1;- 	 Spd.	 Spd.	 ,Z)

Paa Kongsvingerbanen . , . 9 301	 24
Paa Svenskebanen .	 . 1 819 118

	

11 121	 22
Herfra Leie af Kongsvinger-

banens Vogne . .	 . 8 699	 18
Og Leie af den svenske Banes

Vogne 	  . 947 75
9 646 93

1 474 49
Leie af Hovedbanens Locomotiver

Paa Kongsvingerbanen .
Herfra Leie af Kongsvinger-

banens Locomotiver 	 . .	 86	 41
Og Leie af den svenske Banes

Locomotiver .	 6 90

159	 9

93	 11
65 118  

1 540 47
340	 251Extra Indtægter . 

296 418	 4

Udgifter:

1 646 111
lioved-Contoirets Udgifter:

Lønninger	 . .	 •	 9 611	 40
Fragaaer Statsbanernes og Mjøsdampski-

benes Bidrag hertil: 	 r.

Kongsvingerbanen . . 3 192	 36

Lateris 3 192	 36 9 611 40 1 646 111	 296 418	 4
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Spd.

	

Spd.	 /3

Transport 3 192 36

	

Hamarbanen . . . . 450	 1)

Mjøsdampskibene . . 120

Spd.
9 611	 40

3 762 36

Spd.	 /3	 Spd.
1 646 111	 296 418	 4

	

5 849	 4
Contoirudgifter og Bibliotheket 	  2 222	 761
Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag hertil . 	  1 243	 61

	

979	 151,
6 828	 19i

•

Stationsudgifter:
Lønninger 	  30 596 117
Hestehold  	 2 035 103i
Contoirudgifter  	 1 906	 42
Olie, Lys etc 	 550	 84
Brænde 	 1 894 68,1
Gas, Christiania Station 	 943	 10
do. Lillestrøm	 do. .	 300	 49

•

Assurance og Afgifter	 1 205	 831
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	Q 632 1101

42 066 68
Herfra Godtgjørelse af Kongsvingerbanen for Drift af Vogne 6 308 97

35 757	 91

Locomotiv-Departementets Udgifter:
Lønninger . .	 . 29 685	 39
Contoirudgifter 	 151	 36
Gas  	 878 53
Brænde . .	 820	 2
Forbrug af Coke og Kul 	  44 718 43
Olie, Talg, Hamp og Pudsegarn 	  5 566 60
Materialforbrug 	  3 730 44
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium	 1 156	 48
Forskjellige Udgifter . .. 	 213	 89

86 920 54
Herfra Godtgjørelse af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelse

og Drift af dens Locomotiver . .	 . 39 215 105
47 704 69

Vogn-Departementets Udgifter:
Lønninger . . ..	 9 323	 58
Materialier  	 7 596	 86
Vedligeholdelse af Presenninger  	 1 050	 81

17 970 105
Herfra Godtgjørelse af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelse

af dens Vogne 	  10 140 47
830 58

Ingenieur -Departementets Udgifter:
Gager 	  1 946	 8
Contoirudgifter  	 98	 96
Lønninger til Overbygningen  	 12 870	 8
Materialier til	 do.	 19 176 111

32 046 119
Lønninger til Underbygningen  	 1 292	 141
Materialier „	 do.	 •	 368	 84

1 660 981

Lateris	 35 752 81i 99 767 108}	 296 418	 4



C. No. 8. 	 3

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

	Spd.	 e/Z	 Spd.	 Spd.	 A	 Spd.
Transport	 35 752 811 99 767 1084	 296 418	 4

Lønninger til Gjærder .	 .	 133 108
Materialier „	 do.	 324 118

458 106
Lønninger til Broerne  	 620 94
Materialier „	 do.	 719	 36

1 340 10
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 486	 82     

	- 38 038	 39i

	

6 376	 2

Vedligeholdelse af Bygninger:
Stationsbygninger  	 4 647
Værkstedsbygninger, Locomotiv- og Vognhuse  	 717 101
Vandstationer med Tilbehør  	 75 97
Dreieskiver, Vognvægter og Løftekraner  	 76 54
Skinneleeggerboliger	 .	 344	 64
Grindvogterboliger og Vagthuse 	 514 46

Vedligeholdelse af Stationspladse og Sidespor:
Overbygning, Materialier  	 432	 9

do.	 Lønninger	 .	 87 28   
519	 37     

	Øvrige Arbeider, Materialier	  	 590 107
do. 	Lønninger  	 588 119    

Lillestrøm Stationsplads, (halv Andeel)
1 179 106

.	 391	 2

Vedligeholdelse af Telegrafen . . 	

•	

. 	 2 432	 454
Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag hertil  	 1 578 115

Uniformer .
Erstatninger 	
Tab paa Tommerkjorsel til Strommens Saugbrugseiere:

Vedligeholdelse og Drift af Kehrad . . .	 740	 16
Indtægt af Tømmertransport til Strømmen Sidebane efter Fradrag af

Omkostningerne (heri ikke medregnet Locomotiv- og Vognud-
gifter til samme) . 	 15 117

724 19
Renter .	 5 480 98
Gartneriet '(halv Andeel) .	 642	 40
Jernbanebegentenes Procenter  	 661	 13
Tilskud til Pensions- og Understottelseskassen	 640	 98

Agio Conto	 .................	 23	 4

Omkostninger ved Udbetaling af Dividende London .	

•	

427	 47
Forskjellige Udgifter .. 	 1 550	 67
Jordstykker langs Linien . •	 68

Ombygning af Trøgstad Overgangsbro . 	 109 46
177	 46

160 879	 72

Heraf følger for 19de Driftsaar en Gevinst al  	 135 538	 52
hvoraf overeensstemmende med Contract om Jernbanens Anlæg in. in. er crediteret:

Den Norske Regjering Rente af Grundens Værdi for Aaret 1873 f 1 200 'a 4 Spd. 64	

•	

5 440

	Tilbage Overskud	 130 098 52
hvilket har sat Directionen istand til for de prioriterede Actier f 225 000 for Aaret 1873 at erklære

en Dividende af 54 pCt eller f 12 375 à, 4 Spd. 64 /3 	  56 100
og for de uprioriterede Actier 1 012 500 Spd. en Dividende af	 pCt 	  45 562

101 662	 60
og at overføre til Ombygnings- og Reservefondet  	 28 435 112

2 090 25

853 504

	

3 085	 51

	

127	 9
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende

Activa:
Sp d.	 /Z	 Sp d.	 1 	Spd.

Cassa-Conto 	 5 085	 9
Den Norske Creditbank 	  77 876 26
Marine- og Post-Departementet 	 2 909 26
Directionen for Oplandske Dampskibe  	 143 98
Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse 	 4 266	 99
Kjøsdampskibenes Chefer og Commissionærer  	 1 075 774-
Diverse udenlandske Debitorer  	 1 106 65
Diverse indenlandske	 do.	 10	 68
Gjøvik-Odnæs Kjørsels Inventarium  	 798 43
Beholdninger under Hoved-Contoiret    

	151 207	 78
810 64

	

218	 541-

	

3 319	 3
847 401

Hoved- og Kongsvingerbanens fælleds Sygekasse
Betjentboligers Gevinst og Tab.
Conto med Diverse 	
Hamar-Aamot Jernbane 	  
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbane 	  31 024 90
Hovedbanens særskilte Formue 	  76 337 511
Indkjøb af 4 Stkr. 1 Cl. Passageervogne i 1873 .	 4 000

Capitalconti:
1. Forbedringer ved Stationerne :	 Sp d.

a. Sidebane ved Lillestrøm  	 5 436	 4
b. Forbedringer ved Eidsvold  	 8 609	 50
C. Forbedringer ved Christiania Station	 2 000
d. Udvidelse af Christiania Pakhus . .	 4 898	 131

20 943 671
2. Eidsvold Hotel og Stationsbygning	 8 500
3. Meyergaarden ..	 16 680	 41
4. Betjentboliger .	 5 022	 83
5. Ballast Sidebaner  	 2 137	 56
6. Lundberg Skov  	 1 044 101
7. Ombygning af Flanebro  	 3 000
8. Ombygning af Dahls Bro 	 3 600	 ,7

9. Ombygning af Børkebro 	  10 000

Passiva:
Obligations-Conto	 224 300
Diverse udenlandske Creditorer	 217	 17
Meyergaardens Gevinst og Tab 	 8 545 109i
Obligations Eiere, Renter  	 5 647	 60
Hovedbanens ældre Sygekasses Laanefond 	 918 39
Pensionsfondet 	 4 710	 57
Understøttelsesfondet ..	 4 836	 491
Pantecreditorer i Meyergaarden  	 10 000

12 190 74
do.	 af Coke og Kul 	  12 594	 102
do.	 af Kul i Lillestrøm  	 8 910	 71
do.	 af Kul i Eidsvold .  	 1 738	 103
do.	 under Materialforvalteren 	  115 772	 88

— 70 927 1011
-I 	431 965	 34-12

Lateris 259 175 92	 431 965	 341



C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. --

Transport
Spd.	 /Z	 Spd.	 /6 	 Spd.

	259 175 92	 431 965 341
Prioriterede Actiers Dividende-Conto:

Tilbagestaaende 31te December 1873 E 1 383. 10. 4	 6 248 106
Afsat pr. 31te December 1873 	 „ 12 375. „ „	 56 100

13758. 10. 4 .	 . 62 348 106

Uprioritere,le A ctiers Dividende -Conto:
Tilbagestaaende 31te December 1873  	 4 140 75
Afsat pr. 31te December 1873 . .  	 45 562	 60

	  49 703 15
	Assurance af Varer med Jernbanens Dampskibe .	 -	 .	 347 114

Vederlag for Bjorvigsstranciens Afstaaelse	 . 20 000	 ,,
Den Norske Regjering . . 	 .	 .	 .	 . . 5 440	 7/

Ombya-cings- og Reservefond :	 Spd.	 fiS
Tilbagestaaende 31te December 1872 .	 .	 20 614	 361

Afsat pr. 31te December 1873. .  	 28 435 112
49 050 281

Heraf afskrevet paa folgende Conti:
Spd.

1. Conto med Diverse — Forskjellige
uerholdelige Fordringer	 . . . . 1 045	 97

2. Grundfond for Pensionsfondet, afsat
Rest 	  1 039	 8

3. Opførelse af ny Smedie ved Værkstedet 1 489	 99
4. Indkjøb af 1 Stkr. 1 Cl. Passageervogne

i 1873	 .	 .	 .	 . ......	 •	 4 407	 110
7 982 74

Og paa følgende Capitalconti:
a. Forbedringer ved Christiania Sta-

	

tion — .	 2 470 116i
b. Anskaffelse af Driftsmidler . . . 	 654	 93
C. Eidsvold Hotel og Stationsbygning	 970	 71

d. Ombygning af Flanebro . . . . 	 744 108
e. do.	 Dahls Bro

	

456	 71t
f.	 do.	 Børkebro .	 820	 98

6 118	 7
14 100 81

34 949 671

431 965	341	 431 965 341



10 027 531tilsammen et Overskud af 	

71

fJ	 Spd.

. 15 351

Spd. /4 Spd.

120 90
66 48
30 84
21 ,g
19 111

Udbetalt Pension til:
Hovedbanens Personale .
Mjøsdampskibenes do. .
Hamarbanens	 do. .
Kongsvingerbanens do, . .

Tilbagebetalte Pensionsbidrag

Hovedbanells særskilte Formues Regnskab.
(Indholdsfortegnelsen angiver, hvor Specificationer herover findes.)

Indtmgter

Mjøsgodsdampskibenes Overskud 	
Mjøspassageerdampskibets do.
Sørengen Eiendoms	 do.
Øierdampskibets	 do.
Interesse-Conto 	

	Spd. 	 /4	 Spd.	 /4

	6 918 	 53
402 57

1 531 38
503 77i
671 68

hvilket overføres til Driftsfondets Conto.
Hermed salderes Balance-Contoen,

Activa:
Spd.

Breien & Co. ifølge Pantobligation
Capital-Conti:

Sørengen Eiendom . . . . 41 275
Dampskibet „Kong Oscar". . 25 650

do.	 „Dronningen" . . 11 400
do.	 „Jernbarden" .	 2 000

Shebebaadene 	  4 988
Dampskibet „Strømmen"	 • 3 800
Anlæg ved Gjøvik 	  2 000

do. ved Lillehammer	 3 000
do. ved Bjørgevolden	 400

Pensionsfondets Regnskab.
Indtægter:

Spd. /4

Bidrag fra Hovedbanens	 Personale .	 905 521
do.	 71 Kongsvingerbanens do.	 338 374
do.	 ,, Hamarbanens	 do.	 179 111
do.	 77 Hovedkontorets	 do.	 107 61
do.	 17 Mjøsdampskibenes do.	 101 69
do.	 ,, Øierdampskibets	 do.	 .	 9	 3
do.	 17 Hovedjernbanens Driftsfond	 320 49
do.	 17 Kongsvingerbanens do.	 127 77
do.	 77 Hamarbanens	 do.	 .	 61 69
do. ,, Mjøsdampskibenes do.	 34 44
do.	 ,, Øierdampskibets 	 do.  	3	 1

	Indvundne Renter   1 236 82

3 424 76 12-

Activa:
Spd. /4

Norsk Hoved-Jernbane . •	 •	 . 	  4 710 57
Diverse Pantelaan 	  22 200 „

26 910 57

Udgifter:

258 93
Overskud for 1873 	  3 165 1031

3 424 7612-

Passiva:

Pantobligation til Thor Olsen 	
do.	 til Grønlands Asyl

Norsk Hoved-Jernbane 	
Hovedbanens særskilte Formues Driftsfond

109 864 105

105

11

11

17

1)

77

7)

17

94 513 105

109 864 105

som udviser følgende

Spd.

19 500
4 000

76 337
10 027

17

514
531

Passiva:

Capital-Conto .
Spd.

. 26 910 57

26 910 57
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Udgifter:
Spd.	 /4

Udbetalt Understøttelse til:
Hovedbanens Personale .
Hamarbanens	 do.
Kongsvingerbanens do.
Mjøsdampskibenes do.

Overskud for 1873 	

. 548

. 160	 60

.	 147

.	 12	 24

. 2 458	 681

3 326 321

Passiva

Capital-Conto . 
Spd.

. 10 137 34  

10 137 34      

C. No. 8.	 7

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. --

Understøttelseskassens Regnskab.
Indtægter:

	Spd.	 /4
Bidrag fra Hovedbanens 	 Personale .	 925 38

do. 17 Kongsvingerbanens do.	 319 102
do.	 ,, Hamarbanens	 do.	 183	 601
do. ,, Mjøsdampskibenes do.	 145	 9
do.	 '1 Hovedkontorets	 do.	 54
do.	 /7 Øierdampskibets	 do.	 .	 14	 77

do. ,, Hovedbanens	 Driftsfond .	 320	 49
do. )7 Kongsvingerbanens do.	 127	 77
do.	 77 Hamarbanens	 do.	 61	 69
do.	 ,7 Mjøsdampskibenes do.	 .	 34	 44
do.	 ,5 Øierdampskibets	 do.	 3	 1

Platformbilletter 	  629	 46
Opslag af Plakater  	 75 108
Adgangstegn til Linien  	 27 28
Renter .	 ........	 405	 1

	

3 326	 321

Activa:
Spd.

Norsk Hoved-Jernbane .  	 4 836 491
Baarliddalens Enkesæde  	 192 46
Fuglerud	 do.	 108 56
Pantobligationslaan .	 . 5 000	 19

10 137 34

Heftye's Understøttelsesfonds Regnskab.

Fondet udgjorde ved Udgangen af 1872. .
Indvundne Renter i 1873. .

	Spd. 	 /4

.	 722	 64
.	 34	 17

Spd.

756 81  
Hvilket Belo]) henstaar saaledes
Diverse Debitorer	 Obligationslaan —  

	
743 109

Cassa-Conto  
	

12 92
756 81



	r
+

4
, 	

r+
.0
	

=kt+
	,

14  
C
M
 
C
D
 
N
t
 
E
t
	

G
R
 
o
t
	

0
0
	

G
•2 C

r, C
O

 L
`... .70 C

”,
,
H
	

C
Q
	

c.0 C
O
	

icc 	
C

O
	

r
.
 
0

0
 
Z

--"
. C

., 
0r--4

•T
t

r
, r

ilc
,

46.■
C

T
, In

 C
N

2
cc

I	
1

ce
	C
%
 
C
t
.
 
0
0
 
0
0
 
c
0
 
0
0
	

ot••••••

1
.0

r
.
	

0
0

 
r
.
	

V
t

0
0
	

O
c
I
	

r-d

r
-

Q
D

e
t

CR,

C
D

 0
0
 
G
O

C
"
,
 
0
0

•
C
O
 
,-i

C/D

0
0

cc

o
t
 
r
-
 
c
l
 
E
t
 
cr,	

c
)

Q
D
 
c
0
 
c
.

-.) C
%
 
C
D
	

c
Q

c
c
c
e
c
e
-
c
c
	0
O
 

C
R

c
c
c
	

4 	
cc

CS")

rc;

c
e

r
.

C
O

	0
0
 

C
D
 
,
f
 
0
0
 
Q
D
	

ce
 

-7t.1
C
l
L
 
Cr, 

Q
D
 
ut 	

Q
D
	

ccc r
-

•
C
it C

M
 
g
t
 
Cr)	

C
D

	r
c
;

c
e

c", ccc	
GN2

ce
	Q
D
 
Q
D
 
C
Q
 

,
f
 
C
Q
	

0
0
 
C
D

S:14
	o
t

	
c.0

icc	o
t

C
O

E
t

C
r:

ce

r4C
.,

C
\/ 0

0
	

C
%

 0
0
 0

0
0
0

C
D
 co

 
r
-
 
o
t
 
r
-
 
C
D

u
t
 
c
o
	

c
Q
 
„
,

r
-
 
Q
D
 
0
0
 r- c

e
 
n
t

G
R
 C

Q
 C

0
0

k.Ct
Ic-
ce

8
C. INo. 8.

N
o
rsk

 H
o
v
ed

jern
b
an

es 1
9
d
e D

riftsb
eretn

in
g
. —

 A
a
r
 1

8
7

3
. —

•autuoquv
o
 p

a
1
B

2
y
e
 I

Joj 12æ
lpui aioq 

-n
i) y

u
 lo

d
i

C
 tM

 0
0

 r
. ,V
	

cq
 -1

0

0
6
	

r.'s	
G

o-
G

O
	

`14	
Lt*"4	

GN1

ce
	0

-
 G

- C
O

-
 in

-
 kc

'

0
0
 
o
t
 
r
-
 
C
%
 
C
Q
	

E
t
 
,-,	

Q
D

rc;	
,
-
-
4
 
c
o
 U- 

gt l'..-	
,t4 

,14
E
t

C
Q
 
0
0
 
,
f
 
G
O
 
0
0
	

e
l
 
,-,
.
'
 
r
-

g:L.
0
0  
r
-
 

r
. C

Q
 C

O
	

,t
	

0
C

O
	

C
q
	

C
O

r-1

9
.0

1
. ,,M

r
.0
	

,...N
	

rk
,1
	

v
..0
	

-,,, 	
,
,
.
.
q
>
1
”
,
K
m

'..;.L 	
p., 

,
,
 
C
D
 
,
t
 
c
o

	

r
-
 
E
t
 
t-, e.. 	

Q
D
 
Q
D

	

C
Q
 
0
0
	

o
D

o
t
	

,-.4
C
Q
	

Q
D
 
0
0
 
,
H
 
1
.
)
 
z
.
.
.
.
 
,
H

-
,
 
r
-
 
,
f
	

r
-
 
C%	

Q
D
o
D

$-T
Q
)	,
t
i
 
0
0
 
Q
D
 
0

-,
 
C
%
	

E
t
 
,14	

Et
	

0
0
	

r
-	c

 
0
0
 
0
0
 
c
.
0
	

Et
cs	

rz4	
cs) ,1.1 G

o ),.o r- 	•
11 co 	

0
0
	

,
,
	

,
,
n
 E
t
 
E
t
 
C
D
 
C
M
 
C
D
	

C
M

7:,, 1,-
 
c
-,
 
c
■
I
 E
t
	•

t
i
 
0
	

0
0
	

(
n
	

O
t
 
'
T
t
 
O
Z
 
GN1 C

D
 
G
Q
	

C
%

P.,
°D
	

co	
c',	

G
	

r
-

i	
i'...	

,
,
 
,
f
 
C
Q
 
C
D
	

C
%

C
%
	

G
R
	

c
Q
	

,
,
 
o
t
	

(7.,

••• ,•••1 ,)

'1.  ) t 0
 I. i ‘ 1

) g
7
.`1

 C
d l'... e

e
i'l  e

l3
 

('L) 	C
..) 	

.
.
.
.
7

 
17:3 	

i:.....4.	
C
O
	

E
t

cd
 cd
	

, ;.,-
	

I
 

"--4
P

H
 Pq	

e
- .., ;H

,-, bk
	

ci)	
c-,

1--4

ct)
rz:1ci)

cdO
c

▪
 

i;0
C'C

3cd

17,
')

0
	

.714	
)..ct	

C
O

 0
 C

.0
 C

r
; r

. 0
	

C
O

x
n
	

CX)	
C

O
	

r-
4

 , ...0
 C

r
 C

7
N

 C
, ,---

CO
	

ert 	
Z

",	C
l

 in
 r

. 0
0

 ,1
1

 (
	

0
%

C
Q
	

,--i 	
n
t	

ap

L--	
t- o0 -71.1 -71-1 i --- cc 	

G
o

co	
o
o
 r
-
 
Q
D
 
Q
O
 
0
0
 
<D	

ut
•

c
O
 
Q
D
 
c
O
 
r
-
 
r
-
 
C
Q
	

,14

C
)
	

„
,
 
,
,
 
.
.
.
,
1
4
 
r
-
 
,
t
i
 ut
	

c.C,
rri	

1--.4 ,t1	
CID
G
, Z

—ctl	
c.,

pc:i
ai	

cd

=
	

PL,
;-.4	

Cl)
G
D
	

C
D
 
m

...,...) 	
cr_
•—

blD
a
.) ,---

S
 -

t ;... 	
,....

o
 c

a
c....

r-ze
;..	

-.,-.c.)
=
	

0.)
I■

4
	

c
l)

 
r
.

cd

'4
	

,÷
..

0., 	
,....,

c
>

 
4

,. 
p

.,

o
;.-4 	

g/.1 	
""

▪ '

1.) 	a
/

bf.)	
tlf)
e.,-,	

b
e

=
 
e
5

••••4	
-.4

 Tu'
=
	

=
 ...,

1..... 	
=GL)

Q
) -

cl) 
b
p

te, 
L
-
-
-
1
 
1 ;4

JD
 a dj 

0
C

d
 C

d
a:4

;-:

$= 1.1	
g

C
.;)

1S

• t

cn

,i;t4
 rii,N

 ri1
C

, 1	
,,..,,,	

...,	
r-,;,,-.4,, 	

...
•

C
O

 C
,/
 r.- 

1
 
CM
	

1 C'e'	
c
Q
	

c
O
	

r
-
 
c
Q
 
,
t
 
c
O
	

C
,
	

ut
	0
0

	
C
%
	

G
Q
	

,
-
-
i
 
0
0
 C
D
 
Q
D
	

r
-

0
,  
G
O
 

.7t4 	
Q
D
	

.,,,	
u
t
 
o
t
 
,
1
.
1
 
c
)
 
o
t
 
Q
D
	

aP
G
O
 
0
0
 
c
Q
	

C
O
	

icc 	
0
0
	

0
0
	

,
-
4
 
Q
D
 
r
-
 
o
t
 
C
%
 
0
0

,
f
 
C%
	

ce
	r
-
	

r
-
 
Q
D
 
O
D
 e- 

c
Q
 
C
M
	

E
t

ci) 	
r.d

-,n
cc	

CM c
c
 r
-
 
C
D
	

0
0
 
r
-
	

Et
C
%
	

C
Q
 
C
%
	

O
D
 
ut
	

E
t

•--1
C

Q
 C

r, C
,2

 ,ti gt	
C
M
 
r
.

Z
1
	

?
.... O

t in
 C

Q
 C

it	
C

.0 L"....
C

H
 0

 C
O

 0
,2
	

0
S=

- 4	
C
D
 
C
,2
 
CS!	

7'it	
O
C

C
D

 G
Or
.

r
.
	

C
O	c

 Z•.- G
O
 in .el i:.... 	

0
0

C
D
	

r
-
	

c
)
 
,
,
,
0
 c.., ,

,
 
o
t
 
C
)
	

Et
,
H
	

GO
	

C
%
 
C
%
 
c
.
0
 
0
0
 
C
D
 
0
0
	

e
t

GO
	

Q
D
	

o
R
 
,
f
 
E
t
 
C
D
	

Q
D

,-,	
Et
	

0
0
c
O 
 
 

E
t 0

0
	

t
-
	

0
0
 
c
0
	

c.0
	

À
ö 	

cs-, cep
c

,2 oo	
c%

 U
0
	

G
O
 
Q
0
	

Et
	

C
l 	r
-
 
r
-
	

c
Q
 
g
t
 
C
,1	

0
0

Q
D
 
o
t
 
o
t
 
,
t
i
 co
	c
r
,
 
0
0
	

0
0
	

,--,	
E
t
 
o
t
 
0
0
 
C
%
 
o
t
 
ut

C
Q
	

r
-ut
	

,
,
 
C
Q
 
c
e  op 

,
1
,
 
e
-

o
t
 
,
f
 
,
-
.
4
 
,
1
4
 
c
o

r
d
 
co
 
o
t
 
ce co

 
c
Q

u
t
 
0
0
 
r
-
	

C
%
	

c
e
 
C
D

	

C
D
	

e
t
	

c
l

gl,	
Et
	

9--1	
et"	

C
D
	

,d,	
,
-
-
,
 
c
Q
 ce)

0
0
 
ot
	

r
.	

O
t

EtC%C%C
n

Cn.
•-
4

ccccce

,1
1

,1

c
c
c
-

C
Z

)
 I

 C
O

0
0
	

r
-
4
 
I

C
Q

v
.0

Ic-
cc
	0
0
	

C
O
	

c3",
0

-,	
o
t
 
o
t
 
,
f
 
0
0
 
,
f
 
CD

C
'
0

E
t
	

o
t
	

u
t
 
0
0
 
Q
D
 
G
O
 
c
o
 
0
0

,
H	C
I

	,
f
 

,
f
 
Q
D
 
r
-
 
c
t
 
r
-

,-.4	
Et
	

,
,
 
c
Q
 
c
e
 
c
e

	r
.
1
0
,
4
0
 
1
.
0

	
c
o

.
.
0

•	
G

r.
,2 	

I	
›.•	

E
t

,
-
-
i
 e
t
 
0
0
 
I
 
0
,2	

I
 
Cr,	

n
t
	

C
O
 
0
0
 
0
t

rri

I
n

 r
-
 
C
D
	

0
0
	

C
%
	

r
-
	

C
R
	

,
,
 
E
t
 
c
Q
 
r
-
 
G
O
 

,7:R	
0
0

r
d

)
,ct

r
-
 
C
D
 
C
)
	

C
D
	

c.0 	•
t
i
	

GO
	

,,,,0 e... 00 ,-, E
t
 
c
e

1-.4
E'D

 c.	
1
 c

,t	
z
-
	

z
-
 cc) 00 i.:-.. G",2

 
C
O
	

,t
SZ.	

I
 
i '
-

c
e
	r
-
,
 
,
,
 
,
-
-
i
 

1 ,--(	
C
O
	

C -0
	

T
ri	

r
. 
c
Q
 
G
O
 

,--4 	r
-

o
t
	

,
,	c
e
 

_IN 
‘, IN ',Ici	

-.ni 	
,-,1,,,	

,,,,, ,,,,,,,	
.-K-.,, t, 	r

-
6
-
,
,
,

..,. 	
C
%
 
Q
D
 
o
t
 
0
0
 
C
-,	

c.0 cc
	u
t
.
	

..,:ti	
r
-
 
C
/
D
 E
t
 
C
-.
,
 
r
-
 r44

.7
t.1

0
0
0
0
r
-iC

O
	

C
O

O
	

,70	
r
. 	

C
O

 C
O

 C
q

 E
t
 
c
Q
 
c
O
	

C
Q

	1
-

4 	
y
..

;•••,

cd

Ic
-

r
. 	

r
. 

e
t
 r

. 
C

D
	

0
0

C
%
	

r
-
 
C
D
 
ot
	

cc
	E
t

C
%
	

Q
D
 
,
f
 
0
0
 
r
-
 
u
t
 
Q
D

o
t
	

c
O
 
u
t
 
c
D
	

Q
D

	

G
Q
 
o
t
	0
0

	 
C
O

C
%
	

0
0
 
u
t
 
r
-
 
o
t
 
Q
D
 
C
D
	

Q
D

r
-
 
0
0
 
0
0
	

C
%
	

O
D

•
0
0
 u

t	
o
t
 
r
-

ce	
0
0
 
r
-
 
E
t
 
c
%

G
O
	

E
t
 
u
t
 
0
0
 
E
t
 
r
-
 
Q
D

c
e
 
-
c
e

C
O

Q
Q

u
t

CM
ccC
M

Cr,
,••-•

r
s  CD

C
'.>'

C
>
 

t. I	
G.) 

11
)

8
	E

-
4

te) c
,  tv)	

E
.4,•

C
d

 C
d
	

°
•

P
H

 P:4
e,

r4
1

0
	

/
-1

0
	

1
.0
	

,1
0
	

•••IN

•
0
0
 
i
 
C
M
 
I
 
E
t
	i

 
Q
D
	

C
M
	

Q
D

 O
t Q

D
	

O
t

icc Q
D

 0
0
 
I
	

O
D
	

-
	

0
0
 
C
O
 
E
t
 
C
M
	

C
M
	

C
D

.	
d4	

GO
	Q

Q
	c
e
	-
 

G
N

Z C. .0
 C`,..) O

 0
0

■■fi 	
icc	

•	

0
0
	

L'•••
C

n
	

I
"

t
(
	

C
) ri C

O
 .7F

1 C
..0

,;14	
C

O
	

r
.	

C
O

C
r

cc0
0

,..,. 	
c.,0 •;0c, (:)

...1
. i -

.1..„ 	.
0

:
.

y-. G
O

 
r
.
-
.
 

1 
Z

'...	
ce
C.5. 	C

C
	

C
..0

-•
!
 CO
	

C
r	

r-4
i	

CL)
r
.

ri,	
;..,

cd cl)
	

,
f
 
0
0
o
o
	

C
R

P
-
4
 

1:0
	0
0
 

c
e

„t4	
c.0	

,
H
	
c
e
E
t

,74
c,s	

o
t
 
1
 
C
D
	

,di	
C
l
c
e

0
0

os 
C
M

r-
'

ce Is'''
CI)	

,--,.	
. 	

.
cd 	

.	
.. w
	

,
 

ri/

• ,-, 	
•
 •

 =
 =

 ''' 5
 5

-  0
 0

 ;-( d
' 	

c..) ;..,
0
	

•	
• ,-,:i  a

) a
) a

) 	
---, c ,,, a

) b-,  c
i, 0

 
cu  ,..ci

ca 	
sc). -tsx	

.
•

-cs
,-. • P

rzs 0
 E

 E
 5

 %
.., ;-, m

 =
 =

 ?.. ,	
,,,• 1

 =
 g

 ;-.	
c
ie

 •
 17:i

t
o
 c

d
 0

 ,, r
/2

 1
..., C

D
 =

 c
l,) =

 .,- . 3	
p

..

• r
. =

 7
-
1
 ri , E
	

r
C

 ri) M
 p

l
 rC

D
 4

-a
 m
	

..,.., cla
 =
	

.
 
•

 
o

p
o

 1
s
t 1

s
t 0

 0 .)
 c

l)
 o

 ;-
(
 cT

s
 a

.) =
 c

)
 cd

 $••4 U
r

,'
 

to
 •-• m>"

wr =
 ,_

, , c
)
	

;••■ rT:s F
-4, ,. , c) 4.--

, -. ci) ,..x -,-. cl) o 1s). Is: .-. -
- -

-4
cs) i:q

	.
6
3
 - 4ri5 

.65 . 1
. -. 1 ;:i I . . b.0 C

/2 .r.1 ,-•	
cf/ C

n
 C

D
 ;-■

 r
. . 4  C

d . '''''

	

I...	
0;4 X

.4 	
E

--“:“:1



C. No. S. 	 9

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Det vil heraf sees, at fremdeles den allerstørste Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Christiania,
og blot ubetydeligt er befordret mellem de øvrige Stationer indbyrdes,

Indtægterne have nemlig udgjort

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

For Passagerer. Varer, Tilsammen.

Spd.	 /4

62 960	 7

4 558	 6Eq

67 518	 754

Spd.

	18 348	 19

	

595	 84

18 943	 103

Spd.

	193 128	 3

	

6 867	 83

199 995	86

Spd.

	274 436	 29

	

12 021	 1154

286 458	 244

Fra og til Christiania . 	
Mellem de øvrige Stationer 	

Tilsammen

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned.

Indtægt af

Maaned. i Pakker, Bagage,
Passagerer. Melk, Vogne, Dyr

og Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.Varer. Tilsammen.

Januar .
Februar 	
Marts
April 	
Mai 	
Juni .	 .
Juli .
August 	
September 	
October .
November.
December 	

Spd.	1	 Spd.	 I	 Spd.

3 118	 11	 1 082	 38	 10 292 115
3 230	 191	 1 149	 251	 15 028	 51
3 176 113	 1 282	 98	 17 565	 76
4 943	 35	 1 731	 6	 15 544	 97
4 929	 74	 1 890	 401 16 234 114
7 882	 98	 2 023	 70	 16 200 102
8 760	 6112 	2 218	 42	 20 111 113
9 402 1131	 1 987 112	 19 153	 1
6 397	 781	 1 523 1141 17 628 107
5 724	 86	 1 461	 47	 19 359	 46
4 398	 671	 1 200	 13	 16 639 102
5 553	 38	 1 389	 961-	 16 235	 2

Spd.

14 493	 44
19 407	 96
22 025	 47
22 222	 18
23 054 1081
26 107	 30
31 090	 961
30 543 106}
25 550	 60
26 545	 59
22 238	 621
23 178	 161

5,1
6,8
7,6
7,7
8 , 2

9 , 1
10, 9

10 , 6
8, 9

9 , 3

7, 7

8

Tilsammen 67 518	 751 18 943 103 199 995	 86 286 458	 244 100,0

Tabel over Middelindtægten for hver Decade.

Indtægt af Middelindtægt
for hver Decade. Middelindtægten har været overskredet.

Passagerer 	
Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr og Telegrammer
Varer 	

Spd.

	1 849	 99

	

519	 11

	

5 479	 40

i 15 Decader
i18	do.
i 24 do. hvoraf 10 Decader om Vinteren

Samlet Indtægt 7 848	 201 i 21 Decader, hvoraf 7 Decader om Vinteren.

9



10
	

C. Ao. 8.
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873.

Decadernes største og mindste Indtægt har været:

For Mindste Indtægt.Største Indtægt.

Decaden fra og med
21de til og med 30te Juni

Decaden fra og med
Iste til og med 10de Juli

Decaden fra og med
21de til og med 31te Juli

Decaden fra og med
iste til og med 10de Juli

Decaden fra og med
iste til og med 10de Januar

Decaden fra og med
iste til og med 104e Januar

Decaden fra og med
Me til og med 20de Januar

Passagerer . .

Pakker, Bagage
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer .

Varer

Samlet Indtægt

830 33

7 370 105

11 106 731

3 426 12	 Decaden fra og med	 884 93
lite til og med 20de Januar

316 454

2 820 118

4 444 441

Spd.	 Sk.Spd.	 Sk.

Af Indtægten for Varer 199 995 Spd. 86 g har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 115 598 Spd.
47 g. Størrelsen af Indtægten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af følgende Tabel.

For Trælast og
Brænde.

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtæg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.
Stationens Navn.

Indtægt for samtlige
afsendte Varer. For øvrige Varer.

Christiania •
Bryn. .
Grorud 	
Robsrud 	
Strømmen 	
Strømmen Sidebane 	
Lillestrøm 	
Lillestrøm, Kongsvingerbanens Stationer

Do.	 den svenske Banes Do.
Leersund 	
Frogner .	 • •
Kløften 	
Trøgstad 	
Dahl . . •	 •
Eidsvold .

Spd.	 Sk.

	57 601
	

98
663 60

1 209 54
	495

	
18

3 236 66
821 36

36 060 74
33 532 22
11 264 119

588 78
675 85

1 857 87
6 596 113

21 743 96
23 647 40

Spd.	 Sk.

126 111

	

14	 10

702 25

489 33

2 942 81

798 20
35 851 68

30 173 32

8 026 56

502 44

468 50

1 075 21

5 722 25

19 970 100

8 734 91

Spd.	 Sk.

57 474 107
649 50

507 29

5 105

293 105

	

23
	

16

	

209
	

6

3 358 110

3 238 63

86 34

207 35

782 66

874 88

1 772 116

14 912 69

0,2

2,1
58,1

98,8

90,9

97,2

99,4
90,0

71,2
85,4
69,3
57,9
86,7
91,6
36,9

Tilsammen i 199 995 86 115 598 47 84 397 39 57,8

Total-Indtægten 296 418 Spd. 4 g fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver

1for Passagerer med de ordinaire Train 	  64 683 Spd. 37 g
- Gods, Kreaturer og Reisevogne ..	 . 	 203 313 — 114 -

- alle andre Indtægter 	  28 420 — 921 -

296 418 Spd. 4 g

I Procent af
den hele Indtægt.

21,8

68,6

9,6

100,0



C. No. S. 	 11

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Oplysninger om Udgifterne.
	Lønninger og Procenter til Personalet har været saaledes fordelt: 	spd.	 Spd.

1. Directiconen 	  2 000
Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag dertil for dens Administration	 353	 9

1 646 111
2. lIc• -vedecontoiret:

Overbestyreren	 • •	 . 2 000	 17

Spd.	 (4
Underbestyreren	 •	 1 000

Do.	 Procenter  	 331	 27
	  1 331	 27

Overbestyrerens Assistent ........	 •	 400	 77

Cassereren . . . ..........	 800
Revisoren	 • .	 •	 800	 17

Den af Departementet ansatte Revisor .	 300
12 Contoirbetjente 	  • 	  .	 3 980	 13

9 611	 40
Fragaar Statsbanernes og Mjøsdampskibenes Bidrag dertil:

Kongsvingerbanen .

	

. 3 192	 36
Hamarbanen  	 450
Mjøsdampskibene  	 120	 71

3 762 36
5 849	 4

3. Stationsudgifter:
Christiania Station:
Passageer-, Pakke- og Telegrafexpeditionen :

2 à, 3 Telegrafister og Billetteurer, 3 à, 4 Telegrastinder, 3
4 Pakkeexpediteurer og 3 Telegraflærlinge 	  1 624 40

Go ds exp editionen :	 Spd.	 /4

6 Contoirbetjente 	  1 429	 64
9 à 11 Pakhuusformænd 	  2 114 96
6 10 Sjauere og 2 Bud 	  1 484 84
Extra-Arbeidere . . 	 542	 27

	

5 571	 31
Stationsbetjening:	 Spd.	 /14

Stationsmesteren  	 480
Spd.	 /4

Procenter, i pCt. af Sta-
tionens Middelindtægt
med Fradrag af 10 pCt 
af Stationens samtlige
Udgifter 

Ifølge Directionsbeslut-
ning af 22de April 1872
bliver Indtægten i for-
nødent Fald at udfylde
saaledes, atProcenterne
udgjøre mindst 250 Spd. 250

250

	

730	 It

1 Vogntæller .	 • •	 240	 71

1 Portner . .	 . .	 180	 77

4 å 6 Sjauere og 2 Sporskiftere	 .   1 426	 77

4 Kjørere  	 871	 77

Lateris 3 447	 n 7 195 71	 7 495 115
2*
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

	Spd. 	 /3	 Spd.	 /3	 Spd.	 A	 Spd.	 iz
	Transport 3 447	 ,,	 7 195	 71	 7 495 115

Reengjoring . .	 .  	 170	 ,)
Dag- og Nattevagt .	 650	 17

i Vagtmand ved Sørengen  	 188	 ,,
Extra-Arbeidere  	 331	 76

	  4 786 76
	  11 982 27

Bryn Station:
Stationsmesteren  	216	 ,7

2 Telegrafister  	 140
1 Sjauer  	 168
Extra-Arbeidere	 19 100

543 100
Grorud Station:

Stationsmesteren  	 234
1 Telegrafist og 1 Sjauer  	 259	 96
Extra-Arbeidere  	 32	 ,9

525 96
Robsrud Sidebane:

1 Vagtmand . .	s	 168	 7)

Strømmen Station og Sidebane:
Stationsmesteren  	 276	 77

Telegrafist og 1 Bud 	 166
1 4, 2 Sjauere  	 296	 12
2 Kjørere 	 328

	1 066 	 12
Lillestrøm Station:

Stationsmesteren  	 360	 Y1

Procenter, 1 pCt. af Stationens Nettoindtægt med
Fradrag af 10 pCt. af samtlige Stationens Udgifter	 72 78

432 78
2 4 3 Telegrafister og 1 Bud  	 422 24
2 4, 3 Formænd  	 580 112
6 4 7 Sjauere 	  1 019	 24
Extra-Arbeidere  	 153	 63

	

2 608	 61
Fragaaer Kongsvingerbanens Andeel heraf 	  1 161	 55

	  1 447	 6
Leersund Station:

Stationsmesteren  	 216
Extra-Arbeidere	 . .  	 24	 50

240 50
Frogner Station

Stationsmesteren  	 234
Procenter, i pet. af Stationens Nettoindtægt . 	 10 112

244 112
1 Telegrafist  	 112
Extra-Arbeidere  	 122	 63

479 55

Kløften Station:
Stationsmesteren ... 	 216
1 Telegrafistinde og i Bud  	 172

Sjauer  	 168
Extra-Arbeidere  	 80 84

636 84

	

Lateris 17 089 70	 7 495 115



C. No. 8. 	 13

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. ---

Transport
Spd.	 Spd.	 Spd.	 Spd.	 1.(1

17 089 70 7 495 115
Trøgstad Station:

Stationsmesteren  	 270
Procenter, 1 pCt. af Stationens Nettoindtægt over

3 000 Spd 	 34 34	
304 *34

1 Telegrafistinde og 1 Bud  	 136
1 Sjauer og 1 Lærling  	 212	 „
Extra-Arbeidere  	 43 102

696 16

Hauersalter Sidebane:
1 Vagtmand  	 192

Dahl Station:
Stationsmesteren  	 252
Procenter, for de 2 første Maaneder af Aaret 1868

ikke tidligere hævet  	 14 98    
266 98
120
407 80
80 64

1 Telegrafist 	
2 à, 3 Sjauere 	
Extra- Arbeidere   

..... 

875	 2

Eidsvold Station:
Stationsmesteren 	
Procenter, i pCt. af Stationens Nettoindtægt over

20 000 Spd. . • •

396

211	 22
607 22

3 à 4 Contoirbetjente  	 736
1 4 2 Telegrafister .  	 204
3 A, 4 Pakhuusformeend  	 788
9 4 13 Sjauere  	 1 902 56
Extra-Arbeidere og Nattevagt	 689 42

4 927

Conductearer :
30 Over- og Underconducteurer samt 3 A, 4 Extraconducteurer og

2 Billetcontrolleurer . . 	 • 6 842 109
Milepenge à k og	 Skilling pr. Vognmil .   1 535	 15
Søndagstillæg  	 801 108

9 179 112
8 à 10 Grindvogtere langs Linien  	 785	 12

33 744 92
Fradrages Godtgjørelse af Mjøsdampskibene for Ladning og Losning ved Eids-

vold Station 	  2 553 111
31 190 101

Det bemærkes at Stationsmesternes Procenter ikke vare op-
gjorte da Regnskabet var afsluttet, hvorfor hertil afsattes . ..	 661	 13

Hertil kommer Differencen fra forrige Regnskabsaar . • 	 153 85

Tilsammen 814 98
Procenterne have efter senere Opgjor udgjort .	 593 104

og vil Differencen	 . • • 4

blive afsat til næste Regnskabsaar.
..	 220 114   

Lateris 38 686	 96



14
	

C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. --

Spd.
Transport 38 686 96

Ingenieurdepartementet:
	 Spd. /4

1 Assistent og 1 Contorist  	 986	 8
Overbanemesteren ..	 960
13 Formænd langs Linien	 2 688
27 faste Skinnelæggere 	  3 522 84
Extra-Arbeidere ved Banelegemet	 .	 4 432 100
Arbeidsløn for Linien i Locomotivværkstedet 	  2 226 64
Lønninger til Gjærders Istandholdelse  	 133 108

Do.	 - Istandholdelse af Banker, Grøfter &c.	 1 292	 141
Do.	 - Broernes Vedligeholdelse  	 594	 15
Do.	 Do.	 Do.	 i Værkstedet  	 26 79

16 862 112i

5. Locomotivdepartementet:
Maskiningenieuren ..  	 840	 17

Værksmesteren . . . . 	 840	 17

Locomotivmesteren  	 480
Materialforvalteren  	 720
4 Contorbetjente og Materialassistent  	 1 296	 71

1 Formand  	 370	 )7

Spd.	 /Z)
18 à 0 Locomotivførere og 20 à 22 Fyrbødere 	  11 827 15
Præmier for Besparelse af Kul, Olie, Talg &c. 	 1 287 42

	  13 114	 57
15 Pudsere, 4 Kulmænd, 4 Vandpumpere og 2 Vagtmænd • .   4 893 90
Omtrent 80 Værkstedsarbeidere,  Arbejdsløn under dette Departement i Forbindelse
med Vognværkstedets Arbeidsløn under samme 	  7 131 12

29 685 39

o. Vogndepartementet;
1 Formand  	 360	 „
5 Vognvisiteurer . 	 " 1 123	 95
Omtrent 25 Snedkere og Vognreparateurer, 6 Malere, 2 Hjulringklinkere, 2 Hjul-
ringskiftere og 4 Sjauere, Arbeidsløn under dette Departement i Forbindelse med
Locomotivværkstedets Arbejdsløn under samme 	  7 839 83

9 323 58

Tilsammen 94 558 65}



27
100
96

12
6

50
55
84
16

2

112

Spd.

*) 411
73

135
29
93

141
48
80
84

133
62

20
79
17

104
8

894
79
36

6
11

5
601, 94

12

92 1 894 681

	Som Excess 	
For 47 Saisonsbilletter:

10 anden Pl. mell. Chr ania og Bryn	 i 1
4 do.	 %.	 ,, do.	 „ do.	 _ i/
5 do.	 17 	 do.	 ,, -do.	 i

N
2 do.	 do.	 ,, do.	 - 41.

911 do.	 do.	 ,, Al	 -na	 i
2-

1.	 do.	 ,,	 do.	 ,, -do.	 i
T.

2 do.	 do.	 ,, Grorud	 - 1
1 do.	 do.	 ,, Strømmen - 1
2 do.	 do.	 77 	 do.	 - 1
1 første	 do.	 ,,Lillestrøm - 1
9 anden	 do.	 „	 do.	 - 1
1	 do.	 do.	 77 	 do.	 - -1-
1 do.	 do.	 ,,Frogner - 1
1 første	 do.	 ,, Dahl	 - 1
1 anden	 17 	 do.	 , do.	 - 1
1 do.	 ,,	 ,	 do.	 , Eidsvold - 1
1 første , 17 	 do.	 „ Fetsund - 1
1 anden 77 	 77 	 do.	 , 	 do.	 - 1
1	 do. „ ,,	 do.	 „ Skarnæs - 1
1	 do. „	 17 	 do.	 „ Kongsvgr. - I-

1/

/9

77

, 	 8C 0. ,N
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

15

Følgende Tabel viser Fordelingen af Udgifter til Lønninger, Brændeforbrug, Belysning, Contoirudgifter og Anskaffelse
SE Vedligeholdelse af Inventarium for de forskjellige Stationer.

Alminde-
lige.

Lønninger.

Stations- I
i mesternes
Pro center.

Til-
sammen.

Brænde-
forbrug.

Contoir.-
udgifter.

Anskaffelse
Vedligeh.

af Inventa-
rium.

I Procent
af disse
Udgifter
tilsmn.

Station. Belysning. Tilsammen.

Christiania 	
Bryn 	
Grorud 	
Robsrud . • • • • •
Strømmen 	
LillestrOm 	
Leersund 	
Frogner 	
Kløften 	
Trøgstad . • . • • •
Dahl 	
Eidsvold .	 . .

Conducteurer • •

8	 g10 Grindvol
tere langs Linien
og en Vagtmand
ved Hauerszeter

Tilsammen

r.; Spd.

27 250
100

6

12
48
50
63

636 84
102

24
98

112

12

593

Spd.

11 982
543
525
168

1 066
1 447

240
479
636
696
875

4 927

9 179

977

33 744

Spd

*11089 661
23 81
41 36
222

42
332 41

18 99
27 95
50 48
56 17
28 18
8216

1 794123

i.

78

112

34
98
22

104

Spd.

1 003
60
50

57
79
33
41
64
60
64

240

149

724
60
12

44
954
34
72

108
18

102
54

90

Spd.	 Iv
	 Spd.

11 726 251 16 212 914
	

38,6

	

67 11
	

768 91
	

1,9

	

52 40
	

804 81
	

1,9
•■■■•■■
	 200
	

6
	

0,5

	

89 96
	

1 348 40
	

3,2

	

134 80
	

2 135 354
	

5,1
	42 115

	
384 17
	

0,9
	79 74

	
708 92
	

1,7
	94 95

	
930 101
	

2,2
	40 93

	
986 35
	

2,4
	26 99

	
1 056 106
	

2,5
	277 102

	
6 129 26
	

14,6

	

9 329 82
	

22,2

	

977 12
	

2,3

	

2 632 1101 41 972 96
	

100,0

977

661
860

***) 4 715

9 179

Spd.

11 732
543
525

33 150 108

1 066
1 374

240
468

72

10

34
14

211

1 906 42

*) Herunder indbefattet Hovedcontoirets Forbrug.
**) Herunder indbefattet Belysning i Postvogne samt Hovedcontoirets Forbrug.

***) Herfra bliver at drage 2 553 Spd. 111 Sk., der udgjor Mjøsdampskibenes Godtgjørelse for Ladning og Losning af Varer ved
Eidsvold Station.

	Spd. 	 A
Med de ordinaire Passageertrain er befordret 	  267 959 Passagerer med Indtægt 64 683	 374
Med Extratrain og som militair Transport . .	 • • .	 6 967	 —	 17 	

-. 	 1 347	 29
Med Brynstrainene:	 Antal	 Spd.	 S■

Mellem Christiania og Bryn .	 2 700	 92 20
—	 do.	 og Alna . •	 3 738	 199	 18

Oplysninger om Passageerbefordringen.

Aar
	

47
	

72
do.	 15
	

56
do.	 18
	

48
do.	 5
	

72
do.	 4

	
100

do.	 2
do.	 28
do.	 16
	

96
do.	 ▪ 21
	

32
do.	 36
do.	 . 204
do.	 12
do.	 19	 77

do.	 • 53
do.	 42
do.	 . . . 48
do.—Andee1-25
do.— do. —20
do.— do. —16	 17

do.— do. —11 40

6 438
	

291	 38
550	 55

646	 36

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 	  281 364 Passagerer med Indtægt 67 518	 754
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Antal Passagerer.

I Retningen
OP.

I Retningen
NED.

Mellem Christiania og Bryn .	 . ...........

.......	 Bryn	 „ Grorud 	

— Grorud	 „ Strømmen .

.......	 Strømmen „ Lillestrøm 	 .

— Lillestrøm ,, Leersund

.......,	 Leersund	 „ Frogner . .

....... Frogner	 17 Kløften 	

— Kløften	 1) Trøgstad 	

..._ Trøgstad	 „ Dahl 	

.......	 Dahl	 „ Eidsvold 	

115 277

109 766

101 129

96 111

48 852

45 597

42 692

38 064

29 705

25 581

113 805

109 172

101 787

97 839

49 438

46 774

44 135

39 722

31 262

27 335

10 069

325

10 394

31 311

952

32 263

5 377
3,1

81 516 189 454	 281 364

	

454 883	 685 698

	

18 938	 23 641

199 504

3 751

473 821	 709 339

78 970	 118 223
2,5	 2,5

203 255

33 876
2,5

3 020
72 480
11 937

286 488

6 801
217 632

25 939
830 048

9 891
371 902
41 354

1 554 910

19 712
662 014

79 230
2 671 446

24
2,7

11,2 V,

32
7,8

24,4 O/o

37,6
11,4

30,5 ° to

33,6
8,9

26,5 0/0

74 756 183 134	 267 959  

6 760	 6 320	 13 405

18
	

C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes I9de Driftsberetning. --- Aar 1873. —

TABEL,

der viser hvorledes de ordinaire Train have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer,

Fordelingen af de med de ordinaire Passageertrain befordrede 267 959 Personer og de med Extratrain og
som militair Transport befordrede 13 405 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal Mile, de ere befordrede,
det dertil anvendte Antal Vogne og den derfor erlagte Betaling &c., sees af følgende Tabel.

Iste Classe. 2denClasse.13die Classe. For alle Classer.   

Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passageertrain .
do.	 do.	 do.	 -	 Extratrain og som militair
Transport 	

Tilsammen . .

Antal Personmile for Passagerer med de ordinaire Passageertrain
do.	 do.	 do.	 - Extratrain og som militair
Transport 	

Tilsammen .
Antal Personer, reduceret til den hele Banelængde 6,0 Mile . .
Hver Person har i Gjennemsnit reist .	 .	 ... Mile

Antal benyttede Passageervogne  
Antal Pladse . .
Antal Vognmile .
Antal Pladsmile  

Enhver Vogn rummer Personer 	
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer 	
Procent af Vognenes Pladse benyttede 	



Spd.

61,8

Spd.

107,8

C. No. S. 	 19
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iste Classe. 2denClasse. 3die Classe. For alle Classer.

96
3 969 984

710 731
4 680 715

8,4
15,2 Ol o

113,2

Vægten af en Vogn i Centner . 	
Vognenes Centnermile .
Hver Person antagen at veie 1 4 Centner, giver Centnermile .
Samlet Bruttolast bevæget en 1VIiil 	

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . Centner
Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn .	 . . Centner

102
1 217 574

48 394
1 265 968

37,7
3,8 °

106,0

97

2 516 083
304 883

2 820 966

12,4
10,8 °

108,8

97,2
7 703 641
1 064 008
8 767 649

Spd. Spd,	 A

Indtægt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa-
geertrain .
Extratrain og som
militair Transport .

Tilsammen

Vogn befordret 1 Miil

5 828 14 22 864 75 35 990 68i 64 683 	 371

1 638	 67 
66 321 104i

Spd.	 Spd.

319 22 435 36 884 9
6 147 36 23 299 111 36 874 774

Spd.	 A Spd.

▪ 107,0	 100,4

Passageer med de ordinaire Passageertrain . .
- Extratrain og som militair Transport

I Gjennemsnit 	

- de ordinaire Passageertrain, befor-
dret 1 Miil 
Extratrain og som militair Trans-
port, befordret 1 Miil .
I Gjennemsnit 	

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal)
- med de ordinaire Train	 . • .

do.	 do.	 - hver Classe i Procent af det samlede Antal
- med Extratrain og som militair Trans-
port - 	
I Gjennemsnit 	

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt - for Pas-
sagerer med de ordinaire Train -

do. do. do. af den samlede Indtægt - for
Passagerer med Extratrain og som
militair Transport . . .
I Gjennemsnit 	

Spd.	 A Spd.	 A Spd.	 A

o 69,4 s	 36,7 o	 23,6
. 117,8	 7,7 

•	

16,8
%	 71,0

▪ 	

34,3 o	 23,3
Spd.	 A Spd.	 A Spd.	 A

.o	 13,7

• 5,6

• 9,3

68,3 0/0

50,4 0 /0

67,3 0/0

55,6 Vo

54,0 0/,

55,6 0/0

Spd,

28,9

14,7 
28,3 

Spd.	 A

11,3

8,3 

11,2

100,0 0/0

100,0 0/0

100,0 0/0

100,0 0/0

100,o 0/0

100,0 0/0

o 22,3

• 40,2 
s	 22,8

3 ,8 0

2,4 Vo

3 ,7 0/0

9,0 0/0

19,5 0/0

9 , 3 Vo

• 13,9

• 13,7

27,9 0/0

29,0

35,4 0/ 0

26,5 Vo

35,1 V,

47,2 0/,

3 *



221
4

3
60

47
216

19
119

4 335
580

7

6	 16

54

103

92

8
3

14

3	 1
27	 11

2

	

255	 4 873

	

3	 52

	

148	 401
80

	

134	 7 081
502

	

44	 44

	

18	 15

57	 95
3

155 1 208
5
3
8

27

200
22

20

8
1 288

2
149
261

44

5
675

5 078
8
3

536

251
30

34

1

20

27

3
14

427

54
166

5

196
3 913

1
1 064

727
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Oplysninger om
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen fra

Til

LillestrOm,

Varernes Art.
Kongsvin-
gerbanens
Stationer.

Øieren.
1̀)

4.4

	

17 122	 37

	

1 909	 46
28

1

	

719	 6
5

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56

Arbeidsredskaber . 	 . Vogne
Bark ..	 do.
Been . .	 do.
Breendeviin 	  Centn.

	

Bygningsmaterialier  • Vogne
Cinders ..	 do.
Farvetræ	 do 
Flasker, ledige .	 do.
Foustager, tomme	 . Potter
GjOdsel .	 • Vogne
Glasskaar .	

•	

do.
Glasvarer .	 , Centn.
Ho & Halm	 . Vogne

do.	 . Centn.
Jernvarer . .. Vogne

do.	 2den Classe . Centn.
do.	 4de	 do. • do.

Kalk 	  Vogue
	Kjød & Flesk .  • Centn.

Korn  	 do.
Kridt 	  Vogne
Kul — Stenkul —	 do.
Leer	 do 
Maskineri	 do 

Affalds 	  Centn.
andet Slags . do.

Maur- & Tagsteen . . Vogne
Møbler & Flyttegods . do.
Poteter do 

do	 Centn 
Salt 	  Vogne
do 	  Centn.
Sand 	  Vogne
Sild 	  Centn.

	Skinner . . . .  • Vogne
Slibe- & Mollestene .  	 do.

	

do.   Centn.
	Smør .   do.

Spiger 	  Vogne

	

do.   Centn.
Steen 	  Vogne

Planker	 do.
ck3 	Battens	 do.

rcs
w g Bord .	 do ct 98

Tommer, rundt	 do.
Ç4 Stav	 do E-4

Reduceret til Centner .

Brænde & Baghuun do
ci;	 iste Classe	 . Cetitn.

•,...rz::$	 '
4	

.	 do.

ci)$..	 2den do.	 .	 do.
3die	 do.

q)

;.4	 de	 do.	 .	 do.

c'ti B. iste	do.	 . Kubfd.q)
2den do.	 do.

01 	  Centn.
Fragtfrit Gods   Vogne

do.   Centn.
12 474 I 32 026	 4 328

16

20
8

61 644 I 15 177 I 270 302	 2 838

2 027

	

2 958	 2 578

	

314	 18

	

810	 1 810

	

718	 257

	

2 192	 1 513

	

4 301	 186
235
105

3 869

2

1
116 580

184

567
2

23
5

6 145
9

1 277
5 872

253

12
11 009
57 321

3
231

6
3

106
5 643

23 730
17 725

1 098
8 923
7 490
8 221

10 095
145
781

84G
6

48

4
9

1

148
371

1

73

205
12

390
169
195
212

3
22

76

7

17
1

207
2

27
2 391

14

111
1 828

1

1

2
54
11
90

50
3

--
22

4

26
35

5

5

1 480
55

480
126
479
377

29
64

34 843



211

8 600
9	 36

5
17	 22

153	 175
1

13
1

921 920
9

7]

•••••••••••

1.1■■•

...■•■••• 44
88

	

4	 17

	

674	 2 413
1

	

115	 145

	

865	 5 834

813
91.
2

492
7 223

2
5	 3

536
4

272
125

17
12

4
1 121
4 676

1
2

12
1
3

954
7 945

C. No. S. 	 21

Norsk novedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Godsbefordringen.
Christiania til de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes Stationer.

Eidsvold,

Hamar-
Moen. banens

Stationer.

Reduceret 
o

til
Centner.

bO

E-4

Tilsammen.

3
2

172	 601 I	 1 779
1

396	 223

—	 .___.	 _____	 3	 7

	

—	 —	 1	 —
—	 ____	 ____	 ..._	 —	 39 736	 17 717

	

516	 1 892	 7 848	 5 916	 16 400	 19 723	 8 217

	

3	 23	 68	 166	 261	 1 718	 544

	

496	 907	 1 152	 3 026	 2 169	 3 945	 3 269

	

397	 675	 1 439	 359	 2 028	 3 687	 2 264

	

33	 951	 1 277	 1 293	 3 512	 17 590	 4 018

	

192	 892	 3 995	 1 373	 2 816	 203	 129

	

26	 13	 31	 27	 63	 2	 —

	

30	 15	 46	 5	 150	 18	 —

12

...■••••••

	320	 240

	

11	 12

	

1	 14

9

	

70	 142
1

	

1	 20

	

16	 59

16

5

	

412	 683

	

893 	1	 2 051

3

8

	

296	 209

	

92	 301

71
1

49

	

12	 18	 152

	

507	 1 054	 1 838

	

5	 12

	

1 175	 5 418

1
	

14.
4
4

6 792

34
1
7

3 007 320
412

5
1 686

16
626
208

72
20 413

25
7 261

37 993
19

1 6601

55
22 362

119 468
22
561

8
3

704
15 102

4
,A 652

741
6

5 822
40

1
2 262

17
3

37
39
49
10

8
83 210
90 586

4 335
27 926
19 689
48 489
25 273

682
1 277

Vogne it 80 Centn.
do. it 60	 do.
do. it 80	 do.

Centner
Vogne it 80 Centn.

do. it 110 do.
do. it 120 do.
do. it 70	 do.

Potter (200	 1 Centn.)
Vogne it 120 Centn.

do. a, 120	 do.
Centner
Vogne it 70 Centn.
Centner
Vogne it 120 Centn.
Centner

do.
Vogne à, 120 Centn.
Centner

do.
Vogne it 60 Centn.

do. it 120	 do.
do. it 120	 do.
do. it 120	 do.

Centner
do.

Vogne .6, 120 Centn.
do. it 80	 do.
do. à 120	 do.

Centner
Vogne it 120 Centn.
Centner
Vogne à 120 Centn.
Centner
Vogne it 120 Centn.

do. it 120	 do.
Centner

do.
Vogne it 120 Centn.
Centner
Vogne it 120 Centn.

do. it 120	 do.
do. it 120	 do.
do. A, 120	 do.
do. it 120	 do.
do. it 120	 do.
do. it 120	 do.

Centner
do.
do.
do.

Kubikfod	 ---- 1 Centn.)
do.	 ( do. do. )

Centner
Vogne it 120 Centn,
Centner

120
240 2
320 3

6 792 4
80 5

3 740 6
120 7
490

15 037 9
49 440 10

600 11
1 686 12
1 120 13

626 14
24 960 15

72 16
20 413 17
3 000 18
7 261 19

37 993 20-
1 140 21

199 260 22
2 940 23
6 600 24

22 362 25
119 468 26

2 640 27
4 520 28

960 29
3 30

84 480 31
15 102 32'
5 280 33

54 652 34
8 970 35

720
5 822 37

40 38
120 39

2 262 40
2 040 41

360 42
4 440 43
4 680 44
5 880 45
1 200 46

960 47
83 210 48
90 586 49
4 335 50

27 926 51
4 922 52

12 122 53
25 273 54
81 840 55

1 277 56
1 062 502—

2

•••■•••

678
14

179
12
4

4 704

1 784
14 626

3371

22
4 154

18 022
4
9

319
2 663

3
17 156

6

••••■■■••

••■■••

	1 564	 733

18

6
1 516 990 441 610

	

8	 2

7 667	 14 598	 33 689– 37 932 193 379	 234 876 106 729

■■■•■■

11

■■•■•

1

842

202
1

711	 152

2
	

2

■■••■••■••■

231
2

3

2

253

403
63

7
3 478

2
3 366
7 553

••••■■■■•

'29
'2
2

2 068
9 564

3
5
1

86
1 062

13
11 349

441

825
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

TABEL, over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen til

Varernes Art.

Frt

d

4

-a;
P.0
%-,

C.

Pci 6
ct r= cu
o 7,...i

P4 Cf)

ci;

..g 4:,a, a)
ca 7.1

14 Ci/

a;
ct, 0,,

4 E yE..._-,,	 =
-',4 'CT i 7, :. 2
44 .= Cf)

49 a).
E ga 4. 1st 41?,
..t4 	. , - .
W CD

$4
g
a.
s . .,

"cZ

1 d
IT.;-.--.

il?..'
;:.i

Øieren.

LillestrOm.
Kongsvin
gerbanens
Stationer.

rc;cs
g$..,

)..4

Bark	 .	 .	 .	 .	 .	 Vogne ————— — — — 11 —
Been  	 do. — ————— — —
Brændeviin . 	 .	 . Centner — — —
Bygningsmaterialier. Vogne — ........ —— —
Drainsror	 .	 .	 .	 do. — 2 — — —
Flasker, ledige .	 .	 do. — — — — — — 1 —
Foustager, tomme .	 Potter 40 3 100 — 4 850 27 250 7 240 261 720 250
Fyrstikker	 .	 .	 .	 Vogne — — — 8 1 —
Glasvarer	 .	 .	 . Centner -- — — 1 293 —
Ho & Halm .	 .	 .	 Vogne — 2 —

do.	 do.	 .	 .	 . Centner — — — — — — —
lis  	Vogne 174 111 — — — —
Jernvarer	 .	 .	 .	 do. — — i 1 127 —

do.	 2den Classe.	 Centn. 1 .._ — — 25 —
do.	 4de	 do.	 do. — 102 ....... .._ — 120 1 549 —

Kjød & Flesk .	 .	 do. — ...._ _. 6 93 1 800 2
Klæbersteen	 .	 .	 Vogne — —

do.	 .	 .	 .	 .	 Centn. — — — —
Korn	 .	 .	 .	 .	 .	 do. -- 231 — — 285 517 4 315 14 907 514
Kul — Trækul — .	 do. _____ ..... — ....... 904 —
Maskineri	 .	 .	 .	 Vogne — 2 ........ _... — 4 —
73 ■ Affalds 	 .	 .	 .	 Centn. — — — — 36 1

andet Slags •	 .	 do. — — 19 15 350 440
Melk  	 do. — 59 — 1 811 — 4 512 33 769
Militærbagage	 .	 .	 Vogne — — —
Muur- og Tagsteen .	 do. ———
Mobler&Flyttegods.	 do. 1 -- — 13 1
Ost  	 Centn. — 11 1 311
Pap  	 Vogne — — --
Poteter	 .	 .	 .	 .	 do. —

do.	 .	 .	 .	 .	 Centn. 52 277 1 103 41
Reenmos	 .	 .	 .	 Vogne. — — — 2
Sagflis	 .	 .	 •	 .	 do. 1 106 .........
Sandsteen	 .	 .	 .	 do. — — — — —
&mot' .	 .	 .	 .	 .	 Centn. — — 4 280 1 160
Spiger	 .	 .	 .	 .	 Vogne — .._ 19

do.	 .	
.  
	 Centn. — — 324

Tory	 .	 .	 .	 .	 .	 Vogne — — 4 —
/
Planker .	 .	 .	 do. 6 57 6 72 5 1 200 1 108

i Battens	 .	 .	 .	 do. i 2 48 22 13 53 2 835 1 835
Bord .	 .	 .	 .	 do. 1 1 144 576 112 28 3 227 1 042
do. Kassebord	 do. — — 132

Tommer, firkantet do. 6 4 — 6 4 1 301 757
2 do.	 rundt	 do. — 19 49 1 — — 2 487 — 282 9
;-.

Pc1 Kortsleepers	 .	 do. 31 — 8 124
Bj ælk er .	 .	 .	 do. ._ 1 .._ .._ — 77

.4.	 Spirer & Stik.	 do. 52 — — 16 674 11

"g
Kult, Pitprops,

Stor & Stænger do. 6 119 116 7 10 2 27 184 4 309 122
E.., Juffers	 .	 .	 •	 do. 7 — ' — 124

Æmningstræ	 .	 do. -- — ...... 17
Lægter	 .	 .	 .	 do.
Stav	 .	 .	 .	 .	 do. 2 -- - 

— 25
139 114 4—

' Brænde  & Baghunn do. 17 11 144 75 16 2 437 1 413 55
Træmasse	 .	 .	 .	 do. — — — —

—	 ..._ci) iste Classe .	 Centn. ........ — 291 2 713 —
-4	 .4) A	 2den	 do.	 do.

.,_;	 3die	 do.	 do.
18	 2 196

1
— 200

—
827

—
1 714 3

—
609 66

—
-%.-
11).,

4de	 do.	 do.
B 	iste	do.	 Kub.fd..

,	 i2den	 do.	 do.

4
12

108 2

262
—

257 1

303
18

005

2 718
76

3 290 1

148
826
825

8
1
9

398
618
526

134
189
354

01 .	 -  	 Centn. — ————— — — 1 431 —
Fragtfrit Gods .	 .	 Vogne 21 19 6 1 7 20 268 — 34 1

do.	 do. .	 .	 Centn. —	 1 — ____ ...... — — ....... 16 —
Reduceret til Centner I 24 242131 232 22 753 91 470 45 480 38 160 21 607 1 ö8 522 13 454 1 544 750 25 215

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47

48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
•■••■■■■■••••■
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873.

Christiania fra de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes Stationer.

•...,

ra
cl

E-4

Reduceret
til Centner.

$:.ci)
r:3too

4

;:i
c)--,...

W

-6cd
to
$.,

E-I

i3„,
1.4(I)o
cts
=,

c5
PI(ar-. 	 ,,,(i) ,A.,...A	 CI)

7.5-
Cn

.
-zi
"8
W

-
41

Mjøsen.josen.

Eidsvold,
Hamar-
banens

Stationer

— — — — — ____ 11 Vogne ?i, 60 Centner 660
___ — — — 1 — — 1 do.	 it 80	 do. 80

— 18 708 21 073 11 316 51 097 Centner 51 097
.._ — — — ___ 2 Vogne it 80 Centner 160

___ — — -- ____ ___. 2 do.	 h 110	 do. 220
— ____ — 1 28 1 -- 31 do.	 h 70	 do. 2 170

760 8 700 41 210 26 750 73 900 187 070 71 170 714 010 Potter (200 ---- 1 Centner) 3 570
___ — — — ___. 9 Vogne ii. 80 Centner 720
.__ — 8 011 — ..... 9 304 Centner 9 304
_ — — — — 5 Vogne h 70 Centner 350
— — — — 1 — — 5 Centner 5
— — 4 ___. — — — 289 Vogne A, 120 Centner 34 680

— — 1 2 10 142 do. 	it 120	 do. 17 040
1 — — — ....._ — — 27 Centner 27

15 33 — — 114 44 54 56 2 087 do. 2 087
9 77 179 — 1 297 961 4 429 193 9 046 do. 9 046

— — — — — — 3 Vogne h 120 Centner 360
— — — — — — — 337 Centner 337

2 411 6 380 1 535 — 639 521 105 133 32 493 do. 32 493
— — — — — — — 904 do. 904
— 2 ____ — — 8 Vogne h 120 Centner 960
___ ___ — ____ 2 — ___. ___. 39 Centner 39

40 289 233 303 1 041 12 2 742 do. 2 742
11 148 18 604 10 662 — 1 448 4 521 — 86 534 do. 86 534

— — 1 — — — 1 Vogne h 120 Centner 120
1 — — — ...... .	 ...... 1 do.	 h 120	 do. 120

........ — 8 1 6 1 37 do.	 it	 80	 do. 2 960
282 — 38 608 8 865 438 11 558 Centner 11 558

— -- ____
— 4 20 — 24 Vogne h 120 Centner 2 880

— — — ...... 3 6 4 1 — 13 do.	 h 120	 do. 1 560 .
52 208 5 546 — 3 659 2 655 5 610 330 19 542 Centner 19 542

— — — — 2 Vogne ii.	 70 Centner 140
— — 108 do.	 à	 70	 do. 7 560

— — — 4 — — 4 do.	 h 120	 do. 480
— 45 — 69 283 10 110 1 052 13 003 Centner 13 003......

— — —
— 61 11 8 99 Vogne it 120 Centner 11 880

.._ — — — 3 — 327 Centner 327
— — — -- — — ___ 4 Vogne h	 80 Centner 320

____ — 12 2 941 169 10 — 3 588 do.	 it 120	 do. 430 560
26 54 39 6 342 27 — 5 303 do.	 h, 120	 do. 636 360

107 6 1 506 158 5 — 6 913 do.	 hi 120	 do. 829 560
....... — — — ____ — — — 132 do.	 it 120	 do. 15 840

5 6 146 118 47 42 5 2 447 do.	 it 120	 do. 293 640
10 21 201 18 48 75 6 — 3 226 do.	 h 120	 do. 387 120

16 62 3 63 88 — 404 do.	 it 120	 do. 48 480
9 _.._ — — 25 — — 112 do.	 it 120	 do. 13 440

25 25 60 91 247 311 — 1 512 do.	 à 120	 do. 181 440

109 227 290 249 772 368 6 917 do.	 it 120	 do. 830 040
........ — — — — 131 do.	 it 120	 do. 15 720
— — — — — 21 do.	 A, 120	 do. 2 520
-- — — ___ — — — — 25 do.	 it 120	 do. 3 000

— — — 6 9 2	 i — 274 do.	 it 120	 do. 32 880
7 42 36 46 571 226 28 5 124 do.	 h 120	 do. 614 880

— — — 2 10 14 — 26 Vogne it 120	 do. 3 120
— — — — — 3 099 1 770 7 873 Centner 7 873

81 296 755 713 6 904 4 734 760 22 873 do. 22 873
— — — — — 418 — 419 do. 419

123 422 2 896 — 2 516 3 414 2 070 455 23 866 do. 23 866
8 406 678 — 1 379 544 1 398 240 7 392 Kubikfod (4=4 Centner) 1 848

310 1 210 3 363 2 272 1 562 3 432 942 31 456 do.	 ( do.	 do.	 ) 7 864
_.._ — — — — 939 12 832 15 202 Centner 15 202

29 3 30 14 16 26 ___ 476 Vogne it 120 Centner 57 120
___ — ___ __. 16 860 — — 892 Centner 892

37 203 70 908 144 045 70 320 527 872 274 737 93 216 19 406 4 804 592

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47

48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til den svenske Banes Stationer
fra Hovedbanens Stationer.

1 Gjødning, prepareret 	

2 Glasvarer 	

3 Jernvarer 2den Classe 	
4	 do.	 4de	 do.
5 Kaffe 	

6 Kjød og Flesk
7 Korn 	
8 Kul — Steenkul	 .

9	 Affalds-

10	 andet Slags

11 1 Ost 	
121 Poteter
13 Salt 	
14 Sild 	
15 Slibe-	 Møllestene.
16 Smør 	

17 1 Spiger 	
18 Sukker 	

19 Tørfisk 	
20 	iste Classe

21	 2den do.
22 cn 3die do.
23 Z, 4de do.

24	 5te	 do.
25	 6te	 do.

26	 7de	 do.

27	 8de	 do.

1

1 638

731

307

991

3 990

985

237

1 560

846

1 585

3

3

2 316

119 135

567

3

6 032

886

5 905

4 445

14 703

4 742

419

2 568

2 076

286

3 380

70

102

15

Tilsammen Centner 180 339 115 	 45	 2	 306

1 658 1

731 2

307 3

993 4

3 990 1 5

986 6

352 7

1 560 8

846 , 9

1 622 10

5 :11

3 12

2 316 13

119 136 14

567 15

3 16

6 032 17

886 18
5 905 19

4 517 20

14 813 21

4 760 22

509 23

2 568 24

2 076 25

286 26

3 380 27

180 807



Varernes Art.

1 Been ..
Flasker, ledige	 .
Gjødning, prepareret
Glasvarer . .
Jernvarer 2den Classe

do.	 4de	 do.

	

Kjød & Flesk 	
8 Korn 	
9 Meel

10 Ost 	
11 Poteter
12 Sild 	
13 Slibe- & Møllestene.

Smør	 • .
15 Snelleemner
16 Spiger 	
17 Trækul
18	 Planker 	
19	 Battens 	
20	 A Bord 	
21 r-= Lægter

22 Ei

• 

Hollandske Bjælker
23 ç'q Tommer, rundt .
24

•	

do.	 firkantet
cn

25 _ct Kortslepers . .
e26 - Spirer & Stik

27	 Kult & Pitprops .
28	 Stav	 .

29	 Breende 	
30 Tørfisk
31 (iste Classe
32 6 2den do.
33 cl)• 3die	 do.
34

•	

4de	 do.
35 • 5te	 do.

c• I36	 6te	 do.
371	 7de	 do.

Tilsammen Centner

2
3
4
5
6
7
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Tabel over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra den svenske Banes Stationer
til Hovedbanens Stationer.

Til

(T)	 •
o

E =
ct =
a,	 co

-7E-_,1 c)

11

rd
,4

• ,4

c7,

fj
.
a)

..-,
g;-■o

c.'5

F

e .

-4 g
Tij.,_, ai
;T.' 2.

PZ:i

rn,
, '

;-+
cD=
1z0.
1-4.

4
'ci-?'
'-''..
- 4

'-c
-5
al
tIO
la

Et,

r4...:1
05g:4

7:31
-

.-il
-

Centner.

103 103

15 640 1 297 16 937

4 — 4

622 622

1 160 — ____ ...... 28 1 188
14 529 — 7	 1 708 18 5 189 21 451

1 12 1 1u13

1 017 6 1 027
1 787 397 2 184

573 — 573
204 204
283 283

14 14

10 573 98 10 671
375— 375

1 303	 — ____ , 31 1 334
117 117

281 807 7 515 _,... — 289 322
— 3 487 — 3 487

39 323 ! 120 1 39 443
1388— 1 388
8 189 8 189
7 351	 — 3 343 I 10 694

840 t 840
592 1	 — 592

20 325	 — — — — 20 325
17 867 — — —

1
17 867

6 609 6 609
5925——— — 5 925

51— — 51
5 420 — 5 205 5 630

12 040 2 53 12 098
1 529 —	 — 95 1 624
2 693 — 2 2 698

23 812 — 767 24 579
2 681 2 681
4 129 —	 282 — 4 411

— —
492 383 3 628 11 122 1 716 , 35 8 162 517 053

o

4:2

0•••••1

2
3
4

5

6

7
8
9

10
11
12
13
14

15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37



Op. I Ned.

e•■■••••

289

17	 306

176	 106
1 622 2 789

3

4

13

_

- ,
i

8 --

- ,

—

24

•

4

166

6

28

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

TABFL over Arten og Almgden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen mellem

Fra

Varernes Art.

Op.	 Op. Ned. Op. 1 Ned.

1 Drainsror	 . . Vogne
2 Foustager, tomme . Potter
3 Glasvarer . • . Centn.
4 110 & Halm . . Vogne
5 do.	 do.	 . Centn.
6 Iis 	  Vogne
7 Jernvarer 2den Cl 	  Centn.
8	 do.	 4de do 	  do.
9 KjOd	 Flesk   do.

10 Korn	 do 
11 Kul—Steenkul— . Vogne
12 Maskineri	 . . do.
13 7 Affalds- • . . Centn.
14	 andet Slags	 . do.
15 Muur- & Tagsteen Vogne
16 Mobler&Flyttegocls do.
17 Ost .	 • Centn.
18 Poteter .	 . do.
19 Salt	 do 
20 Saugflis .	 . Vogne
21,Smor .	 . Centn.
22 Spiger .	 • do.
23 Steen . . Vogne
24 Tagspaan .	 • do.
25	 / Planker .	 do.
26 c3 Battens .	

▪ 	

do.
27 :tE; Bord 	. •	 do.
28	 frommer, fir-

=	 kantet	 . do.
29

▪ 

Tømmer, rundt do.
30	 Kult, Pitprops,

Stor &Stænger do.
31E"..1 , Brænde &Bag-

\ huun .	 . do.
32 Trævarer . . . do.
33cc,'	 iste Classe. Centn,
34A. 2den do. . do
35 7". 1 ,	4de	 do. .	 do.
36	 B. 0.ste	 do. . Kubfd,
37	 2den do. . do
38 Vidier .	 . Vogne
39 01 .	 .	 .	 . . . Centn.
40 Fragtfrit Gods .
41	 do.	 do. . •

Reduceret til Centner120 713 33 520 1 754 560 6 480 2 9201— 1 960 — 

Op. Ned. op. 1 Ned. Op. 1 Ned. 

5
300

,

100
-^

2	 29

3 

67 

I
50 1,

1903 f
7 —
1

13i  

• •  

•   

Vogne 146	 19; —
Centn.,

•

6
6

400

310

371

36

4
30

108

• •

Op. I Ned Op. Ned

— —

•

13

4

14

710 6 120 7 455 2 742 8 738

•

-^

•

48

	

1	 45

	

26	1	 73

	

117	 12	 42

	

12	 87

	

120	 90 255

32 22 47

1	 208

	

1	 5	 209

	

12	 66 --	 125

7

1
3
8 103

31 429 1 291

•

53	 4	 30
1

	

65	 38
14
	

13	 42
28
	

17	 92

	

52	 100

	

369 145	 506

1
35

8	 4
48	 13	 471

15	 6	 3
4

2	 2

11

67

9

5 —	 149

31

•

91 840

• •



Reduceret til
Centner.

33
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de forskjellige Stationer undtagen Christiania, Eidsvold og den svenske Banes Stationer.

(.1).
Eli c4c) 	 ,:,

-.-,	 rn

O ,.. 	 g'0_.
. 	 .	 z ,,,,	 7g4

H	 r-11 -ch-I,
Op. I Ned. Op. I Ned. Op.; Ned. Op. ! Ned. Op. Ned.	 Ned.	 Op. i Ned.

13

22

4

4

1 450

1 756 829

50
11

190
675

1

14

9	 27

20

6
— 1

10	 41	 16
1 — 1

2 178 73414 622

34

4

22
87 18
52

26

55

174
30 1

1441 ---

71
19

5 356 240 1 800 70 79-4f

467

8
44

17 —

2 -

3

2 ,
45,
101
18

4851

21

—

114

Tilsammen.

Op. i Ned.

550 1
8 2

__ 	521 3

	

910'	 2 2597 01 54
291

	

960	 6
1 7

	

36	 16 8

	

8	 8 9

	

552	 1 831 ! 10

	

120	 —	 111

	

333	
2403 1123360

	6331 	72 144 
960 15

	

640	 480 16
8117

	

19 	189118

	

3	 —	 119

	

840 	7210j20
5121

	

3	 6122

	

8 280	 960 23
160 24

120 30 480 25
120 26 880 26

4 680 31 320 27

;	 3	 do. h 120	 do. 360 28

	

170 719	 do. h 120	 do.	 20 400 86 '280 1 29

1 200 10 680 31

	

80	 — 132

	

117	 38133

	

208	 447 34

	

610	 565135

	

43	 101136

	

252	 552137
80 38
7 39

30 840 20 040 40
11 41

79 747 226 871

1
31

— 3331
66 331i

5 —
70; 300 1 620'
52; —	 52
2 13 37 1

101 291 271
8

36	 16
8	 8

59 552 1 831

33	 do. à 120	 do.	 3 960 30

10	 89	 do. a. 120	 do.
1 --	 do. h 80	 do,

117	 38 Centner
1111 208 447	 do.
362 610 565	 do.
631 173 405 Kubikfod (4	 1 Centner)

196!1 008 2 209	 do.	 ( do.	 do. )
1 Vogn it 80 Centner
7, Centner

14 	i5 2571 167 Vogne a, 120 Centner
—	 11 Centner

48

Vogne A, 110 Centner
Potter (200 = 1 Centner
Centner
Vogne h 70 Centner
Centner
Vogne a, 120 Centner
Centner

do.
do.
do.

Vogne a. 120 Centner
do. a, 120	 do.

Centner
do.

Vogne a, 120 Centner
do. à 80	 do.

Centner
do.
do.

Vogne	 70 Centner
Centner

do.
Vogne a, 120 Centner

do. a, 80	 do.
do. a. 120	 do.
do. a, 120	 do.
do. h 120	 do.

19
3

12

3
69

39

2
3

72
8
6
8

1891

703 1
o
6
8
2

254
224
261



LillestrOm,
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—

0
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Ci)

(1)

r••••41
• 1..4 CD 	 Cd cL)

P	 1-4

Czfe,
'<a

7

695 7 467 20 111

	

—	100f	 581

	

3	 36	 816
250

10	 413
1	 785

	—• 	 27	 673

	

13	 64 15 192

81 15 797

219

276

1 040

1 387

628

5 209

5 553

72 941

4 03150

4

2	 36

22

8

9

734 7 902
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Det vil af disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen
har været 6 923 910 Centner, hvoraf 5 561 665 Centner har været befordret i Retningen ned til Christiania og 1 362 245
Centner i Retningen op fra Christiania. Transporten af Varer ned har altsaa været 4,1 Gange saa stor som op.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 4 983 161 Centner, hvoraf 4 936 241 Centner i Retningen
ned og 46 920 Centner i Retningen op. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 72,0 °/0 af den
samlede Godsbefordring; i Retningen ned 88,7 °/ 0 , i Retningen op 3,4 0 /0 .

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 203 919 Centner, hvoraf 79 623 Centner i Retningen ned og
124 296 Centner i Retningen op.

Vægten af det det øvrige Gods er beregnet til 1 736 830 Centner, hvoraf 545 801 Centner i Retningen ned og
1 191 029 Centner i Retningen op.

Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 2,2 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 808 Reisevogne og Slæder, saint 6 685 levende Dyr.
Efterfølgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede 'Vogue, soin ere forte mellem Stationerne.

Til Stationerne:

88
0

gC1

* •r.= "
C)

o4.1

Tilsam-
men.Fra Stationerne:

,74
o c%1

ca

o
Cl)

•
PT-1

377

766 —

478 4

14 741 132

14 947 110

	

3 868	 25

	

210	 1

248

	

949	 1

	

1 320	 1

	

611	 2	 5

	

4 600	 30	 1

	544;	 3	 3

49 356 490 692

223

382

191

134 514

18
54

43 11 107 , 411
14 — — 1

-- 	 1
4

	

—	 13

12

	

16 5	 51

	

55 13	 53 55

	

55 --	 531 58

852

11

555

2

1 -
21

1 767 37 192

Christiania
Bryn 	
Grorud . 	
Robsrud*) 	
Laasby*) . .
Fjeldhammer*)
Strømmen .
Lillestrøm 	

(Kongsvingerbaneni
Stationer.

i Den svenske Banesi
Stationer.

Leersund	 •

Frogner 	
Kløften 	
Trøgstad 	
Hauersæter*) .
Dahl 	
Eidsvold .

Tilsammen

1402, 6047f 1 759

	

11	 91 ,	 3

	

257	 96

	

1	 12 —
6 —

	

19	 34	 2

615 14
3 132

18

6 27 —
22 12i

5 1 —

5
7-

16 ,—
8 —

7551841 15

1-

63 12

86

5

2
1
2

21

1
1

8

1

	2 	 5

	

11	 5

	

9	 27

	

33	 9
4 —

	

539	 12

	

38	 8

2 3321 6 346

154 717
3
4

—

23

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort :

Læssede Vogne . . . 72 941 med 209 801 Vognmile.
Tomme	 do. .	 . 40 555 — 83 585	 do.

Tilsammen 113 496 med 293 386 Vognmile.

*) Sidebane.



543	 70 010

98 986

99 529

Mile.

,4

2,4 —

31 244

101 254

,5 Mile.

3,5 —
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Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 48 898, hvoraf læssede 34 967 og
tomme 13 931.

Af de 72 941 læssede Vogne ere 51 503 bevægede i Retningen ned til Christiania og 21 438 i Retningen
op fra Christiania.

Antallet al Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr har været 1 287, hvoraf 899 i
Retningen ned og 388 i Retningen op.

Til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 1 681 Vogne, hvoraf 656 i Retningen ned og 1 025 i
Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 69 973 Vogne, hvoraf 49 948 i
Retningen ned og 20 025 i Retningen op. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa
Været 2,5 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 41 516, hvoraf 41 125 i Retningen
ned og 391 i Retningen op. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været
56,9 pCt, af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen ned 79,8 pet. og i Retningen op 1,8 pet.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 28 457, hvoraf 8 823 i Retningen ned
og 19 634 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 2,2 Gange saa stort i Retningen op som

Retningen ned.
At tomme Vogne er bevæget et Antal af 40 555, hvoraf 7 369 i Retningen ned og 33 186 i Retningen op.
Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.

Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

Med

Trælast

og Brænde.

Med andet

Gods.

Tilsammen

Med	 eller i Gjen.

fragtfrit 	Tomme. nemsnit af

Gods.	 samtlige

Vogne.

Antal Vogne op 	

Antal Vogne ned .

Tilsammen Antal Vogne

	391 	 19 634	 1 025	 33 186

	

41 125	 8 823	 656	 7 369

	

41 516	 28 457	 1 681	 40 555

54 624*)

58 872

113 496

388

899

1 287

Antal Vognmile op 	

Antal Vognmile ned 	

Tilsammen Antal Vognmile 	

3 450

5 024

1 574

3 994

2 619

1 375

71 978

11 607

83 585

146 724

146 662

293 386

-• Mile. 2,2 Mile.Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang 4,o Mile

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang 3,8 —

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang . 3 , 9

. 7 800	 46 920 1 191 029

4 936 241	 545 801

1 736 830

Antal Centner op 	

Antal Centner ned .

Tilsammen Antal Centner .

• • C. 18 000

• C. 25 800 4 983 161

2,4

124 296

203 919

79 623

1,6 —

Mile.

2,6 --

1 370 045

5 579 665

6 949 710

*) At Antallet af Vogne Op og Vogne Ned ikke stemmer, hidrører derfra, at de ikke gjennemløbe det samme Mileantal

daglig i begge Retninger, d. e. at de i den ene Retning kunde opholdes oftere paa Stationerne end i den anden.



589 520 10 289 425

3 244 400 16 029 390

5 758 240

928 560

6 686 800

16 708 953

25 648 705

42 357 658

157 420	 108 648 10 157 693

345 000 19 797 934 4 296 872

502 420 19 906 582 14 454 565

32
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Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

Med

fragtfrit	 Tomme.

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

Med
Med andet

Trælast
Gods.

og Brænde.

Antal Centnermile op

Antal Centnermile ned 	

Tilsammen Antal Centnermile

31 500

69 000

C 100 500

65 208 4 556 893

11879054 ,054 1 797 352

11 944 2621 6 354 245

317 432

170 339

487 771

4 971 033

13 915 745

18 886 778

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

op 	

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

ned 	

Tilsammen

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op

Do.	 Do.	 Do.	 ned

Do.	 Do.	 for alle Vogne.

5 250	 10 868 759 482	 52 905

120,1

120,o

120,0

	

65,1	 121,2

	

57,5	 123,9

62,7 122,1

828 505

2 319 291

3 147 796

33,9

94,8

64,4

	

299 559	 28 390

	

1 059 041	 81 295

1 979 842

1 990 710

5 739 965

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 80 Centner.

Herefter findes:

Bruttolast i Centner op 	

do.	 do.	 ned 	

Tilsammen

Bruttolast Centnermile op . .

Do.	 Do. ned . .

Tilsammen

38 840	 78 200 2 761 749 206 296

89 920	 8 226 241 1 251 641 132 103

128 760 8 304 441 4 013 390 338 399

2 654 880

11 500

16 750

20,0

20,o

20,0

526 952

280 339

807 291



1 242 841

1 254 741

1 255 747

1 251 979

1 255 769

1 256 289

1 230 408

699 673

695 425

684 828

669 944

612 625

612 745

572 723

5 296 975

5 311 403

5 297 623

5 270 910

5 225 550

5 222 482

5 170 082

1 366 253

1 339 686

1 300 811

1 225 928

1 080 075

1 007 955

410 426
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TABEL,
der viser, hvorledes Trainene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Antal Centner.

I Retningen

Op.

I Retningen

Ned.

Mellem Christiania og Bryn

— Bryn	 - Grorud 	

— Grorud	 - Robsrud 	

- Robsrud	 - Laasby 	

— Laasby	 - Fjeldhammer 	

— Fjeldhammer- Strømmen 	

— Strømmen - Lillestrøm 	

- Lillestrøm	 Leersund 	

— Leersund - Frogner 	

— Frogner	 - Kløften 	

— Kløften	 - Trøgstad 	

- Trøgstad - Hauerseeter 	

- Hauersæter - Dahl

— Dahl	 - Eidsvold 	
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Tilsam-
men.

Paa
Hoved-
banen.

38
	

C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. - Aar 1873. -

Oplysninger om
Locomotivmilenes Antal sees af følgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning

Locomotiver No. 1-5, 11-12, 22-23 og alle kongsvingerbanens

Paa
Hoved-
banen.

Tilsam-
men.

Paa Paa

Kongs-
vinger-
banen,

PaaPaa den
Kongs-
vi	

sven-
vinger- ske
banen. Bane.

Paa
Roved-
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Tomme

Paa
Kongs.
vinger
banen.

Locomotiv No.

Trainmile.	 Assisterende Mile.
Mile

Ballast og Fyld til Viaduk-
terne samt med Sneploug.

Paa
den

sven-
ske

Bane.

Tilsam-
men.

en
sven-
ske

Bane.

12,7

4,5

0,2

12,8

145,o

574,4

1,8

15,2

10,9

151,0

151,o -

151,0

A. Hovedbanen
tilhørende:

	No. 1	 290,5

- 2 	1851,0

-	 3 	1041,s

-	 4 	3110,0

-	 5 	3086,4

-	 6	 1 361,6

	

7	 194,8

-	 8	 37,8

-	 9 1 527,3

	

- 10	 996,4,	 -

	

- 11	 678,1	 16,4

	

- 12	 144,2i	 42,8

	

- 22 	2588,3

	

23	 3 809,7;

	

 	 !
Tilsammen 119 717,61

B. Kongsvin- I
gerbanentil-
horende:

No. 13

- 14

- 15

16

17

18

19

20

21

Tilsammen

290,5 1 228,4

1 851,0 404,7

1 041,5 484,9

3 112,9 88,6

3 111,3 203,8

1 361,6 649,3

194,8 112,i

	

37,8	 26,6

527,3 215,6

996,4 475,9

694,51 `4.97,o

!	 187,0 2 133,7

258S,3 169,1

3,809,7 279,1

, 19 7 804 617 768,8

4 931,9

2 273,9

5 003,i

2 479,1

878,1

3 478,3

3 569,7

3 044,2

3 461,3

29 119,61	 10,5

1 228,4

404,7

	

484,9
	

12,7

	88,6
	

4,5

	

203,8
	

0,2

	649,3
	

12,8

112,1 145,o

26,6 574,4

	215,6
	

1,8

	475,9
	

15,2

	1 297,o
	

10,9

2 133,7

	

169,1
	

1,7

279,1

- 7768,81 779,2

9,4
	

11,5

7,3

253,3

4,0

284,1

8,1

5,4

487,5

1 059,1	 -	 1 1 0G9,61

240,3

110,2'

464,2

161,2

	

105,9	 2,2

814,4

172,5

102,4

298,3

593,5

629,2

299,6

122,5

263,8 1

	4378,o 	2,2

1,0	 2,5

5,7'	 9,7

1,6

1,9	 2,3

4,4 	9,0

4 ; (3	 5,6

6,2	 5,9

1,9	 11,4

9,5
-

27,3 1	56,4

1,9 4 930,0

2 273,9

5003,i

3,8 2 475,3

- 878,1

8,2 3 470,i

- 3 569,7

3,8 3 040,4

- 3 461,3
_ 	

17,7 29 101,9

87,0

2,1

3,5

1 , 2

1,8

1 ,9

10,8

253,3

4,0

285,3

9,91

7,3

487,5



Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. - Aar 1873. -

Locomotivernes Drift.
er til de udløbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5 Vo for Hovedbanens
og 15 0 / 0 for Hovedbanens Locomotiver No. 6-10.

2,9

27,1

C. No. 8 , 39

Mile. Mile
Tilsammen i Regnskabsaaret.

Mile
I de foregaaende Driftsaar.

Mile
Ialt efter Jernbanens Aabning.

Paa
den

sven-
ske

Bane.

Paa
den

sven-
ske

Bane.

Tilsam-
men.

Paa
Hayed-
banen.

Tilsam-
men.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Tilsam-
men.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen

Tilsam-
men.

PaaPaa denKongs-
sven-vinger-
skebanen.

Bane.

240,3 1 759, 2

110,2 2 365 9 1

464,2 2 003, 3

161,2 3 364, 3

108.1 3 396, 3

814,4 2 838

172,5 624, 4

102,4 741, 2

298,3 1 043,0

593,5 2 081,0

629,2 2 615, 2

299,6 2 577, 5

122,5 2 881,6

263,8 4 352,6

- 43809326436 	89,2

5, 0 4941,o

5,7 2 283,6

5,1 5 010 ,4

5,7 2 731,4

4,4 891,1

14,o 3 759,8

8,0 3 583,7

7,6 3057,2

4 109,3

55,5,30 368,4

1 759,2

2 365,9

2 003,3

3 367,2

3 423,4

2838,i

624,4

741,2

1 043,o

2 081,o

2 631,6

2 620,3

2881,e

4 352,6

- 32,732,8

4 946,9

2 289,3

5 015,5

2 737,1

895,5

3 773,8

3 591,7

3 064,8

4 109,3

30 423,9

	

38 705,1	 1 075,3

	

43 380,4	 909,8

	

46 635,3	 453 9

	41 433,7	 678,7

	

43 845,2	 109,6

13,768,5

17 037,7

20 402,2

18 249,1

24 360,4

37 372,8

41 464,o

8024,3 45,4

10 770,6

405 449,3 3 390,0

27 770,7

26 908,7

18 581,1

19 367,4

10 681,5

21 235,2

200 259,2

279,6, 40 060,0

6,3 44 296,5

124,5 47 213,7

12,6 42 125,o

43 954,8

13 768,5

•••■••■■•••
	 17 037,7

20 402,2

18 249,1

24 360,4

37 490,1

41 464,0

8 069,7

10 770,6

423,0 409 262,3

451,5 28499,7

2 098,9 29 266,5

741,0 19 403,2

7 269,4 27 197,3

1 770,9 12 488,6

226,8 21 536,3

217 913,61

40,464,3

45 746,3

48 638,6

44 798,0

47 241,5

16 606,6

17 662,1

21 143,4

19 292,1

26 441,4

39 988,o

44 041,5

10 905,9

15 123,2

438 09 2 ,9

263,6

302,9

338,3

283,2

263,3

95,1

568,5

43,8

74,3

2 233,0

1 075,3

909,8

453,9

681,6

136,7

3 479,2

23 218,2

28 886,9

35 845,4

30 502,1

27 799,8

22 340,9

22 951,1

13 738,7

25 344,5

230 627,6

41 819,2 1

46 662,4

49 217,o 3

45 492,2 4

47 378,2 5

16 606,6 6

17 662,1 7

21 143,4,

19292,i 9

26 441,4

40 121,7

44 084,3

10 951,3

15 123,2

1446,6 24928,4

1 102,4 30 292,2

369,4 36 5534

451,5 1 31 236,8

2 098,9 30 162,0

741,o 23 177,0

7269,4 30 789,0

1 770,9 15 553,4

226,8 1 25 645,6
 	 1 	

15 476,9248 337,5

•■■■■••■•••

83,7

3,5

15,4

1,6

4,7

13,4

10,2

12,1

13,3

9,5

.1■11.1.

117,3

2 177,5

258,6

297,2

333,2

277,5

258,9

81,1

560,5

36,2

74,3

18 276,3 1 446,6 19 981,5

26 603,3 1 102,4 28 002,9

30 835, 0 369,4 31 537,6

15 476,9

279,6

6,3

124,5

12,6

10

11

12

22

23

13

14

15

16

17

18

19

20

21



a3CL)
CL)
V

/

4.)

CL)

Ci.)
r•C

=

C.L)
7.4
El8cs.)

CL)

C1)

•'701

40

N
o
rsk

 H
oved

jern
b

an
es 19d

e D
riftsb

eretn
in

g. - A
a
r 1

8
7
3
. -

C. Ao. 8.

`..•	
C

Q
0

 
v

V
 
V
 
C
\
I

IC) 	
If)

kÖ
	c
s
)

(X)	
=
	

c.c)
V

 
V

 
V

 
V

 
V

 
V

 
V

 
V

 
V

to-4
r	c

n
-
 4

0
6

IC)
• a4souoq,

9••••1 	
i•••4	

C
	

C
O
	

C

V
	

t
r
., 
V

 
C

O
 
C

O
 
C

O
 
C

V
Z

 
C

e
J
 
V

 
C

O
 C

O

r.
P

•a4sauo
tl

• uorre.redall Jopull

• oA
iosoll I

-a4souoq

suom
at d

o
ll a

q
u

a
A

JO
SO

U

.olsauorj, I

cc
N

. 0
 

CD

cs5-
4-z

C
)
	

1•■•4 	
1

-4
	

I
n
	

I
n
	

C
O
	

C
O

 I
C

Z
t
Ö

I
n
	

C
O
	

i:`••	
"
tt
	

r••4	
`

t, 	
(X)	

'Z
t,

i•uoiluxeclo
n
 Japan,

•
•••	

1••■4	
V
	

C
O
	

V
	

V
	

C
X

)	
C
	ì
C
	

r-4

 
C

 
C

O
 

V
 
V
	

I
n

 
O

 
=

,••1 	
i•••4	

1
-4
	

r...4
	

,•
4
	

r••4	
r•••4	

"•••4

t
■

 0

'71d 	C
\
r
i
 
I
n

7
'O

A
JO

S
O

ff I

C
O	a

)
x
n

..zt, 	•
 
.
.
.
,-i-

00
0 2	

C.;
CD	

• •
P

4
	

4.--,
_

X
	

?X
r
. 	

Cd
cf)	

43.
:.	

CV
C

D
	

'-'d	
t110

C
O

• ....	
td

G
C
	

E
."4
	

..0
G

O
.
-
-
-
$

a)	
• -.

"73 1
	

I
,..	

,,,,	
• ,-,

å
)
 I

 ï r
n =

r"-	E
... 	

Cl)
Cd	

=
r... 	

=
CL)	

a)
•
r•

-,

=
	

C
.,. CD

- u
op

v.red
ati 3

p
u

n

'9A
JO

S011

•alsouaÇ
LL

.flogen
d

ou
 Japan

.

.am
asou

r•
I

r.

I
n

 
C

Or
,

r..	
g

CNI
CZ)	

C.0
r.

t••■4	
V
	

C
Z
	

,±4	
C

.0	
C

O
	

G
C

C
O
	

0
2
	

C
O
	

C*2	
c
	

C
s2	

C**C
'0

4s
0119

44
C

N
I

In
	

..ti
.	

g
	

:..,	
co

Z■•
.u

op
tivd

au
 aap

u
n

P.

1•■1 	
..:ki	

0
	

in
	

V
	

I
n
	

'Z14 	
I
n
	

C
O
	

6
-
-
 
-1 -

cTi-
-
-

0
/ 	

r
i 	

r
i	

r
i
	

P.	
St 	

r
i  i C

T
J
 

V
D
	

(7)	
0
	

1C)	
0.) 	

r
i 	

C
)	

C.0 	
C

.0	
C

)	
r
i	

C
r:

r.i	
0

2
	

C
g	

r
i	

P
. V

D
	

C
C
	

0
2
	

0
1
	

i• -.4 	
V
	

C
O

•onaasau

.o4sougi,

• u
ogen

d
ati Jap

u
ll

ioniosou
r.

1••••4
c.)

cr0
	

C
O

0
1

,--1

--1	
C

0

o
 1

1
 t

:.-.
) a)	

I	
I

:.-.	
r.	

I.-	
,.

G
O

c.c)	
a; c'-'

,--,	
cc	

i1
C

D
7)	

=---( I I ciS
-c

n
r	I

,
l".•

1....	
C

O
	

;••4 $.
.
)
 

L'...

CT:

0
	

C
)

r
i 	

r.

E
 g). C.

0
 c,;3
	

,. 0
5;)

 ,
.
.
f
 WI:

 
="1

••••. 0
 t■

• C
`A

V
	

1
:, (:

,-, 	
,-4

l•-•4	

,1-4 ..::14 r
-i "C

H
 2

cd
00
	

cL)
;... . ,...,	

.
co -4-i	

-
ct	

cd
r=

 ';"-'	
,-=

cd
GO	

=
3 P.4 	

c.)
c
d

 cD
rn

 g
-
 
;
.
.
.
.

4
,	

I
 
I
 
tlE

 •
	

•
C

d
 C

D
 ,
 
.

1	
Cd

i
S

-4
 =

V

a
) tio

C
) 	

r
i	

G
O
	

0
0
	

../.1
	

___	
....4

r
i

CD
blD
	

C
C

q	
,	

C
.,/	

0
1
	

0
/	

r-4
	

IC)	
=

 c
)
	

r:=1 	
•

V
	C

D
	

0
1

4-
4	

C
	

C
.)	

C
.) 	

0
1
	

CC) 	
0

1
	

to cttc	
4
 c

.
in
	

o

r
i

;
-
,1
	

«
r.-1 	

c
a

 
C

)	
r-,. 1::	

c\z
4.-4 	

too c.c) C
Z

) r
, 

-4.' r
,

Cd
g	

... 	
.

CY:, ---	
CD

in
	=

 
C

D
	

c
, ri.

CI)	
„,

"■11	.
-
-
4

 
;
•
P

'
	

0
2

 in
0

)
0

1
c
l)

 I	
I
 
r-C-Id 'tis

'	;
:
:
4

C
O
	

=
 
,
,
,
 
I
 I

 -
I
-
.

C
O
	

...a
 ''''' "

 ‘
‘
 g
	

r
C■2	

"ti	
C

O
	

•	
b10

•.
 

I	
I ..,, CC r

i
 

c	
C

.0	
I

C
e)	

0
2
	

L''...	
•	

C...
7ti	

G
O

 I	
.	

C
D

 6
-	cn

 c\i' tlo
cn

Z
 to
	

c.)	
Ca

r
i	

,....4	
V
	

V
	

V
 1

 0
0
	

Cd
1 	g

 
r
.
:

'
V

, e
z
 cE

r,	
In

g	
()0

:.-	
1

,-7,,
c9 a :n

 C
C

 .0
. c)

c0
	*
 

ci cS ci
.	

,..--	
..,	

4".•	
in

 C
n

 'I
, >

. Z
 Z

 #'4
02 ‘..-1

r
i

P

G
O
	

0
0
	

C
O
	

C
.0	

CS)	
0
2
	

CX)	
C

)	
CC)

0
2
 0

2
	

r
i	

0
1
 C

O
 C

O
 C

n

P.	
P

CN/	
CNt	

C
)	

C
)

r
i	

r
i

"Tfl
C

:)	
C
	

c
c

0
2

 
C

C
 
0

2
 
0

2
 
0

/
• olsaua4,

0
2

r-4

• aorluiredou Japan
•	

• anaosau I

P

r
i	

c
o
	

`.:14	
G

O
	

C
	

0
0
	

1r)
C

O
	

r
i 	

co	
co	

cr.,
C
\1

C
O

v•••4

C.0	
V
	

C.0	
C.0

P
	

0
1
	

SI	
P. 	

P. 	
0

1
	

0
1

•a1saugt1 I
bk)

""crs
	r

	
P
	

P
	

P
	

Ce)	
P.

	r
,

	
GC)	

rs	
1

• u
ogen

d
all aop

u
n

e 0
A

n
S

O
U

 I
	r
4

	
C
	

G
O
	

In
	

O
	

r
i	

C
O
	

'•■tl	
CY)

Cr)	
0

1
	

Ce)	
C

O
	

V
	

r
i 	

CC)	
CC") 	

r
,
	

P.	
0

1
 1

 -I V
1,• ,1	

Z%
••	

1.--.1 	
C

O
	

C
o
	

C
C

St	
P.	

P
	

.1.%	
r.	

Ir.:	
P.	

,.4
	

C
O
	

V

CO

• u
o
g
en

d
o
ll Japan

.
r. 	

r.	
tr., 	

P.

4-4
Œ:

co 	
c\-?.

.0A
.12S011

• olson
aq

, I
P
	

V
	

1••••4 	
e".,2	

e-4

•uoge.redoll Japun
.

• otu
osau

 I

ea4sauoU
 I

•u
o
g
en

d
o
u

 JO
 p

u
ll

c
o

 
V

 
co	

t
o

 
c
o

 
0

1
 
C

C
 
V

 
V

 
V

 
'
7

1
1

C
.0

0
0

c
	

0
0
	

0
2
	

In
	

1"..	
0") 	

C
O
	

c
o
	

G
O
	

G
O
	

..
L".

0
2

 
0

2
 
0

2
	

e•••I	
0

1
 
V

 
V

 
V

 
0

1
 
0

1

G
O
	

C.0
0

1
g

V
 
V

 
C

O
 
d

i 1
.0

r.	
g

*OA
J

O
SO

U
 I

• alsouaq, I
c.0
	

c.0
	

C.0
C

N
I
 
V

 
V

 
V

 
V

C
O

 C
O

coc
.N2

C
O

r.

X
.`

P. 	
r..̀

g

I
-
-
 
0

sz	
cc

i
n

 
i
n

V
 
V

 
V

 
c
o

 c
o

su
ogen

d
ou

 Jap
u

n
.

P
P

cç
C

.0	
"CM	

if.)
i	0
	

in
,	

in
	

C
0

011.108011 I

'04SO
L

IO
rj,

ICI	
C

C
	

"Iti	
C

C
c
?
 
V

 
I
n

	

■.0	
C.0	

IC) 	
C.0 	

IC:

	

V
 
0

1
	

V
 
0

1

G
O

•u
ogeau

d
ou

 Japan
`:1,	I

C
)
	

":t.,	
Cr) 	

C.0 	
C

O
r4
	

0
1

0;)	
"di	

0
2
	

0
1
-
4
r
i

• an
iosall I

•a4sau
q

j, I

'u
ogeivd

ou
 Jap

u
n

.

■■11	
L".•	

c	
C

ej
.0

r
i 	

0
2
 
0
2
 
0
2
 
0
20

1
	

C
C
	

Cr.)

C.0
r
i 	

1C)
'9A

JO
S

011

'0460U
arJ1 I

"TN	
0

0
	

C
O
	

0
0
	

V
	

d
'f

V
 
V

 
V

 
V

.-4P
r-a.)

ci)

COI

oo
;••■



C. 10
	 41

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Til Locomotivernes Drift har været benyttet:
Brænde, foruden gamle Sleepers, der ikke er opført i Regnskabet i Pengeværdi

	
273 Spd. 40 g

Af Locomotivførerne : Kul	 .	 8 975 200 B. 	  26 302 — 38 -
Olie.	 10 130 Potter 	  1 930 —	 3 -
Talg . . .	 . . .	 .J	 5 979 ig .	 .	 597 — 108 -
Pudsegarn  	 321 TE  	 48 — 18 -
Hamp og Patentpakning  	 492 g . . .... . ..	 189 —	 6 -
Lampevæger og Uldgarn .	 .............	 5 — 31 -

- Pudserne :	 Lampolie og Rapolie .	 315 Potter 	 52 — 18 -
Talg . .	 639 g ..	 63 — 108 -
Pudsegarn .	 3 089 g . . 	  •	 463 — 51 -

Tilsammen 29 925 Spd. 61

Divideres disse Omkostningers Belob med Trainmilenes Antal 19 804,6 findes Locomotivernes Drift at
have kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Trainmiil 1 Spd. 61,3 g, divideret med Locomotivmilenes Antal
32 732,8, blive disse Omkostninger 109,7 g for hver Locomotivmiil.

De øvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Lønninger til Locomotivførere, Fyrbødere, Kularbeidere,
Vandpumpere, Udgifter ved Reparation o. d. 1. have med Fradrag af 39 215 Spd. 105 /3, der i Driftsaaret er betalt
af Kongsvingerbanen for Vedlighoklelsen og Driften af dens Locomotiver, beløbet sig til 17 779 Spd. 8 g. Loco-
motivernes Drift og Vedligeholdelse har altsaa ialt kostet 47 704 Spd. 69 g, eller for hver Trainmiil 2 Spd. 49,1 g,
for hver Locomotivmiil Ballastmilene medregnet — 1 Spd. 62,8 fi.

Samtlige Jernbanens Udgifter 160 879 Spd. 72 g, fordeelte paa Trainmilene give for hver gjennemløben
norsk Miil 8 Spd. 14,8 g.

Den samlede Vægt, som al Locomotiverne er ført 1 Miil frem er følgende :

Passageervogue. Disse ere forhen fundne at udgjøre . . 	 . Centnermile 7 703 641
Passagerer.	 709 339 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes .	 1 064 008
Postvoglie.	 Disse have gjennemløbet 1 336 Mile. Hver af disse Vogne veier i Gjen-

nemsnit 116 Centner, læsset i Gjennemsnit 126 Centner  	 168 336
Stoppevogue.	 Disse have gjennemlobet 37 416 Mile. Enhver af disse Vogne veier i

Gjennemsnit 115 Centner, læsset i Gjennem -snit 140 Centner .	 5 238 240
Godsvogne.	 Disse ere forhen fundne at udgjøre . .	 23 470 880
Gods.	 Er forhen fundet at udgjøre ..	 18 886 778

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 56 531 883

Locomotivernes og Tendernes egen Vægt med Vand og Kul er efter Veining i
Gjennemsnit ansat:

for Locomotiverne No. 1, 2, 3 , 4, 5, 11, 12, 19, 22, og 23 hver til . . 	 750 Centner
-	 do.	 6 og 7 .	 .	 -	 890	 do.
_	 do.	 _	 8, 9 og 10	 .	 .	 ...____	 ...	 755	 do.
- do.	 - 13, 14 og 18 .	 . .	 ._	 -	 460	 do.
-	 do.	 - 15, 16 og 17 .	 .	 .	 595	 do.
- do.	 - 20. .	 ___.	 840	 do.

do.	 - 21 . .	 660	 do.

Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile — Ballastmilene ikke
medregnet —

for Hovedbanens Locomotiver med Tendere . 	 24 377 327
Kongsvingerbanens do.	 do.	 .	 .	 32 790

■•••■ ••,"
	 24 410 117

Tilsammen Brutto Centnermile 80 942 000

Da Trainmilenes Antal paa Hovedbanen er 19 735,3, findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed,
i Gjennemsnit med hvert Train at were bevæget en Bruttolast af 2 865 Centner, foruden Locomotivernes og Ten-
dernes egen Vægt.

6
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal, med Undtagelse af Ballastmilene 31 919,9 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 1 771 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 20 899 546 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hver Train-
miil giver i 059 Centner og for hver Locomotivmiil 655 Centner.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Train
er befordret:

Iste Classes Personvogne
	

0,496

Iste & 2den do.	 do.	 0,328

2den	 do.	 do.	 1,096

3die	 do.	 do.	 2,095
Stoppevogne .	 1,896

Postvogne .	 0,068

Godsvogne
	

14,866

Tilsammen i Gjennemsnit 20,845 Vogne.

Følgende Tabel udviser Hovedbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres Kulforbrug
fordelt paa de forskjellige Maaneder.

Maaned. Locomotivmile.
Kulforbrug. Kulforbrug pr.

Locomotivmiil.
ff 

Timer med
Damp oppe.              

Januar 	

Februar 	

Marts 	

April 	

Mai .

Juni .

Juli 	

August 	

September .

October . .

November .

December  

1 998,7	 567 300	 284

2 422,3	 731 900	 302

2 796,0	 861 600	 308

2 385,4	 655 500	 274

2 751,9	 705 900	 256

2 771,8	 693 000	 250

3 189,2	 813 900	 255

3 158,0	 815 550	 258

3 033,3	 775 950	 256

3 105,0	 822 500	 265

2 696,9	 784 200	 290

2 424,3	 747 900	 309

32732,s	 8 975 200	 274

Antallet af Passageertog har været:

Mellem Christiania og Eidsvold daglig hele Aaret .	 . 2 op og 2 ned.
do.	 - Lillestrøm —	 fra iste Januar til 30te April. 1 ned,
do.	 do.	 - Iste Mai	 - 30teNovbr. 3 op og 3 ned.
do	 do.	 Iste Decbr. - 31te Decbr. 2 op og 2 ned.
do.	 - Alna	 —	 - iste Januar - 30te April. 1 op og 2 ned.

Af Godstog har hver Søgnedag hele Aaret gjennem gaaet 1 op og 1 ned den hele Linie og desuden 2
op og 2 ned mellem Christiania og Lillestrøm.

Oftere ere Togene befordrede med 2 Locomotiver fra Christiania til Trøgstad eller Dahl foruden det 3die
Locomotiv, der regelmæssig assisterer op fra Christiania til Bryn og som oftest ogsaa fra Lillestrøm til Strømmen
og Haneborg.

2 818.

3 250

3 673

3 382

3 752

3 669

4 134

4 512

4 183

4 199

3 969

3 770

45 311
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Af følgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning paa Hovedbanen i det forløbne Driftsaar sammen-
lignes med samme i de 15 foregaaende Driftsaar, (Ballast-Kjøringen udeladt at Beregningen).

Drifts-
nar.

Samtlige
Locomo-
tivnaile

paa
Hoved-
banen.

Bevægede
Centnermile,

Locomotivernes
og Tendernes

egen Vægt
medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa.

Kulforbrug.
- Last pr.

Locomo-
tivmiil i
Centner.

Nyttevirk-
ning pr. cil
Coke og Kul
i Centnerm.
Virkningen
af Coke oE
Kul anta-
gen lige.

Total.
Pr.

Locomo-
tivmiil.

Total
TE

Pr.
Locomo-
tivmiil.

fb.

Pr.
Centner-

mill.
If

Pr. Time
med

Fyr paa.
ft

4de 14 850 34 222 686 17 328	 1,167 4 178 100 Coke 281 0,1221 241 2 305 8,191

5te 15 924 36 687 868 18 555 1,165 42385O850 Coke
og	 535 700 Kul.

299 0,1300 257 2 304 7,694

6te 15 442 35 310 475 19 940 1,291 3 950 800 Coke
og	 496 496 Kul.

288 0 ,1259 223 2 287 7,94 0

7de 18 556 42 751 737 25 780 1,889 2 380 400 Coke
og 3 204 956 Kul.

301 0,1806 216 2 304 7,662

8de 20 310 48 216 798 26 687 1,206 1 554 600 Coke
og 4 539 100 Kul.

300 0,173 205 2 374 7,913

9de 20 977 49 531 067 24 400 1,163 120 400 Coke
og 5 865 600 Kul.

285 0,121 245 2 361 8,275

10de 21 625 53 618 174 27 592 1,276 6 278 350 Kul. 267 0,117 227 i479 8,540

lite 21 485 50 658 877 25 816 1,202 6 357 350 Kul. 290 0,125 246 2 410 7,969

12tel 32488,9 75 888 436 35 538 1,093 8 849 950 Kul. 272 0,116 241 2 336 8,575

13de 26649,0 62 277 384 33 600 1,261 6 943 908 Kul. 261 0,111 207 2 337 8,969

14de 26 438,9 64 184 424 32 831 1,242 6 892 471 Kul. 261 0,1074 209 2 428 9,312

15de 26 737,6 65 931 130 33 902 1,26 8 7 114 200 Kul. 266 0,1079 210 2 466 9,268

16de 26709,8 66 413 425 35 944 1,346 6 875 012 Kul. 257 0,1035 191 2 486 9,660

17de 27 738,6 66 761 530 38 524 1,389 6 893 152 Kul. 249 0,1033 171 2 407 9,686

18de 30543,5 73 945 833 42 103 1,415 7 831 608 Kul. 257 0,1059 ,	 186 2 421 9,442

19de	 '31 919,9 80 942 000 44 050 1,380 8 752 465 Kul. 274 0,1081 1	 199 2 536 9,248

De væsentligste Arbeider, der i Driftsaaret har været udført ved Locomotiverne ere :

Udført Hovedreparation paa Locomotiv No. 4 og større Reparation paa Locomotiv No. 3.

Til samtlige Hovedbanens Locomotiver er ialt anvendt 381 Stkr. nye Kobberrør, hvoraf indsat 373 som
Kjedelror, benyttet 4 Stkr, til Skjoder for gamle Messingror og anvendt 4 Stkr. dels til Luftrør i Fyrkassen, dels
til Damplednings og Spisningsrør for Kjedlerne; opskijodt, og indsat 123 Stkr. gamle Messingrør. Der er paalagt
og dreiet 2 Stkr. nye smaa Ringe af Staal. Skiftet og omdreiet 18 Par store og 38 Par smaa Hjul med Staalringe ;
1 stor og 2 smaa af disse Staalringe er omlagt. Anbragt 2 Stkr. nye Stempler af Metal. 2 Stkr. nye af Metal og
Støbejern, 69 Stkr. nye Stempelpakningsringe af Metal. 12 Stkr. nye do. af Støbejern, 4 Stkr. nye Stempellaase
af Metal, 3 nye Stempelstænger af Staal, 3 nye Krutntappinder af Staal og 3 Stkr. nye Sleidstænger af Jern. An-
bragt 6 Stkr. nye Sleider 14 Stkr. nye Axellagere for Locomotiver, 13 Stkr. nye do. for Tendere, 5 Par nye Stor-
endelagere, 3 Par nye Koblingstanglagere og 4 Par nye Lagerbossinger for Koblingstænger, alt af Metal, 19 Stkr.
nye Bolte af Staal for Sleidbevægelser, 1 ny Injector, 5 Stkr. nye Skrueventiler af Metal, 3 Stkr. nye Spisningsrør
m. m. af Kobber, 3 Stkr. nye Damptrykmaalere, 3 Stkr. nye Cylinderlaag af Støbejern, 10 Stkr. nye Cylinderbolte
af Jern, 5 Stkr. nye Endestykker af Eg, 1 ny Bufferfjeder af Staal, 1 ny Skorsten, 2 Stkr. nye Gnistfeengerpiber,
5 Stkr. nye Blæstpiber og 1 nyt Skjermhus med Tilbehør. Indsat 3 Stkr. nye Kobberplader i indvendige Fyrkasser,
322 Stkr. nye gjennemborede Stagbolte af Kobber og 27 Stkr. nye Fyrkasse-Luftrør af Kobber. Anbragt 4 Stkr.

*) 16 Maaneder.
6
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nye Kraner, 2 Stkr. nye Pakningsbøssinger, 15 Stkr. nye Modpakningsringe, 17 Stkr. nye Foringer for Paknings-
bøssinger og 7 nye Udvadskningsplugge, alt af Metal. Anbragt 12 Stkr. nye Pakningsbolte og 36 Stkr. nye Bolte
af Jern for Sleidkasser, 8 Stkr. nye Tappe og 2 Stir. nye Bossinger af Staal for Ballancer, 2 Stkr. nye Bærefje-
dre, 2 Stkr. nye Fjederstroppe, 6 Stkr. nye Fjederstroppinder, 6 Stkr. nye Fjederstropkramper, 1 ny Bremsmut-
ter og 1 ny Bremsskrue. Omboret 4 Stkr. Cylindere, afdreiet 6 Stkr. Stempelstænger, 6 Stkr. Sleidsteenger,
og 2 Stkr. Pumpekolber; afrettet 11 Stkr. Sleider og Sleidfjxs samt 36 Stkr. Axelkasser med tilsvarende Axel-
styrere. Opsat 64 Stkr. Stempler, 8 Stkr. Excenterstroppe, 292 Stkr. Sidestanglagere. Skiftet 28 Stkr. Bærefjedre,
repareret 78 Stkr. Kraner, 21 Stkr. Spisningsrør, 4 Sleidkasser og 1 udvendig Fyrkasse samt udtaget, repareret og
indsat 1 indvendig Fyrkasse.

Desuden er udført forskjellige andre Reparationer foruden Locomotivernes Reengjøring og Opmaling samt
indvendig Skrabning og Maling af Kjedler. 2 af Kjedlerne er prøvet med Koldtvandstryk, 200 g pr. Kvadrattomme.

Af ovenstaaende er til Locomotiverne No. 1 — 5, 11 & 12 og 22 & 23 benyttet samtlige Kobberrør og
opskjødte Messingrør og de 2 nye smaa Ringe al Staal. 16 Par store og 32 Par smaa Hjul skiftet og omdreiet; 1
Par smaa Hjulringe af disse er omlagt.

For Locomotiverne No. 6 & 7 er 4 Par smaa Hjul skiftet og omdreiet.
For Locomotiverne No. 8 — 10 er 2 Par store og 2 Par smaa Hjul skiftet og omdreiet og 1 stor Ring

fra disse omlagt.

Hovedreparation er udført paa Kongsvingerbanens Locomotiver No. 14 og 17, paa Grund af Sammenstødet
den 4de Marts, samt stone Reparationer paa Locomotiverne No. 15 og 19.

For samtlige Kongsvingerbanens Locomotiver er brugt følgende Materialier og ved samme foretaget
følgende Arbeider:

Brugt 6 Stkr. nye Kobberrør, til Opskjødning af brugte Rør, ligesaa benyttet 28 Stkr. nye Messingror
til Skjøder for gamle do. Der er opskjødt og indsat 110 Stkr. Kobberror og 343 Stkr. Messingrør. Paalagt og
dreiet 4 Stkr. store og 2 Stkr. smaa Hjulringe af Staal. Skiftet og omdreiet 6 Par store og 17 Par smaa Hjul
med Ringe af Staal. Anbragt en ny Krumtapaxel, 2 Stkr. nye Stempler af Støbejern og 2 Stkr. do. af Metal, 4 Stkr.
nye Stempelpakningsringe af Støbejern, 9 Stkr. do. og 12 Stkr. Stempellaase af Metal, 9, Stkr. nye Sleider 3 Stkr.
nye dobbelte Regulatorsleider, 32 Stkr. nye Modpakningsringe og 30 Stkr. nye Foringer for Pakningsbøssinger, 3 Stkr.
nye Pakningsbøssinger, 3 Stkr. nye Axellagere for Locomotiver og 4 Stkr. do. for Tendere, 2 Stkr. nye Kugleven-
tiler, 17 Stkr. nye Kraner, 3 Par nye Storendelagere, 3 Par nye Koblingstanglagere og 11 Stkr. nye Udvadsknings-
plugge, alt af Metal. Indsat 306 Stkr. nye gjennemborede Stagbolte af Kobber, paasat 3 Stkr. Kobberlapper ind-
vendig Fyrkasser og 2 Stkr. nye Plader i Kjedler. Anbragt 3 Stkr. nye Axelkasser af Støbejern for Locomotiver
og 4 Stkr. do. for Tendere, 2 Stkr. nye Linker af Jern, 4 Stkr. nye Linkeblokke, 1 Stkr. nye Staalbolte for Sleid-
bevægelser, 31 Stkr. nye Ramveerkbolte, 3 Stkr. nye Bolte for Sleidkasselaag, 4 Stkr. nye komplette Cylindere, 1
nyt Cylinderlaag, 1 ny Stempelstang af Staal, 9 Stkr. nye Buffere, 3 Stkr. nye Endebjmiker af Eg, 1 ny Rørplade
af Jern, 2 Stkr. nye Røgkasser 3 Stkr. nye Skorstenspiber, 4 Stkr. nye Blxstpiber, 2 Stkr. nye Gnistfeengerpiber,
6 Stkr. nye Damprør, 4 Stkr. nye Bremsmuttere, 5 Stkr. nye Bremsskruer, 1 ny Bremsarm, 1 nyt Spisningsror af
Kobber, 1 nyt Skjærmhus og 4 Stkr. nye Koblingsrør af Vidskelæder for Vand. Afdreiet 6 Stkr. Stempelstænger,
10 Stkr. Sleidsteenger og 2 Stkr. Pumpekolber. Afrettet 5 Stkr. Sleider og Sleidfjxs, 16 Stkr. Axelstyrere samt
tilsvarende Axelkasser paaforede. Skiftet 6 Stkr. Bærefjedre, reguleret 4 Stkr. Sleider, opsat 9 Stkr. Stempler,
46 Stkr. Exenterstropper og 152 Stkr. Sidestanglagere. Repareret 67 Stkr. Kraner, 8 Stkr. Spisningsrør og 4 Sæt
Reverser og Sleidbevægelser.

For No. 14 og 17 er videre Ramstykkerne, Bærejernene og Sideramstykkerne rettede og omklinkede.
Paa No. 14 er Vandbeholderne og Kulkassen repareret, Skjærmpladen rettet og forsynet med nyt Messingbeslag.
Paaskjødt nye Stykker af Kobber paa Forbindelsesrørene mellem Vandbeholderne. Alle Spisningsrør med tilhørende
Kraner efterseede og reparerede. Ved No. 17 er Tenderbunden og Fodpladerne rettede og reparede samt nyt
Træværk af Eg sat under Tenderen. Begge Maskiners Kjedel er nypanelet og Maskinerne malet.

Desuden er udført forskjellige andre Reparationer foruden Maskinernes Reengjøring, Opmaling og Fer-
nissering samt indvendig Reengjøring, Skrabning og Maling af Kjedler og Tendere. Iberegnet Locomotiverne No. 14
og No. 171 Kjedler er 4 Stkr. prøvet med Koldtvandstryk 200 g pr. Kvadrattomme.
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. - Aar 1873. -

47

Oplysninger om Vognenes Drift samt Vogudepartementets Udgifter.
Tabel over Vogntjeneste og Reparationstid.

I Paa
Hoved-
banen.

Antal	 0 i
Reparationsdage.

E
I Gjen- zTD

Tilsam-	 nemsnit o -o
Tota1 .men.	 for hver

Vogn.
rg

Antal Vognmile.

o

1731

VognEort.

33
80
60

196

257

9 670	 3 550
3 509	 1 612

20 501	 444
38 113	 4 951

32 962 4 907

119 742 5 765	 16,1	 54,4	 97

	

4,1	 400,6
	

2

	

40,o	 64,0
	

1

	

7,5	 349,3
	

5

	

220,0
	

6

	

16,1	 147,4
	

4

6

	

1	 11

	3 	
11

14

	

11
	

1

	

254	 7

13 220,
5 121

20 958
43 128

37 875

313 720

15,6	 67,9	 115	 283

A. Hovedbanen tilhørende:
Passageervogne, iste Classe . .

do.	iste & 2den. Cl.
do.	 2den Classe .
do.	 3die	 do. .
do.	 Stoppevogne

Godsstoppevogne .
Melkvogne .
Hestevogne .
Plankevogne 	

do af Jern, overdækkede 	
Kassevogne	 .

Tilsammen 14

2
8

20

610
4

271>

79!

412

168 442

273 197 135 206

13
64

6

25 536

25 619 434 022 6 391

113 333 100 266 5 955 219 554

126 416 240 947 6 000 373 363

24
2 954
1 092
3 237

4 440

1 336

24.o
79,i	 50,o	 6
19,2	 139,9	 1
15,9	 248,2	 4

40,5	 89,6	 7

30,0	 104,3	 1

16,6	 50,0	 94

19,4	 62,4

B. Kongsvingerbanen tilhørende:
Den kongelige Vogn . . . .
Passageervogne iste & 2den Cl. .

	do.	 2den Classe . .
	do.	 3die	 do. .

	

do.	 Stoppevogne.
Godsstoppevogne 	

	

Postvogne 	

	

Hestevogne	 . .
Dækkede Godsvogne
Plankevogne
Kassevogne . 	

Tilsammen

1
8
4

12

71
3
55

205i
501

308  

24
31 852
10 772
47 400

54 375

9 386

28 891
9 667

44 144

49 929

8 050

7
13
19

6   

633
77

191

607

90

4 387

5 985

1

5

71

7

2
3

3

2

164

113	 182	 13

612

50
228

26
100;

80 94

81 957

C. Den svenske Bane tilhørende:

Kongelige Vogne	 . . . . .(
Passageervogne, iste Classe . .1

do.	iste & 2den Cl.
do.	 2den Classe
do.	 3 die	 do.

Stoppevogne . . . .
Kassevogne og Plankevogne                

86	 526

7	 43
33	 195

4	 22
14	 86

11 611 69 330

11 755 70 202         Tilsammen                       

*) 4 Stkr, iste Classe Passageervogne indkjObte fra England, hvoraf 2 ullgaaet fra Værkstedet den 27de No-
vember og 2 den 23de December; den kongelige Vogn er inddraget under samme Classe.

*1 I Aarets Løb har 398 Stkr. af Hovedbanens Vogne været underkastet 1 332 Reparationer fra 1 til 7 Gange
eller i Gjennemsnit 3,35 Gange.
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C. INo. 8. 	 49

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Opgave over Vogndepartementets Udg WI%

Almindelig Vedligeholdelse.

A, Hovedbanens Vogne Ow.
Nye Hjulringe, 192 Stkr. . 	 .	 .	 . 3 311 Spd. 18 g
Bufferfjedre, 15 Stkr.  	 60 — 90 -
Copalfernis, 161 ge . 	 75 — 93 -
Linolie, 331 Potter ..	 .	 54	 115 -
Staal til Fjedre, 777 It	 .	 .	 38 — 105 -
Jern i Stænger, 5 3	

___

	

184	 4829 TE  	 -

do. i Plader, 1 258 'X  	 53 — 27 -
Metalsager og Lagere, 1 258 ca  	 350	 88
Nye Trædele . . . • •	 496 — 47 -
Vidskelæderringe, 282 Stkr  	 207 — 96 -
Diverse 	  1 023	 2.1-- -   

5 857 Spd. 9ß
Herfra for indleverede casserede Hjulringe, Jern etc. 3 260 — 99 - 

2 596 Spd. 301 ja

3 252 Spd. 46 /3 

Arbeidsløn for Reparation af 1 319 Stkr. Vogne pr.
Accord  	 826 Spd. 34

Arbeidsløn for Omdreining af 381 Par Hjul . . .	 238 —	 77 -
do.	 - Omlægning og Befæstelse af 408 Stkr.

Hjulringe	 .	 149	 72 -
do.	 - Diverse .	 2 038 — 60 -      

5 848 Spd. 761     

B. Kongsvingerbanens Vogn.e alene.

Nye Hjulringe, 70 Stkr. .  	 1 354 Spd. 48 §
„ Axelkasser, 12 Stkr. 	 • .	 60 —	 ,, -

Copalfernis, 272 TS'  	 132 — 48 -
Linolie, 386 Potter  	 47 — 33 -
Jern i Stænger, 5 001 S . . . 	 .	 • •	 174 — 75 -
do. i Plader, 293 (15 . ..	 12 —	 30 -

Metalsager og Lagere, 511 il•  	 147 — 54 -
Bufferfjedre, 49 Stkr.  	 198 — 54 -
Nye Trædele 	  300 — 74 -
Vidskelæderringe, 1 004 Stkr. .	 773 ___ 98 _
Diverse . . .	 327 __.	 724 -

3 528 Spd. 1061 /3
Herfra for indleverede casserede Hjulringe, Jern etc. 3 026 — 83 -

502 Spd. 231 /3
Arbeidsion for Reparation af 764 Stkr. Vogne pr. Accord.	 491 Spd. 116 /3

do-	 - Omdreining af 284 Par Hjul . .	 172 — 78 -
do.	 - Omlægning og Befæstelse af 204 Stkr.

Hjulringe  	 74 — 96 -
do.	 - Diverse 	  1 873 — 98 -

2 613 Spd. 28 /3
3 115 Spd. 51f A

Lateris 8 964 Spd. 8 /3

7
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Fælledsudgifter for begge Baners Vogne.

Olier diverse til Smørelse, 3 499 Potter  	 587 Spd. 19 /3
Smørelse (Grease) 4 061 TE  	 330 — 60 -
Forskjellige Materialier  	 161 — 51 -

Transport 8 964 Spd

1 079 Spd. 10 fi

3 841 Spd. 10 /3

Lønning til 1 Formand og 5 Vognvisitører 	  1 483 Spd. 95 /3
Presenningers Vedligeholdelse 	 1 050	 81 -
Forskjellige Reparationer, Administration , Sjouerar-

beide og Materialtransport 	  1 306 — 74 -     

4 920 Spd. 0 /3

Udgifter til nye Vogne for Hovedbanen.

Paabegyndt Forfærdigelsen af '20 Stkr. dækkede Godsvogne, hvortil er ud-
skrevet Materialier for .	 . 3 419 Spd. 22 /3

Arbejdsløn . ..	 .	 667 — 55 -
4 086 Spd. 77 /3

Tilsammen 17 970 Spd. 105 13

De væsentligste Arbeider, der i Driftsaaret har været udført ved Hovedbanens Vogne ere;
Malet og ferniseret 2 I & II Cl. og 4 III Cl. Passageervogne, 1 Passageer- og 2 Godsstoppevogne samt

forandret Stigbretterne paa disse. Forandret 3 Coupeer i 2 I & II Cl. Passageervogne samt forsynet samme med lose
Sæder, indvendige Vinduer og Næt. Opmalet 13 Godsvogne og anbragt ny Stoppeindretning paa 4 af disse. 1 Gods-
stoppevogn forsynet med nye Axelboxer for Oliesmørelse. Anbragt ny Laaseindretning paa 4 I Cl., 1 I & II Cl.
og 2 II Cl. Passageervogne, foruden den almindelige Revision af samtlige Vogne.

Ved Kongsvingerbanens Vogne:

Malet og ferniseret 6 I & II Cl., I II Cl. og 10 III Cl. Passagervogne, 1 Postvogn og 4 Jernvogne. For-
andret og omstoppet Coupeerne i 5 I & II Cl. Passageervogne samt i 7 Passageerstoppevogne. Anbragt nye Axel-
boxer for Oliesmørelse under 60 Godsvogne, 1 II Cl. og 3 III Cl. Passageervogne samt 3 Passageerstoppevogne, for-
andret Stigbretterne paa disse samt 7 I & II Cl., 2 II Cl. og 6 III Cl. Passageervogne, sidstnævnte ogsaa forsynet
med nye Skillevægge og Bagagehylder. Opmalet 14 Godsvogne og anbragt dobbelte Bærefjædre under 1 Postvogn.
Anbragt ny Laasejndretning paa 8 I & II 01. og 1 III Cl. Passageervogn samt 4 Passageerstoppevogne, foruden
den almindelige Revision af samtlige Vogne.
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C. No. S. 	 53

Norsk-Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Foruden de i Tabellen opførte Materialier er ombyttet '20 Stkr. Crossings, 5 Sæt Points, 6 Points-
kasser, 2 Guardrails, 2 Pointsskinner, 171 Par Laskejern, 1 195 Stkr. Laskebolte, 364 Stkr. Dogs, 50 Stkr. Under-
lagsplader, 11 100 Stkr. Skinnebolte, 548 Stkr. Trækbolte og 440 Stkr. Jernstole.

Af Ballast er udkjørt til Linien 3 270 Vogne mod 1 945 Vogne forrige Aar; heraf er 1 524 Vogne fra
Linderud, 1 636 Vogne fra Hauersæter og 110 Vogne Grus fra Værkstedet.

Udgifterne til disse Arbeider have udgjort med Fradrag af Værdien for de indtagne gamle Skinner :
Til Materialier 	  6 712 Spd. 20 /3
- Arbeidsløn i Jernbanens Værksted 	  2 216 — 64 -
-	 do.	 paa Linien til Ombytning, Bevogtning, Sneskufning,  lis-

hugning og Ballastkjøring . ..	 . 10 072 — 1001 -

Tilsammen 	  19 001 Spd. 641 fi

Foruden disse til den egentlige Skinnevei henhørende Arbeider ere følgende For-
bedrings- eller Vedligeholdelsesarbeider udførte,  nemlig:

1. Kjørsel af 70 Vogne Leer og 321 Vogne Steen til Bankernes
Vedligeholdelse 	no  - 40

2. Forstærket en Støttemur paa søndre Side af Næs-Broen i en
Længde af 253 Fod, indeholdende '72 Kubikfavne:

Materialier	 ...... . . . . .	 90 Spd.	 „ fi
Arbeidslon  	 345 — 108 -

435	 108
3. Omlægning paa Hovedlinien fra 72 FE Jernskinner til 60	 Staal-

skinner paa Klodssleepers og Stole:
Mellem Hovindbmkken og Reberbanen

i en Længde af 396 Fod Bane
Nordenfor T -vetebroen	 do.	 1 173 —
Søndre Side af Grorud
Station over Bred-
tvedtdalen	 do 	867 —

Mellem Grorud og
Stimyren	 do	 4 974 — —
Mellem Strømmen Vand-
station og Fjeldhammer
Kutting .	 . do.	 2 197 —

Tilsammen 9 607 Fod Bane
Udgifterne hertil have udgjort:
Til Materialier med Fradrag af Værdien for de

Indtagne	 .	 . 10 567 Spd.	 /3
- Lønninger 	792 — 63 -
- Ballast .	 128 —	 11 -

11 487	 74
4. Omlægning paa Hovedlinien mellem Frogner og Bjørndalen fra

Broskinner til 60 fE Vignolskinner af Jern paa Klodssleepers og
Stole i en Længde af 6 791 Fod Bane.
Udgifterne hertil have udgjort
Til Materialier med Fradrag af Værdien for

	de Indtagne 	  2 433 Spd. 53 /3
Lønninger .	 509 — 39 -

- Ballast  	 90 — (35 -
3 033	 37

5. Mellem Lillestrøm og Leersund anbragt Klodssleepers og Stole
under de indlagte 60 Th. Vignolskinner af Jern i en Længde af
ca. 141 Fod:

Materialier  	 68 Spd.	 „
Arbejdsløn	 10 —

78 —
15 165 — 19 -

Lateris 34 166 Spd. 831 -
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Transport 34 166 Spd 831 /3

Vedligeholdelse af Broer.
Indlagt 111 Stkr. nye Tværsleepers og 954 Stkr. Bord for Tækning paa Broerne

mellem Løken Tunel og Eidsvold. Malet Rækværket og tjæret Brodækket. Forøvrigt almin-
delig Bevogtning og Reparation.

Udgifterne hertil have udgjort:

	

Til Materialier . .   719 Spd. 36 A
Lønninger 	  620 — 94 -

1 342 — 10 -

Tilsammen 35 506 Spd. 931 A

Vedligeholdelse af Bygninger.

1. Stationsbygninger:

Christiania Station:

gpført paa Stationstomten et Skur til Opbevarelse af efterglemte Sager. Forøvrigt almindeligt Reparations
arbeide paa Bygninger, Vand- Gas & Kloakledninger :

Rorlæggerarbeide • • 	  212 Spd. 2 fi
Malerarbejde 	  112 — 30 -
Snedker- & Tømmerarbeide 	  157 — 99 -
Diverse Arbeider 	  419 — 61 -

901 Spd. 72 A
Bryn Station.

Anskaffet en ny Ovn i Venteværelset . 	 . 14 Spd. 60 A
Forøvrigt alm. Reparationsarbeide:

Malerarbejde (indvendig) ... 	 •	 36	 81 -
Diverse Arbeider 	  36 — 92 -

87 Spd. 113 -

Grorud Station:

Bygget et nyt Pakhus paa Grorud Station 50 Fod langt 28 Fod bredt 942 Spd. 75 /3
Lagt nyt Gulv paa Loftet samt indredet Klmdeskammer og Spise-

kammer. Forøvrigt alm. Reparationsarbeide 	  213 — 87 -
1 156 — 42 -

Strømmen Station:

Opsat en Ovn i Venteværelset og anbragt en Dor i Stationsmesterens
Kontor.
Forøvrigt almindeligt Reparationsarbejde 	 83 — 68 -

Lillestrom Station:

Opsat et Vagthus paa Stationen til Kontor for Formanden	 44 — 60 -

Lersund Station:

Fuldstændig Opmaling af Stationen 	  76 Spd. 45 A
Forøvrigt alm. Reparationsarbejde   72 —

149 — 441 -

Lateris 2 423 Spd. 39i A
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Transport	 2 423 Spd. 39f A
Frogner Station:

Almindeligt Reparationsarbeide 	

Kløften Station:

Anbragt en ny Aficesningsplatform paa murede Pillarer nord for
Pakhuset ..	 72 Spd. 42 A
Forøvrigt alm. Reparationsarbeide     112 —	89-

29 — 41 -

185 — 111 -

Trøgstad Station:

Blikkenslagerarbeide  	 , 49 Spd. 49 A
Diverse Arbeider . 23 — 103 - 

73 — 32 -

Dahl Station:

Opført nyt Udhus, indeholdende Vedskur og Fjøs med Høloft . . 253 Spd.
Stationen malet udvendig 	  73 — 46 -
Forovrigt alm. Reparationsarbeide 	  224 — 79 -

Eidsvold Station:

Almindeligt Reparationsarbeide:
Snedkerarbeide . . 	 152 Spd. 15 /3
Blikkenslagerarbeide  	 .	 •	 72 ___	 18 -
Murerarbejde 	  .	 54	 65 -
Smedarbeide 	  54	 66 -
Diverse Arbeider 	  504 — 59 -

Alna Stoppested:

Diverse Arbeider

Lillestrøm Fielledsstation:

Indklædt og afstivet Kulhuset 	 37 Spd. 12 /3
Anbragt en ny Drikke-Vandstænder med Ledning  	 8 — 90 -

do. to nye Vagtskure 	  87 — 90
Opført et Fjøs ved det gamle Stationshus	 .	 • •	 • • 149 —	 90
Reparation af Vandstationen med Tilbehør 	  79 — 53

do.	 - Filttagene ..	 .	 . •	 120 —	 15
do.	 - andre Tage .	 .	 4 — 96 _

Malerarbeide med Materialier 	  82 — 63
Snedkerarbeide -	 do.   77 — 38
Murerarbeide -	 do.   24 — 74
Smedarbeide	 -	 do.   334	 34
Glasmester- & Blikkenslagerarbeide m. m. . • .	 .  	 82 — 69

551 —	 5

837 — 103 13

66 -

1 089 Spd. 4 A
Hvoraf Hovedbanens Andel det Halve =	 544 — 62 -

4 647 Spd.

2. Værkstedsbygninger, Locomotiv- og Vognhuse.
Udbetalt Restbeløb paa forrige Aars Reparation af Gavlerne paa

de ældre Værkstedsbygninger 	  162 Spd. 109 A
Repareret Tagene paa samme Bygninger . . 	  17 — 49 -
Diverse andre Reparationer paa Værkstedsbygninger 24 — 60 -

Lateris 204 Spd. 98 A 4 647 Spd. „

204 Spd. 98



Nye Ovne med Modeller, samt Ovnreparationer	 •
1 nyt Røgrør i Locomotivstalden i Eidsvold mec! Opsætning

17 — 90 -
47 — 41 -
29 — 23 -
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Transport 204 Spd. 98 g 4 647 Spd.	 a
Udbetalt Restbeløb paa Ommuring af Locomotivgraven udenfor

Værkstedet og sammes Forlængelse, som Murerløn Gravning m. m.
og for Kalk, samt Boring af Huller i Dækhellerne for Skinner-
nes Befæstelse 	  .199 — 106 -

Reparation af Spildamprør og Varmerørledninger 12 Spd. 102 g
Do.	 - Vandledningerne	

•	

3 — 89 -
Do.	 - Kloakledningerne	 • •	

•	

1 —	 6
Do.	 - Gasledningen 	  18 —	 7

35	 84 -
Do.	 paa Esser, Bleesebælger og Blæserender 	  27 — 57 -

Ny Skorsten i Locomotivhuset . 	  197 — 117 -
Diverse andre mindre Reparationer paa Gulve,

Ovne, Dore og Laase . .	 13 Spd. 9 g
Glas til forskjellige Vinduer  	 4 — 81 -

760 Spd. 16 /3
Fragaar for Diverse gamle Materialier, indleverede til Beholdningen	 42 — 35 -	 te.

	Rest 	 717 — 101 g

3. Vandstationer med Tilbehør.

Vedligeholdelse af Vandstationen i Christiania 	  20 Spd. 27 /3
Do.	 -	 Do.	 ved Strømmen 	  20 — 92 -
Do.	 -	 Do.	 - Trøgstad 	  22 — 38 -
Do.	 -	 Do.	 - Baarliddalen  	 12 — 60 -

75 — 97 /3

4. Dreieskiver, Vognvægter & Løftekraner.

I Christiania . . • •	 .	 .  	 75 Spd.	 1 g
- Eidsvold 	  . 	  . .	 .	 1 —	 53 -

76	 54 -

5. Skinnelæggerboliger.

Reparation af Gulv, Loft og Bjælker i Sadelmagerstuen	 . 34 Spd. 75 g
Maling af	 do.	 . . . 38 — 117
Forøvrigt almindeligt Reparationsarbeide paa samtlige Skinnelæg-

gerboliger .	 . 270 — 112 -
344 — 64 g

o. Grrindvogterboliger og Nra,gthu.se.

Bygget nyt Udhus, hvori Fjøs og Vedskur, samt opmuret en Poteteskjælder paa ostre
Side af Linien ved Robsrud:
Materialier	 . . .	 . 125 Spd. 82 g
Arbeidsløn 	  116 — 115 -

242 Spd. 77 g
Restbeløb udbetalt paa de i forrige Aar opførte Vagthuse ved

Heiret, Smedstuen og Hougenstuen 	  156 — 27 -
Forøvrigt almindeligt Reparationsarbejde paa samtlige Grindvogter-

boliger og Vagthuse . .	 .	 . .	

•	

115	 62 -
514 — 46 -

Tilsammen 6 376 Spd. 2
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Vedligeholdelse af Stationspladse og Sidespor.

Overbygning. Materialier:

Anlagt en ny, 340 Fod lang, Sidebane til Pakhuset paa
Grorud Station af 72 fb Vignolskinner .	 . 326 Spd. 24 /3
Forøvrigt almindelig Ombytning paa samtlige
Stationspladse 	  105 — 105

432 Spd. 9 R  

do.	 Arbejdsløn:
Lønninger til almindelig Vedligeholdelse af Overbygningen	 . 87 — 28 -

519 Spd. 37 R    

øvrige Arbeider. Materialier :

Ombygning al Gangbroen i Lillestrøm . . . 292 Spd 108 /3
Repareret og tildels opført nyt Gjærde om
Stationstomten ved Oslo, repareret Gjødsel-
platformen og opført en ny Platform for Ho-
presningen i Christiania . 	  148 — 100 -
Forøvrigt almindeligt Reparationsarbeide paa
samtlige Stationspladse 	  149 —	 19 -     

590 Spd. 107     
do.	 Arbejdsløn:

For Reparation af Gjaerderne om Christiania
Stationstomt ved Oslo, for Reparation af Gjød-
selplatformen samt for Opførelse af en ny
Platform for Høpresningen  	 75 Spd. 22 /3
Planeret Tomten paa vestre Side af Grorud
Pakhus i et Areal af 1 300 El Al. og sunket
Veien, som fører fra Stationen til Bygdeveien,
i en Længde af 122 Fod 	  232 — 48
Ombygning af Gangbroen i Lillestrøm .	 173 — 44
Anlagt en ny Vintervei i Lillestrøm til den
nordre Del af Tomten, der støder til Sorums-
mosen 	  24 — 96
Forøvrigt almindelig Vedligeholdelse af samt-
lige Stationspladse	 ....... .	 83	 29

588 — 119  
1 179 — 106 -

Lillestrøm Fællesstation:

Sneskufning og Ishugning .
Reparation al Overbygningen

do.	 forøvrigt ..

.	 88 Spd. 90 /3

. 453 —	 „ -

. 19— 47 -
561 Spd. 17 R

Materialier til Overbygningen :
360 Stkr. Sleepers, 60 løb. Fod Pointstominer, 217 Stkr. Strækbolte,
40 Stkr. Pointsskruer, Skinnekutting 	  220 — 107 -

782 Spd. 4 R
Heraf Hovedbanens Andeel det Halve	 391 —	 2 -

2 090 Spd. 25 R

8
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Vedligeholdelse ai Inventarium.

A. Stationsinventarium.
Anskaffet en ny Pakkevogn for Christiania Station  	 174 Spd.	 „ fi

77	 Gulv tæppetøi	 17	 do.	 187 — 119 -

,)	 nye Tømmertraller /7 	do.	 100	 25 -

:,	 Platformbænke	 77	 do.	 18 ____	
77

17	 Møbler til Overbestyrerens Conter 	237 ___	 54 -
,1	 4 Medicinskrin  	 34 _.

,)	 6 Vandkjølere  	 48 ___	 ,, -
7)	 1 Veiemaskine til Frogner Station .	 41 —	 16 -

Andeel i Uhrmagerens Lon for Tilsyn med Uhre	 . 40 Spd.
Reparation af Uhre .	 .  	 2 — 96

42 — 96 -
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Lamper, Platformklokker, Pakhustrille-

bore, Copiepresser, Vægter, Treektouge, Feiekoste, Limer m. m.. 1 351 ____	 871
Assurance . . 	 26 ___ 104
Andeel i Udgifter af Fællesinventarium i Lillestrøm  	 118 ___ 89
Forskjellige Inventariesager . • . 	 252 —

2 632 Spd. 1101 g

B. Under Locomotivdepartementet.
a. Almindelig Vedligeholdelse af Værkstedets Maskiner, samt Pudsning

og Renholdelse af samme	 .	 347 Spd. 22 fl
b. Maskin- og Syremme  	 114 — 77 -

C. Leaning til Værkstedets Maskinist  	 191 — 107 -
d. Maskinværktoi : File, Bor, Hammere, Meisler,

Skruenøgler, Dreiestaal etc 	  356 Spd. 69 fi
Arbejdsløn hertil . .	 376 — 114 -

733 — 63 -
e. Smedevrerktoi: Staal og Jern til almindelig Ved-

ligeholdelse og Forfærdigelse af nyt Værk-
tøj, samt Slægge og Hammerskafter . . 	9 Spd.	 3 fi
Arbejdsløn hertil . . . •	 • • • • •	 64 —	 32	 -

157 — 35 -
f. Snedkerværktol: Skafter, Skraber, Bor, Skruetrækkere,Hammerem.m. 	 79	 74 -
g. Malerværktoi : Pensler m. m . ..	 22	 93 -
h. Metalstoberiet : Digler og Støbesand m. m.  	 41	 42 -
i. og Pudsematerialier : Bomolie og Rapolie til Maskinerne,

Lampolie til Belysning, og Skrueskjæring, Pudsegarn, Lampe-
væger etc 	 652 — 92 -

k. Nyt Inventarium: 2 Pengeskabe til Kontoret 91 Spd. 92  fl, Hjul til
Locomotivtraller 56 Spd. 3 fi, Maskine for Trwsning af Slagbolter
19 Spd. 19 /3, Smediebælger, Slibestene, Vandslanger, Tegnebestik,
Lamper og Oliekander etc. 231 Spd. 84 fl, tilsammen . .	 398 —	 78 -

1. Diverse Materialier : saasom Kobber, Bly, Tin, Smergel, Metalsager,
Spiger, Grønsæbe og Blikplader, in. m. . .	 47 —	 14 -

m. Arbeidsion under Diverse d. e. Reparation af
forskjelligt Inventarium, saasom Trillebøre
Lamper og Oliekander, Vægtmaskiner og
Andet, samt Pudsning og Renholdelse af

	

Lateris	 2 786 Spd. 97 fi 2 632 Spd. 1101
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1Transport 2 786 Spd. 97 /3 2 632 Spd. 1101 /3
Værkstedet . .  	 42 Spd. 221 ,d
Andeel i Uhrmagerens Lon for Tilsyn med

Uhre  	 40 —
82 — 221

Herfra trækkes Inventarium Contoens Credit for beregnet Ma-
 2 868 Spd. 119f /3

skinbrug, Prisgodtgjørelse paa Metal, kasserede File og Andet 1 712 — 711 -
1 156 -- 48 -

C. Under Ingenieurdepartementet.
Vedligeholdelse af Ballastvogne, Trailer og Trillebøre .	 148 Spd. 39
Grease og Olie . .	 ... .	 90 —	 41 -
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Hakker, Spidt, Sneskuffer,
Bor, Feisler, Sauge, Oxer og øvrigt Værktøj og Inventarium .	 248 —	 2 -

486 — 82 -

Tilsammen 4 276 Spd.	 /3

Vedligeholdelse al Telegrafell.
Oversigt over Telegrafens Virksomhed ved Hoved- og Kongsvingerbanen i Aarene 1873 og 1872.

Antal Telegrammer.

11

I Aaret.
1873.	 1872.

I Aaret
1873.	 1872.

A. Tjeneste-Telegrammer:
Det samlede Antal, befordret paa Hovedbanen alene

Do.	 do.	 do,	 - Kongsvingerbanen alene .
do.	 do.	 do. mellem Hoved- og Kongsvinger-

banens Stationer 	

Tilsammen

Heraf er befordret fra og til Sverige

6 091	 4 857

1 957	 2 069

4 580	 3 712

12 628	 10 638

309806

B. Private Telegrammer:
Det samlede Antal, befordret paa Hovedbanen alene .

do.	 do.	 do.	 - Kongsvingerbanen alene . .
do.	 do.	 do. mellem Hoved- og Kongsvinger-

banens Stationer .

Tilsammen

Herat er befordret fra og til Statstelegrafen 	
do.	 do.	 do,	 Sverige

3 562	 2 612

2 484	 1 887

2 766	 1 756

8 812	 6 255

1 993

763

1 547

378

C. Trainmeldinger:
Befordret paa Hovedbanen alene 	

do. - Kongsvingerbanen alene . .
do.	 mellem Hovedbanen og Kongsvingerbanens Sta-

tioner ..

Tilsammen

102 086	 95 946
Si 444	 75 138

30 022	 26 645

213 552	 17 729

8*
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Opgave over Udgift til den fælles Vedligeholdelse af Hoved- og Kongsvingerbanens Telegraf i Aaret 1873.
Til Vedligeholdelse af Linien:

Tjæreolie, Isolatorer, Vinkeljern, Drev, Spiger, Linolie, Blyhvidt,
galv. Jerntraad, Kobber-Guttapærkatraad 	  759 Spd. 12- A

Andeel i den faste Formands Lønning . 	 . 111 — 44 -

	

Arbejdsløn paa Linien . .   402 — 93 -

1 273 Spd. 291
- Vedligeholdelse af Apparater:

Reparation af gamle Apparater og Anskaffelse af nye	 . 198 Spd. 75 /3
Andeel i den faste Formands Lønning 	  55 — 40 -

253 — 115 -
- Vedligeholdelse af Batterier:

Kobberplader, Leerceller, Svovelsyre, Pimpsteen, Minie, Zinober,
Kobbervitriol, Batteriglas, Batteriskruer og Zink	 .	 .	 78 Spd,	 3 A

	Andeel i den faste Formands Lønning .   55 — 40 -

133 — 43 -
- Vedligeholdelse af Inventarium:

Anskaffelse af nyt og Reparation af gammelt Værktøi for Værk-
stedet samt Assurance ..  89 — 50 -

- Diverse Udgifter:
Kul, Brænde samt Leie af Værkstedslokale 	  110 Spd. 48 fi
Telegrafinspektørens Gage og Diæt .   572 —

682 — 48 -   

Tilsammen 2 432 Spd. 451 /3

Opgave over udført Arbeide ved loved- og Kongsvingerbanens Telegraflinie i Aaret 1873.

1. Mellem Lillestrøm og Grzendsen er i Aaret kun udført de almindelige Eftersynsarbeider.
2. Paa Hovedbanen fra Christiania til Lillestrøm er udskiftet 1i Tylvt gammelt Tømmer og indsat nyt 15

Al.	 Top.
3. Fra Lillestrøm til Eidsvold er Linien aldeles omreguleret og Afstanden! mellem Pælene forandret fl* 100

Al. til uregelmæssige kortere Afstande, efter Kurvningen af Linien. En stor Deel af de gamle Pæle er
igjen benyttet, efter at være kappet, tildels ved Roden og tildels ved Toppen, eftersom de vare frie for
Raaddenhed, dog saaledes, at de maatte holde 18 Fod over Jorden.

Aarsagen til den her foretagne Omregulering var, at det nye Jernbaneanlæg mellem Støren og Aa-
mot skulde have en ny Traad opsat, hvilket de gamle Pæle ikke kunde bære, baade fordi, de vare for
hoie og spæde, og fordi Afstanden indbyrdes mellem Pælene var for stor i Kurvene.

Arbeidet er udført af Statstelegrafen; men paa Grund af forskjellige Eiere af Traadene, er Udgiften
ved Arbeidet fordelt mellem disse saaledes : Hoved- og Kongsvingerbanen	 Støren Aamot Jernbaneanlæg

Statstelegrafen I. De nye Pæle, som bleve anvendte, ere efter Overenskomst leverede af Statstelegrafen.
Forøvrigt leverede enhver af Parterne Materiel for sine Traade.
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Om Coke og Kulbeholdningen.
Beholdningen udgjorde ved forrige Aars Udgang:

Coke 812 Cent., Kul 107 277 Cent.
I Aarets Lob er indkjøbt. . —	 515	 08 695 — 

Tilsammen Coke 1 327 Cent., Kul 315 972 Cent.
1 Aarets Lob er forbrugt:

	Coke.	 Kul.
1. Til Hoved- og Kongsvingerbanens Locomotiver	 138 465 Cent.„ Cent.
2. ,,	 Do.	 -	 Do.	 Vandstationer	 ___	 3 43892
3. „ Værkstedet . .	 ___	 9 859696
4. 9/ Christiania Station  	 ,,	 ____	 32 ___
5. , Kehraden i Lillestrøm  	 77 -	 200
6. 3) Gasværket i	 Do.	 2 ___	 212
7. „ Mjøsdampskibene . . . 	 .	 34 ....._	 46 127
8. „ Dampskibet „Strømmen" 	 ,, ___	 4 599
9. „ Eidsvold Station (Dampkranen) 	 . 256 —	 ,, —

10. ,, Gjøvik	 Do.	 (	 Do.	 ) .	 ,, ___	 279 —
H. „ Lillehammer Station ( Do.	 ) .	 ,, ___	 269 —
12. „ Forskjellige Conti  	 ,, ___	 812 —

13. „ Hamarbanen, solgt 	  78 —	 18 047 —
14. „ Forskjellige, solgt .	 , 7	

-	 1 312 —
— 1 158 —	 223 651 —

Beholdning den iste Januar 1874 .	 . Coke	 169 Cent., Kul 92 321 Cent.

De i Aaret indkjøbte 208 695 Centner Kul har kostet 64 981 Spd. „ A eller 37,4 A pr. Centner.
Beholdningens Pengeværdi udgjorde 23 244 Spd. 36 /3 d. e. 30,1 A pr. Cent. Kul og 74,7 A pr. Cent. Coke.

Oplysning om Forandrillgen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret.

••■■■••

	Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen 	
De ere i Driftsaaret forøgede med følgende Beløb:

1. Ballas t-Sidebaner ; anvendt Materielier til samme .	 .•

77 497 Spd. 451 A

144 — 108 -

Er	 77 642 Spd. 331 g
De ere formindskede med følgende Beløb :

1. Forbedringer ved Stationerne :
Forbedringer ved Christiania Station, afskrevet af Overskuddet

2. Anskaffelse af Driftsmidler, ligesaa, Rest . .
3. Eidsvold Hotel og Stationsbygning, ligesaa 	
4. Betjentboliger, Lundsbrakke i Lillestrøm nedrevet og solgt . . 	
5. Lundberg Skov. Hugget i samme og Materialier taget til Indtægt for
6. Ombygning al Flanebro ; afskrevet af Overskuddet . . .
7. Ombygning af Dahls Bro ; ligesaa 	
8. Ombygning al Bakebro ; ligesa	 .. . ......	 . • •

2 470 Spd. 1161 fi
654 — 93
970
12 —

584 — 45
744 — 108
456 — 711
820 — 98 -

6 714 — 52 -    

Udgjøre ved Driftsaarets Udgang 70 927 Spd.

Ere altsaa i Driftsaaret formindskede med 6 569 Spd. 64 A.



r. Kubikfd.
6 Skill.

pr. f5
Skill.

do.	 do.

do. do.  

Christiania—Lille trøm
60 Skill.	 40 Skill.	 24 Skill.	 do.

Chr stiania—Eid vold
144 Skill.	 96 Skill.	 48 Skill.

Med mindste Priis pr. voxen Passageer
16 Skill.	 10 Skill.	 6 Skill.

do. do. do. do.     
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Opgave over de ved Udgangen af Aaret 1872 gjældende Regler for

A. Taxt for Befordring af Passagerer, Bagage,

3 Cl.

Overvægt
af

Bagage. af stort
Rumfang.

Passagerer Pakker

1 CL 2 Cl.  almindelige.

Var
ved Udgangen af Aaret 1872 .

Forandret
ved Directionsbeslutning af 22 April

1873 til . .

ved Directionsbeslutning af 3 November
1873 til . .

Tour- og Retourbilletter
ved Udgangen af Aaret 1872 .

Saisonbilletter
ved Udgangen af Aaret 1872 .
ved Directionsbeslutning af 28 April

1872 	

Bagagefrivnt for Passagerer
ved Udgangen af Aaret 1872 . .

For Stykket Chr. —Lilles r. (1,8 Mile).
10 + 22,5 x 6 + 13,5 x	 4 -± 9 x

For hver af de følgende Mile
16,9 Skill.	 10,1 Skill.	 61- Skill.

pr. g.

Skill.

Udstedes ved alle Ståtioner mellem disse og Christiania til iste og 2den

Udstedes til iste og 2den Classe gjældende for hele, halve og fjerdedels

Vedtaget at de ogsaa kunne udstedes for en Tid af 1, 2 og 4 Maaneder.

For iste og 2den Classe 60	 og for 3die Classe 30 4.
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Fragtberegningen og de i Aaret 1873 stedfundne Forand ringer ved samme.

Pakker, Voiturer, levende Dyr og Hunde.     

Levende Dyr
-V oiturer

pr. Stk.

2 Cl. 3 Cl. Heste.
Hornkvæg
og store

Sviin.

Sauer, Ge-
der, Kalve,

Grise.

En heel
Vognlad-

ning al 2den
og 3die
Classe.

Hunde

pr. Stk.

Traadt

i Kraft

fra

Anmærkninger.

pr. Stk.

2 Cl.	 3 Cl.

X betegner Afstan-
den i Mile.

Taxterne ere af-
rundede i To-
skillinger.

For de forste 2 Mile.
10 5x 160+40x 20 + 10x 8 + 4x

for 1 Hest For hver af de fol-
med Mode- gende Mile.
ration for 7 Skill.	 3 Skill.

fiere.

12 Skill.30± 15x

do.

60 4,- 30 x

do.

do.

do.

do.	 do.

do.

24 Skin

1 Sept. 1873

21 Nov. 1873

4 Cl. Gods-
taxt.

do.

do.

do.	 do.	 do.

do.	 do.	 do.

Classe gjEeldende til den paafolgende Hverdags Aften.

Aar med Ret til ogsaa at folge med Godstrain i Stoppevogn.
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. --

B. Taxt for

Lit. A. pr. Centner. Lit. B. pr. Tonde.

1 Cl. 2 Cl.2 Cl.

6	 3x	4 -4- 2x

do.	 do.

ophævet.

Yar
ved Udgangen af Aaret 1872

Forandret
ved Directionsbeslutning af 12 Decbr. 1872 til .

ved Directionsbeslutning af 23 Decbr. 1872 til .

5 +2x

3i -1- 1 19-6- x

do.

2±xx34. + 1 1-9-g x 21 -h.	 x

do.

do.

do.	 do.

do.	 do.

3 Cl. 4 Cl.  

C. Godsklassifikation for Lokalfragt og for Gjennemgangsfragt med Kongsvingerbanen.

Ved denne er i Aarets Lob vedtaget folgende Forandringer:

1. Al Slags Trælast, som for har været klassificeret i D 4, naar den har været læsset paa Plankevogne, men
i D 5, naar den har været læsset paa Kassevogne (Bord ukantede under 2", Juffers, Kortsleepers, Kult,
Pitprops, Stager, Stik, Stør, Stænger og Emningstræ) klassificeres fra 1 Januar 1873 kun  i D 4, uden Hen-
syn til paa hvad Slags Jernbanevogn Transporten skeer.
Sild klassificeres fra 1 Januar 1873 i A 4.
Asphalt, Bridseltrm heelt, Farvetræ heelt, Horn raa, never og Tagsteen glasseret nedsat fra Klasse A 3
til A 4 fra 1 Januar 1873.
Affaldsmeel, Rapsmeel, Linkagemeel, Klid, Fjerdemeel, Been.meel og Oliekager kan fra 1 Januar 1873 ogsaa
klassificeres efter Ur. D 1.
For Breende, der transporteres paa de dertil indrettede Plankevogne, maa fra og med 21 Februar 1873 be-
tales Were Fragt, end der beregnes for de smaa Kassevogne.
Sildegahn i Tønder klassificeres fra og med 21 Februar 1873 i Ltr. A 4de Klasse eller i Ltr. D 4de Klasse.
Ho og Halm kan fragtes i de store Kassevogne uden forhøiet Betaling fra 1 Mai 1873.
Taxten for Befordring af Pakker mellem Mjøsstationerne paa den ene Side og Hoved- og Kongsvingerbanens
Stationer samt Øieren paa den anden Side, eller mellem Mjosstationerne paa den ene Side og Hamarbanens

2.
3.

4.

5.

6.
7.
8.



do.	 do.

do.	 do
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Befordring af Gods.

Ltr. D. pr. Vognladning,
Traadt
i Kraft
	

Anmærkninger.
fra5 Cl.

Ltr. C. pr. Kubikfod.

ici. 	2C1. 1 Cl. 2 Cl. 3 Cl. 4 Cl.    

For de første 2 Mile

160+120x 160 +100x 160 -I- 90 x 160 + 80 x1120 + 60 x

For hver følgende Mil et Tillæg af:
90 Skill. 75 Skill. 671 Skill. 60 Skill 	 45 Skill.

do.	 do.	 do.	 do.	 do.

do.	 do.

X betegner Afstanden i
Mile. Resultaterne ere af-
rundede for Ltr.ne A og
B i hele , Skillinger, for
Ltr. C i halve Skillinger

1 Jan. 1873,10g for Ltr. D i Toskil-

do,	 do. 
linger.1

do. do. do.      

Stationer paa den anden Side fastsættes fra 1 Mai 1873 til	 Skilling pr. fb eller	 Kubikfod, mindste Pris
4 Skill. pr. Stk. Mellem Mjøsstationerne indbyrdes vedbliver Taxten som hidtil, nemlig Skill, pr. 4 eller

Kubikfod, mindste Pris 4 Skill. pr. Stk.
9. Steen grovere forarbeidet klassificeres i A 4 eller D 4, finere forarbeidet i A 4 eller D 2, slebet i A 2, fra

1 December 1873.
10. Divi-Divi klassificeres i A 2 fra 21 December 1873.

D. Godsklassifikatioll for Gjennemgangsfragt med de svenske Baner og Kongsvingerbanen.

a. Den samme Moderation i den norske Andeel af Gjennemgangsfragten mellem svenske Stationer og Christi-
ania, der er tilstaaet for Korn og Meel, nemlig Nedsættelse fra Tarif 2 til 4, gjøres ogsaa fra 1 Januar
1873 gjældende for følgende i Klassifikationen for Samtrafikken nævnte Gjenstande,	 Bonner, Gryn
alle Slags, Lindser, Mais, Malt i Omslag, Potetmeel, Vikker i Omslag og Erter.

b. Limlæder nedsættes fra Tarif 3 til Tarifferne 4 eller 5, fra 11 Juni 1373.

9



66
	

C. No. 8.
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Meyergaardens Gevinst-	 Tabs-Coto.

	Debet.	 Credit.
Spd.	 Spd.	 p

An Bygningers Vedligeholdelse 	  193 671 Pr. Balance 31 December 1872
	

7 407 93

71 Brandc ontingent og Skatter 	  148 67
	

Leie af Stald .	 330

17 Pantecreditorer, Renter .	 400	 „ Leie af 2 Rum .	 90

„ Diverse  	 11 24 	 17 Renter i 1873 af Overskud .	 376 55

77 Huusleie af Betjente . 180
Tilsammen 753 381 

77
	 do.	 - Andre	 . 915 71

-- 1 095 „
„ Balance .  	 8 545 1091

	
1 891 55

	Spd. 9 299 28
	

Spd. 9 299
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An Balance 31 December 1872

- lleparationsarbeide ved:

Hougenstuen Betjentbolig .

Strømmen 	do	 24

llebet.	 Credit.
Spd. /4	 Spd.
199 42 Pr. Huusleie ai Jernbanens Betjente	 361 26

Balance	 V V	 „ 218 541

Betjentboligers Gevinst- 	Tabs-Conto.

do.	 Staldbygning , 	 2	 8

Trulsebrakken i Lillestrøm	 10 51

Dragvold Betjentbolig .	 11 56

Kløften 	do.	 54 35

Smedstuen	 do.	 .	 2 33

Eidsvold	 do.	 6	 2

Gjøvik	 do.	 . 19 86

Lillehammer do.	 . .	 62 321

168 891

„ Ny Fjosbygning til Betjentboligen ved Kløften 211 69

Spd, 579 80 2-
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Hovedbanens særskilte Formue.
(Hovedregnskabet findes anført Pag. 6).

A. 11/josgodsdampskibenes Drifts-Conto.

Debet.
Spd.	 Spd.

An Lønninger til Mandskabet . . 6 263 76
do.	 og Gebyhr til Com-

77

7) Tilskud til Pensionsfondet for
Aaret 1873  
Tilskud til Understøttelses-
fondet for Aaret 1873 .

missionairerne	 .
Andeel i Gager under Hoved-
contoiret

593 74

60

17 22

17 22

6 917 30

34 44
Spd.

Kul, 23 320 Cent. . 6 657 75
Fragt . . . 609 57
Lempning . . 114 88

7 381 100

Credit.
Spd.

Pr. Indtægt for Befordring af Passagerer:
Antal. Spd.

i ste Plads 	  137	 68 116
2den Plads 	  562	 226 104
Med Extratoure og som

	

militair Transport . . 563	 83	 28

1 262 Passagerer	 379

)1 Indtægt for Befordring af:
Pakker ..	 427	 55
Bagage	 2	 10 1
Voiturer, 31 Stk. .	 37	 114
levende Dyr, 1 446 Stkr. . 	 . 1 250	 40
Gods, 535 980 Centner	 . 31 105	 32
Baadtrzekning ..	 14	 60

Brænde  	 182 49

Spd.

)1 Olie, 562 Potter .	 104 45
Talg 594 TE . . .	 59 48
Pudsegarn, Hamp
og Pakning, 438 sTE	 68 13

231 106
7 796 15

„ Billetter, Skrivesager og Trykning . . 	 98 90
„ Uniformer  	 354 2

Spd.
Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Skibsinventarium	 403 14

71 Anskaffelse og Vedligeholdelse
al Slæbebaade med Inventa-
rium . 2 003 41

77 Vedligeholdelse af Skibene . 3 322 431
5 728 9 81

77 Reenholdelse 	 59 65

17 Belysning	 120 97

1) Tilbagebetalt Fragt  	 40 43
Erstatninger . . 	 143 4611

2, Kranpenge .	 963 99
„ Diverse .  	 98	 111

Spd.

7)
	 Andeel i Udgifter ved Gjøvik 631 109

„ do. do.	 do.	 - Lille-
hammer 750 31

„ do. do. „ do.	 - diverse
Mjøsstationer 	  353 281

1 735 481

Lateris 24 090 80	 Lateris 33 216 79
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. 433 114

Spd.
Transport 24 090 80

An Renter af Capitalconto for ,Dronningen",
,Jernbarden", Slæbebaadene og al al
Anlæg i Gjøvik, Lillehammer og Bjor-
gevolden, tilsammen Spd. 23 471 114 /3
5 pCt. . .....	 . .	 .	 .	 1 173	 72

„ 5 pCt. Amortisation af ,Dronningens"
fl	Capitalconto 12 000 Spd. . . 600

„ 8 pCt. Amortisation af Slæbe-
baadenes Capitalconto 5 422

Spd.	 /4

Transport 33 216 79

Spd. 33 216	 79

Spd.
1 033 114

Tilsammen 26 298 26
. 6 918 53Overskud

Spd. 33 216 79

Skibene have i Aaret tilbagelagt tilsammen 3 469 geogr. Mile og havt Damp oppe i 3 856 Timer.
Pr. Miil have de altsaa forbrugt 6,72 Centner Kul, 0,16 Potter Olie, 0,17	 Talg og 0,13 g Pudsegarn,

Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe have de forbrugt 6,05 Centner Kul, 0,14 Potter Olie, 0,15 g Talg og 0,11 TE

Pudsegarn, Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe have de gaaet 0,90 Mile.
Dampskibet „Dronningen" har været i Fart fra 5 Januar til 15 Februar og fra 24 Juni til Aarets Udgang.

I Mellemtiden fra 16 Februar til 23 Juni har Skibet været under Reparation.
Dampskibet „Jernbarden" har været i Fart fra 1 Januar til 6 August og fra 4 Septbr. til Aarets Udgang.

I Mellemtiden fra 7 August til 3 Septbr. har Skibet været under Reparation.
Med Skibene er i det Hele befordret :

137 Passagerer af iste Klasse med .	 . 867 Personmile.
562	 do.	 - 2den do. 4 000	 do.
563	 do.	 med Extratoure og som militair Transport med . . 4 615

	
do.

. 9 482 Personmile.
over Godstransporten, udgjort

Tilsammen I 262 Passagerer med ..
Den hele transporterede Varemasse har, som sees af følgende Tabeller

535 980 Centner, hvoraf Trælast og Brænde 12 840 Centner.
Heraf har gaaet fra Christiania 341 605 Centner med 3 266 659 Centnermile,

1)
	

17 	 til
	

do.	 112 622	 do.	 1 106 463	 do.

hvoraf Trælast og Brænde 660 Cent.
med 6 936 Centnermile.

hvoraf Trælast og Brænde 9 960 Cent.
med 113 964 Centnermile.

til og fra alle øvrige
Hoved- og Kongsvinger-
banens Stationer undta-
gen Eidsvold . . . . 23 148 do.

17
	 mellem Mjøsstationerne

indbyrdes 	  58 605	 do.
Skibene have trukket 1 114 ladede og

Gjennemsnit været lastet med 481 Centner.

hvoraf Trælast og Brænde 1 920 Centner.
216 tomme Sleebebaade, hver af de ladede Baade have altsaa i
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185 920 372 310 121 920
—

3
171

134 350
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376	 4
2

•

76 —
21

•

188
599

1

10
30

561

31

3
9

359  

15 980
6

5 750 469230 77 030  

8 14 208 12
14

108
10

	22 	 16	 34

	

266	 392	 42	 128
3

	

1 980	 1 994	117j	 2 128
I. I

	263i 	 45	 49

	

24	 28	 33

3;	 84	 6i
2781	 565	 159

	

575 5 575	 1 1531
—

9	 502	 44
10	 151	 11

7

37' 1 664

4	 451
22! 7 570

209

7
74! 1 736

326! 6 122
3
4

2
7891	 165
329
	

1 902!

2

	

486	 6	 23

	

3 392	 17	 485
1
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w
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290	 925	 12;	 134
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196	 1 118	 30	 226
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C, i'No, 8,
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

TABEL over , Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til de for skjellige

Til,

A. Mjøsstationerne.

Varernes Art.	 tiC

cd	 0

ti

▪ 

t)
..cbo 	 •

Cll C)

bO

1 Arbeidsredskaber . Vogne
2 Bark	 .	 do.
3 Brændeviin
	

Centn.
4 Cinders . .	 Vogne

	

5 Flasker, ledige .	 do.

	

6 Foustager, tomme 	
 

Potter
Gjødsel 	  Vogne

8 do. - Poudrette - do.
9 Glasvarer .	 Centn.

10 1-10 86 Halm
	

Vogne
lido. 	 do.	 Centn.
12 Jernvarer . . . . Vogne
13	 do.	1&22 Cl 	  Centn.
14	 do,	 3 & 4 Cl, do.
15 Kalk 	  Vogne l
16 Kjød	 Flesk   Centn.1
17 Korn
	

do I
18 Kul - Stenkul - . . Vognel
19 Leer
	

do 
20 Maskineri .	 do.
21 7; Affalds-	 . Centn.
22	 Andet Slags .	 do.
23 Muur-	 Tagsteen 	  Vogne
24'Mobler 86 Flyttegods do.
25 Poteter
	

do 
26 Salt
	

do 
27Ido 	  Centn.
28'Sand
	

Vogne
291Sild 	  Centn.1
30 , Skinner	 • • • • Vogne
31 Slibe-	 Mollestene. do.
32, do.	 do.	 Centn.I
33 Spiger
	

do 
Trælast & Brænde:

34 Stay . . .	 Vogne
35 Brænde . • • • do.
36 d	 ( iste Classe	 Centn.
37	 2den do. ▪ do.
38 1 -t.	 • 3die	 do.	 • do.

e	do.	 • do.
40 e,	 i iste do.	 Kub.fod
41	 2den do. 	  do
42 01 	  Centn.

	

43 Fragtfrit Gods . 	  Vogne
44 do.	 do.	 . 	  Centn.

Reduceret til Centner

•••

37

W

22

130

4

148
48

26
24

137

•I I

492

35	 339'

1
4 9361 3 5711 89 567

30 1
1381

8
79

920

•••

87

361

121
9

791
4531
134
95
24

1 131

1

	

885 12 322	 464	 2 630'	 6 363	 111	 1 655

	

368 5 695	 540	 1 381.	 3 570	 56	 1 092
1	 617	 64	 1711	 248	 8	 128

	

166; 1 528	 574	 162	 290	 73	 170

	

331 1 424	 26	 295 1	 634	 278	 24

	

1 600' 3 598	 478	 4 651i	 2 451	 322	 1 215

	

183	 6
1
6

	

6 210	 16 8861	 27 790	 1 718 13 973 5 290

133

668
581

19
216

44
793

9

141 13 558
84 5 855

328
45
	

600
881

216
	

998
5
1

12
-

1 094 63 350

3

574

145

71
2

958

626
4 903

671

3
608

3 862

2

141
685

2 223

6
466
109

I. II

III



C. No. 8. 	 73

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Mijosstationer og Hamarbanens Stationer som Gjennemgangsfragt fra Christiania.

too
;24

Tilsammen.

B. Hamarbanens Stationer.

cd

4-

2

1	 277	 72

60	 171	 269

	

511	 86

	

52	 22,	 24

	

154	 149 1 	125

	

4	 8	 8
2

2

	

121	 12	 7	 25	 858
	24	 277	 123	 417 4 579

	

2	 1

14 13

81 290

8

1 075

45
11 3

	

3	 81
13

	

177	 721

	

35	 8
4

2	 169
18

110 120

3161
— —
—

540

—

26,
—

2 —
541 3

1 718 12
4 379 3

42
495

8 008

565
98

	

46 30 . 	27	 942

	

416 —	 5 3 713

12 27

3

113

377
7
5

3 1 987
2

1 538
324 2 069

9

24
415

6 1 226
4q

112
83

5

2 202

83 1 331
298	 779

46
281	 70
219	 8
841	 784

3

7 071 13 784

	

134	 801

	

143	 451

	

100	 31

	

66	 90

	

74	 30

	

379	 238
3

4 016 42 316

8 810
3 912

279
1 517
1 118

346
93

594 86 487 34 410

29
68 6 372

2 569
80

1 166
793

1 309
18

Vogne A, 80 Centner

	

3	 do.	 it 60	 do.
2 297 Centner

18 Vogne A, 110 Centner

	

6	 do. A, 70	 do.
1 958 600 Potter (200 — 1 Centn.)

5 Vogne A, 120 Centner

	

5	 do.	 A, 120	 do.
931 Centner
14 Vogne it 70 Centner

582 Centner
75 Vogne A, 120 Centner
11 Centner

	

8 182	 do.
2 Vogne it 120 Centner

5 150 Centner

	

22 179	 do.
3661 Vogne it 120 Centner

	

2	 do. A, 120	 dd.
24	 do. At, 120	 do.

6 222 Centner

	

27 586	 do.
7 Vogne it 120 Centner

	

14	 do. A, 80	 do.

	

1	 do. it 120	 do.

	

405	 do. it 120	 do.
3 725 Centner

16 Vogne A, 120 Centner
28 505 Centner

44-1- Vogne A, 120 Centner

	

6	 do. A, 120	 do.
2 604 Centner

	

619	 do.

7 Vogne it 120 Centner

	

1	 do. A, 120	 do.
57 453 Centner

	

27 940	 do.

	

2 262	 do.

	

7 214	 do.

	

5 951 Kubikfod (4	 1 Ct.)

	

21 608	 do.	 (do.	 do.)
332 Centner,
2 Vogne it 120 Centner

18 ; Centner

7—

6

— 249 660

2
12

52

1

210

7	 62
23

24

14	 85
12

13	 1 749

120 1
180 2

2 297 3
1 980 4

420, 5
9 793, 6

600; 7
600 8
931i 9
98010
582 11

9 000 12
11 13

8 182 14
240 15

5 150 16
22 179 17
43 980 18

240 19
2 880 20
6 222 21

27 586 22
840 23

1 120 24
120 25

48 600 26
3 725 27
1 920 28

28 505 29
5 370 30

720 31
2 604 32

619 33

840 34
120 35

57 453 36
27 940 37

2 262 38
7 214 39
1 488 40
5 40241

33242
240 43

18 44

341 605

10
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174 C, No. S.
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra de forskjellige

Fra

A. 1.1josstationerne.

Varernes Art.

g
*:-q44

r==1

ce

cL)
b13

-4CAÇ1.4  

G.,
bO

bO
to to
C) 0    

bO

o
.4=1

1 Brændeviin 	  Centn. 2 138

2 Flasker, ledige . • • Vogne

3 Foustager, tomme • • Potter 46 490

4 Jernvarer 	  Vogne	 2

5	 do.	 3 & 4 Cl. Centn.	 1

6	 do.	 1 767

7	

• 

do.	 7

8   do.	 1

9	 Vogne	 1

Kjød & Flesk . .
Korn .

Meel

Møbler & Flyttegods 	

Ost 	

Pap 	

Poteter

do.   Centn.

Smør	do 

Spiger 	  Vogne

	, do.   Centn.

Planker	 • • Vogne

I Battens	 do.

• Bord	 do 

c.

Pc4
Tommer, firkantet . do.

"tt	 do.	 rundt .	 do.

P-e-al 	Stay . .	 do.

Brænde & Baghun do.

Træmasse . . .	 do.

iste Classe . . Centn

2den do.	 do.

, I . ì 3die	 do.	 do..7=

?13.

4de	 do.	 do.

Ol 	  Centn.

Centn. 2 407

Vogne

do 1	 3

	

720 874	 179

	

4 869 106	 215

14	 ......	 ......	 5	 —
..._	 .......	 ......	3—	 —

400	 9	 37	 113	 99 1 012	 319	 57

694	 26	 31	 657	 13	 852	 440	 507

337 81 __	 ......	 ..._.	 —

225	 94	 64 —	 371	 238	 324

502 —	 33	 32	 38	 55	 136	 32

757 —	 94	 99	 15	 618	 497	 185

— —

3	 6

5

640 3 710

	

18	 42

9

11.

	145	 468

—	 2 358 2 496 i 23641 3 886

12 710 150 15 610 14 750
1.1.111.

	34
{
	17

	

2761	 40	 1 391

	

6	 2

	

77 167	 13

	

1	 2

	

250	 41	 634 3 585

	

20 	

916 387

462 48

13

289	 426

706 1 247

11

3

14

3241

13

4

1 404

72
11.

9

5 660 244

1 —

76 620 6 180 7 690 420

2

11

928

928

662

477

975

12 830

347

1 826

1

2

297

4

68

2

597

64

200

•■•■•••••■•

137

11,

■•••■•••■••

63

111

7

70

153

	

86	 150

	

2	 2

10

576 I 4

60	 2

310 165

61 24

23

39

2 -

1

7

1 927

2 100

31

60

703

21

Reduceret til Centner 15 633 1 262 3 885 6 8631 3 311 I 14 3401 11 3521 6 8511 26 8051 1 011 I 1 692

1ste	 do.

2den do.	

Kub. fo d
. do.

210

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31



C. No. 8. 	 75

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Mjosstationer og Hamarbanens Stationer soin Gjennemgangsfragt fil Christiania.     

Tilsam-

men.

Reduce-

ret til

Centner .

B.	 Hamarbanens Stationer.

,--c-:
El;
g

_,c4,
',it)

-.,

c-::=x
1S,

"4-c5rnr-c3u
=

C5

g
;-4c)

tZ,..cL)
p4

•
c,
'.4
'?,

.r=
:::,e,
cn
t..

',:::

ti)
Z-)
cp

74
1=1

°'—'
•(,---=,
';--4(

;.:c)
Z:%0

,•':

- -- 12 2 701 — 2 224 — 3 565 2 814 32 389 Centner 32 389

-- ......	 ___	 _____ .._. — ____ ...... .._ —	 1 Vogue 4 70 Centnerogne 70

480 —	 — 600 1 33 670,2i
670 2 600	 6 630 470 50 258 240 Potter (200 ---- 1 Ctr.) 1 291

____ ___	 — — ii — 10 — 12 Vogne 4. 120 Centner 1 440
1—	 — — — 53 — 3 — — 110 Centner 110

154 — 6 21 — 4 8 — 4 622 do. 4 622

— — — — 133 — 238 do. 238
__.	 .._ .._ 2 — 6 4 _____	 1 053 do. 1 053

— —	 1 — -- — 7 Vogne 4 SO Centner 560

93 13	 — —	 1 61 21 106 129 14 9 303 Centner 9 303

....... ...... — _ — — _. ....... ____ 20 Vogne 4 120 Centner 2 400

— — — — 4 do.	 à 120	 do. 480

2 2 — 21 34 38 	i 4 31 195 5 940 Centner 5 940

763 — — 1 4 9 22 61 186 11.162 do. 11 162
I 8 19 Vogne 4 120 Centner 2 280

— — 3 Centner 3
____ - -- 10 Vogne 4 120 Centner 1 200
_____ ....... — ........ ....... - ____ 27 do.	 4 120	 do. 3 240

— — — -- -- 5 do.	 'a, 120	 do. 600
.._.. _..... . .--- ___. 5 do.	 4 120	 do. 600

— — — 6 do.	 4 120	 do. 720

— — — — 2 do.	 h 120	 do. 240
-- 28 do.	 4, 120	 do. 3 360

_,.... ____ ____ — — 14 do.	 4 120	 do. 1 680

833 5 — 18 8041 24 2 58 16 90 7 4 869 Centner 4 869

162 7 — 5 219 235 19 68 39 6 — 5 494 d0. 5 494

— — — ........ _..... _ 418 do. 418

35 2 — 300 17 71 19 8 3 2 525 do. 2 525

106 — --- 32 — 38 64 1 638 Kubikfod (4 ---- 1 Ct.) 409

93 126 — — 441 86 140 56 4 374 do.	 do. 1 094
— — _____ ___ _____ — — — 12 832 Centner 12 832

2 214 61 -- 48 1 802 3 141 2 360 2 624 736 3 600 2 821 112 622

10*

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

125

26

27

28

29

30

31
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere

4:2

Gillund.

Ned.

Hamar.Eids
vold.

Op.	 Op. Ned.

Fj eldhoug.

Ned.	 Op.

Ncess.

Op. Ned.

Fra

Smørvigen.

Op.	 Ned.

Varernes Art.

Op. Ned.  

Stigersand.

Op.

1 Brcendeviin 	  Centn.

21Cinders 	  Vogne

3 Foustager, tomme	 . Potter

4 Flasker, ledige	 . Vogne
5 Glasvarer	 . Centn.

6110 	  Vogne

7 Jern .	 do.

8 Jernvarer, 1 & 2 Cl. • Centn.

9	 do.	 3 & 4 Cl.	 do.

10 Kjød & Flesk . .	 do.
Korn	 do 

12, Kul 	  Vogne

13 do.   C entn.

14	 Affalds-	 do 

15	 Andet Slags	 do.

16 Møbler 	  Vogne
17 Muur- S6 Tagsteen 	 do.

18 Ost 	  Centn.

19 Poteter . .	 do.

20 Slibe- & Mollestene .	 do.

21 Salt 	  Vogne

22 do.	 • •  • Centn.

23 Sild	 do 

24 Spiger	 . ,	

• 

do.
25 Trælast & Brænde	 . Vogne

26 Varer, diverse . .	 . Centn.

27 01 .	 do 

Reduceret til Centner

99

3

277 603

8

524

1

18

30

1 950

525

1 459

6

5

121

1 263

5

3

98

6

242

1 084

259

3

5 341

6

19 322 1 025

200

••••••••

10

7

168

10

10

	

79	 38

	

881	 49

6i

20

11

2 622	 32

646

286

310 7

19

	8 400 	 200

	

355	 195

	106 	 14

	

96	 94

4 782 1 681

5 381 1 985

180 128	 383 418

743 684	 595 557

400

512

40

424

16

30

6

1 600

196 139
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transporterede fra de forskjellige 111josstationer som Localfragt.

Tilsammen. Reduceret
Centner.

Op.

til

Ned.

Gjøvik. Heggen-
hougen.

Ringsaker.

Op.

Biri. Freng-
stuen.

Lille-
ham-
mer.

Op. Ned. Op. Ned. !Op.	 , 	 Ned. Ned.
i

Op. ! Ned. Ned. Op. Ned.

— — 99 — Centner 99' —

— — 3 Vogne à 110 Centn. 330 —

51 800 24 200 — 1 000 6 800 400 11 600 341 003 43 200 Potter (200 = 1 Ct.) 1 705 216,

— — 8 Vogne à 70 Centn. 560 —
....... 524 Centner 524 —

— — 1 Vogne à 70 Centn. 70 —

— 18 do.	à120	 do, 2 160 —

— 30 Centner 30

— — 1 950 do. 1 950

— 525 do. 525 —
21 40 56 17 1 168 1 696 38 4 125 2 538 do. 4 125 2 538

, _ — — 6 Vogne 4 120 Centn. 720

360 365 Centner 365

— 11 — 121 11 do. 121 11
227 75 — -- 1 490 75 do. 1 490 75

— — 4 Vogne h 80 Centn. 320

— _, 18 — do.	 à, 120	 do. 2 160
— 5 Centner 5 --
— 344 10 28 16 384 379 798 do. 379 798
— 98 do. 98

— 6 — Vogne it 120 Centn. 720
36 — 393 44 Centner 393 44
15 12 21 — 1 225 118 do. 1 225 118

528, 907 — ...... 787 907 do. 787 907

6 10 6 Vogne it 120 Centn. 1 200 720
1 933 7 555 60 229 1 264 2 114 197 1 641 37 125 2 093 15 070 16 041 Centner 15 070 16 041
....... — 6 do. 6

3 379 8 721 137 246 2 448 4 188 245 1 678 39 141 3 497 36 817 21 788

2

3

4

5

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

11
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

B. Mjospassageerdampskibets Drifts-Conto.

	Debet.	 Credit.
Spd. 	i 	Spd.	 Spd.	 p

	An Lønninger til Mandskabet . . 2 729 111	 Pr. Indtægt for Befordring af Passagerer:

do.	 og Gebyhr til Corn-	 Antal	 Spd.

missionairerne  	 342 iste Plads	 11 860	 7 316 38
2den do.	 . . . 23 697	 7 862 115„ Andeel i Gager under Hoved-
Med Extratoure ogcontoiret  	 60

	  3 131 111	 som militair Trans-
Tilskud til Pensionsfondet for	 port  	 479	 342 48

Aaret 1873  	 17 22 36 036 Passagerer 15 521 81
„ Tilskud til Understøttelses- Indtxgt for Befordring af:

fondet for Aaret 1873 . .	 17 22
	34 44	 Bagage 	 644 116

	Spd.	 Pakker 	 1 406 77
Kul 22 807 Cent. . 6 510 86	 Voiturer, 201 Stkr 	 144 37

Fragt . . .	 596	 8 	I 	levende Dyr, 280 Stkr.  	 140 95
Lempning . .	 102 17	 Posten ...	 555	 „

	  7 208 111
• 125 90

Spd.	 /-4

17 Olie, 1 211 Potter . 225 78

77 Talg, 654 cif . . . 65 12

" Pudsegarn, Hamp og
Pakning, 480 ft. . . 100	 9

390 99
	  7 725 60

„ Billetter, Skrivesager og Trykning .	 171 13

„ Uniformer . .	 . •	 176 82
Spd. p

Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Skibsinventarium	 . . 853 83
Vedligeholdelse af Skibet . . 2 273 40-}

	 3 127 31
Reenholdelse	 77 80
Belysning  	 53 44
Diverse	 167 35

Spd.
„ Andeel i Udgifter ved Gjøvik 210 761
„ do.	 do.	 „	 Lille-

hammer 250 101
• do.	 „	 do.	 „ diverse

Mjosstationer 	  117 891
578 561

17

77

77

17

77 Brænde og Coke .

Lateris 15 243 49 Lateris 18 413 46
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Spd.
Transport 15 243 49

An Renter af „Oscar" Capitalconto og al
af Anlæg i Gjøvik, Lillehammer og Bjør-
gevolden, tilsammen Spd. 28 350 à 5 pCt. 1 417 60

„ 5 pCt. Amortisation af „Oscar" Capital-
conto, Spd. 27 000

Spd.

Transport 18 413 46

Spd. 18 413 46

. 1 350

18 010 109
„ Overskud	 .	 402 57

Spd. 18 413 46

Skibet har i Aaret tilbagelagt 3 843 geogr. Mile og havt Damp oppe i 1 778 Timer.
Pr. Miil har det altsaa forbrugt 5,93 Centner Kul, 0,31 Potter Olie, 0,17	 Talg, 0,12 ff" Pudsegarn,

Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe har det forbrugt 12,83 Centner Kul, 0,68 Potter Olie, 0,37 ff Talg, 0,27 (1E

Pudsegarn, Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe har det gaaet 2,16 Mile.
I Tidsrummet fra 6 Januar til 17 April var Skibet ude al Fart paa Grund af Reparation.
Med Skibet er i det Hele befordret:

11 860 Passagerer af iste Klasse 	  med 91 688 Personmile,
23 697	 do	 „ 2den do.	 „ 136 241	 do.

479	 do.	 med Extratoure og som militair Transport	 4 416	 do.

Tilsammen 36 036 Passagerer . . .	 .	 .   med 232 345 Personmile.
Antal Passagerer i Gjennemsnit pr. Tour af iste Klasse 23,7, 2den do. 35,4, af de øvrige Passagerer 1,1

tilsammon 60 Passagerer.

11*
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Pr. Indtægt for Befordring af Passagerer:
Antal. Sp d.	 /:è

ste Plads 	  2 669	 989 84

	

2den do.   13 463 1 900 56

16 132 Passagerer 2 890 20

11 Indtægt for Befordring af:
Bagage  

	
73 74

Pakker
	

43 15
Melk . .	 248	 82
Voiturer, 6 Stk  

	
2	 96

levende Dyr, 113 Stkr 
	

38	 16
Gods, 33 978 Centner 	  1 634	 17
Posten  
	

16
B aadtreekning 

	
56 116

Tømmertrækning
	

9	
17

	Spd. 5 012	 76

Credit.
Spd.

88
	

C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

C. Øierdampskibets Drifts-Conto.

Debet.
Sp d.	 /3	 Sp d.

An Lønninger til Mandskabet . . 1 049 901

/1 	 do.	 og Gebyhr til Corn-
missionairerne

Tilskud til Pensionsfondet for
Aaret 1873 .	 1 	1
Tilskud til Understøttelsesfon-
det for Aaret 1873 .	 3	 1

62
Spd.

,, Kul, 4 599 Cent.	 1 493 14
Fragt .	 72 24
Lempning .	 12 96

, Brænde
Sp d. /3

Bomolie, 400 Potter . 77 55

1/ Talg, 110 ff	 . . . 11

	

Pudsegarn, 107 'FE . 16	 6
104 61
	  1 696 115

„ Billetter, Skrivesager og Trykning .	 98 10
„ Uniformer  	 74 26

Sp d.

17 Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Skibsinventarium . 	 104	 2
Vedligeholdelse af Skibet . 	 395 80

	 499 82
Reenholdelse  	 29 66
Belysning  	 20 113

Erstatninger .	 36 100
Diverse  	 29 8
Renter af Skibets Capitalconto, 4 000 Spd 	

5 pet. 	  200

17 5 pCt. Amortisation af Skibets Capital-
conto, 4 000 Spd 	  200

4 508 1181

117 Overskud 	  503 771

Spd 	  5 012 76

567 106
1 617 761

1 578 14
14 40
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. -- Aar 1873. —

Skibet har i Aaret tilbagelagt 1 604 geogr. Mile og havt Damp oppe i 1 137 Timer. Pr. Miil har det
altsaa forbrugt 2,86 Centner Kul, 0,25 Potter Olie, 0,07 cÈli Talg og 0,07 TE Pudsegarn.

Pr. Time med Damp oppe bar det forbrugt 4,04 Centner Kul, 0,35 Potter Olie, 0,09 91 Talg og
0,09 a Pudsegarn.

Pr. Time med Damp oppe har det gaaet 0,71 Mil
Skibet var i Fart fra 5 Mai til 20 November, da Farten indstilledes paa Grund af Es.

Dets Route var:
Fra 5 Mai til 14 October alle Hverdage 1 Tour frem og tilbage;

15 October til 6 November hver Onsdag og Løverdag 1 Tour op,
og „	 Mandag og Thorsdag 1 do. ned;

7 til 20 November hver Mandag, Onsdag og Fredag 1 do. op,
og	 Tirsdag, Thorsdag og Loverdag 1 do. ned ;

Fra 5 til 13 Mai og fra 14 til 20 November maatte Skibet udgaa fra Fetsund istedetfor Lillestrøm paa
Grund af lav Vandstand.

Med Skibet er i det Hele befordret :
2 669 Passagerer af Iste Klasse med

13 463	 do.	 - 2den do.   48 040	 do.

Tilsammen 16 132 Passagerer med  	 . 58 497 Personmile.
Antal Passagerer i Gjennemsnit pr. Tour af iste Klasse 6,5 og af 2den Klasse 29,7, tils. 36 Passagerer.
Den hele transporterede Varemasse har, som sees af folgende Tabeller over Godstransporten, udgjort

33 978 Centner.
Heraf har gaaet fra Christiania 16 815 Centner med 70 849 Centnermile,

„	 til	 do.	 14 931	 do.	 58 411	 do.
til og fra alle øvrige
Hoved- og Kongsvinger-
banens Stationer undta-
gen Lillestrøm , . . 1 241 do.
mellem Øierstationerne
indbyrdes	 991	 do,

. 10 457 Personmile.

12



90

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Tabel, der viser Antallet af Passagerer med Lokalbilletter, befordrede mellem de forskjellige Øierstationer.

Fra.
c.:
rnct
5

Til

Tilsammen.
LillestrOm.

,
Ataannagwens..-	

1
1' 

Fladebye. Præstaaen.
Sæer-
lantdet. Sandvig. Morkfos.

Sands-
tangen.

1 I 15	 '	 30	 100 56 6 54 45 306

Lillestrøm.	 . 2 15.5	 222 274 288 14 136 226 1 318

'	 173 252 374 344 20 190 271 1 624

, 2 5	 5 , 27	 ,, 39

Aarnæstangen.' 2 182 65 63	 75 5 2 18 410

182 67	 68	 80 5	 29 18 449
,

36 1 1	 •, ,, « 40

Fladebye. '	 ` 232 63 90	 57 9 31	
1	 13 495

268 64 91	 57	 9 33	 i	 13 535

1 108 1 1 1 ,	 4 3 118

Præstaaen.	 2 278 75 52 119 ,).-,„so	 55 75 677
,

386 76 53 120 23	 i	 59 78 795

46	 H,,	 i	 5	 8	 1	 6 67

Sæterlandet.	2 270	 , 73	 66 102	 42 53 147 753

316 • 73	 67	 '	 107	 501 54 153 820t i l
	1 1 /7 77 /7 17 "

2

Sandvig. 2 55 3 10 17 10 2 2 99

56 4

--

10 17 10 2 2. 101

55 20 ,, 4	 ' 2 " ,7 81

Morkfos. ,	 120 7	 ' 26 67 35 ,, 27 282

...
'	 175	 27	 • 26	 :	 71	 37	 „ 27 363

57 2 1	 5	 ,, ,, 17 ' 	 65

Sandstangen. 205 13 21	 70	 23 25 19 376

• 262 15 22	 75 23 25 19 441

1 303 40 35 120 64 14 88 54 718

Tilsammen. 2 1 342 392 462 683 607 118 298 508 4 410

1 1 645 432 497 803 671 132 386 562 I	 5 128

Tabel, der viser Antallet af Passagerer med Gjennemgangsbilletter, befordrede mellem Christiania og de
forskjellige Øierstationer.

c6alu)
cd

Aarnæs-
tangen. Fladebye. Præstaaen.

Sæter-
landet. Sandvig. Morkfos.

Sands-
tangen. Tilsammen.

1 3 52 252 121 15 323 193 959

Fra Christiania til 2 116 304 703 800 181 1 217 1 102 4 423

119 356 955 921 196 1 540 1 295 5 382

1 5 60 238 141 24 326 198 992

Til Christiania fra 2 171 355 725 784 230 1 187 1 178 4 630

176 415 963 925 254 1 513 1 376 5 622
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96 C. 1\ 0.

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

OVERSIGT over Øierdampskibets

1 ste Driftsaar.

1 September 1865
til 31 Decbr. 1866.

2det Driftsaar.

1 Januar til
31 December 1867.

3die Driftsaar.

1 Januar til
31 December 1868.

C.)
4:1

2

3 006

1 133 1051

30

Spd.

	691 	 48

	

1 186	i	98
12

	

10	 24

	

23	 71

	

1	 18

	

12	 116

	

645	 43
11

	50 	 54

	

2 575	 4

790	95-

Indtzegter:

1 Af Passagerer, iste Plads 	
2	do.	 2den do.  	 ...

3 „ Bagage 	
4 „ Pakker 	
5	 Melk .
6 „ Voiturer 	
7 , Levende Dyr .
8 Gods 	
9 , Baadtrækning 	
10 Tømmertrækning
11 , Posten 	
12	 Diverse .

Tilsammen

Tab

Spd.

806
1 340

62

10
783

30
78

113

32
22
99

16

Spd.

675
1 396

58
17
66

2
18

758
29

3 023

60
80

4
41
83
72

118
12
60

50

223

13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

Spd.

1 233
383

1 076
110

17
24

224
160
236
224

73
223

4 140

/..)>

1111
71

119
24
71

63
3

103
58
91
19

151

Spd.

789
400

1 039
106

16
1

131
124
121
503

3

86
31

103
77
90
24
90
77
56
98
60  

126	 271

3 365

Udgifter:

Til Lønninger til Mandskabet 	
17 	 do.	 og Gebyhr til Commissionairerne .
„ Kul 	
„ do. Fragt og Lempning 	
„ Belysning 	
Brænde   • •

„ Olie, Talg og Pudsegarn 	
„ Billetter, Skrivesager og Trykning •	 •
„ Vedligeholdelse af Skibsinventarium 	
17 	 do.	 - Skibet 	
77 	 do.	 - Slæbebaade med Inventarium 	
77 	 do.	 - Brygger og Bedding .
„ Reenholdelse . 	
„ Bidrag til Pensions- og Understøttelseskassen
„ Renter af Skibets Capitalconto 	
„ Amortisation af do.	 do.
„ Diverse

Tilsammen

Overskud

151	 2

991 3 246

Spd.

834
492
974

91
25

101
78
40

480

26

98

119
118

51
80
46
90
32
85
97-
28

50

115

74

30 Dampskibet gaaet geogr. Mile 	
31 Kulforbrug	 . .	 . • • Centner
32	 do.   pr. Miil	 do.
33	 do.	 do.	 Skill.
34 Olie, Talg og Pudsegarn	 .	 do.	 do.
35 Lønninger til Mandskabet . .	 do.	 do.
36	 do.	 og Gebyhr til Commis-

sionairerne  	 do.	 do.
37 Vedligeholdelse af Skibet	 do.	 do.
38	 do.	 af Skibsinventarium - do.	 do.

3 117
5 387

1,72
45,70

8,64
47,50

14,77
8,64
9,12

3 126
5 319

1,70
44,01

5,06
30,31

15,36
19,34
4,66

2 240
5 118

2,28
57,1i

5,42
44,73

26,41
25;73

2,19



C. No. S. 	 97

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. - Aar 1873.

Trafik i de forløbne 8 Driftsaar.

4de Driftsaar.

1 Januar til
31 December 1869.

5te Driftsaar.

1 Januar til
31 December 1870.

6te Driftsaar.

1 Januar tiL
31 December 1871.

7de Driftsaar.

1 Januar til
31 December 1872.

8de Driftsaar.

1 Januar til
31 December 1873.

6
Z
..cm
Zi-

Spd. /4 Spd. /4 Spd.	 iz. Spd. Spd. it')

759 23 742 81 650 2 776 72 989 84 1
1 423 83 1 219 1 053 18 1 517 45 1 900 56 2

43 61 41 44 42 90 67 63 73 74 a
23 94 23 1 24 18 34 108 43 15 4

134 4 170 14 132 27 209 77 248 82
- - - 110	 • 1 88 1 64 2 96 E

16 8 14 72 7 32 24 80 38 16 ti

813 88 722 10 626 119 1 154 82 1 634 17 E
15 - 12 60 8 60 5 - 56 116 9

- - -- - - _... - 9 - 1€
- - 5 36 14 36 16 84 16 - 11
- - ___ ........ 42 -- - - - - 12

3 229 1 2 951 68 2 603 10 3 808 75 5 012 76

- - 179 95 873 93 - - - .._.

,
Spd. /4 Spd. ,rz Spd. [4 Spd. /4 Spd. /4

905 4 919 116 892 9 880 5 1 049 901 '12'
433 53 420 92 378 96 553 14 567 106 19
837 43 555 113 622 100 1 017 91 1 493 14 1.,
108 32 42 108 74 26 81 30 85 - 1(

12 55 16 58 10 79 22 101 20 113 11
- - 20 84 1 60 15 106 14 40 1€

89 23 110 31 83 30 88 75 104 61 19
78 52 67 ...._ 99 107 82 22 98 10 2(
56 82 112 33 51 12 119 44 104 2 21

526 108 695 113 961 78 363 66 395 80 22
- - 25 78 - - - - - - 22
- - 79 55 125 - - - - - 24

24 105 22 107 28 62 29 72 29 66 U
4 116 5 18 5 14 5 84 6 2 26

___ - _... - ........ -- - - 200 - 21
___ - - ...... - - - - 200 - 2E

18 64 35 117 142 30 69 111 140 14 29

3 096 14-1 3 131 43 3 476 103 3 329 101 4 508 1181

132 1061 - - - 478 94 503 771

2 094 2 002 1 803 1 898 1 540 3(
5 410 3 973 3 630 4 711 4 599 31

2,58 198 2,01 2748 2,99 32
54,19 35,89 46,39 68,43 122,97 32

5,11 6,61 5,54 5,60 8,14 34
51,86 55,14 	 59,37 55,64 81,80 3,',

24,83 25,22	 25,21 34,97 44,25 3€
30,19 41,71	 64,00 •	 22,98 30,83 31

3,25 6,73	 3,40 7,56 8,10 3€

13
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17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32
33
34
35
36
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Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt fra Christiania til Øierstationerne
de forløbne 8 Driftsaar.

—	 ,
Iste 	2det

Driftsaar. Driftsaar.

1 Septbr. 1 Januar
1865	 til
til	 31 Decbr.

	

31 Decbr.	 1867.
1866.

3die	 4de
Driftsaar. Driftsaar.

1 Januar 1 Januar
til	 til

31 Decbr. 31 Decbr.
1868.	 1869.

Ste
Driftsaar.

J. Januar
til

31 Decbr.
1870.

6te
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1871.

7de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1872.

8de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1873.

c.)	 Varernes Art.

1
. Centn. 1

Vogue
1

. do.

. Centn.	 10
	  Vogne	 3
	  Centn.1	 15
 Vogne i

1 & 2 Cl. . Centn.1

	

3 ct 4 do. . do.	 381
Vogue;10 Kalk.  	 ___

11 Kjød 	 9Centn..1
12 Korn**)	 —. do.
13 Kornvarer.	 733. do.
14 Kul  	 4Vogne
15 Maskineri  	 ........do.
16 ,I, Affalds.*). . . 	  Centn.l	 —
17'z- Andet Slags**) . 	  do.	 —
18 Møbler & Flyttegods 	  Vognel

1
Centn.1

• .	 • • Vogne	 —
	Centn.	 825

22 Sild	 do	 411
23 Slibe- & Møllestene . do.	 46
24 Smør 	  do.	 21
25 Spiger***) • . .	 do.	 ._.

26 Trævarer, simple . . Vognei	 —
27	iste Classe 	 • Centn.	 874
28 

i.
)2den do.	 do.	 702

(2)	 .i3die	 do.	 . do.	 6429 r..
30 -,-,	 r 4de	 do.	 do.	 402-as
31

▪	

) ilste	 do.	 . Tøndr. i

32	
2a.)

,,Liz	 • 2den do	 do.	 141'-'
33 "—	 , ilste do. . Kublod	 411
34	 2cien do. . . do.	 388
35 01 .	 .	 . . Centn.	 888
36 Fragtfrit Gods .	 .	 .	 do.	 ...........

1	 Reduceret til Centner . .	 6 645

1 Brxmleviin .
2 Cinders 	
3 Flasker, ledige . 	
4 Foustager, tomme 	
5 Gjødsel
6 Glasvarer
71 Jern ..
8 Jernvarer,

1
9'	 do.

19 Ost 	
20 Salt
211 do 	

4

6

17

1

11

347

1
6

1 488

672

411
45

726
871

42

149

16
94

159

439

1 125

7 12'3 10 167	 11 557

2.
4

7

2 755

957

453

3

	936 	 875	 848

	

1 513	i547	 i017

	

97	 66	 81

	

779	 329	 891

	

199	 12

	

296	 275	 182

	

422	 294	 340

	

508	 897	 498

	

1 066	 534	 148

8 716	 7 840	 13 228

16	 23

1

15	 44

11

529

2

9

142

5

1

622

2 789

1

1

1 110

1 026

165

7

87

1 557

2 291

65

863

87

133

1 084

363

16 815

38 18	 7

*) For Tidsrummet Iste September 1865 til 31te December 1870 opfort under „Varer diverse."
) „Kornvarer."

***) „Jernvarer."

13*
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Driftsaar.

Ste
Driftsaar.
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Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt fra Øierstationerne til
Christiania i de forløbne 8 Driftsaar.

2det	 3die
Driftsaar.1Driftsaar.

iste
Driftsaar.

1 Septbr.
1865
til

31 Decbr.
1866.

1 Januar
til

31 Decbr.
1867.

1 Januar 1 Januar 1 Januar
til	 til	 til

31 Decbr. 31 Decbr. 31 Decbr.
,e1868.	 1869.	 1870.

6te	 7de	 8de
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar.

1 Januar 1 Januar 1 Januar
til	 til	 til	 cl)

31 Decbr. 31 Decbr. 31 Decbr. s,
1871.	 1872.	 1873.

Varernes Art.

7 323	 5 971	 5 741

	1 	 11

	

15	 59

3 194

	

357	 987

937	 1 239

783	 443	 179

10 10

13 905

1 Foustager, tomme . . Centn.

Fyrstikker .	 . Vogne

Ho & Halm .	 . do.

do.	 do.	 . • • . Centn.

Jernvarer, 3 & 4 Cl. do.

Kjød .	 do.

Korn*)	 do 

Kornvarer	 do.

Meel*)	 do 

Melk 	

• 

do.

Ost	 do.

Pap 	  Vogne

Poteter 

•

	 Centn.

Sild .	 do.

Smør	do 

iste Classe .	 do.

2den do.

•	

do.
A.

3die	 do. .	 do.

4de	 do. . . do.

1ste do. . . Tondr.co B. 1

2den do.	 . do.

ilste do. . Kub.fod
C.

(2den do. . . do.

Reduceret til Centner .

50

9

- 3

44

120 5

100 6

	

5 101	 7

- 8

367 9

4 717 10

12 11

- 12

286 13

14

310 15

316 16

1 847 17

- 18

166 19

20

878 22

2 380 23

14 931

138	 156

291	 1 115

416	 743

185	 25

—

279 229

688

4 320

1 400

140 42 I	 174

9

4

- 39)

97

297

1 500

863

25

166

641

52

1 965

52

3

68

202

869

6 081
	

7 714	 5 755

	

53	 63 1	 25	 52

	

251	 14	 7

329	 184 I	 16	 333

581	 464 I 	714	 t 429

46

	

16	 4

	

31	 22

2 334

2 863

13

	2 539
	

1 947

	

27
	

35

1

	

272
	

236

3

	

117	 173

	

160	 131

	

787	 406

	

3	 18

23

10

46

4 863

32

3 613

806

12

265

287

3 076

2

326

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

*) For Tidsrummet iste September 1865 til 31te December 1870 opfort under Kornvarer."
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D. Sorengen Eiendoms Drifts-Conto.

Debet.	 Credit.
Spd. A	 Spd.	 /Z

An Vedligeholdelse af Sidebaner .	 . . .	 412 68 Pr. Tomteleie 	  4 165. 90

»	 do.	 - Bryggen 	  1 ,438 95 ,, Bryggeleie .	 1 254. 53

/7	 do.	 - Bygninger . . . . 	

•	

32	 4 „ Forpagtning .	 .	 422.	 6

»	 do.	 - Gjærder & Porte . 	

•	

51 81 „ Grundafgift . 	 .	 62. 96
„ Brandcontingent, Skatter etc  	 307 77 , Huusleie . . . . 	 .	 36.	 77

77 Renter af Capitalconto, 40 667 Spd. 7 A
	'A, 5 pCt . 	  2 033 42

7, Diverse  	 133 80
„ Overskud .	 • .	 1 531 38

Spd. 5 941	 5
	

S d. 5 941

E. Interesse-Conto.

Debet.
Spd.

An Renter af Hovedbanens midlere Tilgode-
havenh i 1873, 79 685 Spd.
90 ß, A, 5 pCt. 	  3 984 35

„ do.	 - Thor Olsens Pantobligation i
Sørengen  	 810

do.	 - Vaterlands Asyls Do. i Do 	

•	

160
Overskud  	 671 68

Credit.
Spd.

Pr. Renter af Pantobligation i den til Breien
& Co. solgte Deel af Sørengen . .	 801 49

, Renter al følgende Capitalcontoer :
Sørengen Eiendom, 40 667 Spd. 7 /3,

5 pCt	  2 033 42
Mj0 spassageerskibet og al Anlæg i

Gjøvik, Lillehammer og I3jorge-
volden, tilsammen 28 350 Spd. „ A,
A, 5 pCt  1 417 60

Mjøsgodsskibene og /- af Anlæg i Gjø-
vik, Lillehammer og Bjørgevolden,
tilsammen 23 4'71 Spd. 114 A, A,
5 pCt. . . . . .. 1 173 72

Øierdampskibet, 4 000 Spd. „ A, h
5 pCt. . .	 200

Spd. 5 625 1031
	  1

Spd. 5 625 103    
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Uheld og Standsninger.

Locomotiver blevne i Ustand under Gangen, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede:

Indtruffet 18 Gange, hovedsagelig ved Sprængning af Messingrør i Kjedlerne.

Vogne blevne i Ustand:

Indtruffet 11 Gange, væsentligst ved Sprængning af Trækbaandskroge,

Mennesker dræbte eller komne til Skade.

Den 16de Juni fik Porter ved Strømmen Station, Hans Danielsen sin ene Fod overkjørt under
Skiftning af Vogne paa Stationen.

Den 19de Juni fik Porter Carsten Jensen sit ene Been brukket, idet 2 Stokke faldt ned af en
Vogn, som han var i Færd med at aflæsse paa Dahl Station.

Den 23de December blev Fuldmægtig Olaus Jensen overkjørt af Locomotiv No. 4 paa Lillestrøm
Station. Widen paafulgte strax. Manden, der vilde passere Linien til sit Hjem, var ikke bleven be-
mærket af Sporskifteren eller Locomotivbetjeningen saa betids, at Ulykken kunde forebygges.

Kreaturer paa Linien:

Den 25de Juni matte Tog No. 10 stoppe ved Stimyren paa Grund af, at en Hest var kommet ind
paa

Stene etc. lagte paa Skinnegangen:

Den 23de August var der for assisterende Locomotiv No. 4 lagt en Steen og et Stykke af en
Telegrafhat paa Linien ved Hauersæter Grustag. Maskinen gik dog over og ingen Skade foraarsagedes

Forskjellige:

Den 19de Juni havde 2de Personer lagt sig til at sove paa Skinnegangen i Nærheden af Løken
Tunnel. De vaagnede ved Lyden af Lokomotivets Signalpibe og kom i Tide bort, saa der ingen Skade

blev dem tilføjet.
Den 16de Juli blev Tog No. 8, der skulde ind til Platformen ved Bryn feilagtig skiftet over i

Sidebanen ved Pointmandens Uagtsomhed. Ingen Skade blev foraarsaget.

Den 18de September maatte Tog No. 16 stoppe ved Bryn paa Grund af voldsom Stigning af Vand-

standen i Loelven, der gjorde Linien ufarbar et Stykke nedenfor Stationen.
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Den 8de October, da Locomotiv No. .2 skulde gaa fra Eidsvold for at skifte i Baarliddalens Side-
bane, modtes Skinnelaaggerformanden med sin Tralle i Tunnellen. Trallen blev kjørt istykker uden at
Manden kom til nogensomhelst Skade.

Den 31te December blev Tog No. 7 ved Afgangen fra Christiania feilagtig skiftet ind i en Sidebane,
hvor der henstod et nylig ankommet Godstog. Ved det derved foraarsagede Sammenstød bleve begge
Locomotiver, i Stoppevogn og 3 Godsvogne noget beskadigede. Passagerer og Togpersonale kom ikke
til nogen bemparkbar Skade.

Christi ania, i Directionen for den norske Hovedjernbane, den 17de November 1874.

C. Jensen.	 Urraa,h.	 Som Repræsentanter for de britiske Directeurer:

Axel Heiberg-.	 j. JEt. Crowe.	 ii. homann.

S. Crowe.

J. Engelstad.



	6,0 	 6,0

	

67,8	 67,8

	350 222	 351 317
	174 289 	 174 835

	14 	 14

	

38	 34

	

6	 6

	

368	 368

	

412	 408

	

42 120	 42 120
	2 098 055	 2 098 055

	7 020	 7 020
	30 958 	 30 958

6,0
67, 8

372 916
185 583

14

34
6

368

408

42 120
2 098 055

7 020
30 958

	32 699	 31 339	 28 463
	369 335 	 353 974	 321 490

	274 	 257	 249
12, 08 	10,8 9 	10,	 9 8

	281 364	 248 756	 210 806

	

* 6 719 991	 *) 6 142 402	 *) 5 358 450
	334 731 958	 305 961 459	 266 911 735

	709 339	 619 884	 554 123
	8 011 984	 7 001 590	 6 258 81 9

	18 298 507	 *) 16 181 565	 *) 13 940 249
	10 295 095 471	 9 104 062 782	 7 843 054 865
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Statistique
pour les exer-

1873. 1872, 1871.   

Longueur et capital emp1oy6.
Longueur totale exploitée .	 Miil

kilom.
Capital employé par „Miil" 	  Sp d.

- kilom.	 fr.

Matériel roulant.
Nombre des locomotives 	

- voitures à, voyageurs 	
▪ — de poste 	
- wagons à marchandises 	

- - voitures et wagons en total 

	

	
Capacité de charge des wagons à marchandises en total

centners
kil.

do.	 do.	 do.	par „Miii" de chemin
exploité . centners

kil. par kilom.

Mouvement.
Parcours des locomotives 	  Miil

kilom.

Consommation en combustible par „Miil" parcouru .
kil. par kilom.

Nombre des voyageurs 	
centners de marchandises .	 • •

kil.

Total des „Miil„ parcourus par les voyageurs	 . Miil
kilom.

	

,Centnermiil"	 — marchandises. (Jentnermiil
kil. X kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du
chemin de fer : voyageurs

marchandises, centners
kil.

Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs	 . Spd.

fr.

des bagages . . Spd.
fr.

de la poste, des equipages,
chevaux, chiens, et be-

stiaux	 Sp d.
fr.

des marchandises. Spd.
fr.

- des revenus autres	 • . Sp d.
fr.

Total Spd.
fr.

) Marchandises de service non comprises

118 223

3 049 751
151 912 275

67 519
379 524

2 157
12 124

5 656
31 792

199 996
1 124 178

21 090
118 547

296 418
1 666 165

	103 314	 92 354

	

2 696 927	 2 323 375
	134 337 629	 115 730 492

	56 248
	

48 729
	316 170

	
273 906

	2 015
	

1 634
	11 326

	
9 185

	4 423
	

3 617
	24 862

	
20 331

	184 213
	

167 947
	1 035 461

	
944 030

	23 924
	

21 255
	134 477

	
119 474

	270 823
	

243 182
	1 622 296

	
1 366 926
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de l'exploitation,
cises 1S54-1A!*73.

Calcul moyen
pour les exercises
1854-1864.

1870 1869. 1868. 1867. 1866. 1865.

6,0

67, 8

373 052
185 651

14

34

6

366

406

41 920
2 088 093

6 987
30 813

27 717
313 063

257
11 ,3a

200 002

5 539 739
275 941 989

533 200
6 022 494

*) 14 779 654
8 315 320 422

88 867

2 463 276
122 699 152

46 517
261 472

1 558
8 758

2 701
15 182

177 574
998 143

20 940
117 704

249 290
1 401 259

6,0

67,8

373 638
185 942

34

6

365

405

41 850
2 084 606

6 975
30 760

28 087
317 242

262
11, 55

199 690

* 5 574 575
277 677 217

564 643
6 377 642

) 15 871 830
8 929 799 854

94 107

2 645 305
131 766 266

49 268
276 936

772
9 960

2 717
15 272

205 823
1 156 931

19 899
111 852

279 479
570 951

6,0
67, 8

374 805
186 523

12

339

379

38 740
1 929 692

6 457
28 476

27 180
306 998

261
11, 5 ,

198 092

5 061 092
252 099 926

553 476
6 251 511

14 490 632
8 152 711 031

92 246

2 415 105
120 299 689

48 642
273 417

1. 738
9 769

3 148
17 695

185 868
1 044 764

18 305
102 892

257 701
1 448 537

6,0
67,8

375 873
187 055

12

34

6

324

364

36 94-0
1 840 032

6 157
27 153

27 650
312 307

263
11 76 0

198 379

5 068 619
252 474 856

570 976
6 449 174

14 361 656
8 080 146 652

95 162

2 393 609
119 228 944

48 366
271 865

1 845
io 371

3 096
17 403

182 592
1 026 350

11 507
64 680

247 406
1 390 669

6,0
67, 8

373 973
186 109

12

34

6

322

362

36 720
1 829 073

6 120
26 989

25 850
291 976

272
11, 99

182 613

5 008 048
249 457 732

517 353
5 843 502

14 449 443
8 129 537 316

86 225

2 408 240
119 957 734

44 601
250 702

1 512
8 499

2 664
14 974

179 392
1 008 362

14 405
80 971

242 574
1 363 508	 I

6,0
67,,

370 618
184 439

12 .

34

6

322

362

36 720
1 829 073

6 120
26 989

21 890
247 248

291
12,83

156 145

4 158 120
207 121 654

471 707
5 327 931

12 803 844
7 203 691 339

78 618

2 133 874
106 291 187

40 993
230 422

7 392
41 550

167 870
943 597

13 207
74 237

229 462
1 289 806

6,0
67, 8

370 121
184 192

12

34

322

362

36 720
1 829 073

6 120
26 989

18 168
206 208

366
16,14

159 136

3 292 450
164 001 445

477 946
5 398 400

10 077 638
5 669 874 878

79 658

1 679 606
83 663 476

42 511
238 954

5 924
33 299

131 913
741 483

6 273
35 260

186 621
1 048 996

14
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1873.

Dépenses: A. pour l'entretien et 1a surveillance de la

	

voie Spd.	 38 038
	fr. 	 213 811

B. pour l'exploitation: a. traction et entre-
tien des locomo-

tives Spd. j47 705
	fr. 	 268 150

b. entretien des voi-
tures et wagons

	Spd.	731
	fr. 	 44 018

c. entretien des sta-
tions et du téle-

	graphe Spd.	 9 962
	fr. 	 65 996

d. salaires du perso-
nel des stations et
des conducteurs,
frais d'éclairage,
decombustible
etc. des stations

	Sp d.	 39 504
	fr. 	 222 052

C frais généraux .	 Spd.	 17 840

	

fr.	 100 279

Total Spd.
fr.

Produit net	 .	 . Spd.
fr.

	29 272	 28 455
	164 538 	 159 946

	21 960	 23 135
	123 437 	 130 042

132 957
	830 222 	 747 351

	123 123	 110 225
	692 074 	 619 575

160 880	 147 700

1872.

36 475
205 026

32 401
182 126

16 264
91 420

1 328
63 675

1871.

35 632
200 287

26 059
146 646

12
69 616

7 261
40 814

Résultats statistiques calcules sur les
moyennes.

„miii" parcourus par chaque locomotive	 . Miil
kilom.

Rapport des „Miil" de parcours à un „Miil" de longueur
Parcours moyen d'un voyageur . .	 . Miil

kilom.

d'un centner de marchandises . . Miil
kilom.

Produit par „Min" d'un voyageur 	  Spd.
	par kilom.	 fr.

- d'un centner de marchandises . Spd.
	par kilom. d'un kil.	 fr.

904 306

135 538
761 859

2 335
26 381

5 449

2,5
28, 47

2,7
30,7 5

0,09 5
0,0414

0,01

0,00°11

Produit brut par „Mill" de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages 	  Spd.	 11 61,e7

par idiom. 	fr.	 5 779 ,o 8

des marchandises, bestiaux etc. .	 .	 Spd.	 34 275,33
par kilom.	 fr.	 17 05772 5

	des revenus autres .   Spd.	 3 515,00
par kilom.	 fr.	 1 749,2 5

	Total Spd.	 49 403,00
par kilom.	 fr.	 24 585,58

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives:

	2 238
	

2 033
	25 284

	
22 964

	5 223
	

4 744

	2,5
	

2,6
	28,15

	
29,6 9

	2,6
	

2,6
	29,76

	
29,

	0,091
	

0,0 88
	0,0451

	 0, 0 4 3 7

	0,011
	

0,012

	

0,00011 	 °100012

	9 710,5o
	

8 393,83
	4 8 32,4 6

	 4 177,23

	31 439,33
	

28 594,00
15 645,o,	 14 229,9 I

	3 987,33
	

3 542,50
	1984,31

	 1762, 9 3

	45 337,16
	

40 530,33
	22 462,68 	 20 170,7

des voyageurs et bagages .	 . . . Sp d.
par kilom.	 fr.

des marchandises etc 	  Spd.
par kilom.	 fr.

des revenus autres 	  Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.  

2,13

1 ,060

6,29

3 7130

0,64
0,321

9,06
4,53  

1,86

0,925

6,02

2 ,995

0,76
0,380

8,64

,300 

1,77

07880

6,03
2, 999

0,74

0,371

8,54
4,26o                                                 



    

1870. 1869. 1868.

30 048
168 900

26 721
150 199

19 407
109 087

9 557
63 720

27 812
156 331

31 494
177 028

• 14 025
78 835

15 757
88 570

37 262
209 450

36 537
205 374

18 897
106 220

12 207
68 616     

	27 085
	

25 303
	

24 149
	152 245

	
142 228
	

135 741

	22 651
	

24 242
	

22 942
	127 321

	
136 264
	

128 957

	138 824
	

154 448
	

132 824
	780 330

	
868 152
	

746 604

	110 466
	

125 031
	

124 877
	620 929

	
702 799
	

701 933
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Calcul moyen
pour les exercices

1854-1864.

	1 979	 2 340
	22 361	 26 437

	4 619	 4 681

	

2,7	 2,8

	30,10 	31g4

	2,7	 2,8

	30,13 	32,16

	0,087 	0,087
	0 ,0434 	0,0433

0012	 0,013

	

0,00012	 0,00013

2 265
25 583

4 530

2,8
31,66

2,9

32, 3 4

0,088

0,0437

0,013

0 700013

2 304
26 025

4 608

2.9
3 2753

2,8
31, 6 3
0,085

0,0422

0,013

0,00013

2 154'
24 331

4 308

2,8
31, 5

2,9

32,7 s

0,086

0,042 9

0,012

0,00012

1 824
20 604

3 648

3,0
34, i2
3,1
35,01
0,087

0 ,0433

0,0 13
0,00013

1 514
17 101

3 028

3,0
33,80
3,6

"766

0,089
0,0443

0,013

0 ,000 1 3

24 454
137 456

33 214
186 695

8 925
50 167

8 603
48 358

1867.

23 553
132 391

31 535
177 258

11 002
61 842

7 299
41 028

1866.

24 462
137 501

28 431
159 811

15 886
89 295

l 488
64 574

1865.

24 029
135 067

29 281
164 589

11 717
65 861

4 475
25 154

	8368,50	 7655,50
	4162, 	 3823,32

	30 948,00	 30 342,67
	15394,  9 	15 093,45

	1 917,83	 2400,83
	053,9 8 	1194,26

	41 234,33	 40 429,00

8,95	 9,38

4 ,453	 4)670

8 012,5o
3 987,16

30 045,83
14 952,4 1

3 490,00
1 736,8 2

41 548,33
20 676,69

1,73

0,863

6,50

3,237

0,76

0,376

8,99

,476

8 506,67
4 233,3 8

34 756,66
17 296,7 8

3 316,5o
1 650,4

46 579,83
23180,62

1,82

0,904

7,42

3 ,695

0,71
0,353

9,95
4 ,952

8 396,6 7
4 178,6 3

31 502,66
15 677,4 2

3 050,83
518 ,27

42 950,16
21 ,371 , n 2

1,85

0,922

6,95

,491

0,67
0733 5

9,47

,718

6 832,17
3 398, 5 6

29 210,33
14 530,1 9

2 201,17
1094794

38 243,67
19 023,6 9

1,87

0,932

Soi
,98 3

0,60

0,300

10,48

5,317

7 085,17
3 524,4

22 972,83
11427146

1 045,50
520,0

31 103,50
15 471 ,9 2

2,34

1 7164

7,59

3,7'76

0,34

0,172

10,27

5,112
14*

20 511, P., 4	 20 110773

	1,82 	1,78

	0 ,904	 0,898

	6,71 	 7,04

	3 ,342	 3,505

	0,42 	 0,56

	0 ,207	 0,277

24 397
137 136

22 494
126 439

120 280
676 094

127 126
714 575

24 756
139 153

21 140
118 828

126 163
709 162

116 411
654 346

25 011
140 587

17 869
100 441

112 382
631 699

117 080
658 107

21 736
122 178

15 425
86 704

112 357
631 558

74 264
417 438
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1873.	 1872.	 1871.

Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée:
des A (l'entretien de la voie) . . . . . Spd.

par kilom.	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) . , . Spd.
par kilom.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . Spd.
par kilom.	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) Spd.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) . 	  Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

6 340	 6 079	 5 939
	3154, 95 	3 025,3 2 	2 955,1 g

791	 5 400	 4 348
	3956,76 	 2687,4 1 	 2 163, 8

1 305	 2 711	 2 064
	649,52 	1 348, 	 1027,24

1 660	 1 888	 110
	828,27 	 9, 5 8 	 602,24

6 584	 4 879	 4 742
	3 276,5 5 	 2 427,8 g	 2 360, i 3

2 973	 3 660	 3 856
	1 479, 7 0 	1821,4 	 1918,87

■

26 813	 24 617	 22 159
13 343,7 5 	 12 250, 58 	11 027,75

Dépenses par	 du parcours des locomotives:
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom.	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) .	 . Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . Spd.
par kilom	 fr.

des BC (	 do.	 l'entretien des stations) Spd.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	  Spd.
par kilom.	 fr.

1,163	 1,164	 1,252
0,579	 0,51 9 	0,625

' 1,459	 1,034	 0,916
0 ,726 	 0,515 	 0,456

0,239	 0,519	 0,435
0 ,119 	 °,2 5 8

0,305	 0,361	 0,255
0 ,152 	 0,180 	 °127

1,208	 0,934	 1,000
0 ,601 	 0,4 65 	 0,496

0,546	 0,701	 0,813
0 1 5 71 	 0,346 	 0,495

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit net par „Miil" de la longueur exploitée . Spd.
par kilom.	 fr.

-	 du parcours des locomotives Spd.
par kilom.	 fr.

Rapport de la perte ou du produit net au capital em-
ployé . pour cent

	

Rapport de la dépense totale à la recette brute	 -	 -
Rapport h la dépense totale des dépenses spéciales:

sous A (l'entretien de la voie) .	 pour cent
- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) .

Rapport à la recette totale des recettes spéciales:
Voyageurs et bagages 	  pour cent
Marchandises, bestiaux etc. .

Revenus autres 	
Rapport à, la recette totale des dépenses spéciales:

sous A (l'entretien de la voie) . .	 pour cent
- B (l'exploitation)  	 -
- C (frais généraux) .

	4,920 	 4,713	 4,671
	2 ,448 	2,343	 2,324

	22 589.66	 20 520,50	 18 370,83
	11 241, 8 3 3 	1O212, co	 9 142, 3 19

	4,145 	 3,929	 3,872
	2 ,0628 	 119551 	 1,9272

	6,450 	 5,841	 4,926

	

54,2	 54,5	 54,7

2303	 24,7	 26,8

	

65,3	 60,4	 55,8

	

11,1	 14,9	 17,4

	

23,5	 21,5	 20,7

	

69,4	 69,7	 70,5

	

7,1	 8,8	 8,8

	12,8 	 13,5 	 14,7

	

35,4	 32,9	 30,5

6,o	 8,1	 9,5
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Calcul moyen
pour les exercises,
1854-1864.

1870.	 1869.	 1868.	 1867.	 1866.	 1865.

4 635	61O	 5 008	 3 926	 4 077	 4 005	 4 076
	2 306, 7 9 	 3 090 ,6 0 	 2 492,2 5 	 1952,6? 	 2 028,0 	 4 	1992,14	 2 O27,77

5 249	 6 089	 4 453	 556	 4 738	 4 880	 5 535

	

2612,19	 3 030,4 6 	2216, 	 2 614,4 3 	 2 357,0 	 9 	 2427,5 7 	2 753,6 I

2 338	 3 150	 3 234	 1 834	 2 648	 1 953	 1 487

	

1163,2 7 	1 567,36 	 1609,66 	912,12 	13174	 971,4e 	 7399 3

2 626	 2 035	 1 593	 1 216	 1 915	 746	 1 434
	1 306,9 2	 1 012,4 8 	 792,68 	 605,13 	 952,42 	 371,00 	 713,25

4 514	 4 217	 4 025	 4 066	 4 126	 4 168	 3 623
	2246, 0	 2 098,6 9 	 2 002,9 7 	 2 022,6 5 	2O52,4	 2 073, 5 5 	1 802,0 3

3 775	 4 040	 3 824	 3 749	 3 523	 2 978	 2 571

	

1878)72	 2 010, 6 8 	1 902,8 6 	 1 864, 8 8 	1752,63	 1481,43 	 1278,82

23 137	 25 741	 22,137	 20 047	 21 027	 18 730	 18 726
11514, 9 	 12 810 ,2 T 	 11 016,7 3 	 9 971,8 8 	10,459,62	 9317,  9 	9315,0 1

1,003 	 1,327	 1,106	 0,852	 0,946	 1,097	 1,346
0,499 	 0,660 	 0,550 	 0,424	O,7 1 	0,546	 0,610

1,136	 1,301	 0,983	 1,141	 1,100	 1,338	 1,828
0,565 	 076 4 7' 	 0,489 	 0,568 	 0,5 4 7 	0,666	 019 10

0,506	 0,673	 0,714	 0,398	 0,615	 0,535	 0,491
0 ,252 	,235 	0,355 	°,198 	0,306	 0,266 	 0,244

0,569	 0,434	 0,351	 0,264	 0,444	 0,205	 0,474
0,283	 0,216 	0,175	 0,121 	0,221	 0,i02 	 0,235

0,977	 0,901 	 0,889	 0,882	 0,958	 1,143	 1,196
0,486 	 0,448 	 0,442 	0439 	0,477	 0,509 	 0,5,95

0,817 	 0,863	 0,844	 0,813	 0,818	 0,816	 0,849

0,4oT	 0,43o	 0,421 	 9,405 	 0,407 	 9,406 	 0,422

	5,008	 5,499	 4,887	 4,350	 4,881	 5,134	 6,184

	2 ,492 	 2,736 	2,432	 2,1 6 5 	 2,429 	 2,555 	 3,076

	18 411,00	 20 838,5o	 20 812,83	 21 187,67	 19 401,83	 19 513,33	 12 377,33
9 162,2 97 	 10 370,356 	 10357, 	 10 539,454 	 9 651 ,1 22 	 9706,592 	 6 156,903

	3,985	 4,451	 4,594	 4,598	 4,503	 5,349	 4,088
	1 ,9834 	 2:2153 	 212 8 6 4 	 2,2881 	 2,2411 	 2,66 1 7 	 2,0342

	4,935	 5,577	 5,553	 5,637	 5,188	 5,265	 3,344

	

55,7	 55,3	 51,5	 48,6	 52,o	 48,9	 60,2

	

20,0	 24,1	 22,6	 19,6	 19,4	 21,4	 21,8

	

63,7	 60,2	 60,i	 61,7	 63,8	 62,7	 64,5

	

16,3	 15,7	 17,3	 18,7	 16,8	 15,9	 13,7

	

19,3	 18,3	 19,6	 20,3	 19,0	 17,9	 22,8

	

72,3	 74,6	 73,3	 75,0	 75,0	 76,4	 73,9

	

8,4	 7,1	 7,1	 .4,7	 6,o	 5,7	 3,3

	

11,2	 13,3	 11,6	 9,5	 10,1	 10,4	 13,1

	

35,4	 33,3	 31,o	 30,o	 33,2	 30,7	 38,8

	9,1	 8,7	 8,9	 9,1	 8,7	 7,8	 8,3
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Observations.

1 Speciedaler	 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36 000 Fod) -- 11,295 Kilomètres.
1 Centner (100 7E) — 49,81137 Kilogrammes.
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Kongsvinger-Lillestrom Jernbanes Regnskab
for Driftsaret 1S73.

	Indtægter:	
Spd.	 i.	 Spd. /3

Indtægt for Befordring af 174 292 Passagerer . „	 ......... 48 618	 7
—	 ...	 -	 347 Vogne . . .	 337	 10

-	 .......	 -	 3 428 levende Dyr • 	 .	 1 998	 16
......	 ..	 —	 - Bagage .	 •	 750 108

-	 ........	 - Pakker ,	 1 397 109
.......	 ..	 .......	 - Melk ..	 .	 2 059	 73
........	 ..	 —	 - Telegrammer .	 •	 • e	 4,	

v	 710 119
___	 _	 .._	 - Varer	 .	 •	 95 889	 91
—	 ..	 ___.	 - Posten .	 •	 5 712 114

Pakhuusleie	 .	 .	 .	 .	 .	 16	 36
Tomteleie	 102 57
Huusleie .	 ..	 .	 ............	 218	 24
Renter	 ..	 .	 • ...... . • . • •	 204	 90
Noteringsgebyhr af Actier	 1 108
Extra Indtægter . „	 .	 .	 35	 64

158 054 66

Udgifter:
Direetionens Lon (Andeel) .	 •	 .	 353	 9
Hoved -Contoirets Udgifter:	 Spd.

Lønninger . . 	 3 192	 36
Contoiru.dgifter •	 .	 1 243	 61

4 435 97
Stationsudgifter:

Lønninger . . .	 •	 . 12 701	 59
Contoirud.gifter . 	 1 118	 561
Olie, Lys etc. .	 914	 111
Brænde 	  1 307 861
Assurance og Afgifter	 391	 20
Conducteurer, af den ved Contract med Hovedbanen	 Spd

for Drift af Vogne fastsatte Godtgjørelse . .	 4 731	 73
Herfra L af hvad der er godtgjort af den svenske

Bane  	 16 49  
4 715 24

.	 1 088	 31Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium. 
22 236 481

Locomotiv-Departementets Udgifter:
Vedligeholdelse og Drift af Locomotiver efter Contract med Hovedbanen 39 215 105

Sp d.
Leie af Hovedbanens Locomotiver • 	 159	 9
do. - den svenske Banes do. .	 135	 90

294 99
Herfra Leie af Kongsvingerbanens Locomotiver . • 	 86 41

208 58
	  39 424 43

Lateris 66 449 771 1580M 66
1
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Spd. Spd.

Transport 66 449 771 158 054 66
Vogn-Departementets Udgifter:

Vedligeholdelse af Vogn.e, efter Contract med Hoved-	 spd.	 Spd.
banen .	 .	 .	 . .	 ..........	 10 140	 47

Herfra Godtgjørelse al den svenske Bane . . .	 162	 58
9 977 109

Drift af Vogne, Smørelse, Vognvisiteurer etc., /- af
den ved Contract med Hovedbanen for Drift af
Vogne fastsatte Godtgjørelse  	 1 577 24

Herfra -} af hvad der er godtgjort af den svenske
Bane  	 5 56

1 571	 88
Leie af Hovedbanens Vogne 	  9 301 24

- den svenske Banes Vogne 	  5 265 29

14 566	 5 3
Herfra Leie af Kongsv.banens Vogne:	 Spd.	 p

Paa Hovedbanen 	  8 699 18
„ den svenske Bane .  	 286 44

8 985 62
	  5 580 111
	  17 130 68

Ingenieur-Departementets Udgifter:
Gager 	  2 015 24
Contoirudgifter  	 272	 20
Lønninger til Overbygningen 	  9 970 103
Materialier „	 do.   12 202 1011

	  22 173 841
Lønninger „ Underbygningen 	 2 785 27
Materialier „	 do.	 163	 21

	  2 948 48
Lønninger „ Gjærder  	 752 10
Materialier „	 do.	 1 791	 88

	  2 543 98
Lønninger „ Broer 	  1 847 96
Materialier „	 do.	 1 052	 48

	  2 900 24
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	  1 110 34

33 963	 921--
Vedligeholdelse af Bygninger:

Stationsbygninger . .	 . 4 489	 82
Værkstedsbygninger, Locomotiv- og Vognhuse	 474 113
Vandstationer med Ledning og Inventarium .	 166 118
Dreieskiver, Vognvagter og Løftekraner .	 25 60
Grindvogterboliger og Vagthuse  	 153 80  

5 310 93
Vedligeholdelse af Stationspladse og Sidespor:

	Overbygning, Materialier	 729	 59
do.	 Arbeidsløn 	 870 111

	  1 600 50 
	Øvrige Arbeider, Materialier	  	 48 84

do.	 Arbeidsløn  	 77	 15       
125 99       
	 1 726 29

Gartneriet	 .	 .........	 642	 40
Vedligeholdelse af Telegrafen  	 1 803	 58
Uniformer .	 1 386 951

Erstatninger .	 57 118

Lateris 128 471 	711 158 054 66
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	Spd. 	 Spd.	 /3
	Transport 128 471	 711 158 054	 66

Afgift for Benyttelse af LinieR Grændsen-Charlottenberg .	 1 500

Tilskud til Pensions- 61 Understøttelseskassen .	 255	 34

Agio•Conto . .	 6 106

Forskjellige Udgifter . .	 504	 97

Uheldet ved Sandnæs	 4 372 93
	135 111	 411

Heraf følger for Me Driftsaar en Gevinst af	 . .	 22 943	 241

der ifølge Kgl. Resolution af 19de August d. A. bliver at overføre til Ombygnings- og Reservefondet.

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende:

Activa:	 Spd.

Marine- & Post-Departementet . . .	 5 712 114
Beholdninger under Ingenieur-Departementet 	  15 185 110

do.	 af Diverse .	 353	 81
	  15 539	 71

Capitalcollti:
Anlæg af Sidebane ved Nerdrumstranden . .	

•	

3 435 63
Opførelse af Betjentbolig paa Charlottenberg . 	 2 056	 25
Opførelse af nyt Vognskuur paa Kongsvinger	

•	

938 79
Anskaffelse af nye Driftsmidler ..	

•	

24 631	 38
Ny Locomotivstald paa Kongsvinger 	  7 400	 17

Ombygning af Fetsund Bro 	  21 000	 :7

Kongsvinger Betjentbolig . .	 3 236 85
Sidespor til Schyrud Masovn	 6 326	 1

69 024 51
90 276 116

Passiva:
Norsk Hoved-Jernbane .	 . 31 024 90
Den norske Statskasse	 . 24 631	 38
Udbytte-Conto :

Tilbagestaaende den 31te December 1873 	 409
Ombygnings- og Reservefond

Tilbagesta,aende den 31te December 1873   26 923 301
Afsat pr. 31te December 1873 	  22 943 241

49 866 55
hvoraf afskrives paa følgende Conti:	 Spd.	 F..

a) Forandring af Vogne . .	 .	 . 9 688	 99
b) Forandring af Locomotiver	 .	 .	 67 47
c) Jordstykker langs Linien . .	 153	 17

d) Udvidelse af Seeterstoen Stationsplads	 .	 735	 60
e) do.	 /7 Sander	 do.	 238	 2
f) do.	 17 Kongsvinger	 do.	 *	 304	 77

	11 186	 88
Og paa følgende Capitalconti : 	 Spd.

1. Ombygning af Fetsund Bro 	  1 601 71
2. Anskaffelse af nye Driftsmidler . .  	 2 524 85
3. Ny Locomotivstald paa Kongsvinger  	341	 63 

4 467 99
	  15 654 67
	  34 211 108 

90 276 116               90 276 116

1*
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C. No. 8
,
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g
sv

in
g
er-L

illestrø
m

 Jern
b
an

es
 lite
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e
re

tn
in

g
. —

 A
a
r 1

8
7
3
. —



Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

For Passagerer. Varer, Tilsammen.

Fra og til Hovedbanens Stationer .
Mellem de øvrige Stationer 	

Spd.

37 995	 27

1O622 100

Spd.	 iZ	 Spd.

6 634 1184	 89 534	 41

619	 76i	 6 355	 50

Spd.

	134 164	 661

	

17 597	 1061

Tilsammen 48 618	 7 7 254	 75	 95 889	 91 151 762	 53

s.

Pakker
'

 Bagage,
Melk, Vogne, Dyr	 Varer.
og Telegrammer.J

Passagerer. Tilsammen.

C. No. 8. 	 5

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Det vil heraf sees, at den største Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Hovedbanens Stationer,
væsentligst Christiania, og blot en mindre Deel mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned.

Indtægt

Procent
af den hele

Indtægt.
Maaned.

Spd.	 Spd. 	f 	Spd.

2 807 1061	 409	 831	 4 606	 41
2 921	 224	 485	 671	 9 003	 61
2 712	 66	 470	 241	 9 809	 31
3 820 112	 661	 28	 9 778	 13
3 711	 821	 636	 42	801 	35
5 055	 33	 639	 16	 5 949	 95
5 528	 70-1	 738	 221	 9 067	 79
5 655	 46	 805	 841	 9 313	 66
4 539	 85i	 610 110	 7 582	 28
4 441	 84	 735	 741	 7 107 113
3 332	 254	 552	 39	 7 770	 82
4 090 113	 509	 83	 7 699	 47

Spd.

7 823 111
12 410	 31
12 992	 11
14 260	 33
12 549	 391
11 644	 24
15 334	 52
15 774	 761
12 732 103i
12 285	 611
11 655	 261
12 300	 3

5,1
8,2
8,6
9,4
8,3
7,7

10,1
10,4

8,4
8,1
7,6
8,1

Januar .
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli . . 	
August 	
September 	
October .
November 	
December .

Tilsammen i 48 618 7	 7 254 75	 95 889	 91 151 762	 53 1.00,0

Tabel over Middelindtægten for hver Decade.

Indtægt af
Middelindtægt

for hver Decade. Middelindtægten har været overskredet.

Passagerer	 .	 .	 . ...........

Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr og Telegrammer
Varer 	

Spd.

1 332

	

198	 91

	

2 627	 14

i 17 Decader

i17	do.
i 21 do. hvoraf 10 Decader om Vinteren

Samlet Indtægt 4 157 105 i 22 Decader, hvoraf 8 Decader om Vinteren.
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes Me Driftsberetning. — Aar 1873. —

Decadernes største og mindste Indtægt har været:

Største Indtægt.For Mindste Indtægt.

Decaden fra og med
21de til og med 30te Juni

Decaden fra og med
21de til og med 30te April

Decaden fra og med
iste til og med 10de April

Decaden fra og med
21de til og med 31te Juli

Spd.	 Sk.

2 274 111

286	 391'-

3 810 86

5 670 37

Decaden fra og med
lite til og med 20de Januar

Decaden fra og med
iste til og med 10de Januar

Decaden fra og med
iste til og med 10de Januar

Decaden fra og med
iste til og med 10de Januar

Spd.	 Sk.

784	 11

115	 711

1 033 26

2 448 88

Passagerer . . .

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer .

Varer

Samlet Indtægt

Af Indtægten for Varer 95 889 Spd. 91 /3 har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 53 384 Spd. 1
Størrelsen af Indtægten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af følgende Tabel.

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtwg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.

Stationens Navn.
Indtægt for samtlige

afsendte Varer.
For Trælast og

Brænde. For øvrige Varer.

Hovedbanens Stationer over Lillestrøm
Lillestrøm 	
Nerdrum Sidebane 	
Fetsund og Varaaen Sidebane .
Blakjer 	
Haga . . 	
Aarnees 	
Sæterstøen og Disenaaen Sidebane
Skarnæs . . .
Sander og Galterudengen Sidebane
Kongsvinger 	
Aabogen 	

Eidsskog og Skotterud Sidebane .
Magnor 	
Eda Sidebane 	
Charlottenberg 	

Do.	 den svenske Banes Stationer

Tilsammen

Spd.	 Sk.

28 178 105
194 49

1 643 79
1 702
	

16
2 705
	

11
1 809 40
2 253 102
3 278 33
3 903 57
4 102 59
3 815
	

73
3 487 20
7 093 45
4 482 13
310 80

4 709 78
22 219
	

71

95 889 91

Sp d.	 Sk.

•■•••■•••

120 56

1 643	 79

1 297	 58

2 220 37

1t360	 60

1 590 34

3 118 84

3 658 23

3 464 91

2 645 31

3 338 109

6 471 93

4 328 53

254 25

3 272 26

14 298 102

53 384	 1

Sp d.	 Sk.

28 178 105

73 113

404 78

484 94

148 100

663 68

159 69

245 34

637 88

1 170 42

	

148
	

31

	

621
	

72
153 80

56 55

1 437 52

7 920 89

42 505 90

0,0
61,8

100,o
76,2
82,1

91,8

70,5

95,1

93,7

84,5

69,3

95,7

91,2

96,6

81,9

69.5

64,3

55,6

Total-Indtægten 158 054 Spd. 66 A fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver

for Passagerer med de ordinaire Tog og Hurtigtogene . 46 261 Spd. 113
- Gods, Kreaturer og Reisevogne 	  98 224 — 117 -
- alle andre Indtægter 	  13 567 — 76 -

158 054 Spd. 66 /3

Procent af
den hele Indtægt.

29,3
62,1

8,6

100,0



C. No S. 	 7

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Oplysninger om rdgiftern.e.

	

Lønninger til Personalet har været saaledes fordeelt : 	 Spd.	 /3
1. Directionen: (Andeel til Hovedbanen i Administration) 	  353	 9
2. Ilcrvedcontoiret: (Andeel til Hovedbanen i Lønninger) .   3 192 36
3. Stationsudgifter:

Lillestrøm Station:	 Spd.	 Spd.

Stationsmesteren . . 	 360	 17

2 h 3 Telegrafister og 1 Bud 	 422 24
1 à 2 Formænd  	 368
6 à 7 Sjouere .	 . 1 019	 24
Extra- Arbeidere  	 153 62

2 322 110

	

Fragaaer Hovedbanens Andeel heraf 	 . 1 161 55
	1 161	 55

Fetsund Station:
Stationsmesteren . . 	 180
1 à 2 Telegrafistinder	 116
2 Sjouere . • .	 333
Extra-Arbeidere  	 138 103

767 103
Blakjer Station:	 Spd.

Stationsmesteren 	  276
Do.	 Gratiale for Trælasttrafik	 10	 18

286	 18
1 à 2 Telegrafistinder 	  •	 218	 32
2 Sjouere . •	 332	 /9

Extra-Arbeidere .	 73 31
909 81

Haga Station :
Stationsmesteren  	 180
1 4. 2 Telegrafistinder  	 120
1 Sjo -u.er	 .	 168
Extra-Arbeidere  	 39 18

507 18
Aarnres Station:

Stationsmesteren • •	 •	 216
1 à, 2 Telegrafistinder  	 215	 80
2 Sjouere  	 333 88
Extra-Arbeidere  	 129 29

894 77
Sæterstoen Station:

Stationsmesteren .	 180
1 à, 2 Telegrafister . 	 110	 48
1 à, 2 Sjouere 	 240	 /7

Extra-Arbeidere 	 26 22
556 70

Skarnæs Station:
Stationsmesteren 	  .	 •	 276
1 à 2 Telegrafister .  	 206	 ,1
2 Sjouere  	 320
Extra-Arbeidere  	 43 49

845 49

	Lateris 5 642 93	 3 545 45
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C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. --

Transport
Spd. 	I 	Spd.	 Spd.

5 642 93	 3 545 45
Sander Station:

Stationsmesteren .	 204
1 h 2 Telegrafister . •  	 170
1 Sjouer .	 155	 76
Extra-Arbeidere .	 35 100

Kongsvinger Station:
Stationsmesteren 	
1 Contorist 	
2 Telegrafister, 2 Telegrafistinder og 1 Bud
1 Formand .
5 à 7 Sjouere 	
Extra-Arbeidere .

Aabogen Station:
Stationsmesteren
1 Telegrafist ..
1 Sjouer
Extra-Arbeidere

Eidsskog Station:
Stationsmesteren 	
1 h 2 Telegrafistinder
1 Sjouer  
Extra-Arbeidere .

	565 	 56

480
180
503 24
187
973 113
101 106

	2 426 	 3

180
144	 7,

168	 71

34 70

216
168
168	 ,
120 47

526 70

672 47

e:

.......

Magnor Station:
Stationsmesteren	 180	 /7

1 Telegrafistinde	 104	 77

1 Sjouer  	 144	 77

Extra-Arbeidere  	 42 114
470 114

Charlottenberg Station:
Godtgjort den svenske Bane Andeel i Lønninger ved Charlottenberg Station . 1 091	 61

20 Grindvogtere og Sporskiftere langs linien 	  i 305	 95
12 701	 59

4. Ingenieurdepartementet:
Ingenieuren  	 967 24
Overbanemesteren 	 •  	 900
1 Contorist  	 148	 77

4 Banemestere ..	 1 009 25
Formænd langs Linien	 4 367 59

51 Skinnelæggere .	 6 651	 64
2 à 3 Tømmermænd 	  560 63
2 à 3 Smede  	 450 79
2 Snedkere .	 362 73
1 Maskinist ved Skinnekuttingen m. m 	 206 100

Lønninger til Extraarbeidere ved Vedligeholdelsen af Overbygning, Under-
bygning, Gjærder og Broer .

2 015 24

13 608 103

1 747	 13
17 371	 20

Tilsammen 33 618	 4



C No. 8. 	 9

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Følgende Tabel viser Fordelingen af Udgifter til  Lønninger, Brændeforbrug, Belysning, Contoirudgifter og Anskaffelse
Vedligeholdelse af Inventarium for de forskjellige Stationer,

Station. Lønninger.
Brænde-
forbrug. Belysning.

Contoir-
udgifter.

Anskaffelse
& Vedligeh,

Tilsammen.af
Inventarium.

I Procent
af disse
Udgifter

tilsammen.              

Haga . .	 •••e. 	 .6 ••• •

Aarn2es . .	 .. 4•• •O 00000

Seeterstøen . . • y*•••te0O•

Skarnæs .
Sander . ••• ...•. ******

Kongsvinger **	 ...••.

Aabogen	 . —	 * A4•1.4!

Eidsskog20

Magnor . . .	 *****	 se • •

Charlottenberg 	

16 Grindvogtere langs Linien.

Fetsund

Blakjer

Lillestrøm .	 ** 0 0000000

Spd.

1 161 ' 55

767 103

909 81

507 1

894 77

556

845

565

2 426

526

672

470

1 091

1 305

12 701

Spd.

141	 891 ,

66 96

60 62

84 3

128 41

95 70

75 58

60 60

226 97

37 118

44 56

112 29

173 27

8 61-

Spd.

332

41

44 96

46 12

55 109

42 8

38 118

46 80

141 117

20

33

29

41

914

Spd.

79 951

119 64

101 12

59 17

65 83

96 47

73 115

66 78

216 92

71 46

63 29

45 60

59 38

1 118 561

Spd. /3

119 91

78 27

80 46

43 81

67 39

65 61

42 16

43 24

292 114

40 89

61 62

61 !106

90 115

1 088

Spd.

1 834 951

1 073 104

1 196 57

740 11

1 211

856

1 075

782

3 304

696

8751 9

719 95

1 456 53

1 305 95

17 130

IJ

54

10,7

6,3

6,9

4,3

7,1

5,0

6,3

4,6

19,3

4,1

5,1

4,2

8,5

7,6

100,0

70

49

56

3

70

47

114

61

95

59 1 307 31

109

16

116

58

63

83

Oplysninger om Passageerbefordringen.
Spd.	 jJ

Med de ordinaire Passageertog er befordret	 . 165 053 Passagerer med Indtægt 37 052 36
Med Hurtigtoget er befordret  	 .	 6 291	 .......

11 	
-- 	 9 209	 77

Med Extratog og soin militair Transport . .	 . •	 .	 2 948	 ....... ,,	 ...._	 1 111	 104
Som Excess ...	 .	 .	 •	 1 157	 78
For 4 Saisonsbilletter : Spd. i3

1 første Pl. mell. Christiania og Fetsund i 1 Aar —Andeel— 8
1 anden „ ,, do. 17 do. - 1 „ — do. — 7 „
1 1, 	 1/ 17 	 do.	 „ Skarnæs - 1 „ — do. — 37 72
1 77 	 1/ 1/ 	 do.	 „ Kongsv. -1 „ — do. — 34	 „

86 72

Tilsammen 174 292 Passagerer med Indtægt 48 618	 7

2
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Antal Passagerer.

I Retningen
OP.

44 734

34 206

28 487

27 211

24 201

22 707

22 885

22 759

23 898

18 789

14 889

12 980

I Retningen
NED.

43 355

33 024

27 408

26 107

22 933

22 052

21 693

23 154

23 244

18480

14 504

12 590

Aabogen

Eidsskog

Magnor

- Eidsskog 	

- Magnor ..

- Claarlottenberg

12
	

C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

TABEL,

der viser hvorledes de ordinaire Train have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Mellem Lillestrøm og Fetsund .

- Fetsund	 - Blakjer 	

- Blakjer	 - Haga ..

- Haga	 - Aarnyes .

- Aarnæs	 Saaterstøen .

- Sæterstøen - Skarnæs ..

- Skarnæs	 - Sander .

- Sander	 - Kongsvinger

- Kongsvinger - Aabogen .

•

Fordelingen af de med de ordinaire Passageertrain befordrede 165 053 Personer og de med Extratrain og
som militair Transport befordrede 2 948 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal Mile, de ere befordrede,
det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling &c., sees af følgende Tabel.

iste Classe. 2denClasse. 3die Classe. For alle Classer.

Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passageertrain . 4 310	 25 810	 134 933	 165 053

do.	 do.
Transport .

do.	 do.
Transport .

do.	 Extratrain og som militair

do.	 - Extratrain og som militair

	199 	 94	 2 655

	

4 509	 25 904	 137 588

	

18 367	 103 103	 398 800	 520 270

	

2 131	 797	 15 482	 18 410

	

20 498	 103 900	 414 282	 538 680

	

1 898	 9 620	 38 359	 49 877

	

4,5	 4,0	 8,0	 3,2

Tilsammen . . .

Antal Personmile for Passagerer med de ordinaire Passageertrain

Tilsammen . . .

Antal Personer, reduceret til den hele Banelængde 10,8 Mile .
Hver Person har i Gjennemsnit reist	 .....	 Mile

2 948

168 001

1 270

30 480

11 837

284 088

Antal benyttede Passageervogne 	
Antal Pladse . .
Antal Vognmile 	
Antal Pladsmile .

	3 158 	 5 864	 10 292

	

101 056	 211 104	 342 640

	

26 314	 49 117	 87 268

	

842 048	 1 768 212	 2 894 348

Enhver Vogn rummer Personer . .
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med PerSoner 	
Procent af Vognenes Pladse benyttede 	

24

1,7

7,2 Vo

32

3,9

12,3 Vo

36

8,4

23,4 O /0

33,3

6,2

18 ,6 0/0
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. - Aar 1873. -

iste Classe. 2denClasse. 3die Classe. For alle Classer.

Vægten af en Vogn i Centner .	 a	 a

Vognenes Centnermile . .
Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnermile
Samlet Bruttolast bevæget 1 Miil ..

102

1 207 374

30 747

1 238 121

	

97	 96

2 552 458 4 715 232

	

155 850	 621 423

2 708 308 5 336 655

97,1

8 475 064

808 020

9 283 084

58,9
, 5 0

104,6

24,5

5 , 7 ° (0
102,9

Spd.	 /4 Spd.

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . Centner
Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	 .
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn .	 . . Centner

Spd.	 Spd.

15,7
8 ,7 0/0

106,3

Indtægt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa-
geertrain . .
Extratrain og som
militair Transport .

Tilsammen

Vogn befordret 1 Miil .

__.	 -- Passageer med de ordinaire Passageertrain . .
- --	 _p._	 - Extratrain og som militair Transport

I Gjennemsnit . .

	••• ■ 	 - de ordinaire Passageertrain, befor-
dret 1 Miil	 ..

- Extratrain og som militair Trans-
port, befordret i Miil .
I Gjennemsnit . .

647 '104 	131 42	 332 78
3 491	 36 10 068 18 24 604 86

Spd.	 /3 I Spd.	 /3 Spd.

• 35,4	 45,9	 60,1

Spd.	 /4 Spd.	 Spd.	 /3

3	 30,7	 1	 15,0

2 843 52

o 92,9

Spd.

• 18,6	11 , 5

	36 ,5 	o	 1 9,7

•	

2,6

	- 20 ,4	 11 ,6

79,2	

•	

21,646,2

47,7

46,6
Spd.	 /4

9 936 96 24 272 8

o 21,5

Spd.

7

	37 052	 36

	1 111 	 104

	38 164	 20

Spd.

52,5

Spd.

26,9

45,2

27,2

Spd.

7,2

8,5

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal)
- med de ordinaire Train - . . .

do.	 do.	 - hver Classe i Procent af det samlede Antal
- med Extratrain og som militair Trans-
port - 	
I Gjennemsnit

Indtægt af hver Classe i Procent af den samledeIndtægt - for Pas-
sagerer med de ordinaire Train -

do. do. do. af den samlede Indtægt - for
Passagerer med Extratrain og som
militair Transport -
I Gjennemsnit .

7 , 7 0/0

58,3 Vo

9,1 O/0

15,4 0/0

26,8 O/o

11,8

26,4 Oh

15,7 O/0

3,2 O/0 	90,0 0/0

81,9 0/ 0

81,7

65,5 0/0

29,9 0 /0

64,5 °/o

1 00,0 0/0

100,0 0/0

100,0 0/0

100,0 0/0

100,0 0/0

100,o 0/0
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C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 1 lte Driftsberetning. — Aar 1 8 7 3. —

TABEL, der viser Antallet af Passagerer, som ere befordrede med Hurtigtoget mellem de forskjellige Stationer
— fra Iste Mai, til 10de September 1873. —

Fra

I I

)
-

';',
rt ,

E.5

Til

Total •

-- -Hovedba-
nens Sta-
tioner ov.
Lilllestr.

Lille-
strom,

Fet-
sund.

Bla-
kjer. H aga. Aar-

næs ,
Sæter-
støen,

Skar-
næs.

San-
der,

Kongs
vinger

Aabo-
gen.

Eids-
skog.

mag_
nor.

Char_
1 tto en
-berg.

Den sv.
Banes
Statio.
over

Charlot
-tenb.

Hovedbanens Sta-
tioner over Lil-
lestrOm.

1
2

2
60

62

2
32 '8

1
18

19

6
9

1	 2
14	 12

9
63

72

I
,,1	 ,,
2	 10;

,,
5

32
62

675
1 147 1

730
442

34 8 15 15	 14 2 	 10 5 94	 , 1 822 2 172

Lillestrøm.
1
2 a

11

'i 77

'i,	 77

1-

i
77

I
77

g	 fl

2
77

„
/7

77

71

5

5

71

1

3
36

6 2 1	 77 2 1 8 „ 2 39

Fetsund.
I
2

7
95

3
26 '4	 „

17

»
3

77

77 /7

1
77

77

77

77

77

77

77

77 i 'i

11
141

102 29 6 6	 97 3 77 i	 77	 1 7 2 3 152

Blakjer.
1
2 _

12
55

2
9 3 , 1

1

77

77 71	

»
»

»
» 717.

»
7 7

77

77

77

17

71

77

,4 14
76

67 11 3 17 1	 .» » 1 77 77 77 17 6 90

Haga.
1
2

1
____

11
11

22

„
4

,,
,, 1 176

,
1

77	 7

77

77

/7

77
,

77

77

7/

7,

77

77

77

77

7/

77

77

11
27

4 77 I. 10 1 77 77 17 77 11 77 71 38

Aarnws.
1 8

64
2

10 '17
/7

» '4
9

/7

77 ''.1 'i '11'
77

7/

77

»

2
77 7 71 96

12

72 12 1 17 7 77 1 2 1 » „ 2 1 108

Sætersten.
1
2

12
9

4
2 3 3 71 17g 3 7i i

17
17

7

1_

77

1 7
71	 77

77	 77

16
40

21 6 3 3 1 15 3 1 2 77 77 77	 77 56

Skarnæs.
1
2

4
32

1
2

3

Il
,, Y 77

77

77

77

77

g 7i g i
77

77

77

77

77

77 7i

5
55

36 » 1 77 8 3 5	 2 77 17 17 2 60

Sander. 1 322 71 3. :', 7	 i 1,,
7/ 6

,2ti	 :	 71.
'i

17

77

17

77

3
62

25 1 1 1 1	 77 6	 28	 17	 I 1 71 77 65

Kongsvinger.
52

216
2	 „
8	 3

2
5

7

6
2

8

15
,

71.
I.

29
i.

80

81

274
5

31
„
4

11
30

66
155

146
601

268 10	 3 13 1 30 24 36 441 221 747
..

Aabogen.
1
2 1 8

17

77
71
77

77

77

77

77

17
i 77

77

7I 77	 7
,,

1
24

25

7g 'i '4
6

/7

77

i.
51

10 » 71 77 3 77 1 » 5 2 » 52

Eidsskog.
1
2 1 6 717.

77

»	 :

,, 77
17

17

77

/7

7 7 7.'1 3 '6 i g
4

2
59

16 1 »	 77 77 77 71 77 1 30 2 3 61

Magnor.
35 i. ,», ,,,,, 1,» 77

1
77
»

71

77

17

77

„

A 76

I
77

11
;

7,71, 9

9

3
39

8 1 77 37 77 i. ,, 10 •„ 9 4 42

Charlottenberg.
78

174
1
9 7,', i'

1

Y. ', ', 1
1

,,11
11	 23 ?5?

2
10

92
244

252110	 2 1 „ 11	 34 5 12 7 336
........,

Den svenske Banes
Stationer over
Charlottenberg.

i
2 1

746
418

1
4 1

4

i, :7,
—

77

77

/7

77

17

7/ 7i
19
71 7,7,

11

7 'i 1
766
507

2 164 5 1 77 77 77 77 1 90 1 7 2 273

Total.
1
2 2

936
127

16
77

2
88

90

4
55

6
31

37

1
63

6
30

3
55

3
111

41
267 36

36

29
9

68 7
,,• 45

113
743

1 326
1
4

815
476

3 063 93 59 64 36 58 114 308 77 29 158 2 069 6 291



Iste Classe.

1 815

17 790

1 647

9,8

228

5 472

2 421
58 104

24

7,3

30,6 Vo

102
246 942

26 685
273 627

Spd.

3 542 111

1	 55,6
1 114,2

/7 	23,9

28,9 Oh
38,5 °Jo

4 476

36 332

3 364

8,1

408

13 056

4 356

139 392

32

8,3

26,0 O/0

97

422 532

54 498

477 030

11,6

11,4 0 1 0

109,5

Spd.

5 666 86
1	 36,1
1 	31,9

7/ 	 18,7

6 291

54 122

5 011

8,6

636

18 528

6 777

197 496

29,1

8,0

27,4 04

98,7

669 474

81 183

750 657

Spd,

9 209 77
1	 43,1
1	 55,7

20,4

100,0 Vo

100,0 Vo

2den Classe. For . beggeClasser.

C. No, 8. 	 15

Kongsvinger -Lillestrøm Jernbanes 11te Driftsberetning. - Aar 1873. -

TABEL,
der viser hvorledes Hurtigtoget har været besat med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.

I Retpingen
OP.

Mellem Lillestrøm og Fetsund .	 •

- Fetsund	 97 Blakjer
- Blakjer	 Haga 	

▪ Haga	 „ Aarnees 	
- Aarnws	 Sæterstøen 	
- Szeterstøen	 Skarnæs . 	

Fordelingen af de med Hurtigtoget befordrede 6 291 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal
Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc. sees af følgende Tabel.

I Retningen
NED.

_____ Skarnæs ,, Sander   .
__. Sander ,, Kongsvinger
____ Kongsvinger„ Aabogen ..
- Aabogen ,, Eidsskog 
_ Eidsskog /7 Magnor . .
- Magnor 17 Charlottenberg

2 211
	

3 156
2 159
	

3 042
2 122
	

2 974
2 116
	

2 967
2 100
	

2 907
2 080
	

2 867
2 072
	

2 857
2 082
	

2 916
2 289
	

2 684
2 273
	

2 652
2 229
	

2 624
2 227
	

2 609

Antal befordrede Personer 	
Antal Personmile	 .....	 .	 .	 . 	
Antal Personer,	 reduceret til den hele	 Banelmngde,	 10,8 Mile
Hver Person har i Gjenn.emsnit reist 	 .	 .	 .	 .	 ..... Mile

Antal benyttede Passageervogn.e . 	 .	 .	 .	 ........	 .
Antal	 Pladse .	 •	 .	 ................ 	
Antal Vognmile 	
Antal Pladsmile 	

Enhver Vogn rummer Personer  	 •
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med. Personer 	
Procent al Vognenes Pladse benyttede	 .....	 •	 •	 •	 •

Vægten al en Vogn i Centner 	
Vognenes Centnermile	 ....	 .	 .	 .	 .	 .	 . 	
Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnermile	 . 	
Samlet Bruttolast bevæget 1 Mill 	

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person	 .	 . Centner
Nettolasten i Procent al Bruttolasten  	 .
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn 	  Centner

Indtægt al hver Classe	 .	 .	 .	 .	 ............
Indtægt at hver Vogn befordret 1 Miil 	 .	 .	 •	 .	 . 	
Indtægt af hver Passageer . 	 . 	
Indtægt af hver Passageer befordret 1 Miil 	

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal
Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt	 .	 .	 .
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C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes I lte Driftsberetning. — Aar 1873. —

Oplysninger om

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Til

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38

Varernes Art.

BrEendeviin
Cinders
Flasker, ledige .
Foustager, tomme
Gjødsel ..
Glasvarer 	
110 & Halm 	
Jernvarer

do.	 2den Classe
do.	 4de	 do.

Kalk	 .	 .
Kjød & Flesk
Korn	 . ....
Kul — Steenkul —
Maskineri .

Affalds-
A Andet Slags .
Muur- & Tagsteen
MObler & Flyttegods
Poteter . .

do 	
Salt .
do 	
Sild .	 .	 .	 .	 e

Slibe- & M011estene
Smør
Spiger 	

do.
Steen 	

liste Classe
2den doA. 3die	 do
4de	 do

ta' B. 2den do
lste
	

do

01 	
Fragtfrit Gods

do.	 do.

Øieren
over

Fetsund.

	

. Centn.	 4
	  Vogne
• do.
. Potter
. Vogne

	

Centn.	 1
	Vogue	 —

do 
• Centn.
• do.	 30
. Vogne

	

Centn.	 7

	

. do.	 6
Vogne

• do.
	  Gentn.	 7

	do. 	 468
. Vogne

do.
	do, 	 —

Centn.
. Vogne
• Centn.	 224

	do. 	 107
. do.
. do.

Vogne
	  Centn.	 7

Vogne
• Centn. r	 272

	do 	I	 258
	 do.	 19
	  do.	 182
	  Kubfd.	 43
	  do.	 105

	

• Centn.	 9
	  Vogne
	  Centn.

Haga.

33

370
10
12

93

31
10

2

200
1 168

— —	 1
— —

	

14	 2	 7	 1

	

549	 231	 323	 438

	

604	 196	 486	 457

	

245	 7	 52	 254
— —	 2	 i
— —

	

98	 95	 21	 56	 70
—	 1	 —	 —	 —

	

2 381	 1 886	 413	 1 484	 638

	

2 083	 1 614	 459	 1 304	 589

	

90	 65	 5	 30	 215

	

1 376	 1 008	 441	 706	 531

	

717	 622	 387	 509	 343

	

1 465	 1 440	 215	 726	 502

	

1 813	 418	 336	 1 196	 211

	

2	 2	 5	 6	 3

	

123	 60	 60	 52	 58

Fetsund. Blakjer. Aarnaes.
Sæter-
støen.

117	 312

	

280	 3 410

	

15	 22

1

	

1 093
	

541

	

184
	

45

	

487
	

177

	

84
	

6
2

	

916
	

687

	

6 963
	

6 128

1
9

1 010
558

86
3

Skarnæs.1 Sander.
	■••••••••■■•■■:■1

288	 86

22 460
19
83

340
1

34
1 797

742
2 726

2

17
225

1 960
174

4
171
767

22

43
1

2 278
2 080

104
636
823
376

46
2

38

815
656

71
325
246
516

9
5

37

36

	

75	 48

	

60	 300	 680

	

6	 46

	

35	 11	 41

7

	

272	 1 071	 662

	

52	 31

	

35	 25	 569

	

19	 2	 5

	

3	 2

	

324 	I 	534	 2 047

	

2 584	 2 278	 7 866
2
3

1 638Reduceret til Centner 32 065	 18 229	 6 148	 13 577	 10 313 28 362 12 780



C. No. 8. 	 17

Kongsvinger-LillestrOm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Godsbefordrillgen.

fra Christiania til de forskjellige Stationer undtagen den svenske Banes Stationer.

Kongs-
vinger.

2 565

40
35

132
2

2
1 350

5
671

1 011
30

3 695
16 142

7

37
1 779
8 198

750
21

262
3

9 974
6 073

419
1 830
3 170
1 516
5 908

118
139

90 153

Aabogen.

78

900
2
4

56
2

28
970

1
534

2 390

1
1

4
241
854

703
714

11
315
152
650

42

96

8 641

Eidsskog.

144

64
12

1

186

50
200

1
1 100
5 030

1
3

7
302

1 057
106

27

1 128
873

14
499
176
326
102

81

20 276

Magnor.

119

400

196

181

85
523

1
165

2 305

1

2
66

739
62

4

815
452

3
155
140

16
5

33

6 669

Charlot-
tenberg.

2
1

87 680

3

14

270
--
59

2
103

1
58

1 233

2
2

84
1 019

151

1

823
552

52
334
162
368

4

20 027

3 869
2
1

116 580
184
567

2
23

5
6 145

9
1 277
5 872

253
12

11 009
57 321

3
231

6
3

106
5 643

17 122
1 909

28
1

719
5

23 730
17 725

1 098
8 923
7 490
8 221

10 095
145
781

Centner
Vogne b, 110 Centner

	do. h 70	 do.
Potter (200 ----- 1 Centner
Vogne h 120 Centner
Centner
Vogne h 70 Centner

	do. b, 120	 do.
Centner

do.
Vogne b, 120 Centner
Centner

do.
Vogne à 120 Centner

	do. h 120	 do.
Centner

do.
Vogne b, 120 Centner

	do. à, 80	 do.
do. h 120 do.

Centner
Vogne b. 120 Centner
Centner

do.
do.
do.

Vogne h 120 Centner
Centner
Vogne b. 120 Centner
Centner

do.
do.
do.

	

Kubikfod (4	 1 Centn.)
do.	 ( do.	 do. )

Centner
Vogne b, 120 Centner
Centner

	3 869 	 1

	

220	 2

	

70	 3

	

583	 4

	

22 080	 5

	

567	 6

	

140	 7

	

2 760	 8

	

5	 9

	

6 145	 10

	

1 080	 11

	

1 277	 12

	

5 872	 13

	

30 360	 14

	

1 440	 15

	

11 009	 16

	

57 321	 17

	

360	 18

	

1 880	 19

	

720	 20

	

3	 21
	i2720 	 22

	

5 643	 23

	

17 122	 24

	

1 909	 25

	

28	 26

	

120	 27

	

719	 28

	

600	 29

	

23 730	 30

	

17 725	 31

	

1 098	 32

	

8 923	 33

	

1 872	 34

	

2 055	 35

	

10 095	 36

	

17 400	 37

	

781	 38

270 301

Eda
Sidebane.

60

40

120

120
18

585

1 423

Tilsam-
men. 

Reduceret
til Centner.   

3



21 890 8 410

1

	

2	 276

	

57	 42

80 —35

1

18
	

C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

TABEL over Arten og Mængden ai de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen til Christiania

Fra

Varernes Art. Øieren
Nerdrum over Fet-

Sideb.	 Fet-. sund.
sund.

Diesen-
aaen

Sideb.

Var-
aaen

Sideb.
Blakjer. Haga.

Aar-
næs.  

Sæter-
støen. Sander.Skarnæs.

1 Bark 	  Vogne
2 Flasker, ledige .	 do.
3 Foustager, tomme	 . Potter

	4 Fyrstikker . .  

• 

Vogne
5 Glasvarer 	  Centn.

	

6 HO & Halm •  

• 

Vogne
7 Jernvarer	 .	 • do.
8	 do.	 2den Classe . Centn.
9	 do.	 4de Classe	 do.

10 Kjød & Flesk	 do.
11 Klæbersteen	 . Vogne
12	 do.	 • Centn.
13 Korn	 . .	 do.
14 Kul — Trækul —	 do.
15 Maskineri 	  Vogne
16'71'.) Affalds-	 .  ▪ Centn.
17 *A Andet Slags .	 do.
18 Melk	 do 
19 Mohler & Flyttegods 	

• 

Vogne
20 Ost 	  Centn.
21 Poteter	 do 
22 Reenmos 	  Vogne
23 Slum. .  ▪ Centn.
24 Spiger 	  Vogne
25	 do.   Centn.
26	 Planker  • Vogne
27	 Battens	 do.
28	 Bord . . . . .	 do.
29 cL; do. — Kassebord — do.
30	 Tommer, firkantet . do.
31	 ik!	 do.	 rundt . .	 do.
32	 Kortsleepers . . . do.
33 .? Bjælker . . . . do.
34	 Spirer & Stik . . do.
35 ce Kult, Pitprops, Stager,

36 Et-1

	

	
Svtor & Stænger . do.

Stav do 
37	 Juffers	 do 
38	 Emningstree . . . do.
39	 Brænde & Baghuun do.
40	 (iste Classe . Centn.
41;-." 11) A. <1 2den do.	 .	 do.
42$.4	 4de	 do.. . do.

a.)

43 P.

• 

B iste	do.. . Kubfd.
44	 • ?2den do..	 do.
45 Ol 	  Centn.
46 Fragtfrit Gods   Vogne
47	 do.	 do.   Centn.

1

18 890

2

1
44	 40
74	 134

1 492 4 357

	

17	 131 —	 165	 43	 25

	

205 9 872 _.	 3 959	 9 498 1 6016 116
— 2	 4	 1	 _.	 —	 _.

	

1	 536 —	 606	 167	 1

	

9	 132 .._	 196	 80	 173105

	

—	 .......	 ......	 —	 —

	

30	 239 —	 251	 —	 98	 1 —

	

_	 _.	 .....	 ......	 .......	 .._	 _.
— 9	 __	 _.	 .._	 .......	 ..._	 _...	 —

	

44 —	 162	 46	 37	 114	 111	 10	 1	 20	 19

	

771 __	 ....	 _.	 284	 79	 5 —	 1	 114	 1 8

	

171 —	 50	 61	 236	 27	 24 —	 4	 28	 10

	

__	 ._	 _.	 .......	 ......	 132	 _....	 _.	 _.

	

35 _.	 37	 12	 27	 7	 6	 6	 51180

	

51 —	 3	 —	 46	 8	 17	 75	 164

	

—	 —	 37	 6 —	 51 -- —

	

_,..	 .._	 _	 _...	 31	 25 _.	 9

	

30	 4	 13	 105	 15	 56	 21	 142	 32

	

196	 12	 257	 332	 315	 306	 339	 666	 379

	

61 —	 .._	 ._	 —	 __	 ___.	 _	 __	 4 —

	

..._	 __	 .._	 __	 —	 2 _.	 ...._	 ._.
.._	 ........	 ___	 —	 —	 —	 __	 .......	 17	 —	 —

	

324 ..._	 86	 52	 17	 79	 34	 10	 242	 59	 159
— 25	 221 —	 369	 27	 105	 117 —	 139	 41

	

133	 274 —	 319	 177	 314	 116 ...._	 450	 317

	

18 1 076 _.... 	 622	 285	 940	 226	 281	 466	 78

	

52	 387	 __	 227	 59	 216	 9	 ......	 107	 .......

	

555 1 952 —	 3 138	 139	 647	 490 ......	 761	 643
__	 .......	 _.	 __	 —	 ..._	 ....._	 4	 —	 .......	 299

	5—	 2— —	 —	 4—	 1-
- I	 12	 2	 2

411,

2 800125 860
1

4

205
7	 336

786 4 840
904

242
3

337
2 792

1

3 1501 13 000 5 710

40
89

521

36
35	 4

562 1 926
4

321	 101

Reduceret til Centner 187 200 1 477 I 93 1051 21 320 117 4941 102 730 89 740 70 246 841611 136 304 86 603



C. No. S. 	 19

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes  lite Driftsberetning. — Aar 1873.

fra de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes Stationer.

Tilsam-
men.

Reduceret

C	
til

entner.Galterud
Sideb.

Kongs-
vinger.

Aabo-
gen.

Eids-
skog.

Skotte-
rud

S	 .ideb
Magnor.

Eda
Sideb.

Charlot-
tenberg.

— — — — 10 — 11 Vogne h	 60 Centner 660
1 1 do.	 h	 70	 do. 70

— 135 960 4 950 10 900 7 520 2 680 261 720 Potter (200 ,---- 1 Centner) 1 309
___. — — — — — ___ — 1 Vogne h	 80 Centner 80

1 — — — 609 262 417 1 293 Centner 1 293
— — — — — — — 2 Vogne it	 70 Centner 140
— — — 3 — — 124 127 do.	 it 120	 do. 15 240
— 8 3 — — 12 — — 25 Centner 25
— 56 12 223 — 5 — 646 1 549 do. 1 549
— 181 27 168 — 58 — 385 1 800 do. 1 800
— — — — — — ___ 3 Vogne à 120 Centner 360
_____ — — — — ____ 33'7 Centner 337
— 4 — — _____ — 14 907 do. 14 907
— — — — — 904 do. 904
— — — 2 — — — — 4 Vogne h 120 Centner 480
— — — — — — — 36 Centner 36
— 25 5 8 — — — 440 do. 440
.._ 10 — 20 — — — — 33 769 do. 33 769
— 2 ....... — — ..,.... — 13 Vogne h	 80 Centner 1 040

— — — — — — — 1 311 Centner 1 311
— 108 91 64 — 12 — — 1 103 do. 1 103
____ — — 2 — — — — 2 Vogne h	 70 Centner 140
— 161 197 48 — — 135 1 160 Centner 1 160
— 2 3 — — — — 14 19 Vogne it 120 Centner 2 280
— 92 — 4 -- — — 219 324 Centner 324

24 141 71 17 23 — .._._, 268 1 108 Vogne h 120 Centner 132 960
39 27 261 58 50 128 — — 1 835 do.	 it 120	 do. 220 200
40 88 98 59 28 83 9 26 1 042 do.	 'Ai 120	 do. 125 040

— — — — — _. — — 132 do.	 b, 120	 do. 15 840
— 17 13 187 130 48 — 1 757 do.	 b, 120	 do. 90 840

6 8 — — 22 20 — 6 282 do.	 h 120	 do. 33 840
— 30 — — — — — — 124 do.	 h 120	 do. 14 880
— 2 — 2 — — — 8 77 do.	 a, 120	 do. 9 240

6 4 13 10 — 84 — 139 674 do.	 it 120	 do. 80 880

50 181 146 168 417 424 39 82 4 309 do.	 h 120	 do. 517 080
— — 23 — — — — 26 114 do.	 h 120	 do. 13 680
— — 13 16 73 20 -- — 124 do.	 h 120	 do. 14 880
— ___. — — — — — — 17 do.	 h 120	 do. 2 040

113 49 97 20 6 37 10 19 1 413 do.	 à 120	 do. 169 560
— 809 61 694 — 30 — 75 2-713 Centner 2 713
— 750 113 188 — 192 — 266 3 609 do. 3 609
— 3 847 207 267 — 42 — 44 8 398 do. 8 398
___ 383 — 178 — __. — ____ 1 618 Kubikfod (4 --- 1 Centner) 404
— 901 120 149 — 31 — — 9 526 do.	 (	 do.	 do.	 ) 2 381
____ — — — — — — 1 128 1 431 Centner 1 431
— 11 7 3 — 1 — — 34 Vogne it 120 Centner 4 080
____ — — — — — 1 — 16 Centner 16

33 360 74 413 90 171 67 360 90 480 i02405 7 222 88 958 i544749

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47

3
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C. 'No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Til

LillestrOm,

Hovedbanens Stationer.
Varernes Art.

;:44 ors5

rt:;

tf)
04.1

4. tI

▪ A

1StEt1      

38
43 
25

4

46 12 720

Foustager, tomme 	  Potter
Gjødsel 	  Vogne
HO & Halm .   do.
do.	 do.	 . . 	  Centn.
Jernvarer . . . 	  Vogne

	

do. 2den Classe   Centn.
do. 4de	 do. . 	  do.

Kjød & Flesk. . 	 do.
Korn . 	  do.
Kul — Stenkul — 	  do.
do. — Trækul — 	  Vogne
do.	 do.   Centn.
ci) Affalds- . . .  	 do.
'A Andet Slags . 	 do.
Muur- & Tagsteen 	  Vogne
MObler & Flyttegods do.
Poteter . . . . . Centn.
Salt	 do 
Sild	 do 
Slibe- & M011estene . do.
Smør 	do 
Spiger .	 do 
4 Planker .. . Vogne
g, Battens . • •	 do.

Bord	 do al Tommer, firkantet do.
	̀ do.	 rundt . do.

,,,,e) Kult, Pitprops,
Tà	 Stor & Stænger do.
Et, , Brænde &Baghuun do.

'lste Classe. Centn.
.. 	 A. 2den do. . do.

co ,...,	 3die	 do. .	 do.
5.4 cl)
CS y. 	 4de	 do. . do.; Fi.

B. lste	 do. . Kubfd.
2den do. . do.

Ol . . . . . . . Centn.
Fragtfrit Gods. . . Vogne

do.	 do. . . . Centn.

Reduceret til Centner

	5 	 10
•11

	

54	 2
10

103

70

1
11	 2

4

61	 4

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

29
30
31
32
33
34
35
36
37
38

35 262

2

15
97

■•••••

3

185

	

7	 12

	

7	 1

	

40	 162

	

27	 142	 12

12	 7
22

	

31	56I 	 468 I 960



3

	

20	 8

	

65	 28
1

	

42	 45

	

10	 54

	

135	 45

	

17	 2

	

39	 31

	

5	 2

301
321 I

76

86
6

27

C. No. S. 	 21

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes ute Driftsberetning. — Aar 1873. —

fra Kongsvinger til alle Stationer undtagen Christiania og den svenske Banes Stationer.

di
C)

u3	 Is).4.D	 dl
EREi3	 u)

s.	 00	 a)	 s...
;.4

4ig	
ca

pfl
..,̀It 	 rn	 c ll

	rtz 0.5	 el)
	r: 4 	o$7.1	;4 C 	bO,sz

0, ign	 ras74
"CZ    

Tilsam-
men. 

Reduce-
ret til

Centner.

o    

7

	

__.	 .......

	

__	 3 —	 __	 75	 87	 28

	

._	 283 4	 —

	

........	 .......	 _.	 _.	 ........ 	 i
i	 16	 28 —	 229	 47	 28
i	 —	 i	 —	 i	 i

.......	 —	 —	 19	 68	 6	 —

	

._	 ......... 	 ........	 _.	 ........	 .......	 26	 2	 —

	

..._	 _.	 —	 ......	 .......	 26	 —	 __.	 .......	 _.

	

.......	 .........	 .......	 .......	 __	 __	 9	 —	 3

	

5 —	 —	 4 —	 31	 14	 1
i —	 6	 32 —	 111	 19	 2

	

_.	 —	 ......	 ........	 18	 2	 ..._	 ___	 __

	

__	 _..	 _.	 2	 __	 ......	 ...I 	 .......

8	 1	 12 —	 —	 36	 10	 2

	

—	 .......	 ......	 .......	 ._.	 —	 66	 6	 —

	

__	 3	 ...._	 _.	 .._.	 ........ 	 .......	 59	 12	 18

	

12 __	 25	 15	 2

	

1	 s	 —	 i	 —	 3 .......	 __	 1	 —

	

....___	 1	 2 	6— 	3 —	 —

	

—	 ......	 ._	 ._	 ....._	 1	 1	 .._	 ..._.	 ........

	

__	 .......	 .......	 .........	 ........	 a_	 .....	 _.

1

35 262 Potter (200 ---- 1 Ct.)
7 Vogne it 120 Centn.

	

1	 1	 do. h 70 do.
	3 	 196 Centner

287 Vogne it 120 Centn.
16 Centner

	59 	 506	 do.
	6 	 do.
	93 	 do.
	28 	 do.

26 Vogne h 80 Centn.
12 Centner

	55 	 do.
	10 	 181	 do.
	2 	 22 Vogne h 120 Centn.

	

2	 do.	 h 80 do.
	4 	 74 Centner
	23 	 95	 do.
	33 	 125	 do.
	7 	 62	 do.
	17 	 do.
	12 	 do.

40 Vogne it 120 Centn.

	

43	 do. ùi20 do.
	26 	 do. à120 do.
	1 	 do. ùi20 do.
	8 	 do. h 120 do.

	176 	 1

	

840	 2

	

70	 3

	

196	 4

	

34 440	 5

	

16	 6

	

506	 7
68

93 9
28 10

2 080 11
12 12
55 13

181 14
2 640 15

160 16
74 17
95 18

125 19
62 20
17 21
12 22

4 800 23
5 160 24
3i20 25

120 26
960 27

4

1.1.1.111.

4

	

7	 7	 9	 13

	

18	 1	 38	 64

	

4	 22	 2	 8	 28
	1.1.11.11.

	 20	 72

	

40	 63	 118

4 f	 16	 14	 5	 9	 15

	

10	 2

	1 	 do. à120 do.
	3 	 do. it 120 do.
	3 	 303 Centner

	

259	 844	 do.
	1 	 do.
	44 	 340	 do.

368 Kubfd. (4 -- 1 Cent.)
	180 	 955	 do. ( do.	 do. )

25 Centner

	

12	 191 Vogne h 120 Centn.
41 Centner

120 28
360 29
303 30
844 31

1 32
340 33
92 34

239 35
25 36

22 920 37
41 38

844 5 273 5 446 3 916 2 360486	 1 954 2 592 f 780 1 331 I 40 479 81 329



5
4

	

113	 11

	

19	 4

2 2
	

C No 8 •

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

TABEL over Arten og lliwngdell af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Til

LillestrOm,

Hovedbane ns Stationer.

oc;:5

Varernes Art.

CFI

&-+
SZT

pt..;

ca
r/1

rn b0 c.4-1 elA
C.)Ce o 1St

Ce
1-4 Ei5 E-4

ct;
bB

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

29
30
31
32
33
34
35
36
37

Broendeviin . . . . Centn.
Foustager, tomme . Potter
Glasvarer .	 . Centn.
HO & Halm	 . Vogne
do.	 do.	 . Centn.
lis. . .	 • • Vogne
Jernvarer . . . . do.

do. 2den Classe Centn.
do. 4de	 do.	 do.

Kjød & Flesk.	do.
Korn	 do 
71 4) Affalds- . .

•	

do.
Andet Slags	 do.

Melk ...	

• 

do.
Ost	 do 
Poteter	 do 
Salt	 do 
Saugflis 	  Vogne
Sild 	  Centn.
Skifersteen .  

• 

Vogne
SmOr 	  Centn.
Spiger 	  Vogne

do.	 . .  • Centn.
ea; Planker .  

• 

Vogne
$:1 Battens .	 do.

Bord	 do 
pcz Tommer, rundt	 do.

Kult, Pitprops,
Stør & Stænger do.

▪ Brænde &Baghuun do.
iste Classe Centn.

▪ A. )2d.en do	 do.
s.(1)	 4de	 do.	 do.

.pt 	iste do.	 Kubfd.
2 d e n do.	 do.

01 .	 ..... 	
do.

Fragtfrit Gods . . Vogne
do.	 do.	 . . Centn.

	

Reduceret til Centner	 122 459 1 000 672 59 123 1 905 131 94 1 876 4 582

50

3
404

6

3
1

18
59	 5

17	 22

2 755 3 063



Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

til Kongsvinger fra alle Stationer undtagen Christiania og den svenske Banes Stationer.

C. No. 8. 23

ri 	

▪ ;.4

;-4

cie

g-1

Reduce-
ret til

Centner.

80

14

400
5

114

40
41

379

10
4

9

26	 131	 81	 187	 15

761
- 1 440

	

21	 85
68

1 387
6

	

2	 44
2

	

106	 762
100

3 694
56

13 769
32
38

14 104
4
9

34

11

	

76	 83
3
3
4

443

Centner
Potter (200=1 Ct.)
Centner
Vogne h 70 Centn.
Centner
Vogne à 120 Cent%

do. à120 do.
Centner

do.
do.
do.
do.
do.
do.
do.
do.
do.

Vogne à 70 Centn.
Centner
Vogne It 120 Centn.
Centner
Vogne h 120 Centn.
Centner
Vogne h 120 Centn.
do. à120 do.
do. à120 do.
do. à120 do.

40

2	 1
1 102

4
1

2 329 328

19 114
32

7	 1
7	 6

260

1
66
14

7

6

400

464
74

19

28

9

170
19 

2
3
3

1 145

18

2 160

2

	

5	 17

	

17	 11	 24

	

213	 2	 19

	

54	 21	 32
38

	

436	 354	 122
3

	

3	2	 23	 18
12

2	 do.	à120 do.
31	 do.	à120 do.

4	 15	 206 Centner
45	 341	 do.

12	 324	 do.
39	 141 Kubikfod (4=1 Ct.)

28	 252 1 388	 do.	 ( do. do.)
3 Centner

13	 2	 293 Vogne h 120 Centn.
13 Centner

2
11

101

15 775

34

5 21

4 853 1 372 720 6 830 21 620 10 320 24 059 1 800 1 083

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

761
7

85
4 760
1 387

720
540

2
762
100

3 694
56

769
32
38

104
4

630
34

120
11

300
83

360
360
480

53 160

240
3 720

206
341
324

35
347

3
35 160

13

109 748

1
3
1

6
12

7
3
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra den svenske Banes Stationer
til Kongsvingerbanens Stationer.

Til

c-) 	;-;E &)
I	 5÷,-.

FE-')	 c'''
pc'

i	 C) ,g1
ca -- ,
4, -g ›-
rg?Z °1-,4
, ..t,$_,,''' cT, = :74

= 	 '4

g
zx
ti3
.5L)
:=
'4

' ___,

r7,
.8

t;

fl,-,
:=7 b4

'5. =
,.3

•
E%)

,,,
Isx
4
Et;

.rn
2
2
A
CI)

.
t.,

rc'
c '9

Go

i	 •i	 rzi
1	 E
'	 .2.)

7,4

•

''

eTf.) ;-:

"
)	 . pi

a)

g'
•g
<1

zz70

r .4
41

''

a'
"8
tol

;..:c.
ti
c -'

Centner.

103 — — — i 103
16 937 — — 257 — 17 194

4 — 4
622 _.__ ....... ...... __ ...._ ___	 ___ ........ ___ ___ ___	 __	 ...... 622

22 639 — 14 12 — 78 — i 18	 21 — 1 809 4 2 705	 ---. 1 	16 27 316
— — — —' -- — — — 120 1 — — 121
1 513 — ....... ..__ ___ 14 — — i— 1 527
1 027 — 15 2 — 64 222 175 —271 1 776
— — — — — 5 974 — — 5 974
2 184 — — — — 711 21 52 —108 3 077
— . — 282 — — — — 282

573 — 2 — 575
204 — — — 204

— —120 123
283 — .......	 ____ 283

14 -- — — 70 685
10 671 — 10 671

‘	 375 ____ 375
1 334 — —f 151 8 — 1 360

117 — — — — — — — 2 214 654 — 126 — 3 111
289 322 — 289 322

3 487 — — — 1 — 3 487
39 443 -- — 480 — 39 923

1 388 — — — 1 388
8 189 — ____ _ — 8 189
— 1 006 — ____ — 1 006

10 694 2 227 ____ .._ — --- --. 2 890 — — — — 15 811
840 — ___ ___ ___ I — — 840
592 — __. __ ........ __ .___. ___	 — 592

20 325 — ____ ..... ...... 20 325
17 . 867 660 — — ......_ ........ 18 527
6 609 — — — — — 6 609
5 925 968 — — 6 893

51 — — — — — — 51
5 630 2 — — — — 2 1 — 77 2 14 5 — 5 737

12 098 45 — 5 8 7 16 13 — 542 — 121 23 — 12 883
1 624 — — 65 — 2 12 — 1 703
2 698 9 — — — — — 5 — 21 — 2 733

24 579 —1 — — — — — 24 579
2 681 689 1 506 — — ,— — 4 876
4 411 3 ___ ....... 	 ..... ....... ___ ___ — — — — — 4 414
— 412-- __ ___ ___ 412
— 434 — — 434

517 053 3 283 1 529 24 6 86 7 51 294 2 903 16 659 377 3 220 40 585 546 117 

Varernes Art.    

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43

Been 	
Flasker, ledige
Gjødning, præpareret •	 •
Glasvarer
Jernvarer 	
Kalk .
Kjød & Flesk 	
Korn 	
Malm 	
Medl ....
Muur- og Tagsteen 	
Ost 	
Poteter
Salt 	
Sild .	 .	 ..
Slibe- & Møllestene
Smør 	
Snelleemner 	
Spiger ..
Trækul ..

, Planker 	
Battens 	
Bord .
Lægter 	
Hollandske Bjælker

p'44 Aspetømmer 	
• Tømmer, rundt 	

	do.	 firkantet .
• Kortsleepers .

74, Spirer & Stik 	
• Kult & Pitprops 	

Stav 	
Brænde & Baghuuu

Tørfisk
iste Classe

(I; 2den do.
• 3die do. • •
;-,'g 4de	 do.
• Ste 	do.
• 6te	 do.

7de	 do.
8de	 do.

Vidier .

Tilsammen Centner  

6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43



1 658
731
50 3

l352 4
3990' 5

987 : 6
358

2 040 1 8
2 280 9

856 10
1 643 11

5 12
60 13

2 316 14
119 280 15

669 16
4 17

6 032 18
886 19

5 905 20
4 690 21

15 350 22
4 769 23

544 24
2 568 25
2 076 , 26

286 1 27
3 380 28

184 765

C. No. 8.
	 25

	

3die	 do.
	• P.. 4de	 do.

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til den svenske Banes Stationer
fra Kongsvingerbanens Stationer.

Fra

,c)	 "4"A	 ''.)	 E,
8 c'Z c";,'
,,,,-	 cr„,	 t, ,54)

1-i-' 	=	 '4 I

ID,-
V,
rs5?-i

'---4

;,--_,'
,

÷,,,,'
;-.T..4

ED-
.2
'LI
ç:':

ci
,b..°

,

1

rA	 i	 '8Hs.
E H2):
cz	 I	 a)

'14	 I	 tE4
1 CD

ri;	 -*.E '8	 c.)
2 	 rg
A	 cl
a) 	 Cf

7-4
C.b

1	 •w (I.,
%ip	 ,.),
3 . ,,r 	 .
'-'-'

''''.t
.

4,D
''l

Ez.°

r.,,.
,-r::3

'1.1

o f-g

..2
'8
EA

(7)
.
bi,

A
Centn.er

.

1
1 658 	

731 -- — -- ___ ..._ ..._
—---- - ._ 50 —

1
1 300 — — -- — 13	 1 10 18

3 990 _.

986 — -- — — !	 — —
352 — — ——

1 560 — 480 —
120 2 160 —

846 — — — --- - ---- -
10—

1 622 — — — — — 4— 2—
5 ___ ___ _.. ._...._, ..._ _. — .._.

3--— ....... 4-24— 25
2 316 — — — — — ---- — — 1 —

119 136	 ._	 _... _.._ 129 — — 15

567 — — -- — -- 90 — — 10— — 2 .
3 — — 1 — — — _____H —

6 032 — — — — — —1 —1 —

886 — — _. — __ __1	 ___. — ___

5 905 — — ___ __ -- — i _.! — --
4 517 19 — 9 — 1 i —	 31 2 98 12

14 813 41	 10 — '	 18 — 307 7 67 87

4 760 — 4 1 5 ___.

509 2 — — — — — 1_— 21 3
2 568 — ! —1 — ._ _. — _. __

2 076 —H
._. __. _., -- __ ---

286 --- — ........

3 380 — ....... ___..
,

180 807 62	 10 10 — 6 4 110 14 603 17 329 2 640 153
,       

Varernes Art        

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28 

Gjødning, prepareret
Glasvarer
Hø & Halm.
Jernvarer .
Kaffe . .
Kjød og Flesk
Korn . .

ÇSteen-
Trce-

Okffalds- . .
)Andet Slags

Ost. .

	

Poteter	 •

Salt	 .

Sild	 .
Slibe- & Møllestene.
Smør

	

Spiger 	
Sukker

	Tørfisk	 . 	
iste Classe
2den do.

	

Ste	 do.

	

;- 6te	 do.ifa

	

7de	 do.
	8de	 do.   

Tilsammen Centner    

4



C4
v■•4 • 	 tk)

7*.

Q

Op. Ned. Op, Ned.

ca)

0
•

cd
Ach.

;••I
4c71,

.•••••rA ÇA,
r.1.1

Op.

4-

16

—

3 720 1 645,6 213

26 C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrom Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen mellem

Fra

-s.

15 24 —

66
2

392

10
1

9
40 16

2
5

12
20

15

18 617 14 439 2 060

Varernes Art.

1 Arbeidsredskaber	 Vogne
• Drainsror . .	 do.

	

3 Foustager, tomme  

• 

Potter
4 Glasvarer 	  Centn.

	

5 Hoe og Halm .   Vogne
6	 do.	 do. .  • Centn.
7 lis 	  Vogne
8 Jernvarer	 do 
9	 do. 2den Classe . . Centn.

10	 do. 4de	 do.	 do.
11 Kalksteen . . .	 . Vogne
12 Kjød og Flesk	 . . Centn.
13 Korn . .	 do.
14 r.- 4 Steen-	 do 
15 fr.-1 Træ-	 .	 . . Vogne
16 Maskineri	 do.
17 T, Affalds- 	  Centn.
18	 Andet Slags .	 do.
19 Muur- & Tagsteen . . Vogne
20 MObler SL Flyttegods	 do.
21 Ost 	  Centn.
22 Poteter	 do.
23 Salt 	  Vogne
24 do 	  Centn.
25 Saugflis 	  Vogne
26 Sild 	  Centn.
27 Slibe- & Mollestene . 	 do.
28 Smor. ..	 do.
29 Spiger . .	 do.
30 Tagspaan .	 .	 Vogne
31; 	 , Planker	 do.
32174i Battens .	 do.
33, gg Bord	 .	 .3	 •	 .	 do.
34, 4 TOmmer, firkantet	 do.
35 c,?	 do.	 rundt .	 do.
36 -t1D Juffers .	 .	 .	 .	 .	 do.
37 ,f-1 Kult, Pitprops, Stor

	& Stænger	 .	 do.
38; E" Brænde SL Baghun	 do.
39 Trævarer	 do 
401 gi ,	 lste Classe	 . Centn.
411	 A.i2den do. .	 .	 do.
421_	 f4de	 do. .	 . do.
43 1 c.) B p. ste	do. .	 . Kubfd.

1	 -, 	 •44,	 ,	 ?2den do. .  	 do
45 Vidier 	  Vogne
46 01 	  Centn.
47 Fragtfrit Gods .   Vogne
48	 do.	 do.	 .   Centn,

Reduceret til Centner . .

39'
41 —

34 1

14

- 2

2051 —

25 —

10

- 17
- 73

649*

104

253
4 277

3
3 250

2
6

275

5
3

82

—	 14
—

	

72	 2
	270f	 88

639 158
75 20

655 1 477
L —

7

	

2	 53
2 —

432

9
30

1
65

_

46

61

1
16

4
2

27
7
3

5

— 110

5 _
49

9-
76  121

1
8

49 2

12

43

37, —
153

13

100 —

8-
2

51 16
1 16

91 118
100 24
481 104

I 608

11

3

7

11 273

25 629

2

2	 7

1
' 34

5 11

6

18
32 --

7 114 16 505

8
7

422
4

10

46	 23
3

12	 5

14 153
37

13 39

9
6

182

551

549 13 464

18 .w.

19

138

12	 iH

36012 640;

17
	

4

1 710 29 640 2 930 39 883

- —
— —

9'
3 14 51 —

791 — 15

■•••••••

-^

2

f

30 3

21
13
11
21

116

11

32

19

41
7
8

106
178



Ned.

29

—
4

1	 11

2
19

11 —
is' 3
38 1

15
8 —

1
2 —

28
32

206 —
58
62 —

364 —

44

14
2

21	 18
4 1 	20

13
20

30' 847
9

3 749
4

19

387

27
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de forskjellige Stationer undtagen -Christiania, Kongsvinger og den svenske Banes Stationer.

o

IC3
o  

Op. 1 Ned. Op. Ned. Op. Ned. , Op.

o
,.;

Op. Ned. Op. j Ned.Ned.

Tilsam-
men.

Op. Ned.

Reduceret
til Centner.

Op.	 Ned.

rn.

11 503 1

19	 25
60	 7

1

2
78
21

19 —

31

—

21
39
13

3;

268'

579
354
183'

5 ,
489

8:

57
65

307i
272
473
373

2

15
12
69
30
81
11

21 1

5 550

4 -

—7

83 —

42
19
9-

20

—

2 13

18
5

14

177	 64

5

3	 1341 —
977 1 	21

3	 30

14 84 241 —
1
9 	 3
1

93

9

60

1 085

—

90 2 726 2 271
— 1 21

3 394 3 754
— 151 467
— 2 22

3
8 950 100

3	 2	 3

	

41	 5

	

2 '698	 4
2-

60
4

1 6521
—

46'
671'

24
301

41
21

241
81

301
205

----
161

40

8
3

—	 21

6 ,
9

	

151	 661

	

91	 251

	

949 	 21
38

102 50

—

Vogne 5, 80 Cent.
do. 5,110 do.

Ptr. (200 1 Ct).
Centner
Vogne 5, 70 Cent.
Centner
Vogne 5, 120 Cent.

do. 5,120 do.
Centner

do.
Vogne 5, 120 Cent.
Centner

do.
do.

Vogne 5, 80 Cent.
do. 5,120 do.

Centner
do.

Vogne 5,120 Cent.
db. h. 80 do.

Centner
do.

Vogne 5,120 Cent.
Centner
Vogne it 70 Cent.
Centner

do.
do.
do.

Vogne 5, 80 Cent.
do. it 120 do.
do. 5, 120 do.
do. 5, 120 do.
do. 5, 120 do.
do. 5, 120 do.
do. 5, 120 do.

do. 5, 120 do.
do. 5, 120 do.
do. 5, 80 do.

Centner
do.
do.

Kubfd. (4	 1 Ct).
do. ( do. do.).

Vogne h, 80 Cent.
Centner
Vogne 5,120 Cent.
Centner

330
45

2
2 870

698
240

10 560
5

124
9 840

21
1 662

10
240
240
404

5 586
360
240

78
228
120

26
350
204

6

21

480
720

3 840
1 680
2 160

5 520

377
635

3 456
31

681
80

394
18 120

2

320

3
350

4

7 200
4

1 652

46
671

24
2 400

480
2

241
960
560

30
205

16

3

1
268

80 30
69 480 31
42 480 32
21 960 33

600 34
58 680 35

960 36

6 840 37
6 600 38

80 39
307 40
272.4i
473 ; 42

93;43
568144

1 680 45
3 754 46

56 040 47
22 48

20

10

1

24

7

5

35

26
1

60 12

3
12

179

63
2

	

3
	

10
2

	

95
	

3

4 -
4 '	46

42 377
95 635
10 3 456

— 123

3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
28
26
27
28
2916

3

217
105
147

12

88
5

124
82
21

1 662
10

3
2

404
5 586

3
3

78
228

1
26

5
204

5'
,

6
21

4
6

32
14
18

755 21 669 72 691 286 4103 546 20 786 10 320 8 840 1 900 10 521 2 665 54 289 360 11 640 1 2 113 16 31719 010

4*
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Det vil af disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen
har været 3 096 110 Centner, hvoraf 2 507 322 Centner har været befordret i Retningen ned til Lillestrøm og 588 788
Centner i Retningen op fra Lillestrøm. Transporten af Varer ned har altsaa været 4,2 Gange saa stor som op.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 2 148 832 Centner, hvoraf 2 131 072 Centner i Retningen
ned og 17 760 Centner i Retningen op. Vægten af Trælast og Breende har altsaa udgjort tilsammen 67,2 0/0 af den
samlede Godsbefordring, i Retningen ned 85, 0 °/ 0 , i Retningen op 3, 0 0 /0 .

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 154 595 Centner, hvoraf 77 112 Centner i Retningen ned og
77 483 Centner i Retningen op.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 792 683 Centner, hvoraf 299 138 Centner i Retningen ned og
493 545 Centner i Retningen op.

Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 1,6 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 347 Reisevogne og Skeder, samt 3 428 levende Dyr.
Efterfølgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

Til Stationerne:
4Q
8

,

1

,...7

4
g c)c) grci o•,-,

t.,0	 to „cl
4 ,-,:

Fra	 Stationerne :	 ''Z.,‘' cn..,	 ci),-,	 -
,2	 Ei":74	 ,-..-;

,	 .• ,...,E	 ..	 ...*,..,
•ti. ,:. -,.	 E

•,-;---
rd 17-1$ p

,:
,, ) .

.
cg

.gc)
,s,
-4; -,24

,r3
-----x -=,a)
2 ,.1 t;

,-A*
,-,
E

4'
0...)„t40
•-
. E

.

..,1
•

...4.
-x-,-,,,

t, 6 r-:

t5
.s:2g
S)-,

-8

t çn,...0 	u-,= C)
_,̀2	 cq
-8 g ,.'

Tilsam-
men.

)	 -4 'c'	 ' Zi 2 1 g H4:: gip '	 F; E: " g 422 te 2 43 r8 i *. Tg 	 74, r`_:'
C) ,-,_-, 	 :.> . 	 c., ,.... ,,, c . p_. .._..,,, cz o c73 .,-. ,... , ,-,	 g	 c.,:,,
>0,-T4.,.

--;	 Z,h
P14 P:1 4'1 CD 	 1 g::

1
CD ci c.. <1 41	 cn 41 c...)	 c.)	 -

Lillestrom,	 Hoved-
banens Stationer

i
2 649 1 406 135 534 271 4 518 389 4 1 843

1	 11	 I

19934537i 306 15 688 1 767 8 113

Lillestrøm.	 .	 .	 . 20 1 8	 3 3 39 1 — 3 — 34 — — — 1— 5 — 118i
Nerdrum*)	 .	 .	 . 1 490 1 22 , .1j —i — — — — 1 — — -- 1 516
Fetsund	 .	 .	 .	 . 963 51— 1 — ' — 2 7— " 2 8 — 	 2— 4— — 	2 1 048
Varaaen*) .	 .	 .	 . 209 239 — — 1 — 9 — — — — 2 t 6— 2 468

Blakjer 	 1 221 185 — — 1 9 — i — 1 416
Haga 	 891 23— 6 1	 6 1 1 — 29	 1	 — 1— 963
Aarnæs .	 .	 .	 .	 . 974 56 2 6 1	 4 13 6 9 7 14 165 4 	1— 10— 1 285
Sæterstoen	 .	 .	 . 592 97— 6— 61	 4 — 1 — — 9 1	 1— — — — 717
Diésenaaen*) .	 .	 . 719 33— — — 1 — 3 1 — 15 — — 772
Skarnæs	 .	 .	 .	 . 1 218 124 — 1 — 1 — 11 13 48 1 — 2 1 428
Sander .	 .	 .	 .	 . sn. lg— 11 4 — 11— 13 ...._ ____ 868
Galterud*) .	 .	 .	 . 381 — — — ,

i
1 — 1 — 861 — 473

Kongsvinger . 	 .	 . 1 520 10 8 41 12 18 1 8 11 1 352 32 34 2 31 — 14 5 2 062
Aabogen	 .	 .	 .	 . 820 40 1 2 — — 1 2 31 55 2 2 2— 10 — 968
Eidsskog	 .	 .	 .	 . 650 15— 16 338 4 1— — — 178 5 3 3— 1 1 1 220
Skotterud*)	 ,.	 .	 . 785 62 — 2 1 1 1 21 2 86 — — 3 19 986
Magnor 	 956 14— 11— — — — — 58 — 187 — 11 — 14 — 1 251
Eda*) 	 62 — — 15 — 1 — 78
Charlottenberg	 .	 . 1 535 — 51 28 11 — 5 9 1 654
Charlottenberg, deni
svenske Banes Sta-1
toner 	

) 

4 031 28— 15— 1 — 4 20 111 2 19— 1— 4 235

Tilsammen 19 8 --Ä- 995 4 766 2 455 i 501 577 365 24 641 430 480 2 827 257 429 45 368 24 825 1 796 31 639

*) Sidebane.

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

2

3

4

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16'

17

18

19

20

21



3 239 5 774	 144 711

5 806 90 475 289 338

,o Mile.

4,5 3,2 — 4,8 —

Mile. 4,8 Mile.

0,8 — 4,8 —
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Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:

Læssede Vogne . . . 31 639 med 198 863 Vognmile.
Tomme	 do. . . . 28 208 — 90 475	 do.

Tilsammen 59 847 med 289 338 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 26 790, hvoraf læssede 18 413 og

tomme 8 377.
Af de 31 639 læssede Vogne ere 22 670 bevægede i Retningen ned mod Lillestrøm og 8 969 i Retningen

op fra Lillestrøm
Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr, har været 507, hvoraf 370 i

Retningen ned og 137 i Retningen op.
Til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 1 281 Vogne, hvoraf 642 i Retningen ned og 639 i

Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 29 851 Vogne, hvoraf 21 658 i
Retningen ned og 8 193 i Retningen op. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa
Været 2,6 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 17 892, hvoraf 17.744 i Retningen
ned og 148 i Retningen op. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været
56,6 pCt. af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen ned 78,3 pet. og i Retningen op 1,6 pet.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 11 959, hvoraf 3 914 i Retningen ned
og 8 045 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 2,1 Gange saa stort i Retningen op som
i Retningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 28 208, hvoraf 7 459 i Retningen ned og 20 749 i Retningen op.

Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.

Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

Med

Trælast

og Brænde.

Med

fragtfrit	 Tomme.

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

Med andet

Gods.

Antal Vogne op

Antal Vogne ned . g,

Tilsammen Antal Vogne

Antal Vognmile op 	

Antal Vognmile ned 	

Tilsammen Antal Vognmile 	

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver G-ang

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang

137	 148	 8 045

370	 17 744	 3 914

507 • 17 892	 11 959

,5 Mile 2,0 Mile.

6,o —

,9	 6,0

	639 	 20 749	 29 718*)

	

642	 7 459	 30 129

	

1 281	 28 208	 59 847

	

2 567	 84 701	 144 6271 032	 298

2 970 i 106 847

4 002	 107 145

56 029

25 881

81 910

6,9 Mile.

6,6 —

6,8 —

*) At Antallet af Vogne Op og Vogne Ned ikke stemmer, hidrører derfra, at de ikke gjennemlobe det samme Mileantal
daglig i begge Retninger, d. e. at de i den ene Retning kunde opholdes oftere paa Stationerne end i den anden.



Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 80 Centner.

Herefter findes:

Bruttolast i Centner op 	

do.	 do.	 ned 	

Tilsammen

Bruttolast Centnermile op 	

Do.

Tilsammen

Do.	 ned .    

30
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Med andet

Gods.

2 131 072	 299 138	 77 112

2 148 832	 792 683	 154 595

Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

C. 2 700

C. 7 400

C. 10 100

Med

Trælast

og Brænde.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

591 488

2 514 722

3 106 210

Antal Centner op 	

Antal Centner ned .	 •

Tilsammen Antal Centner 	

493 545	 77 483

Med
fragtfrit

Gods.

Tomme.  

17 760

op	 .

35 784 3 659 562 1 312 149

12 838 954 1 947 818 388 968

12 874 738 5 607 380 701 117  

338 848 28 903  

5 500	 1 188 792 180 354	 36 016

7 407	 1 192 105 519 202	649i9

Antal Centnermile op 	

Antal Centnermile ned 	

Tilsammen Antal Centnermile 	

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

ned 	

Tilsammen .

C. 20 600

C. 59 400

C. 80 000

.	 1 907 3 313

■•■•••• 4 028 095

15 235 140

19 263 235

■■•1.111 372 971

1 410 662

—	 1 783 633

	Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op	 20,o	 1204	 65,3	 121,6

Do.	 Do.	 Do.	 ned	 20,o	 120,1	 75,2	 120,1

Do.	 Do.	 for alle Vogue .	 20,0	 120,1	 68,4	 120,7

27,8

105,3

66,6

	1 137 145 128 603	 1 659 920 2 968 928

	

612 258 128 472	 596 720 4 925 042

1 749 403 257 075 2 256 640 7 893 970

8 141 882

13 660

37 000

50 660

103 160

297 000

400 160

29 600

3 550 592

3 580 192

59 624

21 386 714 4 018 298

21 446 338 12 160 180

517 509

648 088

1 165 597

6 776 080 15 598 255

461 920 26 812 020

7 238 000 42 410 275
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TABEL,
der viser, hvorledes Trainene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Antal Centner.

I Retningen

Op.

I Retningen

Ned.

Mellem Lillestrøm og Nerdrum	 •

_. Nerdrum	 - Fetsund .

._, Fetsund	 - Varaaen .

_...	 Varaaen	 - Blakjer

......	 Blakjer	 - Haga .

____	 Haga	 - Aarnæs	 .	 .	 .

.......	 Aarnæs	 - Sæterstoen	 . . . .

......	 Sceterstøen - Diesenaaen

— Diesenaaen - Skarnæs .

— Skarnæs	 - Sander

— Sander	 - Galterud .

___.	 Galterud	 - Kongsvinger.

_____	 Kongsvinger - Aabogen .

.._	 Aabogen	 - Eidsskog . . 	 .

_ Eidsskog	 - Skotterud 	

_ Skotterud - Magnor

_...	 Magnor	 - Eda . .

..._	 Eda	 • - Charlottenberg .

495 251	 2 280 890

497 791	 2 090 210

457 684	 1 998 876

459 414	 1 947 916

444 810	 1 796 377

442 517	 1 726 649

446 203	 1 625 578

429 892	 1 545 300

431 452	 1 459 939

408 299	 1 317 954

390 871	 1 251 220

389 657	 1 218 245

273 065	 1 161 869

259 298	 •	 1 056 526

234 044	 f)18 442

236 312	 806 042

224 248	 664 189

222 825	 655 167

e
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A. Kongsvin-
gerbanentil-
hørende:

No. 13

14

15

16

17

18

19

20

21

Tilsammen

1,9 4930,o

- 2273,9

5 003,1

3,8 2 475,3

- 878,1

8,2 3470,i

- 3 569,7

3,8 3 040,4

- 3 461,3

17,7 29 101,9

34 C. No. 8.
Kongsvinger -Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. - Aar 1873. -

Oplysninger om
Locomotivmilenes Antal sees af følgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning

Locomotiver No. 1-5, 11-12, 22-23 og alle Kongsvingerbanens

Trainmile. Assisterende Mile.
Mile

Ballast og Fyld til Viaduk-
terne samt med Sneploug.

Tomme

Locomotiv No. Paa
den

sven-
ske

Bane.

HPovaead_
Kongs-

banen. vinger-
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger
banen.

Paa
den

sven-
ske

Bane.

Tilsam-
men.

Tilsam-
men.

Paa
den

sven-
ske

Bane.

Tilsam-
men.

	4931,9	 2,1	 9,4	 11,5

	

2273,9	 ___

	

5003,i	 3,5	 7,3 -	 10,8

	

2 479,1	 253,3 -	 253,3

	

878,1	 4,0 -	 4,0

	

3478,3	 1,2 284,1	 ._._	 285,3

	

3 569,71	 1,8	 8,1	 9,9

	

3044,2	 1,9	 5,4	 ____.	 7,3

3461,3 -	 487,5	 487,5

1 069,61 -       

151,0     151,0

151,0     151,       

	

1,0	 2,5

	

5,7	 9,7

1,6

	

1,9	 2,8

	

4,4	 9,0

	

4,6	5, ø

	6,2 	 5, 9

	

1,9	 11 , 4

9 , 5

	27,3 	 56, 429 119,6 10,5 1 059,1

B. Hovedbanen
tilhørende:

No. 1

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

22

23

Tilsammen

2,9

24,9

16,4

42,8

87,0 -

2 ,9

24,9

16,4

42,8

87,01 2,2



Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. - Aar 1873. -

Locomotivernes Drift.
er til de udløbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5 0/0 for Hovedbanens
og 15 0 /0 for Hovedbanens Locomotiver No. 6-10.

4 941,9

2283,e

5 010 7 4

2 731,4

891,1

3 759 7 8

3 583,7

3 057,2

4 109,3

30 368,4

35C. No. 8.

Paa
den

sven-
ske

Bane.

Paa
den

sven-
ske

Bane.

Mile.

Tilsam-
men.

PPaa	 aa
Kongs-

banen.
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen,

Mile
Tilsammen i Regnskabsaaret.

Tilsam-
men.

Mile
I de foregaaende Driftsaar.

Tilsam-
men.

Mile
Ialt efter Jernbanens Aabning. o

o

o

,f4

Paa
den

sven-
ske

Bane.

Tilsam-
men.

2 177,5

258 7 6

297,2

333,2

277,5

258,9

81,1

560,5

36,2

74,3

5,0

5,7

5,1

5,7

4,4

14,0

8,0

7 7 6

83,71	 • 55 7 5

18 276,3

26 603,3

30835,o

26 908,7

18 581 7 1

19 367,4

10 681,5

21 235,2

200 259,2

1 446,6

1 102,4

369,4

2 098,9

741,0

7 269,4

1 770,9

226 7 8

15 476,9

19 981,5

28 002,9

31 537 7 6

28 499,7

29 266,5

19 403,2

27 197,3

12 488 7 6

21 536,3

217 913 7 6

263,6 23218,2 1446,61 24928,4 13

302,9 28 886 7 9 1 102 , 4 30 292,2 14

	

338,3 35 845,4	 369 , 4 36 553,1 15

	

283,2 30502,i	 45i ,s 31236,8 16

263,3 27 799 7 8 2 098 , 9 30 162,0 17

	

95,1 22 340,9	 741 , 0 23 177 7 0 18

568,5 22 951,1 7269,4 30789,0 19

43,8 13 738 7 7 1 770,9 15 553 7 4 20

74 7 3 25 344,5 226,8 25 645 7 6 21

15 476,9 248 337,5

3,5

15,4

1,6

4,7

13,4

10,2

12,1

13,3

9,5

4 946,9

2 289,3

5 015,5

2 737,1

895,5

3 773 7 8

3 591,7

3 064,8

4 109,3

30 423,9 233, 0 230 627,6

2,2

2,9

27,1

16,4

42,8

89,2

2 7 9

274

16,4

42,8

89,2 -

1 075,3

909,8

453 9

678,7

109,6

279,6

6,3

124 7 5

12,6  

117,
.10/11.1.

45,4

3 390,o	 423,o

1 354,9

916,1

578,4

691,3

109,6

117,3

45,4

3 813,01

1 075,3

909,8

453,9

681,6

136,7

133,7

42,s

45 7 4

3479,21	 423,0

1 354,9

916,1

578,4

694,2

136,7

- 10

133,7 11

42,8 12

45 7 4 22

- 23

3 902,21

5

279 7 6

6,3

124,5

12,6

1

2

3

4

5

6

7

8

9
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsbe retning. — Aar 1873. —

Til Locomotivernes Drift har været benyttet:
Brænde, foruden gamle Sleepers, der ikke er opfort i Regnskabet i Pengeværdi	 136 Spd. 89 fi
Af Locomotivforerne :	 Kul .	 • .	 4 871 300 g . .	 14 053 — 24 -

Olie  	 6 183 Potter 	  1 222 — 108 -
Talg. . ,	 3 026 TE . .	 392 — 72 -
Pudsegarn	 •	 423 - .	 • .	 63 — 54 -
Hamp og Patentpakning 	 318	 .	 112 — 87 -
Lampevæger og Uldgarn	 6 — 109 -

- Pudserne og Vandstationerne : Olie . .	 4	 .	 545 Potter 	 93 — 115 -
Talg. .	 397 TE  	 39 — 84 -
Pudsegarn og Hamp . •	 1 785 -	 267 — 90 -

Tilsammen 16 389 Spd. 112 /3

Divideres disse Omkostningers Belob med Trainmilenes Antal 29 119,6 findes Locomotivernes Drift at
have kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Trainmiil 67,5 /3, divideret med Locomotivmilenes Antal
30 423,9 blive disse Omkostninger for hver Locomotivmiil — Ballastmilene medregnet -- 64,6

Samtlige Jernbanens Udgifter 135 111 Spd. 411 /3, fordeelte paa Trainmilene give for hver gjennemloben
norsk Miil 4 Spd. 76, 8 /3.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er fort 1 Miil frem er følgende:

Passageervogne. Disse ere forhen fundne at uclgjore . .
Passagerer.	 592 802 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes
Postvogne.	 Disse have gjennemlobet 8 050 Mile. Hver af disse Vogne veier i Gjen-

nemsnit 116 Centner, læsset i Gjennemsnit 126 Centner . . . .
Stoppevogne.	 Disse have gjennemlobet 54 922 Mile. Enhver af disse Vogne veier i

Gjennemsnit 117 Centner, læsset i Gjennemsnit 140 Centner .
Godsvogne.	 Disse ere forhen fundne at udgjore 	
Gods.	 Er forhen fundet at udgjøre . .

Centnermile 9 144 538
889 203

1 014 300

7 689 080
23 147 040
10 263 235

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 61 147 396

Locomotivernes og Tendernes egen Vægt med Vand og Kul er efter Veining i
Gjennemsnit ansat:

for Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4, 5 11, 1, 19, 22, og 23 hver til . . . 750 Centner
..	 do.	 -	 6 og 7 .	 .	 ........	 ..	 .	 890	 do.
..	 do.	 -	 8, 9 og 10	 •	 . .	 .	 . 755	 do.
-	 do.	 - 13, 14 og 18 . ,	 4 .	 ''	 • 460	 do.
-	 do.	 -	 15, 16 og 17 .	 •	 .	 ....._	 ...	 •	 595	 do.

-	 do.	 -	 21 .	 .	 .	 ,	 .	 ____	 ...	
•	 840	 do.-	 do.	 -	 20 .	 .	 .	 *4	

.........	 ..

. 660	 do.

Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile — Ballastmilene ikke
medregnet —

for Kongsvingerbanens Locomotiver med Tendere	 , 18 048 115
- Hovedbanens	 do. —	 do.	 .	 66 900

18 115 015

Tilsammen Brutto Centnermile 70 262 411

Da Trainmilenes Antal paa Kongsvingerbanen er 29 188,9, findes ved at dividere ovenstaaende Resultat
hermed, i Gjennemsnit med hvert Train at være bevæget en Bruttolast af 2 093 Centner, foruden Locomotivets og
Tenderens egen Vægt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal, med Undtagelse af Ballastmilene 30 306,6 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 2 018 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 21 603 838 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hver Train-
miil giver 740 Centner og for hver Locomotivmiil 712 Centner.



38
	

C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Train
er befordret:

iste Classes Personvogne  	 0,14 0
lste & 2den do.	 do.	 1,046
2den	 do.	 do.	 0,353

3die	 do.	 do.	 1,683

Stoppevogne  	 1,882

Postvogne . .	 0,276

Godsvogne .	 9,913

Tilsammen i Gjennemsnit 15,293 Vogne.

Følgende Tabel udviser Kongsvingerbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres Kul-
forbrug fordelt paa de forskjellige Maaneder.

Kulforbrug. Kulforbrug pr.
Locomotivmiil.

'FE

Timer med
Damp oppe.Moaned. Locomotivmile.

2 537,7

2 524,3

2 818,9

2 886,5

2 503,6

2 333,7

2 559,9

2 543,3

2 428,4

2 515,5

2233,2

2 538,9

Januar 	

Februar.

Marts 	

April 	

Mai 	

Juni 	

Juli •

August 	

September 	

October ..

November 	

December .

370 200

483 200

564 600

481 500

384 000

317 700

367 800

386 700

346 200

369 600

390 600

409 200

146

191

200

167

153

136

144

152

142

147

154

183

2 361

2 303

2 707

2 453

1 977

1 781

1 970

1 965

1 864

1 914

1 985

1 988

25 26816030423,9	 1 	4 871 300

Antallet af Passageertog har været:

Mellem Lillestrøm og Charlottenberg fra iste Januar til 30te Novbr. 2 op og 2 ned.
- lste Decbr. - 31te Decbr. 1 op og 1 ned.

do.	 - Kongsvinger	 iste Januar - 30te April 1 ned.
iste Mai	 - 31te Decbr. 1 op og 1 ned.

• Kongsvinger - Charlottenberg - iste Januar - 30te April 1 op og 1 ned.
- iste Decbr. - 31te Decbr. 1 op og 1 ned.

Af Godstog har hver Søgnedag hele Aaret igjennem gaaet 1 op og 1 ned mellem Lillestrøm og
Kongsvinger og fra iste Mai til 3ite December hver Søgnedag 1 op og 1 ned mellem Kongsvinger og Charlottenberg.

Desuden har Extra-Godstog oftere været kjørt mellem Lillestrøm og Nerdrum samt mellem Lillestrøm
og Kongsvinger og mellem Kongsvinger og Magnor.



Samtlig e
Locomo-
tivmile

Drifts-
paa

aar.
Kongs-
vinger-
banen.

Bevægede
Centnermile,

Locomotivernes
og Tendernes

egen Vægt
medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa.

Pr.
Locomo-
tivmiil.

Total.

19 129 264
24 083 408
23 692 036

44 094 343

51 683 853

60 590 893

59 324 630

61 664 182

62 702 341

72 287 294

79 262 811

1 832 SOO	 175	 0,096	 198	 1 822	 10,437

2 538 114	 225	 0,105	 246	 2 131	 9 488

2 350 500	 197	 0,099	 228	 1 987	 10,080

3 934 400	 201	 0,089	 243	 2 252	 11,208

4 273 136	 193	 0,083	 209	 2 333	 12,095

4 752 002	 215	 0,078	 255	 2 736	 12,751

4 692 695	 213	 0,079	 248	 2 697	 12,642

4 084 187	 181	 0,066	 207	 2 727	 15,098

4 415 927	 172	 0,070	 195	 2 465	 14,222

4 787 869	 162	 0,066	 177	 2 484	 15,098

1 852 532 160	 0,061	 200	 2 615	 16,334

1 ste
;Met
3die
4de
5te
6te
7de
8de
9de

10de
11te

10 497,5
11 301,5
11 925,8
19 576,9
22 110,9
22 150,2
21 997,7
22 610,4

25 437,8
29 500,9
30 306,6

	

9 312
	

0,887

	10 302
	

0,912

	10 319
	

0,865

	16 165
	

0,826

	20 409
	

0,923

	18 623
	

0,841

	18 932
	

0,861

	19 749
	

0,873

	22 691
	

0,892

27 095 0,938

	24 293
	

0,802

Kulforbrug.

Pr. I Pr. Pr. Time
Locomo- Centner- med
tivmiil.	mill. Fyr paa.

Last pr.
Locomo-
tivmiil i
Centner.

Nyttevirk-
ning pr. g
Kul i Cent-

nermiil.
Total

39

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes ilte Driftsberetning. - Aar 1873. -

Af følgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning i det forløbne Driftsaar sammenlignes med samme

i de 10 foregaaende Driftsaar. (Ballastmilene udeladt af Beregningen).

De væsentligste Arbeider, som i Driftsaaret har været udført ved Locomotiverne og dertil anvendte Ma-
terialier ere :

Hovedreparation er udført paa Kongsvingerbanens Locomotiver No. 14 og 17, paa Grund al Sammenstødet
den 4de Marts, samt stone Reparationer paa Locomotiverne No. 15 og 19.

For samtlige Locomotiver er brugt folgende Materialier og ved samme foretaget folgende Arbeider:
Brugt 6 .Stkr. nye Kobberrør, til Opskjodning af brugte Ror, ligesaa benyttet 28 Stkr. nye Messingrør

til Skjoder for gamle do. Der er opskjødt og indsat 110 Stkr. Kobberrør og 343 Stkr. Messingrør. Paalagt og
-dreiet 4 Stkr. store og 2 Stkr. smaa Hjulringe af Staal. Skiftet og omdreiet 6 Par store og 17 Par smaa Hjul
med Ringe af Staal. Anbragt en ny Krumtapaxel, 2 Stkr. nye Stempler al Støbejern og 2 Stkr. do. af Metal, 4 Stkr.
nye Stempelpakningsringe af Støbejern, 9 Stkr. do. og 12 Stkr. Stempellaase af Metal, 2 Stkr. nye Sleider 3 Stkr.
nye dobbelte Regulatorsleider, 32 Stkr. nye Modpakningsringe og 30 Stkr. nye Foringer for Pakningsbossinger, 3 Stkr.
nye Pakningsbøssinger, 3 Stkr. nye Axellagere for Locomotiver og 4 Stkr. do. for Tendere, 2 Stkr. nye Kugleven-
tiler, 17 Stkr, nye Kraner, 3 Par nye Storendelagere, 3 Par nye Koblingstanglagere og 11 Stkr. nye Udvadsknings-
plugge, alt af Metal. Indsat 306 Stkr. nye gjennemborede Stagbolte af Kobber, paasat 3 Stkr. Kobberlapper i ind-
vendige Fyrkasser og 2 Stkr. nye Plader i Kjedler. Anbragt 3 Stkr. nye Axelkasser al Støbejern for Locomotiver
og 4 Stkr. do. for Tendere, 2 Stkr. nye Linker af Jern, 4 Stkr, nye Linkeblokke, 11 Stkr. nye Staalbolte for Sleid-
bevægelser, 31 Stkr. nye Ramværkbolte, 3 Stkr. nye Bolte for Sleidkasselaag, 4 Stkr. nye komplette Cylindere,
nyt Cylinderlaag, 1 ny Stempelstang af Staal, 9 Stkr. nye Buffere, 3 Stkr. nye Endebjælker af Eg, 1 ny Rørplade
af Jern, 2 Stkr. nye Røgkasser, 3 Stkr. nye Skorstenspiber, 4 Stkr. nye Blxstpiber, 2 Stkr. nye Gnistfængerpiber,
6 Stkr. nye Dampror, 4 Stkr. nye Bremsmuttere, 5 Stkr. nye Bremsskruer, i ny Bremsarm, 1 nyt Spisningsrør af
Kobber, 1 nyt Skjærmhus og 4 Stkr. nye Koblingsrør al Vidskelæder for Vand. Afdreiet 6 Stkr. Stempelstænger,
10 Stkr. Sleidstænger og 2 Stkr. Pumpekolber. Afrettet 5 Stkr. Sleider og Sleidfjoes, 16 Stkr. Axelstyrere samt
tilsvarende Axelkasser paaforede. Skiftet 6 Stkr. Bærefjedre, reguleret 4 Stkr. Sleider, opsat 9 Stkr. Stempler,
46 Stkr. Excenterstropper og 152 Stkr. Sidestanglagere. Repareret 67 Stkr. Kraner, 8 Stkr. Spisningsrør og 4 Sæt
Reverser og Sleidbevægelser.

For No. 14 og 17 er videre Ramstykkerne, Bærejernene og Sideramstykkerne rettede og omklin.kede.
Paa No. 14 er Vandbeholderne og Kulkassen repareret, Skjærmpladen rettet og forsynet med nyt Messingbeslag.
Paaskjødt nye Stykker af Kobber paa Forbindelsesrorene mellem Vandbeholderne. Alle Spisningsror med tilhørende
Kraner efterseede og reparerede. Ved No. 17 er Tenderbunden og Fodpladerne rettede og reparede samt nyt
Træværk af Eg sat under Tenderen. Begge Maskiners Kjedler er nypanelet og Maskinerne malede.

Desuden er udført forskjellige andre Reparationer foruden Maskinernes Reengjøring, Opmaling og Fer-
nissering samt indvendig Reengjoring, Skrabning og Maling af Kjedler og Tendere. Iberegnet Locomotiverne No. 14
og No. 17E Kjedler er 4 Stkr. provet med Koldtvandstryk 200 9t pr. Kvadrattomme.
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes  lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Oplysninger om Vognenes Drift samt Vogndepartementets Udgifter.
Tabel over Vogntjeneste og Reparationstid.

1-.4 S.4
ad C.)

g

24,0

	

633	 79,1	 50,0

	

77 	19, 2 	139,9

	

191	 15:9	 248,2

	

607	 40,5	 89,6

	

90	 •	30,0	 104,3

	

4 387	 16,6	 50,0

5 985	 19,4	 62,4

C. Den svenske Bane tilhørende :

Kongelige Vogne 	
Passageervogne, iste Classe . •i

do.	iste & 2den Cl,
do.	 2den Classe
do.	 3die	 do.

Stoppevogne .	 . .
Kassevogne og Plankevogne .

Tilsammen

	

86	 526'1
	7 1	 43,

	

33	 1951

	

4	 22

	

14	 86
11 611 69 330

11 755 70 202

C. No. 8. 41

c;

o

Total.
Paa

Hoved-
banen.

Paa	 Paa
Kongs-	 den
vinger- svenske
banen, Bane.

I Gjen-
nemsnit
for hver

Vogn.

v-+
0.) el)
rc$ ;"4

n

CD
n g
et() o
0

ralg
szi ,e

—

Vogn Fort.

Antal Vognmile.

Tilsam-
men.

Antal
Reparationsdage. C.)

CD

A. Kongsvingerbanen tilhørende:
Den kongelige Vogn . . . .
Passageervogne iste & 2den Cl. .

	do.	 2den Classe . .
	do.	 3 die	 do. .
	do.	 Stoppevogne .

Godsstoppevogne 	

	

Postvogne 	
	Hestevogne 	

Dække de Godsvogne
Plankevogne 	
Kassevogne .

Tilsammen

24
31 852
10 772
47 400

54 375

9 386

219 554

373 363

1
8
4

12

3
5
5

205
50

308

24
2 954
1 092
3 237

4 440

1 336

113 333

126 416

28 891
9 667

44 144

49 929

8 0501

100 266

240 947

7
13
19

6

5 955

6 000

1
4

7

• 94

113

3
8

3

164

182

5

7

13

8
2
8

20

1 60

2(
271'

7 29

412 25 619

B. Hovedbanen tilhørende:
Passageervogne, iste Classe .

	do.	iste & 2den Cl.
	do.	 2den Classe .
	do.	 3die	 do. .
	do.	 Stoppevogne

Godsstoppevogne 	

	

Melkvogne 	
	Hestevogne 	

Plankevogne 	
do af Jern, overdækkede 	

Kassevogne 	

Tilsammen

3 550
1 612

444
4 951

4 907

119 742

135 206

3 550
1 612

457
5 015

4 913

145 278

160 825

13
64

6

25 536

612

50
228

26
100

80 9411

81 957 ,

*) I Aarets Løb liar 293 Stkr. af Kongvingerbanens Vogne været underkastet 808 Reparationer fra 1 til
Gange eller i Gjennemsnit 2,76 Gange.

6
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C. No. 8. 	 43

Kongsvinger.Lillestrora Jernbanes lite Driftsberetning.	 Aar 1873. —

Opgave over Vogadepartenantets Udgifter.

Almindelig Vedligeholdelse.

	Nye Hjulringe 70 Stkr    1 354 Spd. 48 A.
,, Axelkasser, 12 Stkr. .	 60 ____

	77 	
.

Copalfernis, 272 it  	 132 — 48 -
Linolie, 386 Potter 	 47	 33 -
Jern i Stænger, 5 001 clE	 174 ___ 75 .
do. i Plader, 293 - .	 12 ____.	 30	..

Metalsager og Lagere, 511 'X .	 .	 147 — 54 -
Bufferfjedre, 49 Stkr.  	 198 — 54 -
Nye Trædele  	 300	 74 -
Vidskelmderringe, 1 004 Stkr.  	 773 — 98 -
Diverse  	 327 ._ 721 -

3 528 Spd. 1061- fl
Herfra for indleverede casserede Hjulringe, Jern etc. 3 026 — 83 -

502 S d. 231 fl
Arbeidsløn for Reparation af 764 Stkr. Vogne pr Accord	 491 Spd. 116 A.

do.	 - Omdreining af 284 Par Hjul . • • •	 172 — 78 -
do.	 - Omlægning og Befæstelse af 204 Stkr.

Hjulringe
do.	 - Diverse 	

2 613 Spd. 28 /3
3 115 Spd. 511 A

Relledsudgifter for begge Baners Vogne.

Olier diverse til Smørelse, 3 499 Potter .  	 587 Spd. 19 13.
Smørelse (Grease) 4 061 it . .	 330 — 60
Forskjellige Materialier 	 . .	 161 — 51

1 079 Spd. 10 A
Lønning til 1 Formand og 5 Vognvisitører	 . 1 483 Spd. 95 A.
Presenningernes Vedligeholdelse . . . 	 . .	 . 1 050 — 81 -
Forskjellige Reparationer, Administration, Sjouerar-

	beide og Materialtransport 	  1 306 — 74 -
3 841 Spd. 10 /3
	 4 920 Spd. 20

De væsentligste Arbeider, der i Driftsaaret har været udførte ved Kongsvingerbanens Vogne ere:

Malet og ferniseret 6 I & II Cl., 1 II Cl. og 10 III Cl. Passageervogne, 1 Postvogn og 4 Jernvogne. For-
andret og omstoppet Coupeerne i 5 I og II Cl. Passageervogne samt i 7 Passagaerstoppevogne. Anbragt nye Axel-
boxer for Oliesmørelse under 60 Godsvogne, 1. II Cl. og 3 III Cl. Passageervogne samt 3 Passageerstoppevogne,
forandret Stigbretterne paa disse samt 7 I og II Cl., 2 II Cl. og 6 III Cl. Passageervogne, sidstnævnte ogsaa for-
synet med nye Skillevægge og Bagagehylder. Opmalet 14 Godsvogne og anbragt dobbelte Bærefjedre under 1 Post-
vogn. Anbragt ny Laaseindretning paa 8 I og II Cl. og 1 III 01. Passageervogn, samt 4 Passageerstoppevogne,
foruden den almindelige Revision af samtlige Vogne.

6*

74 — 96 -

1 873 — 98 -
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C, No, 8,
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Vedligeholdelse af Jernbanelinien.
(10,13 norske Mile lang.)

Skinnelængde i Fod .	 729 360
Antal Lasker	 75 700
do. Skruer  	 151 400
do. Dogs  	 636 000
do. Sleepers  	 151 400

Til Hovedlinien er anvendt til
Materialier til Overbygningen : 12 000 lob. Fod Skinner 7 000 Spd. If

Fragaar for 12 000 do. indkomne do. 4 000 —

3 000 Spd. „
274 Stkr. Lasker	 82 — 24 -

1 950 — Skruer	 146 — 30 -

8 180 — Dogs . .	 238 — 70 -

	25 580 — Sleepers . .	 7 674 — 991 -
	10 584 — Metrokstoppere	 125 — 97

1 524 — Strækbolter	 .	 582 — 89 -

	

10 Tylvter Planker . .	 25	 71

1 Kasse Spiger . .	 8 — 66 -

Olie & Diverse . .	 67 — 21 -
Kutting og Boring af 13 009 løb. Fod

Skinner  	 251 — 85 -
	  12 202 Spd. 1011

Do.	 - Gjeerder: 400 Tylvter Stolper	 800 Spd. „
632 do. Bord  	 948 — „

5 Kasser Spiger 	 43 — 88 -
1 791 — 88 -

Do.	 Underbygning, Banker & Skraaninger:

	

34 000 Stkr. Pilestiklinger	 63 Spd. 30 A
	Til Jettéer, Krudt og Lunte	 37 — 72 -

Do.	 Jern til Redskab	 7 — 66 -
108	 48 -

Overgange med Broer og Porte :
Jern  	 5 Spd. 57
22 Alen Tømmer	 1 —

6 — 57 -
Stikrender	 Grøfter:

1 Kasse Spiger . .	 8 Spd. 12 /1
7 Tylvter Planker . .	 15	 „ -
300 Potter Creosot-Olie	 17 — 60 -

14 157 Spd. 901-
Til Arbejdsløn til Vedligeholdelse af Overbygningen:

Indbytning af nye Skinner . . .	 276 Spd. 57	 /3
Do.	 - kappede do. .	 .	 136 — 47	 -
Do.	 - Sleepers . .	 . 1 136 — 63

144 Kbfavne Ballast  	 153 — 4
Ballastpuds  	 79 — 110
Sneskufning  	 385 — 32
Anbragt Klodser & Strækbolte . .	 17 — „
Reparationer, Pakning, Justering. 7 786 — 30

9 970 Spd. 103 A

Lateris 9 970 Spd. 103 fl 14 157 Spd. 901 fl    

40 — 72 -
7 — 84 -Diverse . •    



C. No, S. 	 45

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

	Transport	 9 970 Spd. 103 A 14 157 Spd. 901 A
Til Arbejdsløn til Gjeerder : Opsat 4381- KiLeder (à. 50')

Bordgjærde  	 170 Spd. 18 is
Omsat 4921 Kjeeder Lægtegjaarde 	 181	 66 -
Kappet Stolper, transporteret &

læsset Material	 154 — 42 -
Smed-Arbeide  	 10 —	 -
Reparationer .	 . .	 236 —	 4 -

752 — 10 -
Do.	 - Banker & Skraaninger

1471 Kbfavne Fyldmaterial 	 .	 226 Spd. 53 A
41i	 do.	 Sten . .	 .	 71 — 77 -

Anbragt lukkede Render, brugt 16
Kbfavne Sten  	 105 — 54 -

Planeret Toppen af Bankene .	 77	 96 -
Plantninger & Rydninger	 75	 62 -
Vagthold .  	 245 — 40 -
Reparationer . 	 .  	 104 — 92 -
Do i Anledning Udglidningen ved

Holther  	 161 — 16 -
Til Jettéer & Mure 3081 Kbfavne

Sten med Muring . .	 . 1 398 — 110 -
I Fjeldskjæringer borttaget løs-

nede Partier  	 53 — 50 -
Do. Vagthold . . .	 15 —	 77

2 535 — 50 -
Do.	 Overgange med Broer & Porte:

Anbragt Stikrender, muret & fyldt
m. m  	 43 Spd. 39 A

Overg. Vagt  	 2 — 64 -
Do. Reparation  	 10 — 109 -

Porte	 do.	 22 — 46 -
79 — 18 -

Do.	 Stikrender & Grøfter:
Ishugning & Sneskufning	 22 Spd. 18 A
Anbragt Render . ..	 7 — 60 -
Oprensninger 	 101 — 34 -
Reparationer  	 39 — 87 -

170 — 79 -
13 508 — 20 -

27 665 Spd. 110i A
	Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium ..	 ..........	 .	 1 110 —	 34 -

28 776 Spd. 241-

Vedligeholdelse al Broerne.
Lønninger til:

Vagt og Afstikning af Tømmer ved Fetsund Bro  	 325 Spd. 41 A
Reparation af Kjørebanen	 -	 do.	 do 	 31 --	 „ -

do.	 - Ledningslmndsen _	 do.	 do.	 .	 .	 9 ...._	 9 _
Vagt ved Broerne  	 206 — 100 -
Ombygning af Haga Underfart 	  232 — 65 -
Bytning af Master og andet Tømmer samt til alle øvrige Reparationer 1 043 —	 1 -

1 847 Spd. 96 /3

Lateris 1 847 Spd. 96 A



2 900 Spd. 24 /3
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. -- Aar 1873. —

Materialier til:
Kjørebanen paa Fetsund Bro
Reparation af alle Broer : 

Transport	 1 847 Spd. 96 fi

76 Spd. 40 

17 Stkr. Master ..	 67 —	 77 .*

3 032 lob. Alen Tømmer til Pæler, Kapstokke, Braser etc. 	 684 — 69 -
15 Tylvter Planker  	 36	 „ -

Jern, Redskab og Diverse	 188 — 59 -
1 052 — 48 -

Vedligeholdelse af Bygninger.
Anlagt en 200 Fod lang Platform paa Blakjer Station for Krydsning af Trainene .	 72 Spd. 60 A

do.	 171	 do.	 do.	 _ Kongsvgr. do.	 -	 do.	 do.	 89 — 43 -
do.	 '200	 do.	 do.	 - Skotterud do.	 -	 do.	 do.	 105 — 11 -

Opført et Fjøs paa Aabogen Station ..	 ..	 260 —	 94 -
do.	 do.	 - Magnor	 do (fortsat fra f A ) 	93 — 102 -

Anbragt Stenpillarer under Bygningerne istedetfor Træpælene, hvor disse vare raadne	 70 — 50 -
do.	 ny Tagtækning istedetfor Filten . . 	 .	 .	 68 — 115 -
do. Priveter for Arbeiderne . .	 .	 28 —	 90 -

Til Paneling og Maling af Bygningerne mellem Kongsvinger og Grændsen og til Ind-
redninger 	 I 005 —	 5 -

Kongsvinger midlertidige Locomotivhus nedtaget  	 22 ___ 53 -
do.	 udvendige Locomotivgrave Anbringelse	 5 .......

77 	 -
Reparation af Vandstationerne med Ledninger  	 113 ....... 94 -

do.	 - Filttagene  	 443 ____	 19 -
do.	 - andre Tage  	 168 ____ 67 -

Fetsund Signalstang flyttet 	 3 — „
Aarnxs søndre Vandstænder flyttet .  	 34 ___ 13 -
Reparation af alle andre Bygninger:
Malerarbejde med Materialier . .
Snedkerarbeide	 do.
Smedarbeide, Beslag etc. do 	
Murerarbeide	 do.
Glasmester- & Blikkenslager-Arbeide og Diverse 	

Lillestrøm Fælles-Bygninger:
Indklædet og afstivet Kulhuset 	
Anbragt en ny Vandstænder med Ledning 	

do.	 2 nye Vagtskure . .	 87	 90 -
Opfort et Fjøs ved gamle Stationshus 	 149 __. 90 -
Reparation af Vandstationen med Tilbehør .	 79 _..... 53 -

do.	 - Filttagene .. 	 120 ___ 15 -
do.	 - andre Tage  	 4 — 96 -

Malerarbeide med Material 	 82 — 63 -
Snedkerarbeide	 do.	 77 — 38 -
Murerarbejde	 do.	 24 — 74 -
Smedarbeide, Værkstedsarbeide, do 	 334 — 34 -
Glasmester- & Blikkenslagerarbeide m. m  	 82 — 69 -

1 089 Spd. 4 /3
Heraf Halvparten	 544 Spd. 62 A

5 310 Spd. 93 A

541 — 33 -
666 — 17 -
217 — 87 -
458 — 27 -
298 — 11 -

37 Spd. 12 A
8 — 90 -



C. No. 8. 	 47

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 1 lte Driftsberetning. — Aar 1873. —

Vedligeholdelse af Stationspladse & Sidespor.
Skinnelængde i Fod •  	 77 410
Antal Lasker .	 8 090
do. Skruer  	 16 200
do. Dogs . .	 63 640
do. Sleepers  	 15 920

Til Sneskufning og Ishugning	 46 Spd. 34
17 Planeringer 	 59 — 53 -
„ 58 Kbfavne Ballast ..	 65 — 93 -
„ Reparation af Overbygningen    	 554 — 89 •

19 	 do.	 - Gjærder & Porte  	 14 — 117
/7 	 do.	 - forøvrigt 	 34 — 71 -

Materialier til Overbygningen:
1 060 Stkr. Sleepers, 1 282 løb. Fod Pointstømmer, 134 Stkr. Strækboltklodse,
550 Stkr. Dogs, 4 Stkr. Lasker, 80 Stkr. Skruer, 1 Pointstunge, 1 Crossing, 2
Stkr. Pointstole, 32 Stkr. Checkrailklodse, 60 Stkr. Træskruer, 580 Fod Skin-
nekutting . .	 ...... . ......	 533 — 118 -

Do. til Gjærder .  	 25 — 52 -
Lillestrøm Fællesstation:

Sneskufning og Ishugning .	 88 Spd. 90 fi
Reparation af Overbygningen .	 •	 453 —	 „ -

do.	 forøvrigt . .	 19 — 47 -
Materialier til Overbygningen:

360 Stkr. Sleepers, 60 løb. Fod Pointstømmer, 217 Stkr.
Strækbolte, 40 Stkr. Pointskruer, 100 Fod Skinnekutting .	 220 — 107 -

782 Spd.	 4 fi
Heraf Halvparten	 391 —	 2 -

1 726 Spd. 29

Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret.
Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen .
De ere i Driftsaaret forøgede med følgende Beløb :

1. Anskaffelse af nye Driftsmidler. Udbetalt Renter for 1872 af
	Laan i Statskassen     1 293 Spd. 17 /3

2. Ny Locomotivstald paa Kongsvinger. Hertil i dette Driftsaar anvendt 1 349 — 56 -
3. Ombygning af Fetsund Bro. Hertil i dette Driftsaar anvendt . • 6 101 — 106 -
4. Kongsvinger Betjentbolig. Indkjøbt for 	  3 236 — 85 -

5. Sidespor til Schyrud Masovn. Hertil i dette Driftsaar anvendt . 	  6 326 —	 1 -

55 185 Spd. 5 

18 307 — 25 -  

Er	 73 492 Spd. 30 fi
De ere formindskede med følgende Beløb :

1. Anskaffelse af nye Driftsmidler. Afskrevet af Jernbanens Overskud 2 524 Spd. 85 /3
2. Ny Locomotivstald paa Kongsvinger. Ligesaa  	 341 — 63 -
3. Ombygning af Fetsund Bro. Ligesaa 	  1 601 — 71 -

4 467 — 99 -

Udgjøre ved Driftsaarets Udgang 69 024 Spd. 51 fi

De ere altsaa i Driftsaaret forøgede med 13 839 Spd. 46
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do.

ikke over
4*

0,07

Centner.

0,85

0 7 17

do.

do.

do.	 do.
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OPGAVE over de ved Udgangen af Aaret 1872 gyeldende Regler for

A. TABEL, der viser Kongsvingerbanens Fragter for Passagerer,

3 Cl.

Overvægt
af

Bagage. af stort
Rumfang.

Passager er
med blandede Tog Pakker

1 Cl. 2 Cl.  

1.4oka1fragt og- A.n.deel i Gkjen.-
nemgangsfiragt med lio -ved-

ban.en.
Var

ved Udgangen af Aaret 1872 	

Forandret
ifølge Directionens Skrivelse af 29/, 73 og

Departementets Svar af 4/8 73 til . .

ifølge Directionsbeslutning af ' 	 73 til .

A.n.deel i Gdennemgangsfiragt
med lio-v-edbaneu og den sven-

ske 13ane.
Var

ved Udgangen af Aaret 1872 .	 . Kr.

Forandret
ifølge Direktionens Skrivelse af I. 9/8 73 til

Styrelsen for de svenske Statsjernbaner
til  

ifølge Direktionens Skrivelse af 4/„ 73 og
Svarskrivelse af 8/„ 73 fra Styrelsen for
de svenske Statsjernbaner til . . .

Amdeel i Gdennemgangsfiragt
med den svenske Hane alene.
(for den hele Banelængde 10,8 Mile).

Var
ved Udgangen af Aaret 1872 .	 . Kr.

Forandret
ifølge Direktionens Skrivelse af 19/8 73 til

til Styrelsen for de svenske Statsjern-
baner til  

ifølge Direktionens Skrivelse af 4/ 	og
Svarskrivelse af 8/„ 73 fra Styrelsen for
de svenske Statsjernbaner til . . .

For de forste 2 Mile
12 + 21,6x17,2 +14,4x12,40,4 + 7,2 X

For hver af de folgende 5 Mile
16,9 Skl.	 10,1 Skl.	 6,75 Skl.
For hver af de følgende 3,8 Mile

11,25 Ski.	 6,75 Ski.	 4,5 Skl.

	

22,5 x	 15,o x	 9, 0 x
med mindste Pris pr. voxen Passageer

16 Skl,	 10 SkL	 6 Skl.

do.	 do.	 do.

	5 ,73	 3,40
	

2,33

	7,97
	

5,32
	

3,20

do.	 do.	 do.

	5,73 	 3,40
	

2,27

	8,00	 5,33
	

3,20

do.	 d
	

do.



do.

do.

do.

do.  
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Centn.

Centn.
og
der-

over.

1,93

do.

do.	 do.

3,86

do.

6,42

do.

do.

7,51

do.

go.

2,25

do.

do.

4,50

do.

do.

do.

do.

27,30

do.

do.

31,93

do.

do.

Anmærk-
ping.

X beteg-
ner Af-

standen i
Mile.

Taxterne
ere afrun-

dede i
Toskillin-

ger.
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Fragtberegningen og de i Aaret 1873 stedfundne Forandringer ved samme.

Bagage, Pakker, Voiturer, levende Dyr og Hunde.

3 Cl.
Heste.

Traadt
i Kraft

fra
2 Cl.

Hornkvæg
og store

Svin.

3 Cl.

Sauer, Geder,
Kalve, Grise.

En heel
Vognladning
af 2den og
3die Classe.

Voiturer
pr. Stk.

2 Cl.

Levende Dyr

pr. Stk.

Hunde
pr. Stk.

For de første 2 Mile
20 -1- 10 x 8 -1- 4 x ; 80 ±80Xx

For hver af de følgende 5 Mile
7,5 Ski.	 3 Ski.	 45 Ski.
For hver af de følgende 3,8 Mile
5 Ski.	 2 Ski,	 30 Ski.

30 + 30 x

do.

do.

11,86

do.

do.

do.

d

15 -1- 15 x

do.

do.

6,00

do.

do.	 do.

5,93
	

5,93

do.	 do.

do.	 do.

5 -1- 5 X

do.

do.

6,00

do.

80 -4- 40 x

do.

do.

16,00

do.

do.

19,80

do.

do.

12 Ski.

do.

24 fLiLo-
kalfragt.

Gjen-
nem-

gangsfr.
med Ho-
vedbanen

12 /4

0,25

do.

0,40

0,40

do.

0,8o

1 Sept. 1873.

21 Nov. 1873.

1 Sept. 1873.

21 Nov.1873.

1 Sept. 1873.

21 Nov. 1873.

7
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B. Taxter for

Ltr. A pr. Centner. Ltr. B pr. Tonde. Ltr.C.pr. Kub.fod.

2 Cl. 3 Cl. 4 Cl. 1 Cl. 2 Cl. 1 Cl. 2 Cl.

Localfragt og Andeel i Gjennemgangs-
fragt med Hovedbanen:

ved Udgangen at Aaret 1872 . .	 21	 x

11 Skill.
Forandret

ved Directionsbeslutning af 23/1272 .	 do.

For de forste 7 Mile.

+ 1 1-9-6 x 11	 x 1 + x 3 + 3 x 2 + 2x 11--1-ix
For hver folgende Miii et Tillæg af

Skill.	 Skill. 11 Skill.	 1 Skill.	 4- Skill.

do. 	I 	ophævet	 do.

H" Skill.

do. do.

x

Skill.

do.

Pr.

4 Classe.

A.	 B.
Andeel i Gjennemgangsfragt med Ho-

vedbanen og den svenske Bane:
Ved Udgangen af Aaret 1872 . . Kr.	 0,74	 0,56

Andeel i Gjennemgangsfragt med den
svenske Bane alene:

(for den hele Banelængde 10,s
Mile).

Ved Udgangen af Aaret 1872 . . Kr.

C. Godsklassifikation for Localfragt og for Gjennemgangsfragt med Hovedbanen.

Ve. d denne er i Aarets Lob vedtaget følgende Forandringer:
1. Al Slags Trælast, som for har været klassificeret i D 4, naar den har været læsset paa Plankevogne, men i

D 5, naar den har været læsset paa Kassevogne (Bord ukantede, under 2", Juffers, Kortsleepers, Kult, Pit-
props, Stager, Stik, Stor, Stænger og Emningstrm), klassificeres fra 1 Januar 1873 kun i D 4, uden Hensyn
til paa hvad Slags Jernbanevogn Transporten skeer.

2. Sild klassificeres fra 1 Januar 1873 i A 4.
3. Asphalt, Bridseltrm heelt, Farvetræ heelt, Horn raa, Næver og Tagsteen glaceret nedsættes fra A 3 til A 4

fra 1 Januar 1873.
4. Affaldsmeel, Rapsmeel, Linkagemeel, Klid, Fjerdemeel, Beenmeel og Oliekager kan fra 1 Januar 1873 ogsaa

klassificeres efter Ltr. D 1.
5. Sildegahn i 'fonder klassificeres fra 21 Februar 1873 i Ltr. A 4 Classe eller i Ltr. D 4 Classe.
6. Ho og Halm kan fragtes i de store Kassevogne uden forhoiet Betaling, fra 1 Mai 1873.

I Classe.

0,80	 0, 60	 I 	0,57	 0,43	 0,47

2 Classe.	 3 Classe.

A.	 B.	 A.	 B.

0,47
	

0,35 I	 0,3 8	 0, 2 9	 0 ,32

0,35 I 0,37

A.

0,2 4

0,28

B.



Ltr. D pr. Vognladning.

2 Cl.	 3 Cl.

Traadt i Kraft

4C1.	 5C1.
	fra Anmærkning.
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Befordring af Gods.

115	 81 x 115 66x 86 + 68 x 60	 60 x 45 -I- 45 x
For Distancer over 2 indtil 7 Mile skal Koefficienten for x for-I
mindskes med 25 pCt. og for Distancer over 7 Mile med 50 pCt.

X betegner Afstanden i Mile. Resul-
taterne ere afrundede for Ltr. A i hele
Skillinger, for Ltr. C i halve Skillinger
og for Ltr. D i Toskillinger.

ddo.	 o. do.	 do. 1 Januar 1873.do.

Centner.

I Vognladninger paa mindst 120 Centner.

5 Classe. 6 Classe. 7 Classe. 8 Classe.

0,10

0,16 0, 1 4 0,12

0,20 0,17 0,14   

7. Taxten for Melk fra Kongsvingerbanens Stationer ovenfor Seeterstoen til Christiania nedsættes til at were
lig med Taxten fra Sæterstoen, fra 21 November 1873.

8. Steen grovere forarbeidet klassificeres i A 4 eller D 4; finere forarbeidet i A 4 eller D 2; slebet i A 2,
fra 1 December 1873.

9. Divi-Divi klassificeres i A 2, fra 21 December 1873.

D. Godsklassifikation for Gjennemgangsfragt med de svenske Baner og Hovedbanen.

Ved denne er i Aarets Lob vedtaget folgende Forandringer:
a. Den samme Moderation i den norske Andeel af Gjennemgangsfragten mellem svenske Stationer og Christi-

ania, der er tilstaaet for Korn og Meel, nemlig Nedsættelse fra Tarif 2 til 4, gjøres ogsaa fra 1 Januar
1873 gjældende for folgende i Klassifikationen for Samtrafikken nævnte Gjenstande, nemlig: Bonner, Gryn
alle Slags, Lindser, Mais, Malt i Omslag, Potetmeel, Vikker i Omslag og Erter.

b. Liimleeder nedsættes fra Tarif 3 til Tarifferne 4 eller 5, fra 11 Juni 1873.

7*
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Uheld og Standsninger.
Locomotiver og Tendere blevue i Ustand, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede:

Indtruffet 11 Gange, som oftest paa Grund af Sprængning af Messingror i Kjedlerne.

vogue blevne i Ustand:
Indtruffet 27 Gange, hyppigst paa Grund af, at Axellagerne gik varme.

Kreaturer paa Linien:
Den 23 Januar var der paa Linien i Nærheden af Sander indkommet 2de Svin, af hvilke det ene

blev overkjørt af Tog No. 1.
Den 4 Juli blev en Kalv overkjørt af Tog No. 8 mellem Kongsvinger og Aabogen.
Den 29 August blev et Faar, der kom lobende paa Linien ved Broterovergangen, overkjørt af Tog

No. 9.

Sammenstod:
Den 4 Marts stødte Togene No. 8 og 3 sammen, efter at Toget fra Sverige kom ud af den i Curve

liggende store Gjennemskjæring mellem Aabogen og Eidsskog.
Intet Menneskeliv gik tabt, hvorimod enkelte af Passagererne og Betjentene bleve tildeels slemt

forslaaede. De haardest beskadigede vare Konduktør Andreas Nielsen, Fyrbøder (Maus Arnesen samt en
Pige, der havde brukket det ene Been.

Begge Locomotiver bleve stærkt ramponerede. Af Vogne blev en norsk Postvogn, en norsk Stoppe-

vogn samt en svensk Godsvogn med iværende Varer fuldstændigt ødelagt med Undtagelse af Axler og

øvrige Jerndele. Ligesaa gik en stor Deel af Posten tabt ved Brand af Postvognen.

Forhør blev af Hedemarkens Amt optaget, ved hvilket der dog Intet blev oplyst, der gav Anledning

til Tiltale mod Nogen.

Forskjellige:
Den 14 Januar maatte Tog No. 8 stoppe mellem Charlottenberg og Eda, fordi en Mand stod paa

Stigbrettet.
Den 21 Januar maatte Godstoget fra Kongsvinger til Lillestrøm stoppe mellem Blakjer og Fetsund

paa Grund af stærk Modvind. 1 Time 18 Min. Forsinkelse.
Den 22 Januar fandtes en tom Plankevogn staaende paa Hovedlinien nogle 100 Alen fra Blakjer

Station. Vognen antages at være nedskyvet af uvedkommende Personer.
Den 2den April maatte et extra Godstog fra Magnor til Kongsvinger stoppe lidt nedenfor Aabogen

paa Grund af, at en beruset Mand laa tæt ved Skinnegangen. Samme Dag maatte Tog No. 1 stoppe
ved Salines — mellem Aabogen og Eidsskog paa Grund af, at endeel Steen var gledet af Bjerget og
ned paa Skinnegangen. Locomotivets Ploug blev noget beskadiget.

Den 22 April blev Tog No. 1 forsinket 36 Min. paa Grund af stærk Modvind.
Samme Dag gik en tom Plankevogn al Sporet strax ovenfor Skarnæs, foraarsaget derved, at en Jern-

buffer var løsnet paa en Kassevogn og faldt ned paa Skinnegangen. Tog No. 3 blev derved forsinket 22 Min.
Den 16 Juni maatte Tog No. 8 stoppe paa Linien mellem Eidsskog og Kjørstad Bro paa Grund af,

at en Ko stod paa Linien.
Den 25 December faldt en beruset Mand ned mellem Platformen og den indre Skinne, da Tog No. 8

blev sat i Gang fra Kongsvinger Station; 7 à 8 Vogne passerede forbi, men han kom ikke til nogen-
somhelst Skade.

Chri stiani a, i Directionen for Kongsvinger-Lillestrom Jernbane, den 27de November 1874.

C. Jensen. 1-Knutd Graah.	 Axel Heiberg.   

J. Engelstad.
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A. Angaaende Revision af Contracten mellem. Hoved- og Kongsvingerbanen.
(See Kongsvingerbanens Driftsberetning for 1872 Pag 59).

Skrivelse af 30te December 1873 fra Directionen for Kongsvingerbanen
til Departementet for det Indre.

D et Kongelige Departement har ved under 21de August
1872 at oversende Direktionen den fra en dertil anordnet
Kommission under 27de Juni s, A. afgivne Betænkning
angaaende forskjellige Forholde vedkommende Kongsvinger-
banens Administration og Drift m. v. derom forlangt Direk-
tionens Erklæring, hvilken man herved skal tillade sig at
afgive, idet man samtidig fremsender en Erklæring, som
man i Anledning af den nævnte Betænkning har indhentet
fra Overbestyreren, Kaptein Engelstad.

Kommissionen søger efterat have gjennemgaaet de
forskjellige Forandringer, Kontraktsforholdene mellem Hoved-
banen og Kongsvingerbanen samt denne Banes Taxter efter-
haanden have undergaaet — de væsentligste Aarsager til
dens lidet lønnende Driftsresultater i de for lave Taxter,
navnlig for Gods efter Klassifikation i hele Vognladninger
og i den for høie Godtgjørelse, som Banen har betalt til
Hovedbanen for Driften, samt for Leie og Vedligeholdelse
af Lokomotiver og Vogne.

I Anledning af Taxterne paavises først, at disse i det
Hele taget ere smaa i Forhold til de for andre norske
Baner og de svenske Statsjernbaner gjældende , og dernæst
anstilles til Oplysning om Forholdet imellem Kongsvinger-
banens Taxter og samtlige de med Varernes Transport for-
bundne Udgifter, en Beregning over disses Størrelse, som,
idet der gaaes ud fra Driftsresultaterne for Aarene 1868,
69 og 70, findes som Middel for disse 3 Aar at have
udgjort for Kongsvingerbanens hele Længde, fra Lillestrøm
til Charlottenberg, 10,8 Mile, pr. læsset Vogn 594 Skill,,
hvilket altsaa pr. Vognmil vil give 55 Skill. Udgifterne
alene for selve Vognen og dens Drift, samt den fornødne
Trækkraft har efter Kommissionens Beregninger for de 3
Aar gjennemsnitlig udgjort 387,3 Skill. for 10,8 læssede
Vognmile eller 35,86 Skill. pr. Mil.

Ved til Sammenligning for de samme 3 Aar at opgjøre
en lignende Beregning for Hovedbanen i dens hele Længde
og derefter at bestemme i direkte Forhold til Længden

Udgifterne for Stykket fra Lillestrøm til Christiania 1,8
Mile, findes samtlige Udgifter med Varernes Transport der
at have udgjort 135 Skill. pr. læsset Vogn eller pr. Vogn-
mil 75 Skill. , hvorved imidlertid er gjort opmærksom paa),
at efter Kaptein Engelstads Betænkning af 13de September
1869 skal, da Driften i Gjennemsnit paa Hovedbanen falder
billigere end paa Stykket Lillestrøm —Christiania, for dette
tillægges 5 Skill. pr. Vogn, og pr. læsset Vognmil bliver da
Udgifterne her 77,8 Skill.

Idet Kommissionen dernæst sammenholder de saaledes
beregnede Udgifter med Taxterne for Kongsvinger- og Hoved-
banen, saavel de for Udgangen af 1870 gjwidende som de
senere vedtagne og de af Kongsvingerbanens Direktions
Forslag af 9de Februar 1870 resulterende, og idet den her-
under holder sig udelukkende til Gods i hele Vognladninger,
dels fordi dette udgjor den overveiende Del af den hele
befordrede Godsmasse (for de omhandlede 3 Aar 87,7 pCt.),
og dels fordi Taxterne for andre Godsklasser ikke væsentlig
skiller sig fra de for andre Baner og specielt for Hoved-
banen gjældende, — findes af den derover opstillede Tabel:

At Kongsvingerbanens Taxter for Gods af Ste, 4de og
3die Klasse (hvilke tilsammen udgjøre for de 3 Aar gjen-
nemsnitlig 45,7 pCt. af den hele befotdrede og 49,3 pCt.
af den efter heel Vognladning klassificerede Godsmasse) ere
for 5te og 4de Klasse overalt og for 3die Klasse paa faa
Undtagelser nær saa smaa, at de ikke — tildels endog paa
langt nær dække Driftsudgifterne ; samt:

At selv for 2den og iste Klasse, der for Aarene
1868-70 have leveret 50,7 pCt. af hele Godsmassen efter
Klassifikation i hel Vognladning, vare flere af de for 1871
gjældende Sommertaxter hertil utilstrækkelige , og at dette
fremdeles er Tilfældet med de nyere Taxter for Gjennem-
gangsfragt med den nordvestre svenske Stambane og Hoved-
banen fælles.

For Hovedbanen derimod have Taxterne for alle 5
Godsklasser saavel i Lokal- som Gjennemgangsfragt givet
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storre og mindre Overskud over den beregnede, ovenfor
angivne Driftsudgift, 77,8 Skill. pr. Vognmil.

Direktionen tor ikke — ligesaalidt som Kommissionen
— betragte de af denne opstillede Beregninger og disses
Resultater som afgivende en fuldt paalidelig Norm for den
Fragt, som den ene eller anden Bane maa have for Be-
fordring af en Vare brat dække de dermed forbundne
Udgifter, og man medgiver, at man t. Ex. ved at sætte de
kasserede Skinners Værdi noget høiere end af Kommissionen
skeet , vilde — formentlig med Rette — kunne reducere
noget de beregnede Udgifter pr. Vognmil; men betydeligt
vilde dette ikke blive, og det vilde neppe i nogen væsentlig
Grad modificere de ovenfor al Beregningerne uddragne,
almindelige Slutninger angaaende Driftsresultaterne. Man
er i det Hele taget med Kommissionen enig i, at de angivne
Resultater af Beregningerne ere skikkede til at give en
god Veiledning ved Bestemmelsen af Kongsvingerbanens
Taxter, ligesom de vise, at de gjeeldende Taxter i det Hele
taget ere for smaa i alle Fald til at give et — om end
ringe — efter Trafikmængden og øvrige Forholde passende
Renteudbytte.

Der kan vistnok være forskjellige Meninger om Rig-
tigheden af enkelte af de Synspunkter, hvorfra man ved
Opstillingen af en Beregning, som den af Kommissionen
udførte, skal gaa ud, og navnlig vil den passende Fordeling
af Udgifterne paa Passager- og Godstrafikken tildels maatte
blive en Skjønssag. Efter Direktionens Opfatning er imid-
lertid den i Kommissionens Beregninger anvendte Fordeling
af disse Udgifter rimelig, hvorefter blandt andet for de
blandede Passager- og Godstrain Godstrafikken er belastet
med Halvdelen af de Udgifter, der ere fordelte efter Tog-
milenes Antal. Direktionen kan ikke med Kaptein Engel-
stad anse Passagertrafikken ved Kongsvingerbanen for i den
Grad at være det Væsentlige og Godstrafikken i Forhold
dertil det Underordnede, at denne nærmest skulde tjene til
at give — mere som tilfældige betragtede — Indtægter til
Formindskelse af Udgifterne ved Passagertrafikken, om end
en saadan Opfatning i Anlæggets første Tid kan have havt
noget for sig. Man finder meget mere , at Godstrafikken,
hvad enten den foregaar med de blandede Passagertog eller
ved særegne Tog, maa bære sin fulde Andel af Udgifterne
og endog i sin Helhed give den væsentligste Indtægt til
Forrentningen af den i Jernbanen nedlagte Kapital. Man
vil naturligvis for saa meget som muligt at indskrænke
Driftsudgifterne i sin Helhed altid soge at medtage saa
meget Gods med de blandede Tog som muligt , men den
herved muligens fremkomne Besparelse kommer og maa
regnes ligemeget baade Person- og Godstrafikken tilgode.

Efter de foreliggende Resultater finder altsaa Direk-
tionen, at der er fuld Grund til at soge Kongsvingerbanens
Fragtindtægter for Gods i hele Vognladninger og navnlig
af de slettere betalende Klasser forhoiede; men paa . samme
Tid nærer man af flere Grunde — saavel af Hensyn til de
ved Jernbanen udviklede Virksomhedsgrene , som til Jern-
banens fremtidige Interesser — Betænkelighed ved at fore-
slaa ialfald nogen væsentlig Forhoielse, specielt af Gjennem-
gangstaxterne , saalænge saadan Forhøielse k u n kan ske
ved samtidig at forøge Fragterne, med andre Ord saalænge
en forøget Andel af den samlede Gjennemgangsfragt for

KongsçAngerbanen kun kan opnaaes ved at belaste Trafikken
med høiere Fragtsatser i det Hele.

Banens egne Lokaltaxter ville vel uden Skade kunne
taale nogen Forhøielse ; men en saadan vilde kuns omfatte
en forholdsvis ringe Godsmasse og være uden væsentlig
Betydning for Banen, Noget, som for Tiden endnu tildels,
om end ikke i samme Grad, vilde være Tilfældet om man
forhøiede Taxterne for Gjennemgangsfragten. med Sverige,
hvilket man imidlertid blandt andet af Hensyn til den først
nylig gjennem Jernbanen etablere de Forbindelse
Rigerne kun yderst nødig — i alle Fald i nogen større
Udstrækning — vil gribe til ; men derimod stiller sig For-
hoielse af Taxterne for Gjennemgangsfragt med Hovedbanen
eller rettere af Kongsvingerbanens Andel af den samlede
Gjennemgangsfragt med denne Bane — ligesom efter Kom-
missionens	 saaledes ogsaa efter nærværende Direktions
Formening som et Sporgsmaal af største Betydning for
Kongsvingerbanens økonomiske Fremgang, hvilket derfor
nødvendigvis maa ordnes paa en anden Maade end hidtil.

Naar Kommissionen videre soger en af Grundene til
Kongsvingerbanens mindre tilfredsstillende Driftsresultater i
dens i Kontrakten med Hovedbanen fastsatte — især for
de forste Aar af Driften for hoie — Afgift for Drift og
Vedligeholdelse samt Leie af Lokomotiver og Vogne, saa
er Direktionen vistnok enig deri, at Noget paa denne Konto
kunde været sparet; men man maa samtidig med Henvis-
ning i denne Henseende til Overbestyrerens vedlagte Be-
tænkning paapege , baade at Udgangspunkterne for Kom-
missionens Beregning over , hvormeget der kunde været
sparet, formentlig i enkelte Henseender ere urigtige, og at
dette Spørgsmaal maa betragtes i Forbindelse med de øko-

nomiske Fordele , som Kongsvingerbanen samtidig har havt
ved at have fælles Administration sammen med Hovedbanen.
Der maa saaledes ske en ikke ganske ubetydelig Reduktion
i de som Resultat af Kommissionens Beregninger i denne
Henseende fremkomne Summer, hvilke selvfølgelig vilde blive
end yderligere formindskede, om man vilde føre Beregnin-
gen frem til nuværende Tidspunkt, og altsaa derunder med-
tage ogsaa de sidste Par Aar med de i saa overordentlig
hoi Grad forøgede Priser, dels paa flere af de væsentligste
Forbrugsgjenstande og Materialier, og dels paa den per-
sonelle Arbeidskraft.

Direktionen anser det imidlertid ikke nu fornødent at
anstille en saadan Beregning eller overhovedet at søge
yderligere at faa fixeret det Tab, som Kongsvingerbanen
muligens ved sin Overenskomst med Hovedbanen om Drift
og Vedligeholdelse af Lokomotiver og Vogne kan have lidt,
og det saameget mindre som der jo foreligger et til en
forandret Ordning i denne Henseende af den tidligere Direk-
tion for Kongsvingerbanen fremsat Forslag, hvortil man
senere kommer tilbage, og som er vedtaget af Hovedbanens
Direktion , og tillige af den nedsatte Revisionskommission i
det Hele taget er fundet antageligt.

Direktionen tor imidlertid anse det som sikkert, at det
lidet tilfredsstillende Resultat af Kongsvingerbanens Drift i
det Hele taget, naar denne betragtes underet fra dens Aab-
ning indtil Dato, kun for en forholdsvis mindre Del er for-
anlediget ved Tab paa Drifts- og Vedligeholdelses- samt
Leiekontoen med Hovedbanen; mere væsentlig antager man
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derimod — som foran anført — dette Resultat at være en
Følge af de for smaa Gjennemgangstaxter — navnlig med
Hovedbanen — for Gods efter Klassifikation i hele Vogn-
ladninger. Hovedsagelig maa dog efter Direktionens Opfat-
ning i denne Forbindelse Vægten lægges paa — hvad der
ogsaa ,er paapeget i Overbestyrerens Erklæring — den i
og for sig ringe Trafik, der dog heldigvis nu, navnlig hvad
Gjennemgangstrafikken med Sverige angaar, viser Tendents
til en rask og betydelig Stigen. Nævnes bor fremdeles den
mindre fuldkomne Maade , hvorpaa  Banen, da den blev
aabnet for Trafik, var udstyret med Stationsbekvemmelig-
heder, , Sidespor og tildels Driftsmidler, ligesom de ikke
ubetydelige Ombygninger, som efterhaanden have været nød-
vendige, i hvilke Anledninger Udgifter have paaflydt Drifts-
udbyttet, hvilke væsentligst burde have gaaet paa Anlægget.

Man skal dernæst gaa over til at omhandle Kommis-
sionens Behandling af de Kontrakten mellem Kongsvinger-
banen og Hovedbanen vedkommende Forholde , samt af det
Forslag til Forandringer i denne Kontrakt, som blev fremsat
af Kongsvingerbanens Direktion under 9de Februar 1870,
men som paa Grund af den derimod, forsaavidt samme gik
ud paa Forandringer i Kontraktens Litra A og B , reiste
Indsigelse inden Hovedbanens Direktion af Repræsentanten
for Preferenceaktieeierne, ikke senere har faaet sin Afgjørelse.

Med Hensyn til denne Indsigelse selv og de Grunde,
hvorpaa den var baseret, antages det, at Kontrakten mellem
Hoved- og Kongsvingerbanen nu kan og bør blive at revi-
dere , udenat dette for Tiden nødvendiggjør en Revision af
Kontraktsforholdene med den svenske nordvestre Stambane,
samt at det kan og bor ske uden i mindste Maade at berøre

a. Mellem Hoved- og Kongsvingerbanen:
For Kongsvingerbanens 10,8 Mile :

	
iste Kl.

750 Skill.
For Hovedbanens
	

1,8 —	 360 --

eller berøres af Sporgsmaalet om Preferenceaktiernes Ind-
løsning af Statskassen.

Angaaende Kontraktens Litra A eller om Gjennem-
gangsfragten er man i alt Væsentligt enig med Kommissio-
nen. Navnlig er man med denne , og som allerede for
antydet, af den Mening, at en Forøgelse af Kongsvinger-
banens Indtægter først og fremst maa søges tilveiebragt ved.
en ,rimeligere Fordeling af den nu bestemte Gjennemgangs-
fragt for Hoved- og Kongsvingerbanen", samt at med Hen-
syn til Gjennemgangstrafikken med den svenske nordvestre
Stambane og Hovedbanen fælles begge de her omhandlede
norske Baner ligesom ligeoverfor den indenrigske Færdsel
„bør staa som en Enhed og mellem sig efter et rimeligt
Forhold dele de Opofrelser, Hensyn til Trafikkens Krav
maatte nødvendiggjøre".

Man antager ogsaa , at Sporgsmaalet om Revision af
Gjennemgangsfragterne for Tiden kan indskrænkes til at
gjælde de for hele Vognladninger bestemte Taxter og for-
øvrigt kan ske underet og paa den af Kommissionen fore-
slaaede Maade saavel for Gjennemgangsfragten med Hoved-
banen alene som med denne og den svenske nordvestre
Stambane

Kommissionen anfører den Andel for Gods efter Klas-
sifikation i hele Vognladninger, der efter Kongsvingerbanens
Direktions Forslag af 9de Februar 1870 om lige Deling af
Taxtformlernes Konstanter mellem Kongsvinger- og Hoved-
banen , efterat denne forlods er tillagt 12 Skill. pr. Vogn-
ladning for særegne Udgifter for Christiania Station , vilde
tilfalde hver af de 2de Baner, saaledes :

2den Kl. 3die Kl. 4de Kl. Ste Kl.
635 Skill. 634 Skill. 564 Skill. 418 Skill.
324 — 292 — 260 — 196 —

b. Mellem de norske Baner og nordvestre Stambane:
iste Kl.

(Sv. 5te Kl.)
For Kongsvingerbanens 10,8 Mile : Ore pr. Centner	 16
Skill. pr. Vognladning â 120 Centner	 . .	 576
For Hovedbanens 1,8 Mile : Ore pr. Centner 	 8
Skill. pr. Vognladning â 120 Centner	 .	 288

2den Kl.
(Sv. 6te Kl.)

14
504

8
280

3die Kl.	 4de Kl.
(Sv. 7de Kl.) (Sv. 8de Kl.)

	

12	 10

	

432	 360

	

7	 6

	

252	 216

Summen af de herefter begge Baner tilsammen til-
faldende Andele af Gjennemgangsfragterne for Banernes hele
Længde finder Kommissionen at burde bibeholde , ligesom
den i det Hele taget i Overensstemmelse med tidligere
Direktioner for Kongsvingerbanen nærer Betænkeligheder
ved at foreslaa nogen mere væsentlig Forøgelse i Størrel-
sen af de begge Baner tilsammen tilkommende Gjennem-
gangsfragter fra Mellemstationerne ; derimod finder den, at,
ligesom det nuværende Forhold mellem den Banerne til-
faldende Andel ikke kan bibeholdes, saaledes ere ogsaa de
ovenfor angivne Fragter, der, hvis Forslaget af 9de Februar
1870 blev vedtaget, vilde tilfalde Kongsvingerbanen , for
smaa, og antager, at man ved Fordelingen kan gaa ud fra
et af Kaptein Engelstad i hans Betænkning af 13de Sep-
tember 1869 (se Kongsvingerbanens Driftsberetning for 1870,

1,380 Sk.
Side 65 og 66) beregnet orholdstal, 	

765 OK.	
1,817 : 1)

	

mellem Udgifterne (Forrentningen af de til vedkommende
Baners Ankeg etc. anvendte Kapitaler men derimod ikke
Amortisation af Lokomotiver og tildels Vogne , derunder
medregnet) for Transport pr. Centnermil paa resp. Hoved-
banen mellem Christiania og Lillestrøm samt Kongsvinger-
banen. Taxterne burde da, naar de overensstemmende her-
med beregnes for Stykket Christiania—LillestrOm, 1,8 Mil
og for Lillestrøm—Kongsvinger, 7 Mile , for disse Stræk-
finger staa i Forholdet 2,484 Skill : 5,355 Skill, eller 1 : 2,155.
Ved Hjælp heraf samt med Bibehold af den nugjældende
Regel for Taxternes Formindskelse paa Distancer af over

resp. 2 og 7 Mile opstilles dernæst Kongsvingerbanens
Taxtformler, der antages at burde gjøres gjældende for den

indenrigske baade Lokal- og Gjennemgangs-Varefærdsel paa
Banen, og som anvendt paa dennes hele Længde, 10,8 Mile,

altsaa vil komme til at give dens Andel i Gjennemgangs-
fragten fra Charlottenberg til Hovedbanens Stationer. Hoved-
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banens Andel fremkommer derefter ved at trække Kongs-
vingerbanens Andel fra den samlede nugjeeldende Fragt for
Afstanden fra Christiania til Charlottenberg. Kongsvinger-
banens Andel i Gjennemgangsfragten mellem nordvestre Stam-
bane og Hovedbanen foreslaaes bestemt i samme Forhold
til de begge norske Baner tilsammen tilfaldende Fragter
som for den indenrigske Færdsel resp. mellem Charlotten-
berg-Lillestrøm og Charlottenberg-Christiania paa foran-
nævnte IVIaade beregnet.

Direktionen skal i Anledning af dette Forslag til Fast-
sættelsen af Taxter for Kongsvingerbanen og dennes Andel
i Gjennemgangsfragten anføre:

Man finder det rigtigt og hensigtsmæssigt at lægge et
fastsat Forholdstal mellem begge Baners Udgifter til Grund
for Beregningen. Vanskeligheden bliver imidlertid at be-
stemme dette Tal med nogenlunde Nøiagtighed.

Angaaende det af Kommissionen benyttede Forhold
1 : 2,155 mellem Driftsudgifterne pr. Centnermil Gods fra
Christiania til Lillestrøm og fra Lillestrøm til Kongsvinger,
har Kaptein Engelstad i sin vedlagte Betænkning af 6te
Februar (1. A., Pag. 15 og 16, erklæret, at det, naar det
skal anvendes, som af Kommissionen ss keet til Bestemmelse
af begge Baners Fragtandele, maa undergaa væsentlige For-
andringer, som nærmere paavises. Direktionen kan imid-
lertid i flere væsentlige Punkter ikke , ligesaalidt som i
Resultatet, finde de af ham i denne Hensigt opstillede Be-
regninger rigtige , og skal derfor, saavidt de foreliggende
Materialier dertil ere tilstrækkelige , søge for det Første
med Bibehold af den af Kaptein Engelstad anvendte Frem-
gangsmaade at komme paa det Rene med Forholdstallets
rigtige Størrelse.

Kaptein Engelstad finder, at der rettest bør ved Be-
regningen gaaes ud fra Hovedbanens Gjennemsnitskostende
pr. Mil Bane, ikke - saaledes som ved hans tidligere Be-
regning - for Hovedbanens hele Længde, men kuns for
Stykket Christiania-Lillestrøm , hvilket Kostende ansættes
til 540,000 Spd. pr. Mil. Heri er man enig , og skal, da
man ikke er i Besiddelse af officielle Dokumenter , hvorved
denne Kalkulsum nærmere kan bestemmes, gaa ud fra denne
Sum, som den rette ; men samtidig som man ved Beregnin-
gen lægger Kapitalkontoen alene for Stykket Christiania
Lillestrøm til Grund, maa man ogsaa forøvrigt gaa ud fra
de dette Stykke alene vedkommende Driftsforholde.

Efter Hovedbanens Driftsberetning for 1867 (det Aar,
som af Kaptein Engelstad er lagt til Grund ved Bestem-
melsen af Forholdstallet) falder der af Godstrafikken paa
hele Hovedbanen 14,400,000 Centnermile og paa Stykket
Christiania-Lillestrøm 8,800,000 Centnermile eller pr. Mil
Bane 4,880,000 Centner. Bruttoindtægten paa dette Stykke
er med rundt Tal i Alt 171,000 Spd., hvoraf paa Passa-
gertrafikken 21 pCt. 36,000 Spd. og paa Godstrafikken
79 pCt. = 135,000 Spd. Regner man 5 pCt. Rente af
Kapitalkontoen pr. Mil Bane 540,000 Spd. for Hovedbanen
og 184,541 Spd. for Kongsvingerbanen, og man for begge
Baner regner, at 79 pCt. af de til Forrentningen nødven-
dige Summer falder paa Godstrafikken, samt at Godsmassen
ved begge Baner er den samme, 4,880,000 Centner pr. Mil,
faaes Udgiften pr. Centnermil Gods til Banens Forrentning:

Ved Hovedbanen 	  0,524 Skill.
Ved Kongsvingerbanen 	  0,179 -

Middeludgiften for Drift, Vedligeholdelse etc. for hele
Hovedbanen er for 1867 af Kaptein Engelstad fundet pr.
Centnermil Gods lig 0,659 Skill.; men dette bør for Stykket
Christiania-Lillestrøm, hvor Godstrafikken belastes med
79 pCt. af Udgifterne istedetfor med 74 pCt., som gjeelder
gjennemsnitlig for hele Banens Længde, blive at multiplicere
med II, hvorved faaes 0,704 Skill.

Til denne Middeludgift bør lægges for forskjellige for-
Ogede Udgifter (se Kaptein Engelstads Erklæring d. A., Pag.
15) paa Christiania-Lillestrøm mod paa hele Hovedbanen:
a. Stationsudgifter 5712 Spd.	 3999 Spd.	 1713 Spd.

pr. Mil, hvoraf falder paa Godstrafikken 79 pCt. eller
1353,27 Spd., hvilket, fordelt paa 4,88 Millioner Cent-
nermile , giver pr. Centnermil . . . . 0,033 Skill.

Hertil kommer for Christiania Station
2760 Spd. for Kjøring m. v., der udeluk-
kende vedkommer Godstrafikken, og som
fordelte paa 8,8 Millioner Centnermile
giver pr. Centnermil 	  0,038 -

	

Altsaa forøgede Stationsudgifter   0,071 Skill.
b. Lokomotivudgifter   0,043 -
C. Skinneslitage .   0,020 -

hvilket giver i forøgede Udgifter	 . . 0,134 Skill.,
som tillagte Middeludgiften for hele Banen 0,704 -
giver i Alt - altsaa for Drift, Vedlige-
holdelse etc. for Stykket Christiania -
Lillestrøm 	  0,838 -
Lægges hertil til Kapitalforrentningen de
foran fundne ..	 0,524 --
skulde man faa at 	  1,362 Skill.
udgjorde Udgifterne (Amortisation af Lokomotiver og
Vogne dog deri ikke medregnet) pr. Centnermil ved
Transporten paa Christiania-Lillestrøm-Banen.
For Kongsvingerbanens Drift etc. skulde (se Drifts-

beretningen for 1870, Pag. 65) følgende Poster beregnes
billigere end ved det nævnte Stykke af Hovedbanen, nemlig:
Lokomotivudgifter . 0,284 0,099 = 0,185 Sk. billigere
Skinneslitage . .	 0,071	 0,032 =-- 0,039 -
Slitage paa Hjulringe 0,024 	 0,011 = 0,013 -
Lægges hertil de for

Stationsudgifter og

	

Kjøring før opførte 0,071	 „	 = 0,071 -

	

faaes 0,450	 0,142 ----- 0,308 Skill.
Men herved maa bemærkes:
Naar Lokomotivudgifterne (uden Amortisation) for Chri-

stiania Lillestrøm angives til 0,284 Skill. pr. Centnermil,
maa heri vistnok være indløbet en Feil. I 1867 t. Ex. har
samtlige Udgifter under Lokomotivdepartementet ved Hoved-
banen udgjort 31,534 Spd. 861 Skill. Antages 74 pCt.
heraf (for hele Banen) at falde paa Godstrafikken , saa vil
der paa de 14,400,000 Centnermile, denne omfatter, falde
23,336 Spd. eller pr. Centnermil 0,195 Skill. Nu falder
der paa Stykket Christiania -Lillestrøm 8,800,000 Centner-
mile, hvilke h, 0,284 Skill. vilde give en Lokomotivudgift
af 20,822 Spd., og paa Resten af Banen vilde der da kun
falde 2514 Spd. , hvilket fordelt paa de 14,400,000 -
8,800,000 5,600,000 Centnermile kun vilde give en Ud-
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gift pr. Centnermil af 0,053 Skill. Dette er imidlertid ikke
rimeligt. Man vilde da faa en Differents pr. Centnermil for
Banens hele Længde og for dens nedre Del af 0,284 -

0,195 Skill. 0,089 Skill., medens Kaptein Engelstad i
sin Erklæring af 6te Februar 1873, Pag. 15 angiver denne
Differents lig 0,043 Skill. Gaaes ud herfra og fra Middel-
udgiften 0,195 Skill., vilde man faa Udgiften pr. Centnermil
paa Banens nedre Del lig 0,238 Skill.; den vil da for den
Øvre Del blive 0,135 Skill.

For Kongsvingerbanen vil, om man gaar ud fra, at
Lokomotivudgiften paa Christiania-Lillestrømbanen er 0,238

Skill., erholdes , efter den af Kaptein Engelstad anvendte
Beregningsmaade (Kongsvingerbanens Driftsberetning 1870,
Pag. 65), som man lader staa ved sit Værd: 0,35 X
0,238 0,083 Skill.

Indføres altsaa for Lokomotivudgiften i foranstaaende
Beregning Differentsen

0,238 - 0,083 =--- 0,155 Skill.
istedetfor 0,284 - 0,099 0,185 -,

vil den hele Differents mellem Christlania-Lillestrømbanens
Driftsudgifter (0,838 Skill. pr. Centnermil) og Kongsvinger-
banens istedetfor 0,308 Skill. blive 0,278 Skill. pr. Cent-
nermil.

Altsaa bliver for denne Bane Udgiften . 0,560 Skill.
Hertil kommer til Kapitalforrentning . . . 0,179 -
Altsaa Udgiften (undtagen Amortisation af Lo-

komotiver og tildels Vogne) pr. Centnermil 0,739 Skill.
For ligestore Længder af begge Baner skulde altsaa

1, 362
Udgifterne staa Forhold  ' 	 - 1,843 : 1, og sammen-

0,739

lignes t. Ex. Stykket Christiania -Lillestrøm (1,8 Mile) med
Lillestrøm -Kongsvinger (7 Mile) , skulde Taxterne staa i

Forholdet 
1

,
362 X 1,8	 2,452 Skill.

: 2,110.
0,739 X 7	 5,173 Skill.

Gaar man ud fra de af Kommissionen for Aarene 1868,
1869 og 1870 g,jennemsnitlig beregnede Udgifter pr. læsset
Vognmil for hele Hovedbanen 75 Skill. og for Kongsvinger-
banen 55 Skill., skulde man paa følgende Maade kunne
opstille en Beregning over Forholdet mellem samtlige Ud-
gifter, Amortisations- og Fornyelsesomkostninger deri ibe-
regnede.

En læsset Vognmil har, naar man lægger de af Kap-
tein Engelstad i hans Erklæring af 6te Februar 1873, Pug. 1
anførte Antal Centnermile , og de i Kommissionens Bilag
No. 1 angivne Antal Vognmile til Grund for Bestemmelsen,
ført følgende Antal Centner Gods:

Ved Hovedbanen. Ved Kongsvingerbanen.  

15 720 000
-------- 88 Centner

177 000

15 875 000 
178 400	

89

15 457 000
90

172 000 
- 

Aar.

1868

1869

1870

14 490 000
	  =-- 84 Centner

172 000

15 870 000
=-- 83

191 000

14 779 000
=-- 82

180 000

I Gjennemsnit for alle 3 Aar 83 Centner.

Altsaa bliver Udgiften pr. Centnermil:

For hele Hovedbanen:
0,904 Skill.

Lægges for Hovedbanens Vedkommende hertil, hvad
forud er beregnet for større Stationsudgifter etc. paa Stykket
Christiania-Lillestrøm, nemlig 0,071 Skill., samt hvad Kap-
tein Engelstad i sin Erklæring af 6te Februar 1873 angiter
som Forøgelse af Lokomotivudgifter og Skinneslitage paa
denne Banedel mod paa hele Hovedbanen, nemlig resp.
0,043 Skill. og 0,020 Skill., faaes de samlede Udgifter ved
Drift, Vedligeholdelse og Fornyelse etc.:

For Christiania-	 For Kongsvinger-
	LillestrOm	 banen

	

1,038 Skill.	 0,618 Skill.
Og til Forrentning,

	

som før opført . 0 , 524 -	 0,179 -

Altsaa samtlige Ud-
gifter pr. Centner-
mil Gods . . . 1,562 Skill. 0,797 Skill.,

1, 562
som giver Forholdet ' 	 1,960 : 1.

0,797

Sammenlignes atter her Stykket Christiania-LillestrOm

I Gjennemsnit for -alle 3 Aar 89 Centner.

For Kongsvingerbanen:
0,618 Skill.

med Lillestrøm-Kongsvinger burde Taxterne staa i For-
	1.562 X 1,8	 2,812 Skill.

holdet: 	 1 : 1,984.

	

0,797 X 7,0	 5,579 Skill.

Hvilken af disse tvende Beregningsmaader helst bør
følges, kan være noget tvivlsomt: Hiin forsøger nærmest
at angive Udgifterne, saadanne som de burde være , men
tager herunder ikke alle Forholde (t. Ex. Amortisation og
tildels Vedligcholdelse etc.) med i Betragtning; denne der-
imod skulde nærmere angive Udgifterne saaledes som de i
de omhandlede 3 Aar have stillet sig, og tager flere Data
med i Beregningen end den første.

Intet af de beregnede Forholdstal er selvfølgelig at
betragte som absolut rigtigt; at ikke saa er Tilfældet, er
blandt andet ogsaa en Følge af, at i alle Fald flere af de
Data , hvorpaa Beregningerne ere baserede , ikke kunne

ansees angivne med fuld Sikkerhed.

Til at angive Forholdet mellem Hoved- og Kongsvin-
gerbanens Taxter for de her omhandlede Gjennemgangs-
fragter antages de dog for Tiden, og indtil en mere udviklet

8
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Erfaring i denne Henseende er opnaaet, som brugbare.
Man skal herunder nærmest holde sig til Resultatet af den
sidste Beregningsmaade , da man finder heller at burde
vælge det for Kongsvingerbanen mindre gunstige Forhold
end omvendt , og antager saaledes , at man med et lidt af-
rundet Tal kan sætte Forholdet mellem Taxterne for hele
Vognladninger mellem Banerne Christiania— Lillestrøm og
Lillestrøm—Kongsvinger lig 1 : 2.

Idet Direktionen altsaa gaar ud fra dette Forholdstal,
istedetfor det af Kommissionen anvendte (1 : 2,155) , skal
man i Overensstemmelse dermed, nærmest for at vise, hvil-
ken Indflydelse det vil have paa Kongsvingerbanens Ind-
tægter , søge at opstille Taxtformler for denne Bane , idet
man derunder forøvrigt følger de af Kommissionen benyttede
Forudsætninger; dog antager man det i flere Henseender
hensigtsmæssigt , da Opgavens Data dertil give Anledning,
at bestemme Formlernes Konstanter eller den af Afstanden
uafhængige Del af Taxterne saaledes, at ogsaa Hovedbanens
Andel pr. Vognladning for dens 1,8 Mile lange Stykke ud-
trykkes ved Formlerne.

Disse vilde da, idet man udelader Taxterne for den
nuværende 3die Klasse, da man med Kommissionen er enig
i, at denne Klasse kan indgaa i 2den og altsaa nuværende
4de og 5te Klasses Gods og Taxter blive at betegne resp.
som 3die og 4de Klasses, blive følgende :

iste Kl.	 2den Kl.	 3die KI.	 4de Kl.
(172 4- 81x) (150 -F 70x) (129 H- 60x) (95 -I- 45x).

Hovedbanens og Kongsvingerbanens Fragtandele mellem
Christiania og Charlottenberg vilde da komme til at udgjøre:

a. For den indenrigske Trafik (efter Formlerne):
Hovedbanens . . 318 — 276 — 237 — 176 Skill.
Kongsvingerbanens 792 — 686 — 588 — 439 —,
medens man ved at fordele den paa begge norske
Baner tilsammen faldende Gjennemgangsfragt med nord-
vestre Stambane efter samme Princip, som Kommissio-
nen har gjort, faar:

b. For den mellemrigske Trafik:
Hovedbanens Andel . . 248 — 227 — 197 — 165 Skill.
Kongsvingerbanens do. . 616 — 565 — 487 — 411 —

De her anførte Formler skille sig, som det vil sees, fra
de nu for resp. iste, 2den, 4de og 5te Klasse paa Kongs-
vingerbanen gjældende Formler, naar 2den Klasse undtages,
kun ved de forhøjede Konstanter. Disse • ville selvfølgelig,
naar man lader Formlerne gjælde ogsaa for Lokaltrafikken,
hvilket — som for nævnt — antages at burde ske, lede til
en Forhøjelse i samtlige Lokalsatser, svarende til Different-
sen mellem den nye og den nugjældende Konstant.

I efterfølgende Tabel liar man til Sammenligning op-
stillet Specialtaxterne for alle Kongsvingerbanens Stationer
efter de nu gjældende og de ovenfor opstillede Formler :

Efter de gjældende Formler. Efter de foreslaaede nye Formler.   

Stationer. Mile.
115+81x

-
115H-66x 60+60x 45H-45x

5te Kl.

172-4-81x

iste Kl.

150 -i- 70x

2den Kl.

129 -L 60x 95+45x

1ste	 Kl.	 i
■ 2den Kl, Ide Kl. 3die Kl. 4de Kl.

gerdrum	 . . . 	 0,6 164 155 96	 72 221 192 165 122

Fetsund 	 0,7 172 161 102	 77 229 199 171 127

V' araaen	 .	 .	 . 	 0,8 180 168 108	 81 237 206 177 131
3lakjer 	 1,9	 269 240 174	 131 326 283 243 181
Elaga 	 2,5	 307 272 203	 152 364 316 272 202

arnxs	 . .	 .	 . 3,3	 356 311 239	 179 413 358 308 229
tæterstøen	 .	 .	 . 4,1	 405 351 275	 206 461 400 344 256
Disenaaen	 . .	 . 4,6	 435 376 297	 223 492 427 366 273
3karnæs	 .	 . . 	 5,2	 471 405 324	 243 528 458 393 293
"iander 	 5,9	 514 440 356	 267 571 495 425 317
Galterud	 .	 .	 .	 . 6,4	 544 465 378	 284 •	 601 521 447 334

Kongsvinger	 . . 7,0	 581 495 405	 304 638 553 474 354

A.abogen	 .	 .	 .	 . 8,0	 621 528 435	 326. 679 588 504 377

Eidsskog .	 .	 . . 8,9 658 557 462 347 715 620 531 397
Bkotterud . . . 	 9,4 678 574 477 358 735 637 546 408

Magnor 	 9,9 698 590 492 369 755 655 561 419

Eda 	 10,2	 710 600 501	 376 768 665 570 426
Charlottenberg . 10,8	 735 620 519	 390 792 686 588 439

Til Bedømmelse af, hvilken Indflydelse de her af Direk-
tionen foreslaaede Taxter og Fragtandele i Sammenligning
med de af Kommissionen under Litra A foreslaaede og med
de efter nugjældende Taxter og Fragtfordeling erholdte kan
antages at faa paa Kongsvingerbanens Indtægter af Gods i

hele Vognladninger, har man ved at gaa ud fra de i 1870
(samme Aar som af Kommissionen er lagt til Grund for en
Beregning i tilsvarende Hensigt) paa Banen transporterede
Godsmasser efter anstillede Beregninger erholdt de i neden-
staaende Tabel angivne Data:
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Af Tabellen vil sees, at efter Direktionens Forslag vilde
Kongsvingerbanen i 1870 faaet: I Sammenligning med, hvad
Kommissionens Forslag vilde givet:
I Gjennemgangsfragt . . . 1 235 Spd. 94 Skill. mindre
og i Localfragt  	 31 — 77 — mere,

altsaa i Alt 1 204 Spd. 17 Skill. mindre
og i Sammenligning med, hvad de nugjældende Fragtandele
og Taxter vilde givet:
I Gjennemgangsfragt . 	 . 7 800 Spd. 52 Skill. mere
og i Localfragt 	  1 188 — 18 — mere

altsaa i Alt 8 988 Spd. 70 Skill. mere.

Angaaende de af Kommissionen under Litr. B anførte
Taxtformler, • der meget nær vilde svare til det af Kongs-
vingerbanens Direktion under 9de Februar 1870 fremsatte
Forslag til Revision i Kontrakten med Hovedbanen, er nær-
værende Direktion ligesom Kommissionen af den Mening, at
de vilde lede til Fragtandele med Hovedbanen, hvilke ikke
kunne siges at tilfredsstille de rimelige Krav, som man i
denne Henseende finder at burde opstille, og man kan der-
for ikke anbefale, at disse Taxtformler søges gjorte gjæl-
dende.

Førend man nedenfor gaar over til Kommissionens Be-
tænkning angaaende Kontraktens øvrige Punkter, skal man

i Anledning af dens Slutningsbemærkninger Pag. 29 med
Hensyn til Hovedbanens Stilling ligeoverfor Sporgsmaalet
om Gjennemgangsfragterne erindre om , at den Fragtfor-
hoielse for enkelte Varer, som Hovedbanen med Hjemmel
af Kongl. Bemyndigelse har oppebaaret over det i Kontrak-

ten af 17de December 1850 , § 10 bestemte Maximum, er
bortfaldt fra iste Januar d. A.

Kommissionens Udtalelser angaaende Kontraktens Litra
B og det til Forandring i samme af Direktionen for Kongs-
vingerbanen under 9de Februar 1870 fremsatte Forslag om

Fordelingen af Administrationsudgifterne foranledige ingen
Bemærkninger fra Direktionens Side. Man finder fremdeles

at burde fastholde dette Forslag til Vedtagelse i Forbin-
delse med Kontraktens Revision forøvrigt.

Anvendes den foreslaaede Fordelingsmaade paa Admi-
nistrationsudgifterne for 1870, vil  Forøgelsen i Kongsvinger-
banens Andeel i disse udgjøre med et rundt Tal

ca. 1 330 Spd.
som trukne fra de foran anførte forøgede

Indtægter .	 .. ca. 8,989 —

vilde give dens hele Gevinst 	  7 659 Spd.
Fratrækkes Meerindtægten af Localtrafikken 	  1 188 —

bliver Resten 6 471 Spd.
det Belob, som Hovedbanen vilde faa i Mindreindtægt ved
at lægge Direktionens nærværende Forslag i sin Heelhed
til Grund for Opgjøret for nævnte Aar.

Med Hensyn til Driften og Vedligeholdelsen af Loco-
motiver og Vogne — Kontraktens Litr. C — anbefaler
Kommissionen de i Kongsvingerbanens Direktions Forslag
af 9de Februar 1870 foreslaaede Foranstaltninger, blandt
andet gaaende ud paa en Udskillen af Hovedbanens Værk-
teder, hvad Regnskabsvæsenet angaar, fra den øvrige Ad-

ministration, samt for Værkstedet særskilt Bogforsel og
Regnskab for hver af de 2de Baners Materiel etc.

Hvad dette Punkt angaaer, skal Directionen tillade sig
at bemærke:

At — som foran medgivet Kongsvingerbanens Af-
gifter til Hovedbanen for Drift og Vedligeholdelse tildeels
have faldt for hoie, har formeentlig været en Følge, deels
af manglende Erfaring, hvilken fra først af maatte hentes
fra Hovedbanens endnu forholdsvis kortvarige og for en
Deel under særegne Forholde stedfundne Drift og derfor
fOrst efterhaanden kunde blive at supplere og berigtige ved
Resultaterne af selve Fællesdriften for begge Baner, deels
af at Kongsvingerbanen indgik i denne Fællesdrift med nyt
Materiel, hvortil der ved Kontraktens  Fastsættelse og senere
Revisioner muligens burde været taget mere Hensyn, end
skeet, og endelig deraf, at i de Tidsrum, som de for Fast-
sættelsen af Afgifterne til Hovedbanen foretagne Beregnin-
ger efterhaanden have omfattet, have Priserne navnlig for
flere Forbrugsgjenstande været i Nedadgaaende, og Forbruget
selv paa samme Tid tildeels kunnet formindskes ved den
efterhaanden tiltagende Erfaring angaaende den hensigts-
mæssigste Driftsmaade etc.

Disse Aarsager og Ulemperne deraf ville imidlertid nu
ved et Opgjør af Afgifternes Størrelse efter samme Methode
som hindindtil deels ikke længere gjøre sig gjoeldende, deels
ikke netop paa en for Kongsvingerbanen uheldig Mande,
og endelig vil man, om man overhovedet erkjender selve
denne Methodes Rigtighed i det Hele taget, • kunne rette
paa de væsentligere dermed forbundne Mangler ved et
Efterskudsopgjor og fornyet Fastsættelse af Afgifterne hvert
eller hvert andet Aar.

Tages nu hertil i Betragtning, at Drifts- og Vedlige-
holdelses-Afgifterne efter den seneste Revision af Kontrakten

selv uden Hensyn til de senere indtraadte forhøjede
Priser — er erkjendt i alle Fald kun ubetydeligt at over-
skride den passende Størrelse, samt, at den om nogle Aar
rimeligviis forestaaende Sammenbinding af Throndhjems-
Elverums-Banen med de sydligere Baner, meget sandsynligt
kan faa Indflydelse paa den hensigtsmæssige Ordning af
Kongsvingerbanens Forholde i her berørte Henseende, og
endelig, at den hidtil etablerede Ordning i flere Retninger
ubetinget er den bekvemmeste, hvor Banerne — saaledes
som Kongsvinger- og Hovedbanen — ere stillede under fælles
Administration — saa finder Direktionen, at der kunde være
overveiende Grunde til i alle Fald nu ikke at foretage en
saadan Udskillen af Arbeidet og Regnskabsforholdet i Loco-
motiv- og Vognværkstedet, som af den forrige Direktion for
Kongsvingerbanen foreslaaet. Da imidlertid denne Foran-
dring er tiltraadt af Hovedbanens Direktion og tillige fundet
anbefalelsesværdig af den nedsatte Revisionskommission,
antager Direktionen, — om ogsaa det Kongl. Departement
skulde anse Forandringen hensigtsmæssig —, ikke ubetinget
at burde fraraade, at den iværksættes, og at Kontrakten i
dette Punkt bliver at forandre som foreslaaet.

Dog antages herunder de af Kommissionen til § 6 og
§ 17 foreslaaede Forandringer at burde optages. Derimod
kan man i alle Fald ikke for Tiden anbefale de øvrige af
Kommissionen til dette Litr. af Kontrakten foreslaaede For-
andringer, hvilke, saaledes som nærmere paavist af Kapitain
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Engelstad i hans', Erklæring af 6te Februar d. A. vilde
gribe forstyrrende ind i Hovedbanens Administrationsfor-
holde, og dette desuden — saavidt skjønnes — uden sam-
tidig at være af tilsvarende Nytte for Kongsvingerbanen.

Til Kommissionens øvrige Udtalelser — angaaende
Kongsvingerbanens Administrationsforholde, dens Overeens-
komst med den svenske nordvestre Stambane om Gjennem-
gangsfragt etc. — har Direktionen Intet at bemærke. I
dens Bemærkninger angaaende Overeenskomsten med den
svenske Jernveisstyrelse angaaende direkte Person- og Fragt-
befordring til Altona og Hamburg er man enig.

Efter Konference med Formanden for Repræsentanterne
for de prioriterede Actier i Hovedbanen antager man ikke,

at en Ordning af Hoved- og Kongsvingerbanens Forholde
til hinanden, i det Væsentlige overeensstemmende med for-
anstaaende Udtalelser, nu vil mode nogen Hindring fra deres
Side ; men man har dog efter Omstændighederne ikke troet
at burde forelægge Sagen for Hovedbanens Direktion inden
paa nærmere Foranledning fra det Kongl. Departement,
efterat samme har havt Anledning til at blive bekjendt med
denne Direktionens Erklæring, saa meget mere som det er
Direktionen bekjendt, at de nævnte Repræsentanter Ønske
at oppebie Resultaterne af det nu snart udløbne Driftsaar,
forinden de deeltage i nogen Beslutning, vedrørende de 2de
Baners indbyrdes Forholde.

B. Angaaende Ombygning af Fetsundbroen.
(See Kongsvingerbanens Driftsberetning for 1870 Pag. 79).

Skrivelse af 30te April 1873 fra Directionen for Kongsvingerbanen til Departementet for det Indre.

Henhold til hoslagte Forslag fra Ingenieur Torp til-
lader Directionen sig at andrage om Bemyndigelse til at
anskaffe et nyt Pæleaag med tilhørende Spand for Fetsund-

broen og at fore Omkostningerne derved, antagelig omtrent
10 000 Spdlr. paa Kongsvingerbanens Capitalconto.

Skrivelse af 14de August 1873 med Bilag fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

Ved Kongelig Resolution af 6te d. M. er det naadigst
bestemt:

At Directionen for Kongsvingerjernbanen bemyndiges til
at foranstalte videre Ombygning af Jernbanebroen ved
Fetsund overeensstemmende med den herfor vedtagne
Plan ved Anbringelse af et nyt Jernspand paa Jernpæle
samt til at postere Udgifterne herved, anslaaede til
10 000 Spd., indtil Videre paa Capitalconto."

Hvilket herved meddeles i Anledning af Directio-
nens Skrivelse af 30te April sidstleden. Man vedlægger

Gjenpart af Jernbanedirecteurens Skrivelse af 10de Mai
d. A., hvori gjøres en Bemærkning angaaende Bestillingen.
af Spandet. Idet der antages at burde søges fremsat naa-
digst Proposition for næste Storthing om Samtykke til en
successiv Ombygning af den resterende Deel af Træbroen
overeensstemmende med den herfor vedtagne Plan, og til
at de hermed forbundne Udgifter, forsaavidt fornodiges,
posteres paa Capitalconto, skal man anmode Directionen
om at udtale sig angaaende, hvorledes de til den resterende
Ombygning fornødne Midler antages at blive at tilveiebringe.
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Gjenpart af Jernbanedirecteurens Skrivelse, dateret 10de Mai 1873.

Ved at oversende hoslagte Forestilling af 30te f. M.
med Bilag fra Directionen for Kongsvinger- og Hamar-
Jernbanerne om at tilstaaes Bemyndigelse til at anskaffe et
nyt Pæleaag med tilhørende Spand for Fetsundbroen og at
fore Omkostningerne derved - antagelig omtrent 10 000 Spd. -
paa Kongsvingerbanens Capitalconto, skal jeg tillade mig

at anbefale, at den ansøgte Bemyndigelse meddeles, idet
jeg dog troer, at Dire ctionens Opmærksomhed bor hen-
ledes paa det formentlig Hensigtsmæssige i, at Bestillin-
af Spandet, saaledes som af Ingenieur Torp antydet, hen-
staaer i Afvente af muligviis indtrædende billigere Priser,
da dets Bestilling ikke behøver at foregaa før til Vinteren.

C. Om Forandring af en Deel af Kongsvingerbanens Vogne.
(See Kongsvingerbanens Driftsberetning for 1871 Pag. (i 1).

Skrivelse af 30te September 1873 fra Directionen for Kongsvingerbanen til Departementet for det Indre.

	D irectionen tillader sig at andrage om Bemyndigelse
	 Alle, der have lost Billet til 2den Classe, selvfølgelig gjøre

	til at foretage Ombygning af Kongsvingerbanens 2 Stykker
	 Fordring paa de bedste Pladse. Ved Hovedbanen er ogsaa

	

Salonvogne og 4 Stykker 2den Plads Vogne, saaledes at
	

Forandring af de gamle 2den Classes Coupéer besluttet

	

hver faaer tvende 2den Classes Coupeer til 8 Personer og	 udført i Liighed med, hvad er skeet ved en Peel af Kongs-

	

1 forste Classes Coupé til 8 Personer og Udvidelse af 2den	 vingerbanens Vogne.. Naar denne Forandring er gjennem-

	

Plads Coupéerne i de tre af Passageerstoppevognene, samt
	

fOrt, vil de faa gjenværende gamle 2den Classes Coupéer

	

at fore Omkostningerne derved, tilsammen anslaaet til 2 700
	 paa Kongsvingerbanen neppe kunne bydes Publikum uden

Species, paa Capitalconto. 	 som 3die Plads. Dette gjælder saa meget mere, som Pas-

	

Angaaende ønskeligheden af det Foreslaaedes Iværk-	 gageerfragten nu er forhøjet og sat omtrent liig med den i

	

sættelse bemærkes, at den ved Kgl. Resolution af 14de
	

Sverige gjældende.
	September f. A. besluttede deelvise Forandring af Passageer- 	 Da man er ifærd med at anbringe en ny Indretning i

	

vognene, hvorved man har erholdt 2de Sorter 2den Classes
	

Vognene til Coupéernes Opvarmning, vil det være af Inte-

	

Coupéer, har viist sig uhensigtsmæssig. Kongsvingerbanen 	 resse, at Vognenes Forandring i Overeensstemmelse med
	har nemlig saa faa Vogne, at det ikke kan undgaaes, at

	 ovenstaaende Forslag kunde skee samtidig hermed, hvorfor

	

2den Classes Coupeer med forskjelligt Udstyr ofte maa gaa	 man tillader sig at anholde om Sagens snarest mulige Af-
	i samme Tog, og, som rimeligt er, giver dette Anledning	 gjørelse.

til Misnøie, Uorden og Tidsspilde ved Togexpeditionen, da

Skrivelse af iste November 1873 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

Gjennem Skrivelse fra Jernbanedirecteuren af 25de f. M.
har Departementet modtaget Directionens Skrivelse af 30te
September næstfør, hvori andrages om Bemyndigelse til at
iværksætte Forandringer ved Indredningen i nogle af Kongs-
vingerbanens Vogne, nemlig i 2 Salonvogne, 4 Stykker 2den
Plads Vogne og 3 Passageerstoppevogne, og til at fore de
hermed forbundne Udgifter, anslaaede til 2 700 Spd., paa
Capitalconto.

Idet man er tilbøielig til at antage, at Omkostninger

ved saadanne Foranstaltninger (cfr. Departementets Skri-
velse af 28de August d. A.) ikke bor føres paa Capital-
conto, naar dette kan undgaaes, og da man forudsætter,
Kongsvingerbanens Reservefond vil være tilstrækkeligt til
at bære disse Udgifter, skal man bede sig meddeelt, om.
Directionen har noget at bemærke mod, at Midlerne tilveie-
bringes paa denne Maade, hvorom Departementet i Tilfælde
vil anbefale naadigst Bestemmelse afgivet.
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Skrivelse af 10de November 1873 fra Directionen for Kongsvingerbanen til Departementet for det Indre.

Til Svar paa Departementets Ærede af iste dennes
tilbagemeldes, at Directionen Intet har at bemærke mod,
at Udgifterne til den omskrevne Forandring af en Deel af

Kongsvingerbanens Passageervogne udredes af denne Banes
Reservefond.

Skrivelse af 2den October 1873 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

I Skrivelse af 23de September f. A. udbad man sig
Directionens Udtalelse angaaende de af Jernbanedirecteuren
fremsatte Bemærkninger om den Besparelse i Udgifterne
ved Driften af Kongsvingerbanens Vogne, som Indførelsen

af Olieboxer overeensstemmende med Kgl. Resolution af
14de s. M. vilde medføre. Da man i den Anledning ingen
Meddelelse har modtaget, skal man herved bringe Sagen i
Erindring.

Skrivelse at  November 1873 fra Directionen for Kongsvingerbanen til Departementet for det Indre.

Tilfølge det Kgl. Departements Skrivelser af 23de Sep-
tember f. A. og 2den f. M. skal man tillade sig at ved-
lægge Afskrift af Maskiningenieur Hoffs Erklæring med
Bilag. Ligesaa vedlægges Afskrift af en af ham under 4de
dennes indsendt Opgave, om hvorledes den ved Departe-
mentets Skrivelse af 23de September f. A. besluttede For-
andring af Kongsvingerbanens Vognes Axelkasser efterhaan-
den er bleven udført indtil 10de October indeværende Aar.

Vil man herefter beregne, hvilken Besparelse der har
været opnaaet som Følge af den for Kongsvingerbanens
Regning foretagne Forandring fra Greaseboxer til Olieboxer
for Vognene, faaes, naar de til Tjeneste udkomne nye Olie-
vogne reduceres til hele Aaret, at i 1872 udgjorde disses
Antal 0,2 Stkr. Passageer- og 15,1 Stkr. Godsvogne, hvortil
kom i 1873 4,8 Stkr. Passageer- og 50,2 Stkr. Godsvogne.
Det hele Miletal af Kongsvingerbanens Vogne udgjorde i
1872 for de 43 Stkr. Passageer-, Stoppe- og Postvogne
142 211 og for de 265 Stkr. Godsvogne 208 067 Vognmile,
og af det samme Antal Vogne indtil 10de October 1873
respective 117 183 og 175 319 Mile. Forudsættes, at alle
Vogne inden hver af de 2de Hovedafdelinger have gaaet
omtrent lige meget, faaes, at de i 1872 til Oliesmørelse

forandrede 4 Stkr. Passageervogne have gaaet 662 og de
122 Godsvogne 11 852 Mile, og samtlige indtil 10de Oc-
tober 1873 forandrede 11 Passageer- og 180 Godsvogne i
1873 respective 23 982 og 113 924 Mile.

Sætter man, soin 1VIaskiningenieuren, den sandsynlige
Besparelse pr. Vognmil til 0,05 Skill., bliver Besparelsen:

i 1872 for 12 514 Vognmile . . 	 5 Spd. 26 Skill.
i 1873 „ 137 906	 do. . . • 57 — 55 —
Sættes den efter Middeltallet af de forløbne 18 Aar

til 0,09 Skill. pr. Vognmiil, bliver Besparelsen:
i 1872 . .	 .	 9 Spd. 46 Skill.
i1873 	  103 — 51 —
Sættes den efter Middeltallet af de sidste 8 Aar til

0,11 Skill. pr. Vognmiil, bliver Besparelsen :
i 1872  	 11 Spd. 57 Skill.

1873 (til 10de October) . . 	  126 — 50 —
Hvilken af disse Beregningsmaader, der bor følges, er

vanskeligt med Sikkerhed at afgjøre ; Directionen antager,
at den sidstnævnte har mest for sig, og vil derfor anbefale,
at denne ved Henvendelse til Hovedbanens Direction søges
vedtaget.

Skrivelse af 12te December 1873 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

Ved Kongelig Resolution af 6te dennes er det naadigst
bestemt:

„At Directionen for Kongsvinger- og Hamar-Jernbanerne
bemyndiges til at iværksætte de i sammes Forestilling
af 30te September d. A. omhandlede Forandringer ved

en Deel af Kongsvingerbanens Passageervogne og at
føre Omkostningerne herved, anslaaede til 2 700 Spd.,
til Udgift for Banens Reservefond."

Hvilket herved meddeles i Anledning af Directionens
Skrivelse senest af 10de November sidstleden.
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Angaaende Optagelse af Laan for Kongsvingerbanen.

Skrivelse af 15de December 1873 fra Directionen for Kongsvingerbanen til Departementet for det Indre.

Det kongelige Departement har i Skrivelser af 14de
August og 7de November d. A. begjæret Directionens For-
mening om , hvorledes Midler bør søges tilveiebragt til en
fortsat Ombygning af Fetsundbroen og til de ved de kon-
gelige Resolutioner af 12te Juni og 6te August d. A. bifaldte
Udvidelser og Forbedringer ved Kongsvingerbanen.

Idet Directionen udtaler sig herom, tror den at burde
medtage. en Deel andre Udvidelser eller Forbedringer, som
den anseer det ønskeligt at erholde udført i den nærmest
forestaaende Tid eller saa hurtigt som Omstændighederne
tillade det, nemlig:

1. Anskaffelse af 100 Stkr. nye Godsvogne , nemlig 50
Stkr. lave Kassevogne og 25 Stkr. lukkede Kassevogne
af Construction, Størrelse og Belastning som den svenske
Statsbanes Godsvogne Litra G og N, dog saaledes, at
de lave Kassevogne indrettes til at rumme fuld Be-
lastning af løst Salt, og 25 Stkr. 21 Fods Plankevogne
af lignende Construction som de nuha,vendes, men med.
Sidebjælker af Jern og af samme Bredde og Belast-
ningsevne , nemlig 170 norske Centner som de foran-
nævnte nye Vogne Litra N, tilsammen anslaaet til

63 000 Spd.
2. Forlængelse af Sidebanerne paa Lillestrøms

Station ifølge hoslagte Ingeniør Torps For-
slag af 27de f. M. calculeret til ca. 9 300
Spd., hvoraf Halvdelen paaregnes udredet
af Hovedbanen, altsaa for Kongsvinger-
banen .	 . 4 650 —

3. Udvidelse af Stationsbygningerne paa Lil-
lestrøm Station efter Alternativ C i ved-
lagte Torps Forslag af 18de Mai d. A.,
dog saaledes, at Tilbygningen kun opføres
i een Etage , at den lille Udbygning paa
samme sløifes og at særskilt Kontorbyg-
ning med ca. 192 [:] Alens Areal opføres
ved Platformens anden Ende. Omkost-
ningerne herved anslaaes , ifølge vedlagte
Torps Skrivelse af 10de dennes, til 2 200
Spd., heraf Halvdelen  	 1 100

4. Anlæg af en ca. 1400 Fod lang Sidebane ved
Fetsund med Points i begge Ender for
Krydsning af Train, samt ca. 50 Fods
Forøgelse i Bredden af Lastepladsen langs
den nuværende Godssidebane , ifølge In-
geniør Torps vedlagte Forslag af 10de
d. M. calculeret til .	 . .	 . .	 6 670 —

Angaaende ønskeligheden af det Foreslaaedes Iværk-
sættelse bemærkes:

Ad 1. Kongsvingerbanen har 265 Godsvogne ; den havde
i 1871 læssede og tomme Godsvognmile 247 387; Hoved-
banen har 358 Godsvogne og havde i det nævnte Driftsaar
248 '293 læssede og tomme Godsvognmile ; for at Kongsvin-
gerbanen skulde have forholdsvis samme Forsyning af Vogne
for sin Trafik, som Hovedbanen for sin, maatte den altsaa
have 357 Vogne, d. e. 92 Stkr. flere end den nu har; det
kunde synes at Vognene paa Kongsvingerbanen maatte kunne
gjøre flere Mile aarlig end paa Hovedbanen, fordi den
fOrstes Længde er 4,8 Mil større; men den større Længde
antages i væsentlig Grad at opveies ved den Omstændighed,
at Vognene paa Grund af uundgaaelige Ophold ved Kongs-
vinger og Lillestrøm gjør saameget færre Toure om Aaret
end Vognene paa Hovedbanen. Gaar man derfor ud fra,
at Hovedbanen har en passende eller ialfald ikke for stor
Vognforsyning for sin Trafik , hvilket Directionen antager,
vil det sees at Kongsvingerbanen har det ovenangivne Antal
forlidet for sin.

At Kongsvingerbanen har et forlidet Antal Godsvogne
for dens nuværende Trafik kan formentlig ogsaa indsees
deraf, at dens Udgift paa Contoen for gjensidig Leie af
Vogne stadigen er steget siden 1867, efter hvilken Tid den
nemlig ingen Forøgelse af.Vogntallet har modtaget. I 1867
havdes en Indtægt af 370 Spd. paa denne Conto, men i de
følgende Aar en Udgift af 1 538, 1 485, 1 523, 2 690 og
4 084 Spd. respective for Aarene 1868, 1869, 1870, 1871
og 1872; i indeværende Aar indtil Udgangen af October er
Udgiften paa denne Conto 4 981 Spd..

Directionen er af den Overbeviisning, at begge Baner
tilsammen have et forlidet Antal Godsvogne, og det er den
bekjendt , at der næsten stadigen hele Aaret igjennem fra
Trafikanternes Side før es Klage over, at de ikke faa Vogne
saa hurtigt som de ønske , og at der i noget travle Tider
er saadan Mangel, at man oftere er nødsaget til ganske at
opsætte med Transporten af saadan Last, der alitages at
lide mindst Skade ved Henliggen; dette Middel for at bode
paa Vognmangelen lader sig dog kun med Vanskelighed
anvende, da i Almindelighed Fartøjer ere fragtede for La-
stens Modtagelse, hvorved Befragteren paadrages Liggedags-
penge til disse.

I indeværende Aars November Maaned, da Godsforsen-
delsen fra Christiania har været meget stor, har der de
fleste Aftener maattet ligge Gods over til næste Dag, fordi
der har manglet Vogne til at oplæsse det paa. Heldigvis
har Trælasttrafikken i denne 1VIaaned været liden, fordi der
har manglet Vinterføre; hvis der havde opstaaet Efterspørgsel
af Vogne til denne Trafik, havde det været absolut umuligt
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endog nogenlunde at tilfredsstille denne, eller ogsaa havde
man maattet nægte Modtagelse af almindeligt Gods.

At den foreslaaede Forøgelse ikke vil blive for stor
tror Directionen sig forvisset om, i Betragtning af den nu
stedfindende store Mangel paa Vogne og den stærkt tilta-
gende Trafik, navnligen med Sverige. Kongsvingerbanens Ind-
tægt af denne Trafik, der i 1872 indtil 10de November
udgjorde 33 590 Spd , er i dette Aar til samme Tid steget
til 45 051 Spd. Denne Trafik bestaar for en væsentlig
Deel i andet Gods end Trælast, af hvilken Grund de fleste
nye Vogne ere foreslaaede af en anden Indretning. At
deres Belastningsevne gjøres store end yore ældre Vogne
ansees soin en tidsmæssig Forbedring, foruden at Billighed
taler for, at vore Vogne have den samme Lasteevne, som
den svenske Banes, da Prisen pr. Vognmil i den gjensidige
Leie er eens.

Med Hensyn til de foreslaaede forskjellige Vognslags
oplyses, at de 50 Stykker lave Kassevogne ansees tjenlige
til Transport af al Slags skaaren Last, mindre Rundlast,
lost Gods, som Kul og Salt, Trækul og Breende, Voiturer
samt almindeligt Fragtgods ; de lukkede Kassevogne til
Transport af almindeligt Fragtgods , Heste , Voiturer, Krea-
turer og Militærtransport; og de almindelige Plankevogne
til al Slags skaaren Last og Tømmer foruden almindeligt
Fragtgods,

Som det vil bemærkes ere Vognene paatænkte byggede
af varigere Material, forsaavidt der til Bundbjælker er paa-
regnet Jern og ligesaa til Kasserne for de lukkede Vogne,
ligesom Axl er og Hjulringe ere paaregnede af Bessemerstaal.

Ad 2. De nuværende Sidebaner ere for korte til at
Krydsning af Train med ønskelig Lethed og Sikkerhed kan
ske, især naar der paa Stationen befindes større Ansamlinger
af læssede og tomme Vogne, hvilket ofte er uundgaaeligt.

Ad 3. De nuværende Venteværelser ere meget for
smaa, til at afgive passeligt Rum for den Mængde Passa-
gerer, som ofte der samles, og ønsker at indtage Forfrisk-
ninger. Det lille Rum paa ca. 32 El Alen, der maa benyttes
til Telegraf- , Billet- og Pakkekontor samt til almindeligt
Expeditionskontor for Stationen, er i hoieste Grad utilstræk-
keligt dertil. Alene Telegraftjenesten , der ved Lillestrøm
Station er meget betydelig og uafbrudt vedvarende den hele
Dag, behøver et stort Rum for sig, hvor ingen anden Tje-
neste bør tillades at finde Sted.

Angaaende IVIaaden, paa hvilken en Udvidelse af Sta-
tionslokalerne helst burde ske, har man været meget i Tvivl.
Af de fra Ingeniøren modtagne Forslag i denne Anledning,
hvilke erfares af vedlagte hans 2de Skrivelser af 18de Mai
og 5te Juli d. A. med tilhørende 3 Stkr. Tegninger , har
man endelig troet at den foran nævnte Combination burde
foretrækkes, fordi den i sig selv er lidet bekostelig, og dog
maa antages at tilfredsstille Behovet nogenlunde i den nær-
meste Fremtid. Det bemærkes, at 2den Etage i den nuvw-
rende Stationsbygning tankes i sin Helhed overladt Restaura-
tricen til Afbenyttelse for at kunne modtage Reisende, som
ikke sjelden i den senere Tid ønske at overnatte her. Det
Rum i 2den Etage, som har været benyttet til Kontor for
Stationsmesteren, ansees ganske utjenligt til dette Brug, da
det ligger saa afsides, at Stationsmesteren ikke har kunnet
opholde sig der til andre Tider, end naar Traintjenesten

paa Stationen for Dagen har været til Ende. Stations-
mesterens Kontor bør være let tilgjaangeligt for Publikum
og fra samme bør med Lethed kunne føres Tilsyn, navnlig
med Telegraftjenesten det bør derfor helst ligge ved Siden
af Telegrafkontoret og staa i Forbindelse med dette.

Ad 4. Med de nuværende Sidebaner i Fetsund lader
det sig ikke gjøre at krydse med Train der, paa anden
Maade end ved at indskrænke Paa- og Aflæsning af Gods-
vogne til at ske paa den ca. 160 Fod lange Afstikkerbane
gjennem Godshuset og at lade det ene af de krydsende
Train ikke faa større Længde end hoist 420 Fod.

Da Trælast ikke kan læsses gjennem Godshuset, vil
altsaa kun omtrent 5 Vogne kunne læsses paa Afstikker-
banen. I de Tilfælde, større Plads behoves og altsaa Side--
banen maa benyttes, kan dette ikke ske, naar Krydsning af
Train skal finde Sted , paa anden Maade end ved at kjøre
Extratrain fra Lillestrøm efter Omstændighederne en eller
to Gange daglig, hvilket selvfølgelig forøger Driftsudgifterne
uforholdsmæssig i Forhold til Indtægten, ligesom det ogsaa
er uhensigtsmæssigt forsaavidt Trainpersonalet d.erve cl util-
børlig eller overflødig anstrenges.

Ved Anordningen af Togene paa Kongsvingerbanen har
man, foruden det almindelige Hensyn til det reisende Publi-
kums Bekvemmelighed , tillige at tage Hensyn til Postens
Befordring; i sidste Henseende er man aldeles afhængig af
Trainordningen paa den svenske Bane, og har saaledes her
egentlig intet Valg; det gjælder derfor at gjøre disse Post-
tog saa lidet ubekvemme for den almindelige Passageerbe-
fordring som mulig, eller ogsaa faar man foruden Posttogene
særskilt anordne de 2de Tog i begge Retninger, som for
bekvem Passageertrafik ansees nødvendig, herved faaes da
3 Tog daglig i begge Retninger, hvilket imidlertid for Vin-
tertiden antages at være forbundet med forholdsvis for stor
Udgift.

Da man saaledes ved Kongsvingerbanen paa Grund af
Postbefordringen og Hensynet til en oeconomisk Drift er
særlig bundet ved Trainenes Anordning, indsees det at were
af Vigtighed at man ikke yderligere bindes ved Mangel af
Adgang til Trainkrydsning ved Stationerne. Efter den Ord-
fling, man i indeværende Vinter har maattet give Postto-
gene, og som man for de Øvrige Passageertog anseer tjen-
ligst , er Fetsund bleven Krydsningsstation, og man er
saaledes underkastet de foran nævnte Ulemper at maatte
indskrænke 2de Tog til en Maximumslængde af 420 Fod,
d. e. omtrent 18 Stkr. 21 Fods Vogne, og at udføre Gods-
trafikken pa a Fetsund tildeels med Extratog fra LillestrOm.
Foruden at Driften, som for anført, herved fordyres, bliver
den ogsaa i sig selv besværligere og giver store Sandsyn-
lighed for indtræffende Uheld.

Bredden af Lastepladsen langs den nuværende Side-
bane er kun ca. 40 Fod fra Skinnerne , og naar herfra
drages for Kjørevei og frit Rum langs Skinnegangen mindst
15 Fod, bliver kun 25 Fods Bredde igjen til Oplag af Last.
For Oplæsning af rundt Tommer er saadan ringe Bredde
især besværlig, da Tømmeret næsten maa lates istedetfor
at rulles op paa skraat udliggende Underlag fra Vognen
ned til Marken; for Spirer eller meget svært Tommer er
Læsning ved Opløftning istedetfor Oprulling omtrent prak-
tisk umulig.

9
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17

De til de' foreslaaede Forbedringer og Udvidelser for-
nødne Bel0b blive altsaa:
Til Fetsundbroens fortsatte Ombygning, ifølge Ingeniør Torps

vedlagte Skrivelse af 2den October d. A. 108 000 Spd.
,; Indkjøbet af Kjøbmand. Andersens Hus paa

Kongsvinger , bifaldt ved kongl. Resolu-
tion af 12te Juni d. A 	 3 500 —
Opførelse af et Jernspand ved Fetsund-
broen i indeværende Vinter, bifaldt ved
kongl. Resolution af 6te August d. A. .	 10 000 —
Anskaffelse af 100 Stkr. Godsvogne . 	 63 000 —

„ Forbedringer ved Lillestrøms Station	 5 750 -

17	 do.	 6 670 —Fetsund Station .
Tilsammen 196 920 Spd.

Da yderligere Forbedringer, hvoriblandt Anlæg af en
ny Krydsnings-Sidebane ved Blakjer Station er nær fore-
staaende, antages Summen at burde afrundes til 200 000 Spd,

Den for Jernbanen billigste Maade , paa hvilken dette
Bel0b kunde tilveiebringes, vil formentlig, forudsat at det
ikke kan erholdes af Statskassen til 5 pCt. paa længere
Tids, mindst 40 Aars, Afbetaling, og med Afdragsfrihed i
de første f. Ex. 5 eller 10 Aar, være at Directionen be-
myndiges til at udstede Obligationer lydende paa Ihmnde-
haver.

De nærmere Vilkaar for disse Obligationer formenes
fordelagtigen at kunne sættes lige med de for Hovedbanens
Obligationslaan paa 225 000 Spd. vedtagne.

E. Om Forhøjelse af Taxten for Befordring af Passagerer.

1. Skrivelse af 2den April 1873 fra Directionen for Kongsvingerbanen
til Departementet for det Indre.

Iiirectionen tillader sig herved at andrage om Bemyn-
digelse til at forhøie Passageertaxten med de blandede Tog
paa Kongsvingerbanen. Denne Taxt er nu i Henhold til
kongelig Resolution af 7de September 1865 for 3die Klasse
9 Skill. pr. Mil mellem Lillestrøm og Blakjer, 6-I Skill. pr.
Mil mellem Blakjer og Kongsvinger, og kun 41 Skill. pr.
Mil for Strækningen derfra til Charlottenberg. For iste
og 2den Klasse forholder Taxten til 3die Klasse sig som
5-3-2. Mindste Pris er for 3die Klasse 4 Skill. og for
iste og 2den Klasse. respektive 6 og 12 Skill. Ved Ud-
regningen er Taxten afrundet i Toskillinger.

Ved den i 1871 afsluttede Overeenskomst med de svenske
Statsbaner om Gjennemgangsfragt med samme,  forbeholdt
Directionen sig Adgang til, uden Samtykke fra svensk Side,
at forhøie Betalingen for Passagerer med blandede Tog,
saaledes at denne uden nærmere Overeenskomst skulde kunne
fastsættes lige med de paa den svenske Bane gjældend.e
Taxter — se Overeenskomstens § 23.

Den svenske Taxt er adskillig høiere end vor nuvæ-
rende Lokaltaxt, nemlig 9 Skill., 15 Skill. og 221 Skill.
norsk pr. svensk Mil respektive for de 3 Vognklasser, uden
Hensyn til om den Reisende benytter Jernbanen paa kortere
eller længere Strækning, og saaledes, at. mindste Afgift be-
regnes som for 1 Mil. Directionen ansaa det ikke da
tjenligt at forhøie Lokaltaxten, og da det er uhensigtsmæs-
sigt at lade Lokaltaxten være forskjellig fra Andelen af
Gjennemgangstaxten , bibeholdtes ogsaa denne lig Lokal-
taxten , undtagen for Hurtigtogenes Vedkommende, hvor

samme Taxt som i Sverige beregnedes saavel for Lokal-
som Gjennemgangsfragt.

Under de nuværende Forholde anser Directionen det
nødvendigt, at Passageertaxten	 saavel den lokale som
Gjennemgangstaxten	 forhøies med de blandede Tog. At
søge Banens Indtægter forøgede er fuldt begrundet deri,
at dens Udgifter nødvendig ville stige paa Grund af for-
høiede Lønninger og Priser. paa Forbrugsgjenstande , for-
uden deri, at Driften hidtil saa godt som ikke har formaaet
at svare nogen Rente af Anlægskapitalen. Som bekjendt
er ogsaa Passageertaxten hertillands lavere end paa de fleste
andre europæiske Landes Baner.

Directionen anser det ikke hensigtsmæssigt at opgive
det for Kongsvingerbanen hidtil befulgte System med en
aftagende Taxt for de ovenfor liggende Dele af Banen, men
antager, at Zonerne bedst bestemmes til Lillestrøm—Aarnæs,
Aarmes—Kongsvinger og Kongsvinger—Charlottenberg. I
Forbindelse med denne Forandring foreslaar man, at Tax-
ten forhøies med omtrent 1, saaledes at den mellem Lille-
strøm og Aarnoes ansættes til 12, 20 og 30 Skill., mellem
Aarnæs og Kongsvinger til 9, 15 og 221 Skill. og mellem
Kongsvinger og Charlottenberg til 6, 10 og 15 Skill., alt
pr. Mil, respektive for 3die , 2den og iste Klasse med Af-
runding til Toskillinger, samt at mindste Pris bliver respek-
tive 6, 10 og 16 Skill. Forholdet mellem Vognklasserne
bliver efter dette Forslag som 2-31-5 , medens det nu,
som anført, er 2-3-5.

Forhøielsen i Forholdstallet for 2den Klasse er for-



iste Kl.
22 Skill.

100 —
182 —
240 —

16 —
30
46 —
60 —

3die Kl.
6 Skill.

26 —
—

68

4 —
8 —

14 —
18 —

2den Kl.
10 Skill.
40 -.—
78 —

102 —

6-
12  —
20
26 —

lste Kl.
16 Skill.
66 —

130 —
172 —

12
22
32
42 —
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mentlig fuldt begrundet deri, at Taxten for denne Klasse
nu er for lay, naar hensees til den for denne Klasse aab-
nede Adgang til at tage Tour- og Retourbilletter for 11
Pris, hvortil kommer, at det uden Tvivl vil blive nødven-
digt efterhaanden at forbedre Udstyret og Bekvemmeligheden
i 2den Klasses Coupér ogs aa i de blandede Tog, i Lighed
med, hvad der for Hurtigttogenes Vedkommende allerede
er bestemt, og hvad der ogsaa dels allerede er skeet og
dels vil ske for Hovedbanens Vedkommende.

Efter de her foreslaaede Taxter vil Betalingen mellem
Lillestrøm og Charlottenberg blive respektive

96 Sk., 1 Spd. 40 Sk. og 2 Spd.
medens den nu udgjør 68 — „ — 102 — „ 1 — 52 Sk.
Gjennemgangsfragten mellem Kristiania og Charlottenb erg
altsaa med Tillæg af Hovedbanens Taxt for Strækningen

Mellem Lillestrøm og	 3die *Kl.	 2den Kl.
Fetsund  	 8 Skill.	 14 Skill.
Aarnms 	  40 —	 66 —
Kongsvinger . 	 72 —	 122 —
Charlottenb erg 	  96 —	 160 —

Mellem Kongsvinger og
Aabogen 	  6	 10 —
Eidsskog 	  12	 20 —
Magnor 	  18	 30 —
Charlottenb erg 	  22	 38 —

mellem Kristiania og Lillestrøm respektive 24 Skill , 40
Skill. og 60 Skill., til hvilke sidste Bel0b Taxten for de
respektive Vognklasser samtidigt med den her omhandlede
Taxtforhøielse for Kongsvingerbanen vil blive forhøiet, vil
følgelig blive respektive

1 Spd., 1 Spd. 80 Sk. og 2 Spd. 60 Sk.,
medens den nu udgjør 88 Sk. 1 — 12 — „ 1 — 102 —
Efter ovennævnte Overeenskomst, sammenholdt med den sven-
ske Taxt for blandede Tog, er der Adgang til at bestemme
Gjennemgangsfragten for de 13,3 svenske Mil mellem Char-
lottenberg og Kristiania til respektive 1 Spd., 1 Spd. 80 Skill.
og 2 Spd. 60 Skill.

Mellem de betydeligere Stationer paa Kongsvingerba-
nen indbyrdes vil Passageertaxten med de blandede Tog
efter ovenstaaende Forslag blive :

•••■••■••

Om end paa Grund af den her foreslaaede forhøjede
Taxt Antallet af Passagerer skulde aftage noget, antages
dette dog ikke at ville finde Sted i nogen mærkelig Grad,
især ikke saa længe de nuværende gode Konjunkturer ved-
vare, og i ethvert Fald befrygtes ikke, at Aftagelsen i Antal
vil opveie den forøgede Indtægt, som vindes ved de for-
høiede Taxter.

Om man forudsætter samme Passageerantal som i 1871,
vilde Kongsvingerbanen ved de her foreslaaede Taxter alene
paa Trafikken fra og til Hovedbanen have havt en forøget
Indtægt af 8 550 Spd.

Skrivelse at 19de Mai 1873 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

Departementet har erhvervet Jernbanedirektørens Be-
tænkning i Anledning af Direktionens Forestilling af 2den
forrige Maaned angaaende Forhøjelse af Passageertaxten med
de blandede Tog paa Kongsvingerbanen.

Idet man vedlagt med Bilag oversender denne, der er
dateret 8de denne Maaned, skal man i Henhold til det deri

Anførte anmode Direktionen om at udtale sig nærmere an-
gaaende Spørgsmaalet om Hensigtsmæssigheden af at bibe-
holde den nuværende Taxtberegning efter Zoner, istedetfor
efter sædvanlig Fremgangsmaade at gjøre Betalingen pro-
portional med Befordringsafstanden.

9
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Skrivelse af 29de Mai 1873 fra Directionen for Kongsvingerbanen til Departementet for det Indre.

Tilfølge det kongelige Departements Skrivelse af 19de
dennes skal Direktionen tillade sig at bemærke , at Grun-
den, hvorfor man troede det hensigtsmæssigt at bibeholde
Zonetaxten istedetfor en ensartet Pris pr. Mil , som man
med Jernbanedirektøren principielt foretrækker, nærmest var
den, at i sidste Fald Taxtforhøiels en — med Bibehold af

den gjennemsnitlige Taxt pr. Mil , som ligger til Grund for
Direktionens Forslag — vilde for den billigste Zone blive
overmaade stor.

Efter en Taxt af 9, 15 og 221 Skill. pr. Mil for de
respektive Vognklasser vil Passageertaxten blive mellem Kongs-
vinger og

3die Kl.	 2 den Kl.
Aabogen  	 9 Skill.	 15 Skill.
Eidsskog 	  17 —	 29 —
Magnor .	 .26	 44 --
Charlottenberg .	 34 ........	 57 —

iste Kl.
23 Skill,
43
65
86

Er nu

,1 	 77

3die Kl.
4 Skill.
8

14 —
18 —

2den
6 Skill.

12 —
20 —
26 —

Iste Kl.
12 Skill.
22
32 —
42 —

Paa den anden Side maa det erkjendes , at Taxtfor-
høielsen efter Direktionens Forslag for den dyreste Zone,
mellem Lillestrøm og Aarnæs, for hvilken Betalingen er sat
til 12, 20 og 30 Skill. pr. Mil, altsaa noget mere end Gjen-
nemsnitstaxten , heller ikke er uden Betænkelighed med
Hensyn til dens Indflydelse paa Trafikken. Under disse
Omstændigheder og da man ikke finder det tilraadeligt at
nedsætte den foreslaaed.e Gjennemsnitstaxt pr. Mil, eller
med andre Ord, Taxten for den hele Strækning mellem
Lillestrøm og Charlottenberg, medens det maa ansees øn-
skeligt saa snart ske kan at faa indført en med Afstanden

proportionel Taxt, antager man det efter nærmere Over-
veielse rettest at sætte sig ud over den Betænkelighed, man
i Hensynet til den store Taxtforhøielse for den billigste
Zone fandt ved strax at gaa over til sidstnævnte System.
Man tillader sig derfor at foreslaa, at Passageertaxten med.
de blandede Tog paa Kongsvingerbanen fastsættes til respek-
tive 9, 15 og 22; Skill. pr. Mil for de forskjellige Vogn-
klasser, med mindste Pris af respektive 6, 10 og 16 Skill ,
hvorved dog bemærkes , at Taxten mellem Lillestrøm og
Charlottenberg, der efter Beregning vilde blive respektive
97, 162 og 243 Skill., afrundes til 96, 160 og 240 Skill.

Skrivelse al' 4de August 1873 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

	Efter meddeelt naadigst Bemyndigelse approberer De-	 Mai sidstleden fremsatte Forslag til Forandringer i Passa-
	partementet herved det af Directionen i Forestilling af 29de	 gertaxten for de blandede Tog paa Kongsvingerjernbanen.
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1873.

10,8
122,o

188 699
93 907

3.2 000
593 963

2 963
13 065

30 458
344 023

162
7,06

174 292

2 941 515
146 520 892

592 802
6 695 698

18 482 118
10 398 398 586

54 889
1 711 307

85 242 546

Longueur et capital emp1oy6.
Longueur totale exploitée jusq'au station suédoise de

Charlottenberg 	  Miil
kilom.

Capital employé par „Miil" jusqu'à la frontière (longueur
10,15 ,Mii1") Spd.

kilom.	 fr.

Matériel roulant.
Nombre des locomotives	 . .

- voitures à voyageurs 	
_	 — de poste 	
- wagons à marchandises 	

voitures et wagons en total
Capacité de charge des wagons à, marchandises en total

centner s
kil.

do.	 do.	 do.	 par „Miil" de chemin
exploité . centners

kil. par kilom.

Mouvement.
Parcours des locomotives • 	  Miil

kilom.

Consommation en combustible par „Miil" parcouru. . sels
kil. par kilom.

Nombre des voyageurs
centners de marchandises .

kil.

Total des „Miil„ parcourus par les voyageurs	 Miil
kilom.

„ Centnermiil"

-	

-- marchandises. Centnermiil
kil. X kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du
chemin de fer: voyageurs

marchandises, centners
kil.

Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs 	 . Spd.

fr.

- des bagages . . Spd.

Calcul moyen
pour les exercices
1863-1872.

9

25

11

`?,72

308

*)
	

9,7
109, 5

187 253
93 187

7,8

25,1

6,6

243

274

500
1 419 624

2 938
12 964

20 073
226 724

193,5
8,53

117 365
**) 1 975 022

98 378 551

384 273
4 340 363

**) 11 527 262
6 485 461 508

39 615
1 188 378

59 194 736

48 618
273 282

751
4 221

25 910
146 640

3 294
18 516

62 532
351 492

7 907
44 445

99 643
560 093

fr.

— —	 —	 de la poste, des equipages,
chevaux, chiens, et be-

	stiaux . Spd.	 9 446

	

fr.	 53 096

- -	 -	 des marchandises. Spd.	 97 950
	fr. 	 550 577

	

____	 ____	 des revenus autres 	  Spd.	 1 289
	fr. 	 7 245

	, 	 Total Spd.	 158 054
	fr. 	 888 421
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Statistique de l'exploitation
poiir les exercises 1€4433-1S73.

	*) I 63- 4 65 =-- 7,0 Mile	 79,1 Kilom.
A65-1172	 10,8 do.	 122,0 do.

**) Marchandises de service non comprises.



	35 464
	

'23 301
	199 343

	
130 975

	39 424
	

31 005
	221 602

	
174 279

	17 131
	

12 099
	96 294

	
68 008

	9 483
	

5 789
	53 304

	
32 540 

23 681
133 111

9 928
55 805

135 111
759 459

22 943
128 962  

15 621
87 806

3 715
20 882

91 530
514 490

8 113
45 603                   
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Calcul moyen
pour les exercises.
1863-1872.

1873.

Dépenses: A. pour l'entretien et la surveillance de la
voie Spd.

fr.

B. pour l'exploitation : a. traction et entre-
tien des locomo-

tives Spd.
fr

b. entretien des voi-
tures et wagons

Spd.
fr.

c. entretien des sta-
tions et du téle-

graphe Spd.
fr.

d. salaires du perso-
nel des stations et
des conducteurs,
frais d'éclairage,
de combustible
etc. des stations

Spd.
fr.

C. frais généraux 	  Spd.
fr.

Total Spd.
fr.

	Produit net   Spd.
fr.

Résultats statistiques calculés sur les
moyennes.

„Miil" parcourus par chaque locomotive	

•	

. Miil
kilom.

Rapport des „Miil" de parcours à un „Miil" de longueur
Parcours moyen d'un voyageur 	

kilom.

- d'un centner de marchandises . . Miil
kilom.

Produit par „Miil" d'un voyageur 	  Sp d.
	par kilom.	 fr.

- d'un centner de marchandises . Spd.
	par kilom. d'un kil.	 fr.

Produit brut par „Miil" de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages 	  Spd.

	par kilom.	 fr.

des marchandises, bestiaux etc 	  Spd.
	par kilom.	 fr.

des revenus autres 	  Spd.
	par kilom.	 fr.

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives:
des voyageurs et bagages 	  Spd.

par kilom.	 fr.

des marchandises etc. .	 .
s . . 

Spd.
par kilom.	fr.

des revenus autres 	  Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

	3 384
	

2 573
	38 225

	
29 067

	2 820
	

2 069

	3,40
	

6,27
	38,42 	

36198

	6,28
	

5,84
	70, 9

	
65 /9 2

	0,08  2
	

0,067
	0,0408

	
0 ,0 336

	0,005
	

0,005

	

0,00005 	 0 100005

	4 571,20
	

3 010,7.,
	2 274,6 t

	 1499, 14

	

9 944,08
	

6 446,60
	4 948,1 3

	 3209, 9 7

	119,35
	

815,15
59739
	

405, 8 t,

	14 634,63
	

10 272,47
	7 282 ,1 4

	
5 1- 15o 0 

1,62

018.06

3,53

1,755

0,04

0,021

5,19

2 158  

1,45

07124

3,12
1,5 5 0

0,39

0,39 6

4,96

2,41 0         

Total Spd.
par kilom.	 fr.



	4,436 	 4,560
	2,207 	 2,269

	2 121-,35	 836,39

	

1057,06	 416,466

	0,753 	 0,404
	0 ,3749	 0,2011

	1,198 	 0,447

	

85,5	 91,9

	26,2 	 25,4

	66,4 	 70,5

	

7,4	 4,1

	31,2 	 29,3

	

68,0	 6278

	

0,8	 7,9

	

22,4	 23,4

	

56,8	 64,8

	

6,3	 3,7
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1873.
Calcul moyen

pour les exercises
1863-1872.                     

Dépenses par „Nliil" de la longueur exploitée:
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom.	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) . . . Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . Spd.
par kilom.	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) Spd.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) .	 . . . Spd.
par kilom.	 fr.

3 284	 2 402
l633,9 	11 96112

3 650	 3 196
1816,4/	 1591,59

1 586	 1 247
789,2 9 	621,o 8

878	 597
436,9 5 	297,1 7

2 193	 1 611
100407	 801,88

919	 383
457,42 	190,70

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives :
des A (l'entretien de la voie) 	  Sp d.

par kilom.	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) . . . Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . Spd.
par kilom	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) Spd.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	  Spd.
par kilom.	 fr.

12 510	 9 436
62Z5,,-	 4 698,5 4

	1,164 	 1,161

	0,579 	0,578

	1,294 	 1,545
	0,644 	 0,T 69

	0,563 	 0,603
	0 ,280	 0,300

	0,311 	 0,288
	0 ,155	 °,143

	0,778 	 0,778

	0 ,387	 07387

	0,326 	 0,185

	

0,162	 0,092

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit net par „Miil" de la longueur exploitée . Spd.
par kilom.	 fr.

▪ -	 du parcours des locomotives Spd.
par kilom.	 fr.

Rapport de la perte ou du produit net au capital em-
ployé . pour cent

Rapport de la dépense totale h la recette brute - -
Rapport h la dépense totale des dépenses spéciales :

sous A (l'entretien de la voie) . . 	 pour cent
- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) .

Rapport h la recette totale des recettes spéciales :
Voyageurs et bagages 	  pour cent
Marchandises, bestiaux etc. .

Revenus autres 	
Rapport à la recette totale des dépenses spéciales :

sous A (l'entretien de la voie) .	 pour cent
- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) .
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Kongsvinger Lillestrøm Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Observations.

1 Speciedaler	 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36 000 Fod) = 11,295 Kilomètres.

1 Centner (100 S) ---- 49,81137 Kilogrammes.
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Ilamar-Aamot Jernbanes Regnskab
for Illoriftsaaret 18 173.

Indtægter:

	Spd. 	 /Z	 Spd.	 iZ
Indtægt for Befordring at 100 336 Passagerer . 	 .	 16 776	 49

—	 -	 ____	 -	 259 Vogne  	 163	 12
._._	 -	 —	 -	 507 levende Dyr  	 125	 75
— -	 - Pakker .	 1 419 961
.._	 -	 —	 - Bagage . .	 376	 2
— -	 ___.	 - Varer incl. Kranpenge    20 368	 94
_____	 -	 —	 - Telegrammer ..	 .	 561	 80
— -	 —	 - Posten •	 532 115

Interesse-Conto .	 172 102
Pakhusleie . •	 11	 28
Bryggeleie og Kjørsel af Passageertoi .	 .	 .	 244 100
Extra Indtægter .	 e	 .	 343	 581

41 096 92

Udgifter:

Andeel i Lønninger ved Hovedeontoiret i Christiania	 .	 .	 450
Hoved -Uontoirets Udgifter: 	 Spd.	 /L

Lønninger • • •	 .	 .	 • 1 799	 60
Contoirudgifter .	 53	 34
Forskjellige Udgifter	 .	 249	 1

	

2 101	 95
Stationsudgifter:

Lønninger ..	 .. •   6 392	 93.
Contoirudgifter  	 •	 498	 3
Brænde 85 Lys incl. Kranen	 856	 75
Assurance og Afgifter  	 287 91
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 771	 72
Hestehald	 •	 •  	 35	 76

8 842 50

Lateris 11 394	 25	 41 096	 92
1
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Sp d.	 14 	 Sp d.	 Sp d.

Loeomotiv-Departementets Udgifter:
	 Transport

	
11 394 25	 41 096	 92

Lønninger 	  2 357 68
Brænde og Lys .	 35 1081
Kul 	  3 510 31
Olie, Talg, Hamp etc  	 408 103
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 131	 61
Materialforbrug  	 285	 37-1--

6 729 49
Vogn-Departementets Udgifter:

Lønninger  	 493 1011
Materialier 	  1 629 111
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Presenninger  	 456 96

— 2 580 68+
Ingenieur-Departementets Udgifter:

Banemesterens Løn 	 392 116
Lønninger til Skinnelæggere, ordinære ........ 	 3 185	 411

do.	 do.	 extraordinære  	 873	 10
Gjærders Istandsættelse og Afgroftning 	 195 116+
Bortskaffelse af Sne og Is  	 564 117
Materialier ..	 947	 571
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventerium  	 342 251

	 6 502	 4
Vedligeholdelse af Bygninger  	 876	 38

Do.	 - Vandstationer  	 70	 86
Do.	 • Stationspladse .  	 389	 34+

Do.	 - Telegrafen  	 118 102
Uniformer .	 851	 91
Gartneriet  	 146 117
Huusleie  	 200
Erstatninger  	 20 61
Bidrag til Pensions- og Unederstottelsesfondet  	 123	 18
Forskjelige Udgifter  	 420	 19+

30 424 13+

Heraf følger for lite Driftsaar en Gevinst af 	  10 672 78+

hvoraf Directionen ved Kgl. Resolution af 5te September 1874 er bemyndiget til at udbetale
til Actieeierne i Hamar-Grundset Jernbane som Udbytte for A aret 1873 1+ — en og en halv —
Procent af Actiebeløbet 391 800 Spd.. • •  5 877 /7

og til at overføre til Conto Overskud af Driften  	 4 795	 78+

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende

Activa:
Cassa-Conto  	 1 934	 2
Beholdninger under Materialforvalteren 	  15 986 26+
Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse .. .  	 1 395	 65-1-
Dampskibsexpeditøren, do. do. ham . ... • • 159 29
Kreditkassen     12 093 29
Marine- 8z Post-Departementet   545 91
Det Oplandske Dampskibsselskab  	 15
Støren-Aamot Jernbaneanlæg 	7 72
Conto pro Diverse • .  	 264 10

Lateris 32 400 85



C. No. 8. 	 3

Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873, —

Spd.	 Sp d.	 jz	 Sp d.

Transport	 32 400 85

Capitalconti :
	Udvidelse af Sidespor ved Hjellum .	 194	 121

do.	 -	 do.	 - Horsand  	 224	 53. 1

Anlagt et nyt Sidespor ved Berg .. 	 316	 72
	do. -	 do.	 - Elverum	 •	 712 51

1 447 69
33 848 34

Passiva:
Sygekassen  	 234 521
Norsk Hoved-Jernbane . .	 . ..	 . . .	 828 1161
Grundset-Aamot Jernbaneanlægs Erstatningsconto 	  1 435 38
Actieeiernes Udbytte Conto  	 5 877	 17

Overskud af Driften :	 Sp d.	 14

Tilbagestaaende fra 31te December 1872	 . 20 725 1041
Afsat pr. 31te December 1873 . . 	 . a	 4 795	 781

25 521	 63
Heraf afskrevet:

For Maling af Locomotivhus og Vandstation i Elverum . . •	 48 116
25 472 67

33 848 34

1
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C. No. 8. 	 5

Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Det vil heraf sees, at den største Deel af Befordringen af Passagerer, Vogne, Dyr, Pakker m. m. er gaaet
til og fra Hamar, medens af Varebefordringen Rena er den største Modtagelsesstation og Hamar den største
Afsendelsesstation.

Indtægterne have nemlig udgjort

Vogne, Dyr,
Pakker, Bagage
og Telegrammer.

For Passagerer. Varer. Tilsammen.

Fra og til Hamar .
Mellem de øvrige Stationer.

Tilsammen

Spd.

	10 837	 3

	

5 939	 46

16 776	 49

Spd.	 iz	 Spd.

2 145	 97	 16 759	 63

500	 48i	 3 609	 31

2 646	 251	 20 368	 94

Spd.

29 742	 43

10 049	 51

39 791	 484

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned.

Indtægt af

Maaned.
Passagerer. Varer.

Vogne, Dyr,
Pakker, Bagage
og Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.Tilsammen.

.1.11•11.111,

Januar 	
Februar
Marts
April 	
Mai 	
Juni
Juli 	
August
September
October .
November.
December .

Spd.

	903	 60

	

735	 70

	

1 894	 48
1 008 111

	

988	 29
1 637 100

	

2 177	 18

	

2 053	 57

	

1 175	 34

	

1 787	 2E1

	

1 158	 94

	

1 256	 2

Spd.

156	 5
172	 96
190	 37
191	 65
215	 101
204 108
342 2
242 1081
219 87
253 118
195	 59
260	 79

Spd.	 /3

1 615	 68
2 205	 54
2 474	 85
1 464	 49
1 285	 32
1 034 109
1 638	 57
1 111	 27
1 399	 65
1 552	 66
2 073	 86
2 512 116

Spd.

2 675	 13
3 113 100
4 559 50
2 664 105
2 489	 42
2 877	 77
4 157	 77
3 407	 721
2 794	 66
3 593	 90
3 427 119
4Ø29	 77

6,7
7,8

11,5
6,7
6,3
7,2

10,4
8,6
7,0
9,0
8,6

10,2

Tilsammen 16 776	 49 2 646	 251 20 368	 94 39 791	 481	 100,0

Tabel over Middelindtægtell for hver Decade.

Indtægt af
Middelindtægt

for hver Decade. Middelindtægten har været overskredet.

Spd.

459

72

558

75

60

6

Passagerer 	
Vogne, Dyr, Pakker, Bagage og Telegrammer 	
Varer . .

i 13 Decader, hvoraf 4 Decader om Vinteren.
i 14	 do.	 do.	 4	 do.	 -	 do.

i 17	 do.	 do.	 16	 do.	 -	 do.

Samlet Indtægt 1 090	 21 i 18 Decader, hvoraf 11 Decader om Vinteren.
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C, No, 8,
Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Decadernes største og mindste Indtægt har været:

Mindste Indtægt.For
	

Største Indtægt.

Decaden fra og med
iste til og med 10de Marts

Decaden fra og med
21de til og med 31te Juli

Decaden fra og med
iste til og med 10de Decbr.

Decaden fra og med
iste til og med 10de Marts

Spd.	 Sk.

1 338 60

118 119

1 062	 55

2 248 52

Decaden fra og med
21de til og med 28de Februar

Decaden fra og med
iste til og med 10de Januar

Decaden fra og med
21de til og med 30te Juni

Decaden fra og med
lite til og med 20de Mai

Spd.	 Sk.

195 4

41 110

283 2

679 111

Passagerer .

Vogne, Dyr, Pak-
ker, Bagage og Te-
legrammer . .

Varer 	

Samlet Indtægt

Af Indtægten for Varer 20 368 Spd. 94 /3 har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 1 398 Spd. 68 /3.
Størrelsen af Indtægten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af følgende Tabel.

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtwg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.
Stationens Navn.

Indtægt for samtlige
afsendte Varer.

For Trælast og
Brænde. For øvrige Varer.

Spd.

Hamar 	  . .	 12 841
Aker  	 220
Hjellum  	 637
Ihls eng  	 1 140
Hørsand .  	 819
Løken  	 696
Berg . .	 749
Elverum  	 1 003
Grundset	 • •	 231
Øxna .	 363
Aasta .	s  	 716
Rena .	 947

	Sk. 	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

	85 	 56 7 7 	12 785	 85

	

18	 71 	 72	 219	 66

	

4	 1	 31	 635	 93

	96 	 33 93	 1 107	 3

	

26	 53 18	 766	 8

	

52	 32 113	 663	 59

	

96	 131	 27	 618	 69

	

63	 38 52	 965	 11

	

112	 176 83	 55 29

	

109	 336 89	 27 20

	

61	 508 98	 207 83

	

92	 28 112	 918 100

Tilsammen	 20 368 94 1 398	 68 18 970 26

0,4
0,3
0,2
2,9

6,5

4,7

17,5
3,8

76,2
92,5
71,o

3,0

6,9

Total-Indtægten 41 096 Spd. 92 /3 fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver:

for Passagerer med de ordinaire Tog 	  16 342 Spd. 26 g
- Varer, levende Dyr og Reisevogne 	  20 657 — 61 -
- alle andre Indtægter 	  4 097 — 5 -  

I Procent af
den hele Indtægt.   

39,8
50,2
10,0

100,0            41 096 Spd. 92 /3                      



C, No. 8. 	 7

Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Oplysninger om 'Udgifterne,
Lonninger til Personalet har været saaledes fordeelt :	 Spd.

Andeel i Lønninger ved Hovedcontoiret i Christiania .	 450

1. 1-lovedcontoiret:
Bestyreren
Cassereren	 ..
Revisoren 	
Den af Departementet ansatte Revisor
Materialforvalteren 	
1 h '2 COntOrbetjente . 

Spd.
800
400
180
40

247 60
132  

1 799	 60

2. Stationsudgifter:
Hamar Station:	 Spd.

Stationsmesteren 	  360
Contorbetjente ..	 • •	 288

2 Telegrafister og 1 Bud 	  226 60
2 Pakhusformænd 	 360
3 à, 5 Sjouere og for Sporskiftning 	  561 112
1 Kjører 	  141	 60
Extra-Arbeidere . .	 445	 1
Ombringelse af Pakker	 64 36
Reengjoring  	 24
Nattevagt 	  151	 81

2 622 110
Alellem Station:

Stationsmesteren ... . 144
Ombringelse af Pakker og Telegrammer	 . .	 4 40

148 40
Ihlseng Stoppested :

Expeditoren 	  180
Ombringelse af Pakker  	 17 	 76
Reengjøring .	 2	 48

	

183	 4
Horsand Station:
Stationsmesteren     180
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer	 14 31

	

194	 31
[Aiken Stoppested:

Expeditøren . .	 180	 ,
Ombringelse af Pakker	 ..	 „	 60

180 60
Berg Station:

Stationsmesteren ..	 • • 180
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer	 .	 38	 6

	

218	 6
Elverum Station:

Stationsmesteren 	  216
1 Telegrafist  	 84	 /7

2 à 3 Sjouere 	  312
Extra Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer . 	 194 27

806 27
Grundset Stoppested:

For Expeditionen  	 69
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker  	 2 31

	

71	 31

Lateris 4 424 69	 2 249 60



C. h. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

	Spd. 	 Spd.	 /3	 Spd.	 /3

Transport
	

4 424 69	 2 249 60
Oxna Station:

Stationsmesteren .. 	 120
Extra-Arbeide saint Ombringelse af Pakker .  	 2 78

122	 78
Aasta Station:
Stationsmesteren .     144
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer .	 3 50

147	 50
Rena Station:

Stationsmesteren 	  180
1 Contorbetjent  	 168	 77

1 Telegrafist  	 77
2 Sjouere     278
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer . 	 75 118

778 118
Konduktorer:

2 Over- og '2 Underkonduktører samt 1 Extrakonduktor  	 919 18
6 392	 93

3. Locomotivdepartementet:
Locomotivformanden 	 400
2 Locomotivførere, 2 Fyrbødere og 2 Pudsere 	  1 346 30
Extrakjøring ... 	 •	 106	 661
Kulsjou ved Hamar og Vandpumpning ved 4 Vanstationer	 .	 215 116
9 à 10 Værkstedsarbeidere. Disses Arbejdsløn vedkommende Locomotiverne .	 288 951

2 357	 68

Vogndepartementet:
Vognsmøreren  	 19
Reengjøring af Passageervogne .. 	 32	 6
Arbeide i Værkstedet, Vognene vedkommende	 442 951

493 1011

5. Ingenieurdepartem.entet:
Banemesteren ...	 .	 392 116
7 Formænd . .	 . 1 208 48
20 4, 21 faste Skinnelæggere. (Disses Lon forsaavidt vedkommer det faste Ar-

beide paa Linien) ..	 1 916 1131
2 Grindvogtere 	 60
Extra-Arbeidere	 ............	 855	 5
Arbejdsløn til Gjærders Istandsættelse og Liniens Afgroftning  	 178	 44

do.	 - Bortskaffelse af Sne og Is 	 564 117
do.	 for Linien i Værkstedet	 .	 18	 5

5 194 881

Tilsammen 16 688 51

	Oplysninger om Passageerbefordrirtgen.	
Spd.

Med de ordinaire Tog er befordret ...	 97 543 Passagerer med Indtægt 16 342	 26
Med Extratog og som militajr Transport 	

 
2 793	 —	 306 62

Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Classe end
Billetten lyder paa o. d. 1.) er indkommet 	 116	 57

For 3 Saisonbilletter :
1 anden Classe mellem Hamar og Hjellum i 1 Aar 4 Spd. '24 /3
2	 -	 do.	 do.	 - Ihlseng i	 do. 7 —

	

11	 24

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 100 336 Passagerer med Indtægt 16 776 49



C. No. S.
Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsb eretning. — Aar 1873. — 

TABEL,
Passagerer, som med de ordinaire Tog ere befordrede mellem de forskjellige Stationer. Ider viser Antallet af d

Fra
cS
r,',/

cs)

Til ‘

Total.
Hamar. Hjellum. Ihlseng. Horsand. Loken. Berg. Elverum.

Grand-
set. Oxna.

I
Aasta. Rena.

1 393 296 196 48 181 1 037 4 14 88 508 2 765

Hamar. 2 3 669 4 295 2 751 1 808 3 768 5 551 175 169 438 2 808 25 432

4 062 4 591	 2 947 1 856 3 949 6 588 179 183 526 3 316 28 197

1 70 7, 4 ,, l, 1 5 71 71 77 4 84

Ager. 2 356 2 21 9 7 3 6 ,, 17 17 1 405

426 2 25 9 7 4
......_

11 77 71 II 5 489
...............__.

246 17 5 1 6 35 1 6 6 10 333

Hjellum. 2 2 104 187 197 115 163 430 3 39 34 145 3 417
—

2 350 204 202 116 465 4 45 40 3 750169 155

323 14 14 1 9 57 77 77 3 13 434

Ihlseng. 2
____

3 997 164 391 90 408 1 136 35 i 50 29 382 6 682

4 320 178 405 91 417 1 193 35 50 32 395 7 116

1 185 3 11 1 11 78 77 If 10 21 320

Horsand. 2 2 619 190 331 214 598 1 225 23 57 83 455 5 795

2 804 193 342 215 609 1 303 23 57 93 476 6 115

I 63 17 2 4 4 8 77 17 1 3 85

Loken. 2 1 770 106 84 142 433 578 7 19 11 72 3 222

1 833 106 86 146 437 586 7 19 12 75 3 307

1 166 1 5 6 10 8 92 71 1 8 13 309

Berg.	 2
_____

3 710 144 351 576 334 2 517 81 175 176 853 8 917

3 876 149 357 586 342 2 609 81 176 184 866 9 226

1 1 101 39 56 90 8 91 29 32 82 351 1 879

Elverum. 2 5 598 412 1 122 1 277 630 2 615 744 1 474 677 2 263 16 812

6 699 451 1 178 1 367 638 2 706 773 1 506 759 2 614 18 691

1 6 1 ,, 77 '7 77 25 2 4 8 46

Grundset. 2 172 1 24 23 8 62 544 222 79 179 1 314

178 2 24 23 8 62 569 224 83 187 1 360

1 21 7/ 3 2 ,, ,, 28 2 13 5 74

Oxna. 2 181 42 50 61 23 165 1 331 315 272 390 2 830

202 42 53 63 23 165 1 359 317 285 - 395 2 904

102 6 71 2 1 10 82 4 14 112 333

Aasta. 2 493 41 33 79 10 172 689 103 259 2 829 4 708

595 47 33 81 11 182 771 107 , 273 2 941 5 041

1 511 7 13 24 4 8 296 6 4 114 987

Rena. 2 2 945 131 337 423 65 760 2 234 218 370 2 877 10 360
—

3 456 138 350 447 69 768 253O 224 374 2 991 11 347

1 2 794 468 408 347 72 321 1 743 46 73 329 1 048 7 649

Total. 2 23 945 4 902	 6 835 5 929 3 304 9 147 16 241 1 704 2 834 4 676 10 377 89 894

26 739 5 370	 7 243 6 276 3 376 9 468 17 984 1 750 2 907 5 005 11 425 97 543



Mellem Hamar og Ager 	
Ager	 „ Hjellum
Hjellum „ Ihlseng .
Ihlseng „ Horsand
Horsand „ Loken .
Loken „ Berg 	
Berg	 „ Elverum 	
Elverum „ Grundset 	
Grundset„ Oxsna 	
Oxsna „ Aasta 	
Aasta	 „ Rena .

Fordelingen af de med Passagertogene b efordrede 100 336 Passagerer paa de forskjellige Vognclasser,
det Antal Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling m. ni.• sees af føl-
gende Tabel.

Antal Passagerer.
I Retningen

OP. 

28 197
28 260
'25 596
23 394
22 607
21 458
19 789
12 686
12 078
10 498
11 425

I Retningen
NED.

26 739
26 313
25 269
23 194
22 568
21 488
20 061
12 251
12 033
10 456
11 347

10
	

C. No. S.
Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. - Aar 1873. -

TABEL,
der viser hvorledes Hurtigtoget har været besat med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

iste Classe. 2den Classe. For . beggeClasser.

Antal befordrede Passagerer 	
Antal Personmile 	
Antal Personer, reduceret til den hele Banelængde, 5,7 Mile
Hver Person har i Gjennemsnit reist 	  Mile

	7 779 	 92 557

	

19 524	 179 979

	

3 425	 31 576

2,5	 1,9

100 336

199 503

35 001

2,0

Antal benyttede Passageervogne 	
Antal Pladse 	
Antal Vognmile 	
Antal Pladsmile 	

	890 	 3 308

	

21 360	 105 856

	

4 806	 15 388

	

115 344	 492 416

4 198

127 216

20 194

607 760

Hver Vogn rummer Personer 	
Hver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer 	
Procent af Vognenes Pladse benyttede 	

24	 32

4,1	 11,7

16,9 °	 36,6 O/o

29,5

9,9

32,8 O/0

Vægten af en Vogn i Centner .
Vognenes Centnermile 	
Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnermile
Samlet Bruttolast bevæget 1 Miil 	

	101 	 90

	

485 406	 1 384 920

	

29 286	 269 969

	

514 692	 1 654 889

93

1 870 326

299 255

2 169 581

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . . Centner
Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn 	  Centner

	24,9 	 7,7
5 27 oh)	 16,3 Ol o

	

107,1	 107,5

9,4

13,8 °/„,

107,4

Indtægt af hver Classe 	
Indtægt af hver Vogn befordret 1 Miil .
Indtægt af hver Passageer .. 	
Indtægt af hver Passageer befordret 1 Miil 	

	Spd. 	3	 Sp d.	 /3

2 803 119	 13 844 89

	57 	 70,0	 „ 108,0

43,3	 17,9

17,2	 71 	 9,2

Spd.

16 648 88

98,9

19,9

10,0

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal
Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt . • •

92,2 0/0

83,2 0/0

100,0 0/0

100,0 1)/0

7,8 Vo

16,8 43/0
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12 C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes 1 lte Driftsberetning. — Aar 1873. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere

Fra

Varernes Art. Elve-Løken.TIOrsand. Berg.Ager. Hjellum. Ihlseng.

Op. Ned. Op. Ned. Op. Ned. Op.	 Ned. Op. Ned. Op. Ned. Op.

11.11.111.

2

1 993 2 067 I	 48

421
29

19
4

3 307

3
8/
1

4

1

1
9
1

771

	

13	 6
8	 6	 15	 10

	

13 032 1 110 6 371	 274
3

'—
1101	 109-1

91

6	 42

	

4	 279

	

282	 1

	

890	 140

1 Bark 	  Vogne
2 Been	 do 
3 Brændevin . . . Centn.
4 Flasker, ledige	 do.
5 Foustager, tomme. Potter
6 Gjødsel . . . . Vogne
7 Glasvarer .	 . Centn.
8110 86 Halm	 . Vogne
9 do.	 do. . . . Centn.

10 Jern ez Jernvarer. Vogne
11	 do. 1 85 2 Cl. Centn.
12	 do. 3 8.5 4 Cl. do.
13 Kjød	 do 
14 Kornvarer .	 . do.
15 Kul	 do 
16 Leer ..	 . Vogne
17 Maskineri	 . do.
18 Melk 	  Centn.
19 Muur- 85 Tagsteen. Vogne
20 Møbler 8z Flyttegods do.
21 Ost . . . . . Centn.
22 Poteter . . . . Vogne
23	 do.	 . . . . Centn.
24 Salt	 do 
25 Sand 	  Vogne
26 Sild 	  Centn.
27 Slibe- & Møllestene do.
28 Smør	 do 
29 Tagflis . .	 . Vogne
30	 Battens . . . do.
31 ...: Bord . . . . do.
32 crf3 Brænde 85Baghun do.
33 11.3 Planker . . . do.
34E Stør . . . . , do.
35	 Tømmer, rundt do.
36 Tøndestav . . . do.
37 13	 iste Classe. Centn.
38 t; A 2den do.	 do.
39 :.'	 • 3die	 do.	 do.
40 ,--	 4de	 do.	 do.
41 F., , iste	do. Kub.fod
42 .̀ ' ''' 2den do.	 do.
43 Ol 	  Centn.
44 Fragtfrit Gods . 	  Vogne
45 do.	 do. . 	  Centn.

Reduceret til Centner
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16 C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes Ilte Driftsberetning. — Aar 1873. —

Det vil af disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen
har været 490 325 Centner, hvoraf i Retningen op fra Hamar 304 665 Centner og i Retningen ned til Hamar 185 660
Centner. Transporten af Varer op har altsaa været 1,6 Gange saa stor som ned.

Af denne Vægt har Trælast og Brænde bidraget 113 183 Centner, hvoraf 11 208 Centner i Retningen op
og 101 975 Centner i Retningen ned. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 23,i °Jo af den
samlede Godsbefordring, i Retningen op 3,7 Vo og i Retningen ned 54,9 0/0 .

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 19 332 Centner, hvoraf S 829 Centner i Retningen op og 10 503
Centner i Retningen ned.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 357 810 Centner, hvoraf 284 628 Centner i Retningen op og
73 182 Centner i Retningen ned.

Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 3,9 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Af den samlede Varemasses Vægt har Gjennemgangsgods — eller den directe Forsendelse af Gods til
og fra Hoved- og Kongsvingerbanens Stationer — bidraget 127 275 (Jentner, hvoraf 106 775 Centner i Retningen op
og 20 500 Centner i Retningen ned. Vægten af Gjennemgangsgods har altsaa tilsammen udgjort 26, 0 °/0 al den
samlede Godsbefordring ; i Retningen op 35, 0 0/0 , i Retningen ned 11, 0 0/0 .

Desuden er paa Godsvogne befordret 259 Reisevogne og Slæder samt 507 levende Dyr.
Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring al ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

Til

$.4

Fra

Tilsammen 1 935

131

56

84

119

252

91

415

111

70

108

87

411

ct-
E
cqC.)

55

1

■■•■

41

1

8  

18

	9 	 3

	6 	 3

	

8	 10	 10

	

33	 1	 10

87 34 40 16

	18 108	 14	 4

2	 3

	2 	 2

307 I 241 131 170

1 i Hamar

2 Ager 	

3 Hjellum

4 Ihlseng 	

5 Horsand

6 Loken

7 Berg 	

8 Elverum

9 Grundset

10 Øxna 	

11 Rustad*)

12 Aasta 	

13 Rena 	

d
.74

140

3

12

136

•■••■•

1

137	 4

16	 16

1

	-C4 cc	 Pc4

79 1 152 3 217

2	 144

	

6	 68	 248

	

20	 138	 442

21	 5	 109	 13	 SI 114	 385

- 131 122	 2	 3	 1

	

1

-	

84	 ii 3	 11

460 402 1 688

61	 7	 15

14	 1

28 59

2

145 1 864 7 430

119 I 229

455 13

*) Sidebane.

Vognmilene have udgjort:	 Læssede Vogne .	 . 7 430 med 23 004 Vognmile.
Tomme do.	 . . . 3 758 -- 8 217	 do.

Tilsammen Vogne 11 188 med 31 221 Vognmile.

rd

c
$.4

F-4

335 I 211

1

51	 5

371	 2

1

r:
C)

1 036

7

87

d
$.

c;.6

21	 3

.11■•••■
	 1

2

9

6
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■•■■■••■ 

CC
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4

5

10

95

114
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317

620

194

345

334  
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3

4

5

6

7

8

9

10

11
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Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 5 477, hvoraf læssede 4 036 o
tomme 1 441.

Af de 7 430 læssede Vogne ere 4 662 bevægede i Retningen op fra Hamar og 2 768 i Retningen ned
til Hamar.

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr, har været 166, hvoraf 92 i Ret-
ningen op og 74 i Retningen ned; til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 215 Vogne, hvoraf 98 i Ret-
ningen op og 117 i Retningen ned. Fradrages disse, seas den egentlige Godsbefordring at have benyttet 7 049
Vogne, hvoraf 4 472 i Retningen op og 2 577 i Retningen ned. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Gods-
befordring har altsaa været 1,7 Gange saa stor op som ned.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 1 132, hvoraf i Retningen op 112
og i Retningen ned 1 020. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været
15,2 V, af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen op 2,4 0/0 og i Retningen ned 36,9 V,.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 5 917, hvoraf 4 360 i Retningen op
og 1 557 i Retningen ned. Antallet af disse Vogne har altsaa været 2,8 Gange større i Retningen op end i Ret-
ningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 3 758, hvoraf 582 i Retningen op og 3 176 i Retningen ned.

Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.

Med

Kreaturer

og

Reisevogn.e.

Med

Trælast

og Brænde.

Med

fragtfrit

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

Med andet

Gods.
Tomme.

Antal Vogne op .

Antal Vogne ned .

Tilsammen Antal Vogne .

Antal Vognmile op • .

Antal Vognmile ned .

Tilsammen Antal Vognmile

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang 3,6 Mile.

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang 3,4

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang . 3,5 —              

Antal Centner op 	

Antal Centner ned .

Tilsammen Antal Centner 	  

1 531

1 013

2 544

4 989

3 932

8 921

Antal Centnermile op          

Antal Centnermile ned . .

Tilsammen Antal Centnermile           

92

74

166

327

250

577

112

1 020

1 132

145

3 324

3 469

1,3 Mile.

3,3 —

3,1

11 208

101 975

113 183

14 002

330 323

344 325

	4 360	 98

	1 557	 117

	

5 917	 215

	

14 239	 321

	4 066	 332

	

18 305	 653

3,3 Mile. 3,3 Mile.

	2,6 —	 2.8 —

	

3,1 —	 3,0 —

137 124

1 005 682

284 628

73 182

357 810

29 228

58 264

8 829

10 503

19 332

582

3 176

3 758

580

7 637

8 217

1,0 Mile.

2,4

2,2 —

■•■••••■■■•

15 612

15 609

31 221

3,o Mile.

2.6 —

2.8

306 196

186 673

492 869

916 585

500 607

1 417 192

5 244

5 944

11 188

3
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Med

Trælast

og Brænde.

2 456	 152 379	 5 094

57 951	 24 057	 5 128

60 407	 176 436	 10 222

100,o

100,0

100,0

Med andet

Gods.

1 808 332

405 480

2 213 812

572 388

175 944

748 332

	

65,3	 90,1

	

47,0	 89,8

	

60,5	 89,9

50 222

51 140

101 362

Med

fragtfrit

Gods.

15 297

18 225

33 522

Tomme.

38 412

209 616

248 028

38 280

504 042

542 322

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde op

Do.	 Do.	 Do.	 ned

Tilsammen

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op

Do.	 Do.	 Do.	 ned

Do.	 Do.	 for alle Vogne.

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 66 Centner.

Herefter findes Bruttolast i Centner op .

Do.	 Do.	 ned

Tilsammen

	Bruttolast Centnermile op	 	

Do.	 Do. ned

Tilsammen

Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

875

690

1 565

16,6

13,7

15,3

7 603

5 897

13 500

26 571

20 432

47 003

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

160 804

87 826

248 630

58,4

31,4

44,1

652 300

578 977

1 231 277

1 946 977

1 530 801

3 477 778

18 600

169 295

187 895

23 572

549 707

573 279

TABEL, der viser hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Ant al Centner

I Retningen
Op.

I Retningen
Ned.

Mellem Hamar og Ager .. 	 .

— Ager	 - Hjellum	 . 	

___	 Hjellum - Ihlseng .	 .
____	 Ihlseng - Horsand 	

___	 Horsand - 'Alien 	

— Loken - Berg 	

— Berg	 _ Elverum 	

__. Elverum - Grundset	 . 	
___	 Grundset - Oxna . 	

— Øxna	 - Rustad 	

— Rustad - Aasta 	

— Aasta	 - Rena

213 812_	 114 761

204 173
	

120 398

211 246
	

132 435

228 797
	

130 252

234 312
	

122 925

217 261
	

116 738

214 643
	

122 962

107 527
	

98 448

106 099
	

82 047

103 885
	

51 853

104 065
	

21 673

102 850
	

11 312
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C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen

Local-

Op

Varernes Art. f-:
CS

C.) cf,Ct 	C.) a3u)
CC) 4:1

• p•4 	 • •••4;L•.11

Brændeviin .	 . Centner

Foustager, tomme	 do.

Fragtfrit Gods	 Vogne

do.	 do 	  Centner

Gjødsel 	  Vogne

Glasvarer 	  Centner

Hø & Halm 	  Vogne

do. do.   Centner

Jern & Jernvarer   Vogne

do. do. . Centner

Kalk, Leer, Sand, Drains-
Vogne

rør, Muur- & Tagsteen

Kornvarer 	 Centner 20 148

Kul & Cinders .	 do.	 2 111

Møbler & Flyttegods .	 do.	 9601

Poteter	 do.	 240

Salt  	 do.	 4 056

Sild  	 do.	 3 565

Slibe- & Møllestene .	 do.	 192

Trælast & Brænde . 	 Vogne	 3041

Ol 	  Centner 2 623

Øvrige Varer . .  	 do. •	9 216

Reduceret til Centuerl 99 578

	273 	 278	 148	 214	 134

	

102	 21+4-	 1321	 1141	 2801

—	 ___	 1 187	 1 272	 266

	

31____	 —	 3	 111

	

4 283	 2 699	 2 276	 3 127	 2 426

	

179	 104	 115	 1451	 1001

31 138 22 909 '26 530 37 370 48 490

	

2 171	 893	 579	 528	 980

	

2 208	 480	 480	 780	 570

	

6 156	 335	 322	 814	 852

	

4 257	 4 704	 3 192	 3 957	 3 681

	

2 756	 1 355	 883	 3 093	 2 840

	

225	 114	 124	 312	 589

	

102	 376+	 1821	 78	 100-1

	

3 793	 2 427	 1 472	 2 038	 1 778

	

11 908	 8 313	 8 563	 12 016	 15 083

100 996 94 033 81 755 93 382 114 795

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

	

1 294
	

2 920	 1 708

	

38
	

556	 228

51	 4	 1

1 861

8

14

40

113

32

4 770

202f

1 869

435

3

2 196

169

5

1 790

288

191

1 995

394

13

2 268

89

6117

2 763

238

	

91	 132

	

206	 135

	

188	 118

	

145	 106

	

188	 731

	

1 934	 3 069

121	 114	 1531

34 036 42 370 43 844

	

248	 1 619	 645

	

540	 810	 1 380

	

942	 1 458	 922

	

3 213	 2 739	 2 457

	

2 225	 2 970	 2 735

328

65

1 816

13 415

99 868 119 551 113 601

	115 	 225

	

76	 68

	

3 157	 2 820

	

14 018	 14 125

18 136 192

3 1

139

3571
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Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

i de forlobne 11 Driftsaar.

Fragt.

L	 Ne&
— -- —

cS,' 2

4

..ic.,i)	 cl
--. 2

4

	0 cact 	ti3 cac''' "C$'4
	ril ..V..)	 7:: z.)

	

4	 Z4 7- -4

CD C1C3
;4":1 :2

g':4

0 CI
7:3 4

gr:4"

c)	 CeCe
-.- -12

4

c) g
--. .4

4

$.:

CI)	 CeCe
rcl .4

4

Gl) 	 CeCe
17::$ -4

4

,,,, 	 CeCerc, 4
4'

-c,,, .....
4

s.:

42) 	 Ca —. 2	 ,_
4

3 378 4 908 13 652 15 1 430 23 60 109 93 5 689 2 106

984 2 179 1 168 1 630 1 194 355 112 147 115 463 475 863 1 070

911 97 — — — 61- 24 50 85-2- 70} 1251 971 115

208 99 — — — 24 7 78 62 85 109 137 148

— — — — — 3 1 1 — 3 — yi

287 92 1 208 1 917 — 5 — 19 2 9 7

2011 579-iis — — — — 1 — 9 1 — — 41

184 1 738 — — — — 4 — 58 4 4 4 4

224 291 — — — — 3 2 41-	 12 16 17 151

3 185 4 593 3 470 4 266 2 470 3 279 4 168 3 202 3 283	 2 519 3 026 3 180 3 294	 -

1841 268i 1 5 7 — 28 66 103	 75 721 97 216

63 534 67 038 1 552 2 711 3 184 2 576 3 360 4 014 2 722	 3 132 2 660 4 174 4 569	 .

'2062 2 070 6 8 — — — 90 40	 — 2 180 13

1 410 1 245 520 690 120 120 180 450 300	 120 540 575 360

4 276 5 155 592 770 24 882 728 160 486	 102 86 246 1 057

2 598 3 163 — 6 3 6 42 123 9	 24 3 63 69

3 035 2 809 123 78 83 73 58 98 100	 70 45 90 266

325 100 9 22 58 77 5 29 69	 — — 3 30

50+ 112-A 1571 66 43 391-- 275 2391 514	 200i 4011 785k 1 019/

5 581 6 424 330 453 168 6 111 209
1

24	 29
1 

21 2 952 5 486

18 735 20 553 1 518 2 642 3 639 4 487 5 707 7 256 6 185 ‘	 6 692 7 521 12 068 13 251

152 038 197 890 26 161 22 642 15 583 16 330 45 404 48 728 79 773 45 771 70 340 127 779 165 160



Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen

5-7 	 S-7
CI	 ca

	a) cd 	 C) 
ca

	4... u) 	 cil

	

kÕ 4-4 	 CO 4-4	• ,••• 	 • •-4

5

	

12	 10

	

196	 335

	

1 012	 63

	

38	 64

	

1 201	 1 315

188

288

226

1 520

Sild do 

Slibe- Sz Møllestene . . do.

Trælast- og Brænde . 	  Vogne

01 	  Centn.

Øvrige Varer	 . . do.

Reduceret til Centner

22 C. No. 8.

Gjennem

Op.

Varernes Art.  

1 Brændeviin . 	 . Centn.

2 Foustager, tomme .	 . do.

3 Fragtfrit Gods .	 . . Vogne

4	 do.	 do 	  Centn.

5 Gjødsel 	  . Vogne

6 Glasvarer 	  Centn.

7 Hø & Halm 	  Vogne

8 do.	 do. 	  Centn.

9 Jern & Jernvarer .   Vogne

10 do.	 do.	 . . 	  Centn.

(11 Kalk, Leer, Sand, Drains-
Vogne

ror, Muur- & Tagsteen

Kornvarer . .	 . . Centn.

Kul & Cinders .	 . . do.

Møbler & Flyttegods . . do.

Poteter	 . .	 . do.

Salt . .	 . do.

	116 	 193

	

685	 835

	

1	 15

	

2	 4

	

92	 130

14

841

	

9 842	 9 506

	

2 160	 1 620

	

150	 300

	

7 428	 5 310

	

5 275	 5 575

	

513	 459

15 734 12 436

48 412 38õ6i

14

140

29

195

26 442

2 340

150

4

6 395

6 505

822

15 563

58 598

25

1 252

23

1 456

55 114

1 893

187

100

10 350

8 218

866

17 706  

66

474

11!

94

1 680

25 033

1 407

1

6 816

5 888

487

11 928

97 640  54 234    

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

151

2 200

2

4

111

14

2 326

10

36

1 191

7

23 740

2 160

360

2

11 499

6 395

436

39

17 086

68 311 106 581

1

53 478

3 214

60

6 258

10 330

491

29

23 311

	

21 282	 5 698

	

2 350	 7 846

	

360	 120

	

10 389	 5 661

	

6 640	 8 778

	

279	 735

	

17	 27

	

16 688	 18 899

69 324 60 481

9

214

1 565

2

3

156

75

1 430

7



	32	 38

	

540	 273

	

676	 132

121

9

1 320

17 424 

69

2 135 

17 747   

2 641

135

1

2 928

134

2

14	 8

C. No. 8. 	 23

Harnar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

i de forløbne 11 Driftsaar.

gangsfragt.

Ned.  

S.74

Ct
w

4.4
PT-4 •4.4  

Ct
Ct

•4-44

s-7
ca
Cdri,

10 4-4
• p-44.4        41,

pz$

9 568

4 246

1 339

184

	

290	 639

	

1 856	 1 881

3

	

268
	

115

21

	

187
	

3 162

	

54
	

561

	

1 285
	

3 115

13

10 374 20 616

	

4 840	 5 683

	

270	 420

	

32	 140

	

6 114	 11 978

7 540 11 038

	

413	 63

	

66	 213

22 863 37 242

64 098 106 775

1 176

164

1 492

6 268

6 037

199

4 621

15 666

12

13

14

15

16

17

-- 18

1

2 507 4 894

12 099 20 500

537

52

28

2 130

5 820

17

2 427

2 900

96

2 260

120

26

30

35

2

2 135

11 111

5 904

65

2 419

272

76

2 836

12 372

2 472

79

801

1 162

60

1 332

27

2 203

10 809  

2 237

11 083

4 120

12 944

13	 29

1 637 '	 992	 333

5 462

219

5

11 301 1

325 2

3

4

5

1 6

- 7

- 8

25 9

396 10

- 11

	

28	 216	 308	 122	 185

—

180	 60	 60	 60

	

464	 334	 256	 1 190	 316

	

5	 3	 —	 17

19

20

21



24
	

C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen

Varernes Art.
lste

Driftsaar.

2det
Driftsaar.
(15 Mdr.)

3die
Driftsaar.

4de
Driftsaar.

Total

Lokal- &

5te
Driftsaar.

1 Brændeviin

2

10

20

21

11

12

13

14

15

18

19

9

8

7

6

Centn.

Foustager, tomme 	  do.

Vogne

	

do.   Centn.

Gjødsel   Vogne

Glasvarer .   Centn.

Hø & Halm   Vogne

do.	 do.   Centn.

Jern- & Jernvarer 	  Vogne

do.	 do.	 Centn.

Kalk, Leer, Sand, Drainsrør, Muur-

	& Tagsteen 	

Kornvarer ..	 Centn.

Kul & Cinders .	 do.

Møbler & Flyttegods	 do.

Poteter

do.

do

Slibe- & Møllestene	 do 

Trælast og Brænde 	  Vogne

Ol	 . .	 Centn.

Øvrige Varer 	  do.

Reduceret til Centner

	1 858	 9 417	 4 689	 7 917	 4 887

	

1 898	 3 438	 1 992	 2 628	 1 611

— —	 201	 27

— —	 —	 66	 26

	

5	 4	 1	 7	 8

	

1 378	 2 230	 372	 264	 306

	

32	 102	 211-*	 1321	 1151

— —	 1 187	 1 276

— 31	 —	 14	 20

	10 565	 12 432	 9 109	 10 300	 8 937

	

203.1	 189	 1121	 125	 1751

	

48 174	 89 004	 51 168	 39 220	 51 398

	

4 457	 4 072	 2 300	 2 739	 2 148

	

2 1701	 1 473	 720	 750	 1 320

	

1 512	 7 158	 386	 1 280	 2 874

	

10 451	 14 613	 11 523	 10 626	 9 309

	10 193	 11 052	 7 356	 6 230	 8 725

	

1 023	 1 113	 659	 714	 776

	

583	 237	 4541	 230	 380

	

2 962	 4 246	 2 597	 1 478	 2 149

	27 617	 34 391	 26 105	 31 620	 32 362

201 751	 239 025	 174 961	 158 869	 188 156

31 Fragtfrit Gods

41 do.

5

Vogne

do

16 Salt .

17 Sild



C, No. S. 	 25

Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

de forloblle 11 Driftsaar.

Gjennemgangsfragt.

6te
Driftsaar.

7de
Driftsaar.

8de
Driftsaar.   

9de
Driftsaar.

10de
Driftsaar.

1 ite
Driftsaar,   

	5 004	 3 631 	8612 	14 819

	

2 357	 1 329	 2 328	 3 922

	

105	 831	 1861	 188}

	

259	 178	 243	 350

	

14	 12	 6	 3

	

335 	543	 300	 558

	

3661	 189	 118*.	 201*

	

1 308	 212	 110	 375

	

57	 277	 193A-	 113t

	

9 484	 7 405	 8 517	 8 283

	

225	 198	 233	 294/-

	

90 264	 67 000	 52 510	 78 204

	

3 502	 3 969	 8 493	 7 082

	

900	 1 470	 2 100	 2 315

	

1 892	 1 894	 1 264	 5 744

	

9 480	 13 152	 8 121	 8 775

	

12 660	 9 680	 11 560	 10 665

	

888	 394	 960	 741

	

5791	 2761	 469*	 835152-

	

1 869	 3 203	 2 868	 8 603

	

49 179	 41 644	 45 166	 56 173

	

299 166	 244 214	 260 088	 356 014

18 954

5 455

212

252

21

215

605-f1.2--

4 904

126-fig

11 398

504-1

	

92 408	 12

	776G 	 13

	

2 085	 14

	

6 668	 15

	

15 210	 16

	

14 130	 17

	

193	 18

1 131*	 19

	

12 123	 20

	

75 940	 21

490 325

5 053

1 586

56

231

4

283

2801

266

631

7 995

1731

76 408

3 230

1 380

2 506

15 303

9 335

1 054

340

2 026

43 545

242 917

2

3

4

5

6

8

9

10

11

4
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Mile med
Ballast og

Fyld.

Tilsammen
i Regnskabs-

aaret.

I de fore-
gaaende

Driftsaar.

30 C, No, 8,
Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. --

Oplysnin.ger om Locomotivernes Drift.
Locomotivmilenes Antal sees af følgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning er til de udløbne Afstande

lagt for Skiftning ved Stationerne 5 0/0 for Locomotiv No. 1, 2 og 3 og 3% for Locomotiv No. 4.

Locomotiv-No. Togmile.
Assisterende

Mile.

Heraf Mile Heraf Mile
Ialt efter	 med Snee- med Tender

Jernbanens , ploug i dette l	 i dette
Aabning.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

37

11

32

—

SO

35
25
10
40

3

57

262

11

2 526

1 910
2 562
1 342

13 643	 16 238

13 336	 15 293

18 427	 21 034

3 427	 4 812

48 833	 57 377

1

2
3

4

Tilsammen 3338 340 110

.34

22

35
3

94  

2 595
1 957
2 607
1 385

8 544            

Hvorledes Locomotiverne have været benyttede, sees nærmere af folgende Tabel.       

L ocomotiv-
No. 1 2 3 4 Tilsammen.       

Antal Dage.

0
C.)

5-1	 •
.a) cf) 5-4

r11

•
E-4

1—•••i
pc14

F-4

5

	

13	 3

6

	

1	 27

	

1	 25

	

15	 3

	

2	 10

	

7	 2

	

1	 7

Januar
	

22
	

4

Februar
	

13
	

2

Marts .	 25
	

3

April .	 23
	

7

Mai. 	 11

Juni
	

4

Juli.	 25
	

4

August
	

13
	

18

September 21
	

6

October .	 23
	

6

November 25
	

5

December 23
	

6

Tilsammen 234
	

76

5

13

3

19

6

2

3

2

2  

11

16

19

17

7

15

20

6

18

17

13

13  

17

4

8

9

24

14

11

24

10

17                

55  172  156         

3

8

4

4

1

1

4

4

7

24

28

23

14

25

2

5

13

18

22

22

31

227

26

24

18

28

12

13
■••■■•••••

7
	

57

61

1
	

72

24
	

54

5
	

59

61

68

60

69

7 75

60

67

45	 763

	

47
	

20

30

	

41
	

11

	35
	

31

	41
	

24

	

24
	

35

	

29
	

27

	

60
	

4

	

34
	

17

	

34
	

15

	

46
	

14

	

54
	

3

	

475
	

222

;
	

or-, • r-4

pa4	
pC)

Maaned. 

C).

;-4

r/D
C)   

5

4

31	 5

24

24

25

6

5

13

3

18

11

30

31

37 53	 85	 130 190

Til Locomotivernes Drift har været benyttet :
Brænde og Lys, foruden gamle brugte Sleepers, hvis Pengeværdi ikke er opfort i Regnskabet . 	 35 Spd. 108i fi
Kul, 1 153 690 . • 3 510 — 31
Rapolie 1 271 Potter     228 — 40
Talg, 5561 'FE   54 — 981 -
Pudsegarn, 5901 (a.  	89 — 106 -

Hamp og Hampegarn, 531 (15  	 7 — 821 -
Patentpakning, 38i	 ...	 ...........	 17 — 113f -
Lampolie til Pudseren, Pudsesteen,  Sæbe og Limer  	 10 — 221 -

Tilsammen 3 955 Spd.



C. No. 8.	 31

Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. - Aar 1873. -

Divideres disse Omkostningers Beløb, med Togmilenes og de assisterende Miles Antal 8 450, findes Lo-
comotivernes Drift at have kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Locomotivmil 56,17 fi, og naar Trans-
portomkostningerne paa Kul, Olie, Pudsegarn etc., fra Christiania til Hamar udelades af Beregningerne, har Om-
kostningerne for hver Locomotivmiil udgjort 47,46 fie

De øvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Lønninger til Locomotivførere, Fyrbødere, Vandpumpere,
Kulsjouere, Udgifter til Reparation o. d. 1. have beløbet sig til 2 774 Spd. 461 .fi. Locomotivernes Drift har altsaa
kostet 6 729 Spd. 49 fi, eller for hver Togmil 96,83 fi, for hver Locomotivmil 95,57 /3.

Samtlige Jernbanens Udgifter 30 424 Spd. 131 fi fordelte paa Togmilene give for hver gjennemløben
norsk Mil 3 Spd. 77,76

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er ført 1 Mil frem, er følgende:
Pssageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre  

	
Centnermile 1 870 326

Passagerer.	 199 503 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes .	 299 255
Stoppevogne.	 Disse have gjennemlødet 10 636 Mile. Enhver af disse Vogne veier 102

Centner, læsset i Gjennemsnit 110 Centner 	 1 169 960
Godsvogne.	 Disse ere forhen fundne at udgjøre  	 2 060 58
Gods.	 Er forhen fundet at udgjøre  	 1 417 19

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 6 817 319
Hvert Locomotivs egen Vægt med Vand og Kul er

Locomotiv No. 1, 2 og 3 	  300 Centner.
do.	 No. 4 	  216 -

Herefter findes Locomotivernes Centnermile, Ballastmilene ikke medregnet	 2 418 912

Tilsammen Brutto Centnermile 9 236 231
Da Togmilenes Antal var 8 340, findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed, i Gjennemsnit med

hvert Tog at were bevæget en Bruttolast af 817 Centner foruden Locomotivets egen Vægt.
Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal, med Undtagelse af Ballastmilene, 8 450 Mile, findes

hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 807 Centner.
Nettolasten af Gods og Passagerer bliver 1 801 535 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Tog

giver 216 Centner og for hvert Locomotiv 213 Centner.
Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Tog er befordret:

iste Classes Passageervogne 	  0,58
2den	 do.	 do.	 1,85
Stoppevogne 	  1,27
Godsvogne .	 3,74

Tilsammen i Gjennemsnit 7,44 Vogne.

Følgende Tabel udviser Locomotivmilenes Antal samt Locomotivernes Forbrug af Kul, Olie og Talg for-
deelt paa de forskjellige Maaneder. (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen.)

1VIaaned.

Januar.
Februar
Marts
April
Mai 	
Juni
Juli 	
August
September
October .
November
December

	mile.	 Kul	 Olie	 Talg	 Kul	 Olie
'FE	 Potter.	 e	 Tv	 Potter.

,...,,

	

684	 102 418	 110,0	 46,5	 149,7	 0,16 	I 	0,07

	

665	 130 216	 102,0	 37,0	 195,8	 0,15	 0,06

	

831	 174 450	 124,0	 51,75	 209,9	 0,15	 0,06

	

635	 102 521	 90,0	 50,0	 161,5	 0,14	 0,08

	

679	 77 250	 81,o	 39,0	 113,8	 0,12	 0,06
	656	 62 869	 103,0	 35,0	 95,8	 0,16	 0,05
	772	 80 661	 130,0	 52,0	 104,5	 0,17	 0,07

	

726	 65 889	 108,5	 44,0	 90,8	 0,15	 0,06

	

668	 61 307	 92,o	 41,5	 91,8	 0,14	 0,06

	

723	 80 281	 106,5	 66,0	 111, 0 	0,15	 0,09

	

675	 93 933	 108,0	 44,0	 139,2	 0,16	 0,07
	736	 121 895 i 	116,0	 50,0	 165,6	 0,16	 0,07

Forbrug.	 Forbrug pr. Locomotivmil.
Locomotiv-

Talg	 Fyr paa.
Timer med

8 450
	

1 153 690	 1 271,o	 556,75	 136,5 I 	0,15	 0,07

547
594
734
533
574
437
660
601
577
650
577
657

7 141



3 940

4 406

3 889

3 962

4 766

4 819

4 934

4 851

5 395

6 182

7 141

1,265

1,035

1,073

1,079

1,017

0,996

1,017

1,011

1,054

0,964

0,845

157

148

158

156

137

144,8

158,4

157,9

155,5

138,6

136,5

0,152

0,152

0,169

0,173

0,160

0,155

0,159

0,165

0,165

0,130

0,325
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Antallet af Tog, hvormed Passagerer have været befordrede, har alle Hverdage stadig været 2 op og 2
ned den hele Linie, samt paa Son- og Helligdage 1 Tog op 1 Tog ned den hele Linie. Desuden gik i forste
Halvdeel af Marts Maaned i Anledniug Grundset Marked 4 Tog op og 4 Tog "led den hele Linie, samt 8 Tog op og
8 Tog ned mellem Hamar og Elverum. Endvidere i Aarets Lob 8 Extra-Passageertog og 13 Extra-Godstog.

Af folgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning i det forløbne Driftsaar sammenlignes med samme
i de foregaaende Driftsaar. (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen.)    

_
Antal Timer

med Fyr paa.

Pr.
Total, ,Locomo-                 

Bevægede
Centnermile,

Locomotivernes
egen Vægt
medregnet. 

Kulforbrug.  

Lo-Drifts- ocom

aar.	 tivmile   
Pr.	 Pr. Pr. Time

Locomo_ Centner- med
tivmiil	 mill Fyr p aa

Last pr.
Locomo-
tivmiil i
Centner.

Nyttevirk-
ning pr. cif
Kul i Cent-

n e r 
Total

FE                         

1ste

2detl

3die

4de

5te

6te

7de

8de

9de

10de

11te

3 113

42õ5

3 625

3 671 1

4 687

4 838

4 853

4 800

5 118

6 413

8 450

3 200 269

4 144 852

3 383 480

3 323 274

4 027 757

4 510 525

4 848 072

4 578 800

4 820 133

G 830 403

9 236 231

488 100

630 720

573 778

573 700

644 100

700 480

768 840

757 740

796 080

889 160

1 153 690

124
	

1 029

143	 974

147	 933

145	 905

135	 859

145	 932

156	 999

156
	

954

148
	

942

1 065

1 093

6,557

6,573

5,897

5,793

6,253

6 ; 439

6,306

6,043

6,055

7,682

. 8,006162

144

De i Driftsaaret udførte væsentligste Reparationsarbeider ved Locomotiverne have bestaaet

Locomotiv No. 1.

Januar: Indlagt et nyt Topblad i en Midtfjeder; pakket to Ventilhus og paasat nye Bremseklodse.
Februar: Underbyttet Reservehjul; opforet Axeikasserne; afrettet Geiderne ; indstøbt Patentmetal i nogle Side-
stanglagere og paasat ny Dor paa Røgkassen. Marts : Byttet Baghjulet ; paasat en ny Excenterstrop og efterseet
Sidestanglagere. April: Byttet en Excenterskive. Mai: Udboret og indsat 38 nye Stagbolte i Fyrkassen; opforet
Fjederbalancerne; opsat Excenterstroppe og Sidestanglagere. September: Repareret en Bærefjeder og Trækroret
samt indsat en ny Bolt i Pumpekolben. December: Paasat nye Bremseklodse og indsat en ny Bufferfjeder.

Locomotiv No. 2.

Januar : Repareret en Fjederstrop, en Pumpeventil og Blmstpiben. Februar: 	 Lappet og boret
den højere Cylinder; indsat nyt Stempel, nyt Cylinderlaag, 8 nye Cylinderlaagbolte samt en ny Krumtap.

*) 15 Maaneder.
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Marts: Paasat en ny Excenterstrop og en ny Excenterskive samt repareret en Bagfjeder. April: Paasat ny Skorsten,
ny Gnistfænger, nyt Trækrør og opskjødet Blæstpiben. September: Repareret en Fjederstrop ; pakket et Slidelaag
og indsat 2 nye Bolte. November: Indsat en ny Slidefjeder samt repareret forskjellige Kraner.

Locomotiv No. 3.

Januar: Paasat td nye Excenterstroppe og repareret Dampmaaleren. Marts : Paasat en ny Excenterstrop -
og nyt Trækrør. April: Indsat 10 nye Rørringe ; repareret Bagfjedre. Kraner og Vandrør. Juni og Juli : Op-
foret og dreiet Tappene til Fjederbalancerne: repareret Linkeblokke; opforet og afrettet Sliclestyrerne og Lagerne
samt reguleret Sliderne ; afdreiet Pumpekolberne ; indsat nye MocIpakningsringe og nye Bolte i den ene Pumpestang;
dreiet og paasat tre nye Ventilkapseler; indsat en ny Ventilkugle, en ny Bolt i Reversérhandelen og en ny Buffer-
fjeder; repareret Prøvekraner saint opskødet og dreiet Buffere. September: Dreiet Pumpeskiverne, paasat to
nye Excenterstroppe og indsat 10 nye Rorringe. November : Indsat en ny Stempelfjeder, et nyt Talgrør og paasat
nye Bremseklodse.

Locomotiv No. 4.

Januar: Paasat ny Gnistfænger. April og Mai: Planeret og reguleret Sliderne, anbragt Fjedre paa samm e
og indsat nogle nye Bolte i Slidekasserne ; opsat Excenterstroppe og Conneclingstængern.e , efterseet Stemplerne ;
indstøbt Patentmetal i Sid.estangbøssingerne; dreiet og slebet Ventilkuglerne : repareret Dampinaaleren, Kraner
samt Fyrdøren; indsat en ny Krannøgle for Vandstandsglasset og anbragt Stopskrue med Mutter til Reversérskruen.
September: Indlagt 8 nye Ildrister. October: Opsat Connectingstanglagerne og repareret Tenderkranen.

Udgifterne til Reparationsarbeiderne ved Locomotiverne samt til almindelig Eftersyn have udgjort:
Lønninger og Arbejdsløn 	  688 Spd, 951 fi
Materialier  	 . 285 —	 37-1- -

Tilsammen 974 Spd. 13 fi
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Antal
Vogne.

Antal
Vognmile
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Oplysninger om Vognenes Drift.

Tabel over Vogntjeneste og Reparationstid.

Vognsort.

Antal

	

Reparationsdage.	 Antal
	  Vognmile

for hver
Gjennem - Repara-

Toal.	 snit for	 .tionsdag.
hver
Vogn.

Antal
Vogne un-
der Repara-
tion mere
end Mid-
deltiden.

Antal
Vogne un-
der Repara-
tion mindre
end Mid-
deltiden.

Antal
Vogne, der
ikke have
været un-
der Repa-

tion.

Passageervogne, iste Classe

do.	 1 & 2 do.

do.	 2den do.
do.	 2den do.

tilhørende Støren-Aamot
Jernbaneanlæg

Stoppevogne 	
Plankevogne 	

Kassevogne 	

36	 36,0

37	 12,3

2	 1,0

34	 11,3

89	3,0

24	 1,2

17,9

287,2
2776,5

860,0

312,8
198,9

667,9

• 	 *

2 111■1•11

2
3	 25

9 8

	1
	

643

	3
	

10 626

	2
	

5 553

	5
	

860

	

3	 10 636

	

30	 17 704

medPassagerer 2 512
20 

med Varer 13 517

3564
	

62 051 222

5

2

3

12279,5	 16Tilsammen 3,5

Udgifter til Vognenes Drift og Vedligeholdelse.

Smørelse: Grease, 2 0561 'FE     171 Spd. 1111
Rapolie, 255 Potter .	 43 —	

48 - 215 Spd. 39ß
Vognsmøreren .	 .	 19 —
Belysning : Lampolie, 129 Potter  

	
24 Spd. 22 A

Jord-, Træ- og Parafinolie, 22 Potter
	

2 — 27 -	
26 — 49

Reengjøring af Passageervogne .	 32 Spd. 6 A
Sæbe og Pudsegarn .	 8 — 92 -	

40 — 98
52 Stkr. nye Hjulringe 	  633 Spd. 12 A

Herfra for indleverede gamle Hjulringe 	  54 —

579 Spd. 12 A
Arbeidsløn for Afdreining og Omlægning af 113 Par Hjulringe 	  110 — 681 -

6 Stkr. Vognhjul med Axler af Bessemmerstaal 	
2 — Bufferfjedre .	 .... . ....	 •
1 — Boerefjedei  	 • .

47 — Vognlagere 	  •
13	 Askebægere til iste Classes Coupeer 	
645i TE Jern .	 .	 .............	 • •

108 g Staal til Fjedre	 .	 ..............
65 915 Lagermetal og Støbning af samme 	
Træmaterialier og Bremseklodse . .

	689 	 80i -

	

203	 41 -
	7 	 12 -

	

3	 13 -

	

29	 36 -

	

13	 17

	23 	 49 -
6 — 101 -

14 ---- 531 -
7 — 20 -

Lateris 1 298 Spd. 112-}

5*
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.........__

1Transport 1 298 Spd. 1121 /3
Nye Glasruder og Indsætning af samme . . . . .	 • •	 12 -- 97 -
Anskaffet 20 Stkr. nye Presenninger samt Vedligeholdelse af ældre ..	 456 --	 96 -
Skrabet og fernisseret iste Plads Vogn No. 1 og 2 samt fernisseret Stoppevogn No. 3 . .	 65	 761 -
Ved Iste Plads Vogn No. 1 er foretaget følgende Forandring: Skillevæggen mellem to iste

Plads Coupeer er borttaget og disse indredet til een iste Plads Salon, og to 2den Plads Coupeer
indredet til iste Plads Røgcoupeer. Salonen er fuldstændig oppudset, Puderne overtrukket
med ny Plyds, Tag og Gulv belagt med ny Voxdug samt Vinduerne forsynet med nye Gar-
diner. I iste Plads Vogn No. 2 er to Coupeer ligeledes fuldstændig oppudset  	 297 — 70 -

Anskaffet Ovn, Pult og Reol til Postcoupeen i Stoppevogn No. 2. Anskaffelse af Oliepuder,
Kobbellinker, Kobbelpinder ,og Sandkasser o. s. v. Reparation af Sidelemmer, Endestykker,
Stigbretter, Bræk, Buffere, Fjedre, Lagerkasser, Kjættinger m. m. samt dagligt Eftersyn og
Reparationsarbeide  

Tilsammen 2 580 Spd. 681 /3

Heraf findes Vognenes Drift og Vedligeholdelse i Driftsaaret at have kostet 5, 0 /3 pr. Vognmil.

Vedligeholdelse af Jernbanelinien.
Tabel over Ombytning af Skinner, Sleepers m. iii. for Strækningen Hamar-Grundset.

448 — 961 -

Sleepers
Skinner 	
Skruer .
Lasker 	
Dogs    

. Stkr.

. Fod

. Stkr.
Par.

Stkr.

I Hoved-
linien.

6 869

574

112

3

1 440

Ombyttet.

I Side-
spor.

101

•••■••■■•

■■••■•■•

■••••••..

Ombytning i
Procent af den

hele Længde eller
Antal.

1 3, 37

0,22

0,21

0,01
■•■■•■•■

Total.

6 970

574

112

3

1 440

Sammenligning mellem Ombytning at Skinner, Sleepers m. m. for Strækningen Hamar-Grundset i de forløbnellDriftsaar.

Driftsaar.
Sleepers

Stkr,
Skinner	 Skruer

Fod.	 Stkr.
Lasker 	Dogs
Par.	 Stkr.

iste.
2det 	
3die
4de 	
5te .
6te
7de .
8de .
9de 	
10de
1 lte 	

	119 	 226	 90

	

413	 120	 146

	

3 930	 520	 320

	

11 939	 240	 50

	

11 917	 142	 100

	

12 166	 771	 250

	

4 147	 587	 138

	

1 760	 147	 119
	5 424	 467	 20

	

8 551	 2 088	 267

	

6 970	 574	 112

229

	

20	 110
340

28

	

20	 100

	

20	 730
1 130

300
550

	

5	 1 800

	

3	 1 440

Paa hele Linien fandtes ved Driftens Begyndelse .
Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Ud-

gangen af llte Driftsaar

	67 336	 5 882	 1 612

	

52 150	 260 834	 52 166

	12 9, 12 °to 	2,26 ob o

96 I 6 729
26 083

0,37 Vo3,09 Vo



Sleepers .
Skinner
Skruer
Lasker 	
Dogs . 	

. . Stkr.
	 Fod

 Stkr.
Par

.. Stkr.

C. No 8. 	 37

Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Tabel over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. for Strækningen Grundset-Aamot.

Total.
I Hoved-

linien.

Ombyttet.

I Side-
spor.

Ombytning i
Procent af den

hele Længe eller
Antal.

300 300 0,86  

Sammenligning mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. for Strækningen Grundset-Aamot  i de forløbne 3 Driftsaar.

Skinner
Fod.Driftsaar.

.101411•1111M1.111111.5.1•111111MIIIMENNE,	

iste
2det 	
3die

Paa Strækningen Grundset-Aamot fandtes ved Driftens
Begyndelse 	

Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Ud-
gangen af 3die Driftsaar 	

Sleepers
Stkr.

Skruer
	

Lasker
	

Dogs
Stkr.	 Par.	 Stkr.

38 334 171 562

300

153 557

Af Ballast og Fyld er udkjørt til Linien 319 Vogne. Af Steen er udkjørt til Banken mod Glommen ved
Elverum Sidespor 20 Vogne.

Udgifterne hertil samt til den almindelige Vedligeholdelse har udgjort:
Materialier til Linien . .	 944 Spd. 181 A

do.	 Gjærder .	 ..... . . . * .	 17 —	 721 -
Arbejdsløn i Værkstedet . .  	 18 —	 5 -

do.	 paa Linien til Liniens Bevogtning, til Ombytning, Bortskaffelse af Sne & lis, Gjærders
Istandsættelse, Afgroftning og Ballastkjørsel 	  4 497 — 79 -

Grindvogtning ved tvende Veiovergange .	 4. •	 60 —

Oprensning og Muring i Gjeta Elv for at forebygge Oversvømmelse af samme . .	 174 — 761 -
Ved Disen-, Aker-, Ihlseng-, Fura- og Terningaabro er foretaget endel mindre Re-

parationer.
Udgifterne hertil have udgjort:

Materialier ... 	 3 Spd. 39 A
Arbejdsløn 	 51 — 52 -

54 — 91 -

Tilsammen 5 766 Spd. 1021 /3

300

34 748 8 547

0,86 O/ 0
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	,M1111•1111111•11111111111W	

Vedligeholdelse af Jern.banens Bygninger.

Maling af Platformhallen med Rækværk og Indgangshallen til Venteværelset paa Hamar. Maling af

Gulve paa Ager, Hjellum, Hørsand, Løken, Berg, Øxna, A.asta og Rena. Maling at* Gulve, Tag, Vægge, Dore og
Vinduer paa Elverum. Tvende Værelser paa Rena betrukket med Pap, og malet Gulve, Tag, Vægge og Vinduer

i samme. Udgifter hertil   159 Spd. 1161 /3

Ved Ihlseng er Venteværelset afdeelt og et mindre Kontor indredet. Væggene be-
trukket med Pap og Gulve, Tag, Vægge, Døre og Vinduer malet 	 47 — 1161 -

	

Indredet tvende Kvistværelser i Elverum Stationsbygning og anskaffet Ovn til samme	 78 — 73 -

Muring af Stenpillarer under Ud-Husene ved Hamar, Hjellum, Horsand, Berg og Elverum.

Muring af Stenpillarer til Ihlseng, Horsand og Elverum Pakhus samt Fundamentsmuur til Ven-

teværelset og Kontoret ved Ihlseng ...........	 .	 74 —	 13 -

Udvidelse af Platformen ved Hamar Pakhus, ny Opkjørsel til Platformen ved Rena;

Platformene ved Hjellum, Horsand og Berg overstrøget me Tjæreolie samt mindre Reparationer

af Platformene 	  106 — 103 -

Tagene paa samtlige Bygninger ved Hamar, Ager, Hjellum, Ihlseng, Horsand, Løken,

Berg og Elverum repareret og overstrøget med Asphaltolie	 259 — 13 -

Beslaaet Taarnet paa Hamar Station indvendig med Zinkplader. Anskaffelse af 2

Tagvinduer til Elverum og Skildter til Udhusene paa samtlige Stationer. Anbragt indvendige

Vinduer i Aasta Stationsbygning. Reparation af Tagrender ved Hamar og Rena, Brandmure ved

Hamar, Ager, Oxna og Rena, Vandledningen ved Rena samt Porte og Gulve i Locomotivhuset

og Pakhuset ved Hamar. Indsætning af Glasruder; Anskaffelse og Reparation af Dørvridere,

Laase, Ovnsror etc. samt Smaareparationer ved alle Stationer	 .	 . 149 — 103 fi

Tilsammen 876 Spd. 58 /3
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Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium.

A. Stationsinventarium.

Anskaffet 12 Stole, 8 Borde, 1 Kontorskab, 8 Bænke til Platformene, 2 Vedkasser, 2 Stiger, 8 Flag
stmnger, 13 Flag, 22 Vimpler, 350i Alen Gulvtæppetøi, 1 Kopipresse, 4 Platformlamper, 5 Lygter, 1 Hængelampe,
3 Signallygter, 1 Skiftekjætting, 1 Heisestald, 4 Pakhusbaarer, 2 Vandbøtter, 1 Oxe, 2 Kasser for Opbevaring af
Uniformsager og Gulvtæpper, 2 Kasser for Bagagecoupons, 2 Klzedesbørster, Trillelemmer, Sagblade, Sagstillinger,
Laase, Oliekander, Sneskuffer, Betræk til Vægter, Vedkurve, Lampeglas og Kupler, Vandkarafler og Glasse, Gar-

diner, Blækhuse, Linealer, Vignethylder, Gulvmatter, Gulvbørster m. m.
Udgifter hertil og tíl Vedligeholdelse af andet Inventarium har udgjort 	  771 Spd. 72 fi

B. Locomotiv- og Værkstedsinventarium.

Anskaffet 1 to Tons Donkraft, 1 Skab, 2 Lamper, 1 Oliekande, 3 Malerkoste, 1 Støvekost,
Mærkestempler, Bor, Skruesnit, Skruenøgler, File, Kulkurve, Hammerskafter, Lampeglas og Kupler,
Gulvmatter, Modeller m. m.

Reparation af Dampkjedelen, Dreiemaskinen og øvrigt Inventarium .	 . 131 Spd. 61 /3

C. Liniens Inventarium.

Anskaffet 7 mindre Traller, 33 Pakspader, 2 Sleeperssauge, 1 Redskabskasse, 5 Signal-
lygter, 1 Sigtebræt, Hængelaase med Kjætting, Signalflag, Trillebøre, Hakker, Sneskuffer, Skrue-
nøgler, Bor, Dogspet, Oliekander, Trallehjul m. ni. samt Vedligeholdelse af andet Inventarium . 342 Spd. 251 /3

Tilsammen 1 245 Spd. 381 /3
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C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Opgave over de ved Udgangen af 1872 gjældende Regler for

A. TABEL, der viser Hamarbanens Taxter for Passagerer

ici. 	2C1. 2 Cl.

Overvægt
af

Bagage. af stort
Rumfang.

almin d elige

Pakker
Passagerer.

Tour.	 Tour og Retour.

pr. ib pr. Kb.fod. pr. 'FE
Fra og til Hamar

3 + 18 x12	 10 x141 -I- 27 x I 3 -4- 15x	 Skill.
Mellem de øvrige Stationer

18x	 10 x	 27x	 15 x

6 Skill.	 1- Skill.
I Gjennemgangsfragt

med Mjøsen
3 Skill. I	 Skill.

I Gjennemgangsfragt
med Hovedbanen

11 Skill.	 Skill.
I Gjennemgangsfragt

me d Kongsvingerbanen
1 Skill. s Skill

Var
ved Udgangen af Aaret 1872 .

Forandret
fra og med lite Juni 1873 	

I Gjennemgangsfragt
med Mjøsen, Hoved.
og Kongsvingerbanen
4 Skill.	 it Skill.do.	 do.	 do.	 do.	I	 do.



10 + 5 x 160 4- 40 x

do. do.  

16 + 4 x 120 + 60 x 12 Skill.

do. do. do.   

C. No. 8. 	 41
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Fragtberegningen og de i 1873 stedfundne Forandringer ved samme.

Bagage, Pakker, Voiturer, levende Dyr og Hunde.

Levende Dyr

3 Cl.
3 Cl.

pr. Stk.

2 Cl.

En heel
Vognlad-
ning af
2den og

3die Classe.

Hunde
pr. Stk.

Traadt i
Kraft fra

Anmærkninger.

Voiturer
pr. Stk.

2 Cl.
1 Cl.

For Passagerer
til og fra Hamar
iste Classe fra
15de Januar 1865
og 2den Classe
fra 23de Octbr.
1871.

For Passagerer
mellem de øvrige
Stationer iste Cl.
fra iste Januar
1867 og 2den Cl.
fra 23de Octbr.
1871.

For Overvægt
og Pakker Lokal
fra 9de Novbr.
1863. For Gjen-
nemgangsfragt af
Pakker fra 15de
Mai 1865.

For Voiturer,
levende Dyr og
Hunde pr. Stk.
fra 15de Decbr.
1862.

For levende Dyr
pr. Vognladning
fra 15de Januar
1865.

X betegner Af-
standen i Mile.

Taxterne ere af-
rundede i To-
skillinger.

ilte Januar 1873. Fragten beregnes
til hele Skillin-
ger.

30 ± 15 x

do.

60 -I- 30 x

do.

40 + 10 x

do.

6



4 Cl.

Litra B pr. Tonde. Litra C pr. Cubicfod.

1 Cl.	201.	 1 Cl. 2 Cl.

For hele Aaret
3 ± 11 x 1 21 -1- 11x

do.	 do.

do. do.  
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C. .'NO. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873.

B. Taxter for

Litra A pr. Centner.

Cl.	3C1.1 Cl.

Fra 9d.e April til 31te December
2x 13	 x 2 H- 11x1 2 4- x

Fra  iste Januar til 8de April
x	 11 x i 2 + x

Fra 9de
April til

031te Decbr
Fra og til Hamar

4 H- 3 x 1 2 H- 2 x
!Melde Øvrige Stationer

I 3x
	 2 x

Fra iste
Januar til
-8de April

'Fra og til
Hamar

2	 2x
;Menem de
Øvrige Sta-1

tioner
2x

ved Kongelig Resolution af
29de October 1872 .	 4	 2x

fra og med iste Februar 1873 i 	do.

ifØlge Directionens Beslutning
af 26de Februar 1873 . .	 do.

Var

ved Udgangen af Aaret 1872

Forandret

Fra 9de
April til

31te Decbr

1 +

Fra iste
Januar til
8de April

2	 4 "

For hele
Aaret

1 4- 12 x
	

do.

do.	 do.

do.	 do.

For hele
lAaret fra og

til Hamar
do.	 4 -1- 3 x
	

do,
Mellem de
Øvrige Sta-

tioner
3x

do.	 ophævet.

do.

C. Godsciassification.

Ved denne er i Aarets Lob vedtaget folgende Forandringer:
1. Sild nedsat fra A 3 til A 4 fra iste Januar 1873.
2. Asfalt, Bridseltrm helt, Farvetræ helt, Horn raa, Næver og Tagsteen glasseret nedsat fra A 3 til A 4 fra

iste Januar 1873.
3. Affaldsmeel, Rapsmeel, Linkagemeel, Klid, Fjerdemeel, Benmeel og Oliekager kan fra iste Januar 1873

ogsaa classificeres i D 1.



do.

do.

do.

do.

do.

do.  

80 ± 40 x 50 + 25x

Cs No. S.
Hamar-Aamot Jernbanes 1 lte Driftsberetning. — Aar 1873. —

Befordring af Gods.

Litra D pr. Vognladnings

Brænde og

Saugflis.
1 65 2 Cl. 3 65 4 Cl. 5 Cl,

For Litra A, C og D
med Undtagelse af
Brænde fra 15de Ja-
nuar 1865.

For Litra B fra iste
Januar 1867.

For Brænde fra 21de
November 1866.

X betegner Afstanden i Mile.
Taxterne ere afrundede for Litra A og B i hele

Skillinger, for Litra C i halve Skillinger, for Litra
D med Undtagelse af Brænde i Toskillinger og for
Brænde i hele Skillinger.

100	 50 x

do,

100 + 50x

do. iste Januar 1873.

Iste Februar 1873.

Ilte Marts 1873.

4. Blandkorn, Erter, Fro andet, Gryn, Havre, Karve, Korn, Mais, Malt, Meel, andet Slags og Vikker nedsat fra
A 2 til A 3 fra iste Februar 1873.

5. Samtlige Godstaxter for Ihlseng Stoppested, der hidtil have været lige med Hjellums Taxter i Retningen op
og Horsands Taxter i Retningen ned, beregnes fra iste Februar 1873 efter de virkelige Veilaengder.

6. Sildegahn i Tønder classificeres fra 21de Februar 1873 i A 4 eller D 4.
7. Steen grovere forarbeidet classificeres i A 4 eller D 4; finere forarbeidet i A 4 eller D 2; slebet i A 2 fra

lite December 1873.
8. Divi-Divi classificeres i A 2 fra 21de December 1873.

do.	 do.

120 -I- 60 x	 do.

Traadt i Kraft fra
	

Anmærkninger.

6*
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C. "No. S.
liamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Hamar-Grundset Jernbanes Regnskab

for Driftsaaret 1S73.

Indtægter:
	Spd. 	 A	 Spd.	 A

Indtægt for Befordring af 91 315 Passagerer 	  12 398 78
—	 -	 ___	 -	 252 Vogne  	 108 58
___	 -	 —	 -	 489 levende Dyr  	 89 112
— -	 —	 - Pakker 	  .	 1 107 621
— -	 ___.	 - Bagage ...	 .	 280	 26
......	 -	 ,......	 - Varer inkl. Kranpenge	 16 392	 61
.....	 -	 ........	 - Telegrammer  	 432	 921
— _	 ___	 - Posten  	 323 19

Renter  	 411 1061
Bidrag af Grundset-Aamotbanen for Hold af Lokale, Redskaber og Maskiner i Værk-

stedet  	 38	 87
Spd.	 A

Leie af Hamarbanens Locomotiver paa Aamotbanen  	 739 1101
Herfra Leie af Aamotbanens Locomotiv paa Hamarbanen  	 202 117

536 1131
Leie af Hamarbanens Vogne paa Aamotbanen .  	 478 91
Herfra Leie af Aamotbanens Vogn paa Hamarbanen  	 84 55

394 36
Bryggeleie og Kjørsel af Passageertøi  	 244 100
Extraindteegter  	 343 581

33 103 501

Udgifter:
Spd.

Andeel i Lønninger ved Hovedcontoiret i Christiania	 . 349	 28
Hovedeontoirets Udgifter:	 Spd.	 P

Lønninger	 . — .	 ......	 . 1 396	 67
Contoirudgifter ...........	 41	 42
Forskjellige Udgifter 	  . •	 193	 30

	

1 631	 19
Stationsudgifter:

Lønninger ..	 4 950	 27
Contoirudgifter  	 380	 321
Brænde og Lys inkl. Kranen  	 700 81
Assurance og Afgifter .............	 212	 85
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	 .  	 624 931
Hestehold 	 35 76

6 904 35
Locomotiv-Departementets Udgifter:

Lønninger 	  i 439 78
Brænde og Lys ..  	 21 111
Kul     2 143 65
Olie, Talg, Hamp etc. ..	 .	 . •	 249	 80
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	 131 61
Materialforbrug .  	 174 271

4 160 621

Lateris	 13 045	 24-1 33 103 501



C. No, 8, 	 45
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	Spd. 	j3	 Spd.
Transport 13 045 241 33 103 501--

Yogn-Departementets Udgitter :	 Spd.	 A
Lønninger .	 ,	 • •	 330	 48
Materialier . .	 .   •1 095	 491
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Presenninger	 307	 55

	

1 733	 321
Ingenieur -Departementets Udgifter:

Banemesterens Løn	 ..	 .......... . 	

•	

234	 48
Lønninger til Skinnelæggere, ordinaire . . . . .....	 1 834	 11

	do.	 -	 do.	 extra . .	 .	 407	 34
Gjærders Istandsættelse og Afgrøftning	 .	 176	 371
Bortskaffelse af Sne og Is  	 246 100
Materialier . .	 917	 911
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	 204	 141

	  4 020 87
Vedligeholdelse af Bygninger 	  756 117

Do,	 - Vandstationer  	 41	 101
Do,	 - Stationspladse	 .„	 . .„	 -	 353	 561
Do.	 - Telegrafen ..	 70 107

Uniformer	 . 	  679	 13
Gartneriet	 ,	 .	 .	 .	 .......	 .	 .	 69	 5
Husleie	 ,	 .	 .	 .	 .....	 .	 0	 100 17

Erstatninger . ,	 12	 84
Bidrag til Pensions- og Understottelsesfondet 	 . 0 • •	 101	 69
Forskjellige Udgifter 	 . . •	 —.	 294 1111

21 278 117}

Overskud 11 824 53
0000.0.0	

Activa:
	Spd. 	 p	 Spd.	 A

Cassa-Conto , .	 .	 1 934	 2
Beholdninger under Materialforvalteren . .	 15 986	 261
Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse .	 1 395	 651
Dampskibsexpeditøren, udestaaende gjennem ham	 159 29
Grundset-Aamot Jernbane .	 1 359 66
Kreditkassen ....	 12 093	 29
Marine- & Post-Departementet 	 545 91
Oplandske Dampskibsselskab .	 ,.	 .	 . .	 .,	 15	 17

Støren-Aamot Jernbaneanlæg .	 .	 . . .	 7	 72
Conto pro Diverse . . 	 .	 .	 264	 10

Oapitaleonti:
Udvidelse af Sidespor ved Hjellum

do.

-	

do.	 Hørsand
Anlæg af nyt Sidespor ved Berg .

	

do. -

-	

do.	 - Elverum

Spd.

. 194	 121
 224 531

	  316	 72

	

712	 51
1 447 69

35 207 100

Passiva:

Sygekassen . .	 .	 234	 52-1
Norsk Hoved-Jernbane 	  .	 •	 828 1161
Grundset-Aamot Jernbaneanlægs Erstatriingsconto  	 1 435 38
Actieeiernes Udbytte-Conto   .. . • • .	 . .	 5 877
Overskud af Driften . . 	 ,.	 • 6 . • 26 832	 13

35 207 100
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Grundset-Aamot Jernbanes Regnskab.

for Drittsaaret 1S73.

Indtægter:
	Sp d.	 /3	 Sp (I.	 Ai

Indtægt for Befordring af 32 910 Passagerer	 ,	 .	 ik	 • . 4 377	 91
_...	 ..	 ____	 -	 154 Vogne . . .	 .	 ,	 54	 74
_	 ..	 -	 249 levende Dyr .	 .	 .	 . . ,	 35	 83
____	 -	 ____	 - Pakker  	 ,	 ,	 312	 34
—	 -	 —	 - Bagage  	 ,	 .	 95	 96
._.	 —	 - Varer .	 .	 .	 3 976	 33
_	 -	 - Telegrammer	 „ 	  „	 128 1071
_	 -	 - Posten .	 ,	 209	 96

Pakhusleie , ,	 ,	 . ,	 .,	 ,	 ,	 11	 28
9 202 421

Udgifter:

Andeel i Lønninger ved Hovedcontoiret i Christiana
	 100	 92

Hovedeontoirets Udgifter : 	 Sp d.

Lønninger	 402 113
Contoirudgifter	 .	

•	

11 112
Forskjellige Udgifter	 55	 91
Bidrag til Leie af Locale for Bestyreren og Hovedcontoiret	 100

570 76
Stationsudgiffer:

Lønninger  	 1 442 66
Contoirudgifer	 117	 901
Brænde og Lys . .	 155 114
Assurance og Afgifter .. 	 75	 6
Anskaffelse og Vedligeholdelse al Inventarium	 146	 981

	

1 938	 15
Locomotiv -Departementets Udgifter:

Lønninger 	  .	 ,	 ,	 .	 917 110
Brænde og Lys .	 13 11n-
Kul . .	 1 366	 86
Olie, Talg, Hamp etc.	 . .	 .	 159	 9 3
Materialforbrug  	 111	 10

Sp d

Leie af Hamarbanens Locomotiver	 . , 739 1101
Herfra Leie af Aamotbanens Locomotiv paa Hamarbanen 202 117

536 113f-
3 105 100

Vogn-Departementets Udgifter:
Lønninger  	 163 531
Materialier  	 534	 611
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Presenninger	 149	 41
Leie af Hamarbanens Vogne 	  478 91
Herfra Leie af Aamotbanens Vogn paa Hamarbanen 	 84 55

394 36
	1 241 	 72

Lateris 6 956 115	 9 202	 421
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Ingenieur-Departementets Udgifter:
Banemesterens Løn	 . .
Lønninger til Skinnelæggere, ordinaire .	 e .

cio.	 -	 do.	 extra	 .	 .
Gjærders Istandsættelse og Afgratning . . 	 e
Bortskaffelse af Sne og Is	 .	 .	 .
rvlaterialier . .	 .	 .
Anskaftelse og Vedligeholdelse af Inventarium . .

C

Spd,	 Sp d.
Transport G 956 115	 9 202	 421

	

158	 68

	

1 351	 40

	

465	 96

	

19	 79

	

318	 17
86

	138 	 11
	2 481 	 37

V edligeholdelse af Bygninger	 .	 .	 .	 .	 . .	 ,	 . . .	 .	 119	 61
Do.	 - ‘'andstationer	 . . .	 .	 , —	 ,	 29	 74
Do.	 Stationspladse	 ,	 .	 ,	 .	 .	 .	 lk,	 4,	 35	 98
Do.	 Telegrafen	 .	 .	 .	 ,,	 ,	 47 115

Uniformer	 . .	 .	 .	 172	 78.
Gartneriet	 .	 .	 ,	 ,	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 77	 112
lirStatiiiilger . .	 x,	 d	 *	 , 	 c	 4 	 , 	 , 	 . 	 0	 6	 C	 0	 tx	 4	 . 	 0	 7	 97

	

1 Bidrag til Pensions- og Understottelsesfondet . ., . 	 ,	 . .	 ,	 21	 69
	Do. for Hold af Locale, Redskaber og Mrtskiner I , ærstedet . . .	 . .	 ,	 38	 87

Renter	 .	 .	 .	 .	 „	 .,	 .	 ,	 ,	 .	 .	 .	 ,	 6	 , 	 t)	 6	 239 	4 -
Forskjellige Udgifter 	 .	 .	 ,	 4 0	 125	 28

10 354	 17

Underbalance	 1 151	 94 -1
.000,600.00.0001.0.060000

Activa:
Grundset-Aamot J e mbar, es Driftsc onto 	 xr,	 4

	 13õ9 	66

Passiva:
Hamar-Grundset Jernbane 1 359 	 66
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Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Uheld og Standsninger.

Locomotiver i Ustand under Gangen:

Locomotiv No. 2 for 2det Optog den 20de Februar. Ved Hørsand gik den højre Krumtap itu,

hvorved Cylinderen og St emplen itusloges. Locomotiv No. 1 blev hentet fra Hamar og førte Toget

videre. Forsinket 2 Timer 36 Minutter.

Locomotiv No. 2 for 2det Optog den 5te September. 1 Fjeder sprang ved Grundset. Forsinket

19 Minutter.

Togne af Skinnerne:
Den 27de Januar 2 det Nedtog. 1 Vogn af Sporet under Skiftning ved Ihlseng. Forsinket 29 Minutter.

Den 27de Februar 2det Optog. 1 Vogn af Sporet under Skiftning i Elverum. Forsinket 10 Mi-

nutter.

Den 9de April iste Nedtog. 1 Vogn al Sporet ved Aker. Forsinket 24 Minutter.

Den 19de Mai 2det Nedtog. 1 Vogn af Sporet under Skiftning i Elverum. Forsinket 15 Minutter.

Forsinkelser foraarsaget ved :
S n e og I s. 6 Gange forsinket fra 10 Minutter til 2 Tinier 20 Minutter.

D amp s kib enes forsil di ge Ankomst. 4 Gange forsinket fra 13 til 46 Minutter.

Forskjellige Aarsager:
Tungt Tog, megen Vognskiftning, Passageer- og Godsexpedition underveis samt øset Vand til Loco-

motiverne paa andre Steder end Vandstationerne. Forsinket 327 Gange fra 5 Minutter til 2 Timer 5

Minutter.

Den 2den Februar Iste Optog. Idet Toget passerede Hols Overgang, kjørte 2de Personer med

Hest og Slæde over Linien, saa Locomotivet greb fat i Slæden. Toget blev strax stoppet og fandtes

ingen videre Skade foraarsaget.

Den 28de Marts 2det Optog. Ved Viverstad opdagedes ild i en Høvogn. Toget stoppet og Vognen

fraskildt de øvrige. Presenning og nogle Høbundte opbrændte.

Den 15de August 2det Optog. Mellem Fos og Grundsetmoen var paalagt Skinnerne en Lægtestump

og flere Stene. Dette blev ikke tidsnok opdaget af Føreren, hvorfor Toget passerede Stedet, uden at

nogen Skade foraarsagedes.

Den 19de August iste Nedtog. Ved Gjensættelse af 2 tomme Godsvogne ved Disen, blev ved

Afkoblingen Stopperen ikke tidsnok kastet ned, hvorfor 'Vognen støtte mod Stoppevognen, saa Ende-
stykket paa den ene Godsvogn kløvedes og Trækstangen gik itu.
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Den 3die' September maatte iste Optog samt iste og andet Nedtog indstille paa Grund af at

Bankerne ved Ager, Fura, Rustadstuen. og Gjeta vare ud.skaarne af Flomvand. 2det Optog ankom 2

Timer 22 Minutter forsent til Rena. Ved Fura Ely maatte Passagererne skifte Tog og tilfods passere

den beskadigede Del af Linien. Forst den paafølgende Dags Eftermiddag kunne Togene passere Stedet.

Den 28de October 2det Nedtog. Den ene Overgangsport ved 'Alien blev itukjørt, da Porten af

Uvedkommende var bleven lukket under Togets Ophold paa Stationen.

Den 22de December iste Nedtog. Portene ved Stangeovergang vare ikke aabnede; en Port blev knust.

Christiania, i Directionen for Hamar-Aamot Jernbane, den 23de December 1874.

C. Jensen. 1Kiaud. Grraah.	 Axel Melberg.

J. Engelstad.

7
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	736 	809

	404 	 369
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Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1873. —

Statistique
p o ur les exer-

1873. 1872. 1871. 1870.    

Longueur et capital employé.
Longueur totale exploitée 	  ME'

kilom.
Capital employé par   Spd.

fr.

Matériel roulant.
Nombre des locomotives .

voitures à voyageurs 	
• — *de poste . .

wagons à marchandises 	
- - voitures et wagons en total 	

Capacité de charge des wagons à marchandises en total
centners

do.	 do.	 do.	 par „Mill" de chemin
exploité . centners

kil. par kilom.

Mouvement.
Parcours des locomotives 4 	  Miil	 8 544

	kilom.	 96 664

Consommation en combustible par „Miil" parcouru.	 cit's	 137
	kil. par kilom 	6,042

Nombre des voyageurs  	 100 336

- centners de marchandises 	  *) 470 993

	

kil 	 23 460 810

Total des „Miil„ parcourus par les voyageurs	
kilom.

Miii

— ,Centnermiil"	 marchandises. Centnermill
kil. X kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du
chemin de fer: voyageurs

marchandises, centners
kil.

Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs	 . Spd.

fr.

- des bagages . . Spd.
fr.

..__	 ___	 ___	 de la poste, des equipages,
chevaux, chiens et be-

stiaux . Spd.
fr.

▪ des marchandises. Spd.
fr.

des revenus autres .	 • Spd.
fr.

Total Spd.
fr.

- kilom.

5,7

64,38

94 340
46 949

4

6

3

50

59

4 500
224 151

789
3 482

199 503
2 253 386

*) 1 358 928
764 559 362

35 001

248 630
12 384 600

822
4 621

21 789
122 476

1 334
7 498

41 097
23'1 006

16 776
94 298

376
2 113

*) Marchandises de service non comprises.
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de l'exploitation,
cises 1S03-1S 173.              

1869. 1868. 1867. 1866. 1865. 1864. 1863.              

3,4
38,4

114 779
57 120

3,4	 3,4
38,4	 38,4

	114 779	 114 779
	57 120	 67 120

3,4 	 3,4
38,4 1 	 38,4

114 779 1	 114 779
57 120 	 57 120

3,4
38,4

114 779
57 120

3,4
38,4

114 779
57 120

3

5

3

50

58

4 500
224 161

1 324
5 837 

9

5

3

50

58

4 500
224 151  

1 324
5 837   

	4 980	 4 870	 3 955	 3 865	 3 593	 3 634
	56 249	 5n OC7 	 44 672 	 43 655 	 40 683 	 41 046

	145	 132	 145	 149	 145	 153
6,39 	 5782 	 6,39 	 6157 	 6,39 	 6,15

	

50 068	 43 593	 37 714	 32 978	 28 535	 30 124

	

242 917	 188 156	 158 869	 174 961	 192 582	 201 701
	12 099 940	 9 372 309 	 7 913 484 	 8 715 048 	 9 592 772 	 10 047 005

	76 147	 67 367	 60 588	 55 573	 52 334	 54 753
	860 089	 760 910 	 • 	684 341	 627 697 	 591 112 	 618 435

	580 025	 439 225	 382 213	 427 755	 460 483	 449 898
	326 215 375	 247 100 000 	 215 000 000 	 240 600 000 	 259 100 000 	 253 100 000

	22 396	 19 813	 17 820	 16 345	 15 393	 16 104

	

173 867	 129 183	 112 414	 125 810	 135 436	 132 323
	8 660 490	 6 434 783 	 5 599 4 97 	1	 6 266 770 	 6 746 253 	 6 691 190

3

5

3

50

4 50 0
224 151

1 324
5 837

5 154
58 214

158
6 ,967

50 081

299 166
14 901 865

78 507
886 737

702 168
395 053 364

23 090

206 519
10 286 995

7 927

44 558

173
972

393
2 209

12 743
'71 628

757
4 256

21 993
123 622

3

5

3

50

58

4 500
224 151

1 324
5 837

3

5

3

50

58

4 500
224 151

1 324
5 837  

3

5
9

58

4 500
224 151

1 324
5 837

5

3

50

4 500
224 151

1 324
5 837

	7 638
	

6 665
	

6 380
	

5 935
	

6 254
	

6 780
	42 933

	
37 463
	

35 862
	

33 360
	

35 154 	38 110

	182
	

127
	1 023

	
714

	810
	

626
	

432
	

388
	4 553

	
3 519
	

2 428
	

2 181

	410
	

367
	2 305

	
2 063

	10 273
	

7 676
	

7 483
	

8 004
	

10 850
	

9 942
	57 744

	
43 147
	

42 062
	

44 991
	

60 988
	

65 884

	515
	

602
	

684
	

735
	

721
	

441
	2 895

	
3 384
	

3 845
	

131
	

4 053
	

2 479

	19 018
	

15 437
	

15 357
	

15 300
	

18 257
	

17 551
	106 900

	
86 771
	

86 322
	

86 001 	 I 	 102 623
	

98 654

7*
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1873.

6 502
36 548

6 730
37 329

2 580
14 502

1 455
8 179

1872.

7 810
43 900

6 330
35 581

1 805
10 146

2 386
13 411

1871. 1870.

Dépenses: A. pour l'entretien et la surveillance de la
voie Spd.

fr.

B. pour l'exploitation: a. traction et entre-
tien des locomo-

tives Spd.
fr.

b. entretien des voi-
tures et wagons

Spd.
fr.

c. entretien des sta-
tions et du téle-

graphe Spd.
fr.

d. salaires du perso-
nel des stations et
des conducteurs,
frais d'éclairage,
de combustible
etc. des stations

	Spd.	 9 694
	fr. 	54490

C. frais généraux 	  Spd.	 3 463
	fr. 	 19 465

	Total Spd. 	3O44
	fr. 	 171 013

	Produit net .	 . Spd.	 -1- 10 673
	fr. 	 -1- 69 993

	4 920
	

3 346
	27 655

	
18 808

	4 659
	

3 944
	25 626

	
22 169

	878
	

1 035
	4 935

	
5 818

	451 	 992
	2 535 	 5 576

	8 188	 5 825	 5 133
	46 025 	 32 742	 28863

	3 118 	 1 943	 1 728
	17 527 	 10 922	 9 713

	29 637	 18 576	 16 178
	166 590 	 104 415	 90 937

	- + 22	 -I- 2 574	+3099
	-I- 123	 -I- 14 469	 -I- 17 419

R6su1tats statistiques ca1cu16s sur les
moyennes.

„Mill!' parcourus par chaque locomotive 	 . Miil	 2 136	 1 715	 1 555	 1 612
	kilom. 	24 126	 19 371	 17 564	 18 208

	Rapport des „Miil" de parcours à, un „Miil" de longueur	 1 499	 1 204	 1 091	 1 422

Parcours moyen d'un voyageur 	  Miil	 2,0	 2,o	 1,7	 1,6
	kilom, 	22,59	 22,59	 19,20	 18107.

- d'un centner de marchandises .. . Miil	 2,8	 2,8	 2,4	 2,5
	kilom.	 31,6 3 	31,6 3	 27,1 i	 28,3 4

Produit par „Miil" d'un voyageur 	 Spd.	 0,083	 0,083	 0,093	 0,100
	par kilom.	 fr.	 0,0413	 0,0413	 0,0463	 0,0497

'-`' 	 '` 	 '''" d'un centner de marchandises . Spd.	 0,01 6 	 0,01 6 	0,018	 0,017
	par kilom. d'un kil.	 fr.

Produit brut par ,Miil" de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages 	  Spd. 	3009,12	 2302,81	 2150,26 	2 282,94

	par kilom.	 fr. 	1497,4	 1146, 	 1 070, t	 1 136,,

des marchandises, bestiaux etc 	  Spd.	 3 966,84	 2 704,21	 2 938,42	 3 147,35
	par kilom.	 fr.	 i 974,1	 1 345,7	 1 462,3	 1 566, 3

des revenus autres 	 Spd.	 234,04	 196,31	 477,11	 239,41
	par kilom.	 fr.	 116,5	 97,7	 237,4	 119, i

0,00016 	 0,000161 	 0,000181 	 0,00017

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives:
des voyageurs et bagages

.	 . 
Spd.

par ;Hom .	 fr.

des marchandises etc 	  Spd.
par kilom.	 fr.

des revenus autres . 	  Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

	7 210,00	5203,33	 5565,79 	5 669,7 0
	3 588, o	 2589,4	 2769,8	 2821,5

2,01 	 1,91

1,000 	 0,95 0

2,64	 2,25
1,334 	1,120

0,16 	0,1 6

0,08o	 0,080

4, 8 1 	 4,32
2,394 	 2,150

1,31
	

1,61

0,652	 0,801

1,80
	

2,21

0,899 	 1 ,100

0,29
	

0,16

0,1 44
	

0, 080

3,40
	

3,98

1,69 3
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	4 387	 6 015	 4 391
	24 659 	 33 810	 24 682

	1 448	 1 359	 1 177
	8 139 	 7 639	 6 616
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1867.

4 826
27 127

3 800
21 360

715
4 019

576
3 238

1866.

5 366
30 162

3 737
21 006

746
4 193

371
2 085

3 574
20 089

4 021
22 602

684
3 846

723
4 064

1 865.1869.

4 550
25 576

4 259
23 940

1 222
6 868

659
3 704

	5 241	 4 740
	29 459	 26 643

	1 664	 1 872
	9 354	 10 523

1863.

	

3 509	 4 525
	19 724 	 25 435

3 228
18 145

777
4 368

406
2 282

	

4 489	 4 630
	26 233	 26 026

	1 566	 1 497 ,

	8 802	 8 415

1868.

4 885
27 459

4 417
24 828

999
5 615

452
2 541

1864.

3 191
17 937

436
2 450

686
3 856

	17 595	 17 365
	98 901	 97 609

	+4398398	 -1- 1 653
	+ 24 721	 + 9 291

	15 972	 16 347
	89 779	 91 886

	-535	 -990
	- 3 008	 - 6 564

	14 837	 15 257	 14 443
	83 399 	 85 760	 81 184

	463 	+3000 	 -I- 3 108
	+ 2 602 	 +16863	 + 17 470

	1 718	 1 660	 1 623	 1 318	 1 288	 1 198	 1 211
	19 406	 18 760	 18 332	 14 887	 14 648	 13 531	 13 678

	1 516	 1 465	 1 432	 1 163	 1 137	 1 057	 1 069

	

1,6	 1,5	 1,5	 1,6	 1,7	 1,8	 1,8
	18,07	16,94	 16,94	 18,1 7	 19,30	 20, 4 3	 20,43

	2,3	 2,8	 2,3	 2 4 	 2,4 	 2,4 	 2,2
	25,98	 25,98 	25,9 8	27, 11 	 27,i	 27, i i.	 24,85

	

0,100	 0400	 0,099 	 0,105	 0,107 	 0,119 	 0,124
	0 ,0497	 0,0497	 0,0492	 0,0524	 0,0532	 0,0592	 0,0617

	0,017	 0,017 	 0,017 	 0,020 	 0,019 	 0,024 	 0,022
	0 ,00017	 0,00017	 0,00017	 0,00020	 0,00019	 0,00024	 0,00022

	2 382,35	 2 300,00	 1 997,65	 1 876,47	 1 745,59	 1 839,41	 1 994,12
	1185,6	 1 144,g	 994,x4	 933,8 3	 868,70	 615,49 	992,3 8

	3863,53	 3142,06	 2365,59	 2439,12	 2538,24	 3318,24	 3038,24

	

1922, 7 	1 663,6 6	 1177,3	 1213,8	 1263,3	 1651,3	 1 512,o

	222,65	 151,47	 177,06	 201,18	 216,18	 212,06	 129,71
	110,8	 75,38	 88,12	 100,12	 107,58	 105,53	 64,55

	6468,53	 5593,53	 4540,30	 4516,77 	4 500,01	 5369,71	 5 162,07
	8219, 	 2783,9	 2259, 	 2247,8	 2239, 	 26723	 25;32,9

1,57
0,181

2,55
1 ,269

0,15
0,075

4,27
2,125

1,57

0,781

2,15
1 ,069

0,10
0,050

3,82
1 ,600

1,39 	 1,61
0,692	 0,8 o 1

1,65 	2,10

0,821	 1,045

0,12 	 0,17
0,060	 0,09

	3,16	 3,88
	1,513 	 1,921

1,54 	 1,74
0,766	 0,866

2,23 	 3,14
1,110	 1,563

0,19 	 0,20
0,035 	 0,066

3,96 	 5,08
11971	 2,528

1,87

0,931

2,84
11413

0,12
0,060

4,83
2 ,404



2 987
1 486

+ 677,37
+ 337 ,1 o

0,414
-I- 0,206

+ 0,718

87,8

26,5
6 3,1

10,4

38,6

52,8

8,6

23,2

55,4

9,2

3 344
1 664

4T 911,47
-I- 453 7 59

+ 0,641
+0,319

+ 0,794

83,9

20,7
68,6

10,7

40,3

55,6

4,2

17,3

57,6

8,9
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1873. 1872.  1870.1871.

Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée:
des A (l'entretien de la voie) 	  Sp d.

par kilom.	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) . . . Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . Spd.
par kilom.	 fr.

des B. (	 do.	 l'entretien des stations) Spd.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	  Sp d.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
	par kilom.	 fr.

Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives :
des A (l'entretien de la voie) . . . . . Spd.

	par  Hom.	 fr.

des Ba (l'exploitation, locomotives) . . 	 Sp d.
•	

par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons)	 Spd.
	par kilom	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) Spd.
	par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta
tions etc.) Spd.

	par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	  Sp d.
	par kilom.	 fr.

Total Spd.
	par kilom.	 fr.

Produit net par „Miil" de la longueur exploitée . Spd.
	par kilom.	 fr.

- du parcours des locomotives Spd.
	par kilom.	 fr.

Rapport de la perte ou du produit net au capital em-
ployé . pour cent

Rapport de la dépense totale à, la recette brute
Rapport à la dépense totale des dépenses spéciales :

sous A (l'entretien de la voie) . 	 pour cent
- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux)  	 -	 -

Rapport à la recette totale des recettes spéciales :
Voyageurs et bagages 	  pour cent
Marchandises, bestiaux etc. .
Revenus autres 	

Rapport à la recette totale des dépenses spéciales :
sous A (l'entretien de la voie) . . . pour cent
- B (l'exploitation)  	 _	 _
- C (frais généraux) . 	

1 141
567,82

1 181
587, rn

452
224,94

255
126, 9 e

1 701
846,5,

608
302,57

5 338
2 656,41

0,761
0,37s

0,788
0,392

0,302
0,150

0,170
0,085

1,134
075 64

0,406
0,202

5 199
2 587 ,3 o

1,138
°56 6

0,923
0,459

0,263
0,131

0,348
0,173

1,194
0,5 9 4

0,454
0,2 2 6

1 370
681 7 78

1 111
5520 e

317
157,75

419
208,5 2

1 435
714, 1 3

547
272,2 2

4 888
2 432,5 3

1 295
644,46

1 200
07,1 8

231
114,9 6

118
58,7'2

1 533
762,9

511
254,3e

0,791	 0,692
0 ,3 9 5	 °, 3 44

0,733	 0,815
0 ,364 	0,406

0,141	 0,214
0 Q7Ø 	0,106

0,073	 0,205
0,Ø39 	0,102

	0,937 	 1,061
	0,499 	I	 0,528

	0,3121 	 0,357
	0,155  	 118

_

4 758
2 367,8 3

984
489,69

1 160
5777'28

304
151,28

292
145,32

1 510
751,49

508
252,80

3 561
1 772

+ 1872,46

+ 931,61

+ 1,237
+07616

1,984

74,0

2 1,4

67,2
11,4

41,7

55,0

3,3

15,8

49,8

8,4

4 320
2 149

+ 3,86
+ 1,92

+ 0,003

+ 070015

+ 0,004

99,9

26,4
63,1
10,5

44,2

52,0

3,8

26,3

63,i

10,5



C. N, 0. 8. 	 55

Hamar-Aamot Jernbanes lite Driftsberetning. - Aar 1873. -

1869. 1863.1864.1868. 1867. 1866. 1865.

1 338
665,8 6

1 253
623, 5 6

359
17876 6

194
96,55

1 542
767,3 8

489
243, 35

5 175
2575,3

1 437
715,13

1 299
646,45

294
146,31
133

66,39

1 394
693, / 3

550
273 ,7

5 107
2 541,52

1 419	 1 578	 1 051	 1 032	 1 331
706, 1 	785,3e	 523o4 	 513,5 8 	 662,3 9

-

1 118	 1 099	 1 183	 940	 949
556,3 9 	 546,02 	 588,72 	 467, 8 0 	 472,27

211	 220	 201	 228 	 128
105,00	 109,48 	 100,03 	 113,46 	 63,7 o

169	 109	 213	 118	 202
s4,10 54,34 	106,0 0	 58,7 2 	 100,53

1 320	 1 362	 1 291	 1 769	 1 292
656,9 1 	677,8 1 	642,47	 880,3 5 	 642,9 7

461	 440	 425	 400	 346
229)42 	218,9 7 	 211,5 0 	 199,0 6 	 172,j9

4 698	 4 808	 4 364	 4 487	 4 248
2337,99 	 2392,  2 	 2 171,7 6 	 2 232,9 7 	2114,4

0,883
0,439

0,826
0,411

0,237
0 ,1 18

0,128
0,064

1,017
0,506

0,323
0061

0,981
0,4 88

0,887
0 ,443

0,200
0,1o°

0,091
0,045

0,952
0,474

0,376
01187

	0,991	 1,357	 0,925	 0,977	 1,245
	0,493 	 0,675 	 0,460 	 0,486 	 0,620

	0,780	 0,945	 1,040	 0,888	 0,888
	0,388 	 0,470 	 0,5 1 8 	 0,442	 0,442

	0,147	 0,189	 0,177	 0,216	 0,120
	0 ,073 	 0,094 	 0,088 	 0,107	 0,060

	0,118	 0,094	 0,188	 0,113	 0,189
	0,059 	 0,047 	 0,0 0 4 	0,056	 0,094

	0,922	 1,170	 1,134	 1,674	 1,208
	0,459 	 0,5 8 2 	 0,594 	 0933 	 0,601

	0,322	 0,378	 0,375	 0,378	 0,324
	0 ,160 	 0,188 	 0,187 	 0,188 	 0,1 6 1

3,487
1 ,735

+ 486,18
+ 241, 9 5

--4- 0,332
+ 0,1 6 5

-I- 0,424

91,3

28,2

G1,1

10,7

41,1

56,2

2,7

25,7

55,8

9,8

3,414
1 ,699

+ 1 293,53
643, 7 3

-H 0,853
4- 0,423

1,127

80,0

25,8

64,7

9,5

36,9

59,7

3,4

20,7

51,7

7,6

	3,280	 4,133	 3,839	 4,246	 3,974

	1 ,6 3 2 	 2 ,056 	1,0 i 1, 	2,112 	1,0 1 8

	

- 1 57,70 	 - 291,23	 -1- 136,01	 -f- 882,71	 4- 914,07

	

- 78,480 	 - 144g3 2 	 ± 67,686 	 + 439,281 	+ 454,8 9 0

-- 0,1 2 0 	 - 0,253	 + 0,121	 --I- 0,834	 --I- 0,856
	- 0 ,05 9 7 	 - 0,12 5 9 	 ± 0,0602 	 ± 0,4 1 5 0 	 --F 0 ,42 6 0

	- 0,137	 --- 0,254	 0,119	 0,769	 + 0,796

	

•103,4	 106,4	 97,0	 83,6	 82,3

	

30,2	 32,8	 24,1	 23,0	 31,3

	

60,0	 58,0	 66,2	 68,1	 60,5

	

9,8	 9,2	 9,7	 8,9	 8,2

	

44,0	 41,5	 38,8	 34,3	 38,6

	

52,1	 54,0	 56,4	 61,8	 58,9

	

3,9	 4,5	 4,8	 3,9	 2,5

	

31,3	 34,9	 23,4	 19,2	 25,8

	

62,1	 61,8	 64,2	 56,9	 49,8

	

10,1	 9,7	 9,5	 7,5	 6,7
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Observations.

1 Speciedaler	 = 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36 000 Fod) = 11,295 Kilomètres.
1 Centner (100 'A) — 49,81137 Kilogrammes.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 3 lte December 1873.

Driftsaaret er foregaaet :

A. Følgende Forandringer :

1. Ved kongelig Resolution af 24de Marts 1873 er det naadigst bestemt :
„1. Bestyrelsen af Drammen-Randsfjord Jernbanen med Sidelinier samt Christiania-Drammen Jernbanen underlæg-

ges indtil Videre en fælles Direktion, bestaaende af Direktionen for den førstnævnte Bane med tvende tilfor-
ordnede Medlemmer for Christiania-Drammen Banen, dog saaledes, at Anliggender, der udelukkende angaa
den enkelte Bane, afgjøres af de Direktører, som nærmest repræsentere samme, samt at i Tilfælde af Me-
ningsforskjel inden Fællesdirektionen, Mindretallet skal være berettiget til at kræve Spørgsmaalet forelagt
Indre-Departementet til Afgjørelse ;

2. Til Medlemmer for Christiania-Drammen Banen af ovennævnte Fællesdirektion beskikkes Professor, Dr. O. J.
Broch, Kommandør af St. Olafs-Ordenen og Kommandør af Nordstjerne-Ordenen samt Grosserer Knud Graah,
Ridder af Wasa-Ordenen". •

Ifølge denne Bestemmelse overtog Fællesdirektionen Bestyrelsen den iste April 1873.
2. Til den under 17de September 1872 vedtagne midlertidige Overeenskomst mellem Bestyrelsen for Christiania-

Drammen-Jernbaneanlæg og Direktionen for Drammen-Randsfjord Jernbanen angaaende Forholdet mellem nævnte
Baners Fællesdrift føiedes efter Beslutning i Fællesdirektionens Mode af 9de December 1873 folgende
bestemm elser
a) Bliver Lokomotiv eller Vogn ved nogen Hændelse beskadiget, bæres Skaden af den Bane, hvorpaa Uheldet

indtræffer.
Hvis saadant Uheld indtræffer ved Fællesstationen Drammen, fordeles Skaden lige mellem begge

Baner.
b) Naar et den ene Bane tilhørende beskadiget Lokomotiv eller Vogn, der ikke benyttes til Varetransport,

trækkes paa den anden Bane, betales Intet for saadan Transport.
c) Udgifter til Kullempning fordeles i Forhold til de paa hver Bane gjennemløbne Lokomotivmile.
d) Udgifter til Koblehorn, Kastelænker, Koblebolter, Skruer og andre mindre Vedligeholdelses-Gjenstande til

Vogne fordeles i Forhold til de paa hver Bane gjennemløbne Vognmile.
e) Udgifter til Togenes Belysning fordeles i Forhold til de paa hver Bane gjennemløbne Passageer- og Stoppe-

vognmile.
f) Erstatning for Skade paa Gods eller for bortkommet Gods deles lige mellem begge Baner, forsaavidt det

ikke med Bestemthed kan paavises, hvilken Bane bærer Skylden. -
g) Større Arbeidsrulskaber, f. Ex. Rambukke, Kraner o. a. d. anskaffes til fælles Brug for begge Baner. An-

skaffelses-Udgiften deles mellem begge Baner i Forhold til deres Længde.
De af Drammen-Randsfjord Banen allerede anskaffede større Arbeidsredskaber værdsættes  og erstattes

denne af Christiania-Drammen. Banen efter ovennævnte Forhold.
3. I Forbindelse med Post 4 af ovennævnte Overeenskomst fastsattes Godtgjørelsen for Banernes gjensidige Benyt-

telse af hinandens Lokomotiver og Vogne saaledes :
a) For Leie af et Lokomotiv af det storre Slags, ca. 13 Tons Drivhjultryk til 20 Skill. pr. Mil.

ca 8Do.	 mindre
lste Klasses Passageervogn
2den Do.	 Do.
en Stoppevogn
Godsvogne af alle Slags

Do.	 - 17	 y.7 	Do.
	  - 5	 Do.

2 1	Do.72-	,,



C. No. S.

rammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1873.

B. Folgende Udvidelser:
1) Ved Storthingets Beslutning af 7de Mai og kongelig Resolution af 14de Juni 1873 er Direktionen bemyndiget

til, overeensstemmende med dens derom indgivne Forslag, at optage Laan stort indtil 100000 Spd., til Doek-
kelse af Udgifterne ved følgende Foranstaltninger:
Anskaffelse af 10 Stkr. 2den Klasse Passageervogne, beregnet til .	 5500 Spd.

Do.	 - 83 — Tømmervogne 	  29500
Udvidelse af Sporgange og Opførelse al et nyt Godshuus ved Drammen Station 7000

Do. - Lokomotivremissen og Værkstedsbygningen i Drammen . . . 9300
Erhvervelse og Oparbeidelse af en Deel af Toldbodøen i Drammen til Træ-

lasttomter . .	 .	 7652 —
Oparbeidelse af Trælasttomter paa Tangen .	 .	 488 — 46 Skill.
Forbedringer ved Dampskibet „Ikegna"  	 577 — 60 —
Anskaffelse efter Jernbanedirektørens nærmere Bestemmelse af et Antal Lo-

komotiver 	  35000 A, 40000 —
Ved nævnte kongelige Resolution al 14de Juni er derhos besluttet, at der tilstaaes Drammen-Randsfjord

Jernbanen af Kongsberg Sølvværks Driftsfond et Laan, stort 100000 Spd., mod 5 Procent aarlig Rente, Af-
dragsfrihed i 10 Aar og derefter Afbetaling i 60 halvaarlige Terminer med et lige Beløb hver Gang.

Beløbet er hævet med 30000 Spd. den 28de Juli 1873, med 30000 Spd. den 15de September 1873 (see
Driftsberetningen for 1872 Side 3 Post 2), med 30000 Spd. den 8de April 1874, med 10000 Spd. den 21de Juli
1874.

2. Ved kongelig Resolution af 29de September 1873 er Direktionen i Henhold til dens derom gjorte Forestilling
blandt Andet bemyndiget til al Jernbanens Driftsudbytte for 1873 at anvende 5600 Spd. til Anskaffelse af 4
Stkr+ nye forste Klasse Passageervogne.

3. Ved Storthingets Beslutning af 29de Mai og kongelig Resolution af 13de Juni 1874 er Direktionen, ifølge dens
derom indgivne Forslag, bemyndiget til at optage Laan., stort indtil 152300 Spd.*) til følgende Foranstaltninger :
a. Til Dækkelse af Udgifterne ved yderligere Udvidelse al Værkstedsbygningen i Drammen, bereg-

	net til  	 13700 Spd.
b. Til Doekkelse af Udgifterne ved yderligere Udvidelse af Trmlasttomternepaa Tangen og Toldbodoen	 6348
C, 	17 Udvidelse af Drammen-Randsfjordbanens Mellemstationer 	  .	 16000 ___.

d. 1) Opførelse af Signal-Telegrafledning for Togmeldinger	 4000

e. 11 yderligere Udvidelse af Drammen Station  	 47500 .._.
f.	 11 Udvidelse af Hougsund Station  	 4600

g-	 /1	 Do.	,, Vestfossen Do.	 1000
h.	 15	 Do.	 ,, Kongsberg Do.	 8700 —

i.,,	 Do.	,, Vikersund Do 	 2000
k.,, Opførelse af Vandstation ved Skjærdalen .. 	 2000i
1.,1 Anlæg af Vandledning til Randsfjord. Vandstation  	 1000

m. ,, Stationsanlæg ved Krekling . .	 3235 ____

n. ,,	 Do.	 ,) Burud  	 3100 ____
o.	 ,,	 Do.	 ,,	 Gjethu.us .	 ...........	 7400 ____

P-	 15	 Do.	 ,, Nakkerud  	 3235 ..._

q.-	 ,, Anskaffelse al 50 Stkr. nye Trælastvogne .	 24000
r.	 ,, Opførelse af Betjentbolig ved Krøderen 	 4000 —

151818*) Sp.

•) Uovereensstemmelsen hidrører fra en af Departementet for det Indre foretagen Afrunding af enkelte af de beregnede Overslags-
summer.

Se Drifts-

beretnin-

gen for

Aaret

1872,

Side 3,

j
	

Post 2.



C. No, S. 	 III

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

C. Følgende Forandringer i og Tillæg til Taxterne:
Fra iste Mai:

Beenmeel.
Jern i Stænger, T Jern, Vinkeljern, Jern i Plader, Baandjern, Klipjern, KjEettinger, Spiger, Klinkblik, Støbegods

af Jern, uforarbeidet eller grovere forarbeidet Staal
klassificeres ogsaa efter „heel Vognladning, iste Klasse".

Fra iste Mai
udfærdiges Saisonbilletter, lydende paa Navn og gjældende for hvilkesomhelst Passageer- og Blandede Tog mel-

lem 2 bestemte Stationer, de mellemliggende Stationer indbefattede.

Prisen beregnes efter den Tid, Billetten lyder paa, saaledes, at der
for første Maaned 	  beregnes 24 Gange enkelt Billetpriis,

15 anden	 Do 	 20	 „	
,5 	 Do.,

„ tredie	 Do.	 .	 16	 13 	 Do.,
„ fjerde og følgende Maaneder

	
12	 Do.

Saisonbilletter udstedes kun for hele Maaneder inatil Kalenderaarets Ende, da ny Billet maa loses.
Saisonbilletter udstedes kun til første Klasse, undtagen for Skolebørn, for hvilke Saisonbilletter kunne udfærdi-

ges til 2den Klasse.
For Børn under 12 Aar sædvanlig Moderation.

Fra iste Juni:
Trmmasse i heel Vognladning nedsættes fra Iste til 2den Klasse.

Fra 1 Ode Juni:
Taxten for Extratog forhøies til
10, ti, Species pr. Lokornotivmiil,
2, to,	 Do.	 „ Vognmiil,

Mindste Betaling for et Extratog fastsættes til 25, fem og tyve, Species.

Fra Sde
Veivogne, oplmssede med Kalk paa Jernbanevogne, befordres fragtfrit i Retur.

Fra 6te Oktober:
Mellem Kongsberg Station og Skollenborg, Darbo, Vestfossen samt Hougsund Stationer indføres Tur- og Retur

billetter til sædvanlig Moderation, dog kun gkeldende for den Dag, hvorpaa Billetterne udstedes.

Fra 2 5de August:
Saltet Fisk i Tønder klassificeres som saltet Sild.

Fra 3die September:
For Korn og Meel gives, naar paa een Gang fra een Afsender til een Modtager sendes mindst 50 Tønder, 25

Procent Moderation i Tøndetaxten.

Fra 1 ste November:
Taxtbestemmelsen : „Intet enkelt Colly beregnes for mindre end	 Tønde,	 Centner eller 4 Skilling" gives

folgende Tillæg : „Dog kunne eensartede Collies af ikke under 1 Kubikfods Rumindhold fra een Afsen-
der til een Modtager beregnes istedetfor efter Collyantallet — overeensstemmende med Driftsreglementets
nærmere Bestemmelse enten efter det Antal Kubikfod eller efter den Vægt, de tilsammen udgjøre. Det
mindste Belob, som for nogen Forsendelse beregnes, er 4 Skilling.

Fra  1 6 de December:
De samme Regler, som gjælde med Hensyn til Ombringelse af Pakker, ankomne til Jernbanestationerne Chri-

stiania, Drammen, Kongsberg og Hønefos, gjøres ogsaa gjEeldende for Vestfossen.

Fra 1 7de December:
Kalisalte og Superfosfat klassificeres i Lighed med Beenmeel.
Fosfor klassificeres efter 1ste Klasse Centner.

Distancen kun regnet frem.
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C. No. S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Jernbanens Indtægter i 5te Driftsaar have, som efterfølgende Udskrift af Regnskabet udviser, udgjort
144270 Spd. 69 Sk.

	og dens Udgifter .   106043 — 83 -
altsaa dens Overskud . .	 38'226 Spd. 106 Sk.

hvilket Overskud formindskes ved Tab af

	

Dampskibene „Bægna's" og „Tyrvi's" Drift med  	 734 -- 22 -
til  	 37492 Spd. 84 Sk.

Ved kongelig Resolution al 10de Juli 1874 er Direktionen bemyndiget til at udbetale Aktieeierne i Jernbanen
som Udbytte af dens Drift i 5te Driftsaar — Iste Januar til 31te December 1873 — 2, to, Procent, samt afsætte det
Resterende af Driftens Overskud for nævnte Aar til Reservefondet.

I Henhold hertil er afsat:
Statskassens Udbytte, der efter Storthingets Beslutning af 16de Juni 1869 overføres til Byggefond for Sidelinierne

24915 Spd. 60 Sk.
Til Udbetaling til private Aktieeiere 	  9325 — 60 -
„ Reservefondet . . .	 .  	 3251 — 84 -

37492 Spd. 84 Sk.



C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Hovedbogens Konto
for

Vinden og Taben

udviste ved Enden af Driftsaaret folgende Indtægter og Udgifter.

In
	Spd. Sk.	 Spd.	 Sk.

Indtægt for Befordring af 373678 Passagerer  	 59160. 28.
Do.	 Do.	 -	 Overvægt  	 657. 63.
Do.	 -	 Do.	 -	 Pakker  	 3524. 80.
Do.	 -	 Do.	 -	 Voiturer  	 462. 44.
Do.	 -	 Do.	 -	 levende Dyr  	 746. 14.
Do.	 -	 Do.	 -	 Telegrafen  	 1640. 33.
Do.	 -	 Do.	 -	 Varer .	 .  	 72949. 90.
Do.	 -	 Do.	 -	 Posten	 1315. 86.

Pakhuus- og Tomteleie  	 1894. 16.
Brygge- og Landtougpenge . 	 625. 8.

	

Leie al Betjentbolig  	 21.	 11
Do. - Vogne  	 214. 72.
Andre Indtægter 	 1059. 15. 144270. 69.

Udgifter:

Direktionens Honorar  
Spd. Sk.

878. 114.
Hovedkontorets Udgifter:

Lønninger  	 4655. 19.
Kontorudgifter  	 1776. 29.
Anskaffelse af Inventar  	 319. 54.
Vedligehold af Do.	 • •	 23. 116.

Stations-Udgifter :
Lønninger ved Stationerne, almindelige 	 12568. 104.

Do.	 -	 Do.,	 extra  	 1227. 30.
Uniformer  	 1153. 49.
Kontorudgifter  	 1529. 11.
Brænde, Olie, Lys  	 1507. 66.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar m. m 	 1810. 47.
Hestehold og lijoreredskaber  	 164.	 7.
Lønninger for Konduktører	 3198. 69.
Uniformer	 Do.	 514. 43.
Lønninger ved Telegrafen  	 359. 86.
Uniformer -	 Do.	 27. 15.

Lokomotiv-Afdelingen :
Lønninger  	 7281. 117.
Uniformer  	 569. 59.

6774. 98.

24060. 47.

Lateris	 7851. 56.	 31714. 19. 144270. 69.
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C. No. S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

	Spd. Sk.	 Spd. Sk.	 Spd. Sk.
Transport	 7851. 56.	 31714. 19.	 144270. 69.

Kul og Brænde  	 13475. 15.
Do. -	 Do.	 til Vandstationer	 61. 42.
Olie, Talg og Pudsegarn	 3148. 61.
Vedligehold af Lokomotiver	 .	 2461. 57.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar 	 374. 116.
Leie af Lokomotiver  	 64.

27373. 51.
Vogn-Afdelingen :

Lønninger	 .	 1259. 11.
Olie, Talg og Pudsegarn	 628. 112.
Vedligehold al Vogne	 3569. 6.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 673. 18.

Do.	 Do.	 - Pressenninger  	 868.	 15

Linien:
Liniens Ingeniør, Lon	 876. 86.
Lønninger ved Linien, almindelige  	 10269. 61.

Do.	 -	 Do., extra	 1740. 115.
Do.	 - Sneskufning	 154. 52.

Vedligehold af Sleepers m. m.	 5523. 13.
Do.	 - Points . .	 96. 22.
Do.	 - Banelegemet	 1649. 39.

Gruusning
.	

1812. 100.
Vedligehold al Broer  	 2179. 41.

Do.	 - Gjærder  	 1104. 36.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 838. 25.

26244. 110.

13712. 116. 

Andre Udgifter:
Vedligehold af Bygninger	 4259. 106.

Do.	 Vandstationer  	 673.	 1.
Do.	 - Stationspladse  	 1444. 87.
Do.	 Dreieskiver  	 56. 64.
Do.	 - Veie	 106. 42.
Do.	 - Telegrafen  	 1067. 91.

Assurance  	 406. 105.
Forskjellige Udgifter  	 712. 105.
Erstatning for Varer  	 136. 23.
Tilbagebetalt Fragt	 10. 89.
Renters Konto  	 2190. 25.
Andeel i *Underbalance ved Værkstedets Drift  	 1290. 50.
Tilskud til Pensions- og Understøttelseskassen  	 1357. 48.

106043. 83. 
38226. 106.       

Dampskibet „Bægnas" Underbalance	 195. 77.
Dampsluppen „Tyrvis"	 538. 65.

734. 22.
Overskud  	 37492. 84.

6998. 27.



C. No. S.	 3

Drammen-RandAord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Ilerved salderes Balancekontoen, som udviser følgende

Aktiva:
	Spd. Sk.	 Spd. Sk.

Kassa-Konto	 .	 2053.	 9.
Udestaaende gjennem Stationsmesterne  	 2667. 77.
Beholdninger	 . .   •	 74513. 53.
Drammens Privatbank	 ..............	 18605. 11.
Forskud . . .	 2288. 71.
Kongsberg-Krøderen Sidelinier .	 . ........	 3458. 70.
Konto pro Diverse	 . .	 . ...............	 4550. 87.
2 personlige Konti 	 130. 	

108267. 18.

Kapital-Konti:
Anskaffelse af Vogne  	 49430. 67.
Dampsluppen „Tyrvi"  	 3000.	 1.)
Udvidelse af Stationsankagget ved Heen 	 2000. 17

Forbedringer ved Dampskibet ,Bmgna"  	 577. 60.
Pakhuset i Drammen . . .	 21216. 58.
Udvidelse af Drammens Station  	 7000. „

Do. - Værkstedet i Drammen	 23723. 18.
Do. - Stationsanlægget paa Tangen  	 14088. 102.
Do. - Mellemstationer	 13559. 47.

Anlæg af Signal-Telegraf  	 2354. 23.
Anskaffede Lokomotiver	 .	 22101. 80.
Anlæg af Station ved Krekling  	 - 72.
Do.	 - Do.	 Nakkerud .	 173. 31. 159225. 78.

267492. 96.
Passiva:

Spd. Sk.
Obligations-Konto  	 69541. 80.
Finants-Departementet .	 60000.
Statskassen ..	 4228. 12.
Bu.skeruds Amtskommune	 15000.
Norges Bankafdeling i Drammen .	 25000.
Dampskibet „Olaf Tryggvason" . 	 .	 317. 103.

Do.	 „Hakon Adelsteen" .	 107. 96.
Sygekassen  	 140. 79.
Pensionskassen .	 ..............	 2508.	 8.
Understøttelseskassen	 ..	 ..............	 3290. 27.
Fondet for Forrentning og Tilbagebetaling af Laanet til Sidebanernes Bygning .	 43721. 35.
Aktieeiernes Udbyttes-Konto 	 12021. 111.
Reservefondet . . 	 16376.	 6.
Statsjernbaneaniceggene ..	 4871. 46.
Christiania-Drammen Jernbanen  	 10239. 35.
Tilbagestaaende af det af Departementet for det Indre bevilgede Belo)) til Udførelse af

tilbagestaaende Arbeider ved Aadalselvens Farbargjorelse  	 128. 58.

267492. 96.

1 *
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Det vil heraf sees, at den væsentligste Deel af Befordringen er gaaet til og fra Drammen.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Vogne, Dyr,
Pakker, Overvægt,

Telegraf.
For Passagerer. Varer. Tilsammen.

Fra og til Drammen    

Spd,

30049

29110  

Sk.

117

31      Mellem de øvrige Stationer .               

Tilsammen  59160  28         

Sk.

45

45

90

Spd.

4796

2234

7030 114

Sk.

80

34

Spd.

54473

18476

72949

	Spd. 	 Sk.

	89320
	

2

	

49820
	

110

	

139140
	

112

5

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned:

C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. 1ste Januar til Site December 1873.

Maaned:
Passagerer.

Vogne, Dyr,
Pakker, Over-
vægt, Telegraf.

Tilsammen.
Procent af
den hele
Indtægt.

Indtægt af

Varer.

	Sk, 	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk,

	34 	 395	 4	 2942	 42	 6024	 80	 4.3

	

108	 508	 13	 3540	 67	 7741	 68	 5.6

	69 	 512	 41	 4698	 90	 8195	 80	 5.9

	63 	 558 111	 4525	 98	 9383	 32	 6.7

	

65	 676	 37	 6807	 18	 11795	 8.5

	

83	 698	 73	 6935 106	 14004	 22	 10.1

	

93	 840	 99	 7663	 33	 17810 105	 12.8

	

15	 761	 78	 8092	 62	 17522	 35	 12.6

	

62	 565	 32	 7605	 31	 12849	 5	 9.2

	

5	 524	 66	 8883	 86	 13799	 37	 9.9

	

91	 466	 59	 6495	 59	 10363	 89	 7.5

	

60	 522 101	 4758	 118	 9651	 39	 6.9

28	 7030 114	 72949	 90 139140 112	 100.0

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April
Mai
Juni
Juli 	
August 	
September
Oktober 	
November 	
December 	

Tilsammen

Spd.

2687
3692
2984
4298
4311
6369
9306
8668
4678
4391
3401
4369

59160

Tabel over Middelindtægten for hver Halvmaaned.

Indtægt af Middelindtægt for
hver Halvmaaned. Middelindtægten har været overskredet:

Passagerer 	
Vogne, Dyr, Pakker, Overvægt, Telegraf .
Varer 	

Samlet Indtægt

Spd.	 Sk,

2465	 1
292	 115

3039	 69

5797

i 10 Halvmaaneder.
i 10	 Do.
i13	Do.

i 11 Halvmaaneder.65
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Halvmaanedens største og mindste Indtægt har været

For Største Indtægt. Mindste Indtægt.    

Passagerer .

Vogne, Dyr, Pakker,
Overvægt, Telegraf.

Varer 	

Samlet Indtægt .

Halvmaaneden fra og med
I ste til og med 15de Juli

Halvmaaneden fra og med
iste til og med 15de Juli

Halvmaaneden fra og med
iste til og med 15de Oktbr.

Halvmaaneden fra og med
Iste til (;g med 15de Juli

Spd.	 Sk.

5347.	 82.

	

421.	 87.

	

4502.	 67.

	

9530.	 49.

Halvmaaneden fra og med
16de til og med 31te Januar 1

Halvmaaneden fra og med
iste til og med 15de Januar 1

Halvmaaneden fra og med
iste til og med 15de Januar

Halvmaaneden fra og med
Iste til og med 15de Januar

Spd.	 Sk.

1202.	 78.

185.	 61.

1192.	 119.

2933.	 71.

Af Indtægten for Varer 72,949 Spd. 90 Sk. har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 37,498 Spd. 63 Sk.
Størrelsen af denne Indtægt for de forskjellige Stationer vil sees af følgende

al Et la es L.

Indtægt af Trælast
og Brænde.

Indtægt af Trælast i
Procent al Indtæg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.
Stationernes Navne. Indtægt af samtlige

afsendte Varer.
Indtægt af øvrige

Varer.

Drammen 	
Gulskogen 	
Mjøndalen 	
Hougsund 	
Skotselven 	
Aamot 	

' Vikersund 	
Skjærdalen 	
Ask. 
	Hønefos

Heen 	
Randsfjord 	
Vestfossen 	
Darbo . 	
Skollenborg 	
Kongsberg 	
Snarum 	
Krøderen 	
Christiania - Drammenbanens Stationer

Tilsammen

1Spd.	 1 	Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

17183 11	 32	 288	 2	 16895	 30

	

1619	 1	 14	 76	 1604	 45

	

154	 79	 33	 70	 121	 9

	

405	 20	 184	 61	 220	 79

	

764	 88	 452	 58	 312	 30

	

1201	 21	 449	 110	 751	 31

	

1350	 87	 980	 50	 370	 37

	

7430	 12	 6773	 7	 ' 657	 r
	291	 92	 125	 28	 166	 64

	

2882	 119	 1835	 80	 1047	 39

	

5974	 45	 5648	 14	 326	 31

	

11383	 66	 8579	 94	 2803	 92

	

748	 83	 187	 6	 561	 77

	

1020	 27	 973	 37	 46	 110

	

157	 9	 86	 4	 71	 5

	

11636	 64	 10526	 106	 1109	 78

	

523	 113	 296	 44	 227	 69

	

502	 29	 -	 502	 29

	

7719	 63	 63	 56

	

 7656	 7

	

72949	 90	 37498	 63	 35451	 27

1.7
0.9
2.2

45.7
59.1
37.5
72.5
91.2
42.8
63.7
94.5
75.4
25.o
95.0
54.8
90.5
56.5

0.0
0.8

51.4

Total-Indtægten 144270 Spd. 69 Sk., fordeelt i følgende 3 Hovedposter,  giver: I Procent af den
' hele Indtægt.

For Passagerer med ordinære Tog 	  59160 Spd. 28 Sk. '	 41.0
- Gods, Voiturer, levende Dyr 	  74158 - 28 -	 51.4
- alle andre Indtægter 	  10952 -- 13 -	 7.6

Tilsammen 144270 Spd. 69 Sk. 	 100.0



C. No. S. 7

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Oplysninger om Udgifterne.
Lønninger til Personalet have været saaledes fordeelte :

Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.
1. Direktionen  	 1375. -

Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andeel heraf  	 496. 6.
878. 114.

2. Hovedkontoret:
Bestyreren 	
Underbestyreren 	
Secretairen  	 500.	 -
Kassereren  	 675.
Bogholderen .  	 800.
1 à 2 Assistenter  	 255. -
Revisoren  	440. 33.
6 Assistenter  	 1331. 90.
Den af Departementet ansatte Revisor  	 318. 48.
Materialforvalteren  	 409. 40.
2 A, 4 Assistenter  	 496. 98.
Kontorbud 	  s  	 171.
Kontorernes Reenholdelse  	 42.
Dimtgodtgjorelse 	 180.  48.

7594. 117.
Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andeel heraf .	 2939. 98.

4655. 19.
3 , Stations-Udgifter:

Drammen Station:
Stationsmesteren, Løn 	 566. -

Do.,	 Huusleiegodtgjørelse	 84.	 -
650.	 .

Understationsmesteren, Lon  	 240. _
1 Pakhuusforvalter . 	 •	 240.	 ..

4 A 10 Kontorister 	 1108. 64.
2 A, 3 Billettorer  	 336. 72.
1 Pakkeexpeditor  	 144.	 ..

5 A 12 Telegrafister 	 . .	 821. 40.
3 it 4 Lærlinge  	 284. 56.
1 Vognskriver . .  	 165.	 ..

1 Pakhuusformand  	 165. -
3 A, 6 Sporskiftere  	 617.	 ..

12 A, 14 Sjouere	 .  	 1898. 32.
3 A, 4 Bud  	 399. 12.
1 Nattevagt  	 144. _
Vagtmand paa Tangen  	 30. _
Vagthold  	 60. 72.

7303. 108.
Fragaar Chr.-Dr. Jernbanens Andeel heraf  	 3541. - 

3762. 108.
Extraarbeide	 .  40. 50.

19. 71.        Fragaar Chr.-Dr. Jernbanens Andeel heraf 20. 99. 3783. 87.              

1375.
600.

Lateris	 3783. 87. 5534. 13.
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C. No. 8 ,
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.
Transport	 3783. 87.	 5534. 13.

Gulskogen Station.
Stationsmesteren, Løn	 . •  	 180. -

Do.	 Huusleiegodtgjorelse	 24. -	 204. -

Extraarbeide	 78. 62.	 282. 62.
Mjøndalen Station.

Stationsmesteren, Løn	 180. -
1 Telegrafist  	 16. -
Extraarbeide 	 9. 88. 

	
205. 88.

Hougsund Station.
Stationsmesteren, Løn  	 180. -
1 Pakhuusforvalter . .	 80. -
1 Telegrafist  	 108. 80.
3 Portører  	 463. -
Extraarbeide	 201. 81.	 1033. 41.

Skotselven Station.
Stationsmesteren, Løn	 180. -
1 Telegrafist 	 107. -
1 Portør  	 36. -
Extraarbeide	 57. 50.	 380. 50.

Aamot Station.
Stationsmesteren, Løn  	 216. -
1 Telegrafist	 114. -
1 Portør  	 162. -
Extraarbeide	 128. 44.	 620. 44.

Vikersund Station.
Stationsmesteren, Løn	 180. -
1 a 2 Telegrafister  	 157. 40.
2 a 3 Portorer  	 396. -
Extraarbeide	 48. 78.	 781. 118.

Skjærdalen Station.
Stationsmesteren, Løn  	 171. 70.
1 Telegrafist	 80. 64.

Portør . .	 • •	 56. 96.
Dimt for Stationsmesterens Stedfortræder under dennes Sygdom	 24. 64.
Extraarbeide	 99. 24.

Ask Station.
Stationsmesteren, Løn	 180. -
1 Telegrafist 	 70. -
1 Portør . .	 112. 60.
Extraarbeide	 14. 80.

432. 78.

377. 20.   
Honefos Station.

Stationsmesteren, Løn	 279. -
1 Telegrafist	 .	 113. 88.
1 Pakhuusforvalter	 ........	 162. -
1 Portør  	 162. -
Extraarbeide	 134, 110. 	 851. 78. 

Lateris	 8749. 66.	 5534. 13.



180.
53. 98.	 233. 98.

.	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 300.

.	 .	 .	 .	 .	 159.
.	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 134.

.	 .	 .	 .	 ..	 .	 .	 .	 .	 ..	 .	 492.
.	 82.

103. 1270. 32.  

C. No. 8. 	 9

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Spd. Sk.	 Spd. Sk.
Transport	 8749. 66.

lleen Station.
Stationsmesteren, Lon	 180.
1 Telegrafist	 .	 126. 48.

Portør .	 144.
Extraarbeide 	 144.  46.	 594. 94.

Randsfjord Station.
Stationsmesteren, Løn	 •  	 345.
1 Pakhuusforvalter 	 .	 130. 96.
1 à 2 Telegrafister	 124. -
2 4 3 Portører . .	 398. -
Extraarbeide samt Renholdelse	 104. 63.	 1102. 39.

Vestfossen Station.
Stationsmesteren, Løn  	 216. -
1 Telegrafist  	 116. 3:1.
1 Portør  	 142. -
Extraarbeide .	 20. 90. 495.	 4.  

Darbo Station.
Stationsmesteren., Lon
1 Telegrafist .
Extraarbekle .

Skollenborg Station.
Stationsmesteren  Løn
Extraarbeide	 .

-Kongsberg Station.
Stationsmesteren, Løn
1 Pakhuusforvalter
1 à, 2 Telegrafister
3 hi 4 Portorer
1 Bud .
Extraarbeide samt Renholdelse

Snarum Station.
Stationsmesteren, Lon
1 Portør  
Extra arbeide .

198. 102.

180.
144.	 -

10. 100. 334. 100.  

Krøderen Station.
Stationsmesteren, Løn  	 222. -
1 Telegrafist  	 111. 40.
1 Pakhuusbetjent  	 83. 24.
2 Portorer	 304. -
Extraarbeide samt Dicetgodtgjørelse .	 55. 95. 	776. 39.

Pointsbevogtning ved diverse Sidespor .	 40. 40. 13796. 14.
21 à 33 Konduktører  	 5693. 74.
Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andeel heraf  	 2495. 5. 3198. 69.

2    



.11111m■

7281. 117.

13040. 112.
.	 5758. 115.

2069. 95.
810. 84. 1259. 11.

1895. 47.

876. 86.

10269. 61.

13041. 74.

6. Linien:
1 Ai 2 Ingeniører, Løn  	 1097. 60.
Diaztgodtgjørelse	 99. 28.
Extraarbeide ved Ingeniørkontoret 	 1. 108.

1198. 76.
Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andeel heraf	 321. 110.

2 Banemestere, Løn  	 744. -
10 Distriktsformænd 	 1771. 88.
10 Lagsformænd  	 1667. 84.
40 Skinnelæggere •  	 5655. 33.
1 Brotømmermand  	210. -
5 A, 7 Grindvogtere  	 220. 96.

Extraarbeide ved Telehugning m. in	 1740. 115.
Do.	 - Sneskufning . .	 154. 52.

Spd. Sk.	 Spd. Sk.
4. Lokomotiv-Afdelingen:

Maskinmesterens halve Løni
Formandens	 Do. Do. I

	

1	 	
Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andeel heraf .

5. Vogn-Afdelingen:
Lønninger ved Vognene . .
Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andeel heraf

13 hi 20 Lokomotivførere
10 Ai 18 Fyrbødere
15 à 20 Pudsere
Extra-Lønninger

10
	

C. No, 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.



C, No. S.	 11

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Oplysninger om PassageerbefordriDgen.

Spd. Sk.

Med de ordinære Tog er befordret 	  373678 Personer med Indtægt 58585. 41.

Extratog 11 

Som Exces (Indtægt for længere Befordring eller bedre Klasse end Billet-

ten lyder paa o. desi.) er indkommet  	 574. 107.

Tilsammen . 	 . 373678 Personer 	  59160. 28
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens feinte Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1873.

EZ3 1

der viser, hvorledes de ordinære Tog have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer. Antal Personmile. Antal Passagerer.

I Gjennemsnit pr. Tog.

Mellem Drammen og Gulskogen .

- Gulskogen og Mjøndalen 	

- Mjøndalen og Hougsund 	

- Hougsund og Skotselven 	

- Skotselven og Aamot 	

- Aamot og Vikersund 	

- Vikersund og Skjærdalen 	

- Skjærdalen og Ask 	

- Ask og Hønefos . .

- Hønefos og Heen .

- Heen og Randsfjord 	

— Hougsund og Vestfossen 	

- Vestfossen og Darbo 	

- Darbo og Skollenborg 	

- Skollenborg og Kongsberg

- Vikersund og Snarum.

- Snarum og Krøderen

I Retningen
Ned.	 Op.

107286	 20436

109450	 87706

97899	 49591

53319	 47563

45626	 22602

38374	 34221

24367	 31498

24234	 16611

24434	 12090

18985	 12256

14509	 16138

40410	 19673

27960	 11466

23790	 23745

24911	 15360

14528	 15623

10929	 12356

Op.

102178

109633

99182

52848

.4203

38023

24229

23730

24180

20426

14671

39346

28665

23745

25600

14203

10297

Ned.

21457

87560

48950

47987

22813

34537

31677

16964

12217

11391

15960

20205

11184

23790

14947

15982

13115

120

129

116

67

57

48

32

33

33

29

20

50

36

30

32

19

14

Op. Ned.

126

128

115

67

58

49

33

33

33

26

20

51

35

30

32

20

15

Anm. Antallet af de ordinære Passageertog have i Driftsaaret udgjort :
Paa Hovedlinien:

Mellem Drammen og Hougsund:
I Retning op . . .	 . 852.
- Do. ned	 852 

Mellem Hougsund og Vikersund :
I Retning op . .	 . 791.
- Do.	 ned	 791 

Mellem Vikersund og Randsfjord:
I Retning op 	  730.
- Do. ned	 730 

Paa Kongsberglinien :
Mellem Hougsund og Kongsberg:. 

I Retning op
Do. ned

Paa Krøderenlinien:
Mellem Vikersund og Krøderen:

I Retning op	 730 
Do.	 ned . . . . . 730.

Fordelingen af de med de ordinære Passageertog befordrede 373678 Passagerer (Extratog for Passagerer har i
Driftsaaret ikke været .kjørt) paa de forskjellige Vognklasser, det Antal Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte
Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc. sees af efterfølgende Tabel.
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Oplysninger om
TABEL, der viser Arten og Mængden af de Varer, der ere befordrede

Varernes Art, 	 gen.	 len.	 sund.	 A amot.	 sund.	 dalen.
Gulsko-	 Mjonda-	 bug-	 Skots-	 Viker-	 Skjær-

elven.	
Ask.	 Honefos.	 Heen.

Op. I Ned.	 Op.	 Ned. Op. iNed, 	 Op. I Ned,	 Op. I Ned.	 Op.	 Ned,	 Op.	 Ned. Op.	 Ned. Og. INed. 	 Op. INed.
I

Bark . . . . . . Vogne —  	 2 — —
Ben 	  Do ---	 —	 i --
Brænde og Baghun  	 Do.	 14	 18  	 10	 2	 10 —	 2	 9	 8	 2	 28	 84	 134  	 1 —	 47	 120	 316
Brændevin . . . . Cent. 	 591	 1 — —	 ------	 38	 12 —	 2
Brod . . . . . , Do.	 —	 2	 1	 153	 3  	 200	 7 —    	 570	 658 —
Cinders.	 .	 .	 .	 . Vogne  	 -	 --    	 —

Do.	 . . . . . Cent.	 —	 —	 --
Drainsror. . .. . Vogne — -- 	 1 —	 --	 —
Flasker, ledige . . Cent, 	 —	 16 —	 i	 1	 22  	 133	 220	 7	 3 —	 93 —	 257
Flyttegods . 	 .	 .	 . Vogne	 5	 4	 2 —	 2	 1	 4	 2	 9  	 1	 1	 8, —	 2
Fustager, tomme	 . Potter	 —	 80 —	 —	 2104 —    	 360 	  21823 —	 —	 1700 —   425701 -- 11582
Gjødsel. • . . .Vogne --- —   	 —	 — -- --
Glasvarer . . . . Cent. 	 — —	 2 --
Glasskaar .	 .	 .	 . Vogne  	 —	 — -	 --
Ho og Halm . . . Do.	 5 — — —	 10	 1	 21	 6 —	 --

Do.	 . . . Cent.   — — —	 22 — — —	 2	 36 — — ---	 — —
Jernvarer . . . , Do.	 69 --	 —  	 —	 101	 298	 5	 1 —	 --	 —	 1
Kalk . . . . . . Vogne  	 3  	 1 	 —	 --- — —
Kasser, ledige . . Do.	 — --
Kjød	 Cent	 1	 36	 1	 21  	 22	 1	 2	 10	 1	 23	 3	 12
Kul 	 Vogne  	 6
Do. . . . . . . Cent.	 78 —  	 —	 2	 121  

	 — — — —	 — — -- --

Leer. .	 .	 .	 .	 .	 .Vogne	 —	 —	 --	 - —
Malm	 .	 .	 .	 .	 .	 Do.	 ---  	 6 	
Melk . . . . . . Cent.  	 17 —	 3 — 	 I  	 2	 98	 —	 --	 —
Ost	 .	 .	 .	 .	 .	 . Do.	 —	 22	 152	 4	 28	 4	 62 —	 — 	 2	 ...	 149	 79 —	 16
Poteter . . . . . Vogne  	 —  	 _____	 _______	 --	 —	 —	 —

Do.	 .	 .	 .	 .	 . Tdr.	 9	 2	 25	 12	 39	 25 —	 11	 8	 22	 9	 21	 2	 8	 1	 17	 8	 60	 8	 24
Redskab . . . . Vogne —   —  	 2	 — 	  - —	 2 --	 2
Rujern.	 .	 .	 .	 ‚Do,  	 —	 —	 —
Saugflis .	 .	 .	 .	 .	 Do.	 4
Salt	 .	 Do	 10 	
Do.	 .	 .	 .	 .	 .	 . Tdr.	 2021  	 7  	 3  	 3  	 71	 1  	 9	 9	 2	 2
Sand .	 .	 .	 .	 .	 . Vogne' 	 -	 —	 - —	 -	 --	 1
Sild	 .	 .	 .	 .	 .	 . Tdr.	 459  	 44	 16	 2 —	 i  	 13	 12
Skibsnagler	 .	 .	 . Vogne  	 --
Skifer	 .	 .	 .	 .	 .	 Do.	 —	 1 --
Skinner .	 .	 .	 .	 .	 Do.
Skrabjern . . . . Do.	 —	 —	 — — —	 —	 —
Smør +.,.,+  Cent,	 43  	 9  	 105  	 29	 1	 53	 --	 19 —	 23
Sten, huggen . . . Vogne	 —	 —	 —	 —	 —	 —	 —
Do.	 Mur-, Tagsten Do. 	 1	 3 --	 —	 71	 17	 59
Støbe- og Maskingods Do.  	 i----______	 2	 1  	 _____	 _____	 5	 —
Tory .	 .	 .	 .	 .	 .	 Do.    	 — 	
Træmasse .	 .	 .	 . Do.  	 104 — 	
Trævarer	 .	 .	 .	 . Do.	 —	 —	 — ----- 	 —  	 —

(Battens . . . . Do.	 1   	 —
Planker.	 .	 .	 . Do. 	 —	 i    	 --	 1 —	 1	 3	 4	 97
Bord.	 .	 .	 .	 .	 Do.	 c  	 3	 1	 12	 5	 1	 10	 28	 --	 8€

., Bjælker . . . . Do.	 —   	 2 —	 —	 —	 --	 —
ca'" 0 Tømmer	 .	 . Do.    	 — 	 i	 5 	 i	 8  	 1  	 6	 2  	 2 --	 1g

Kort Sleepers	 . Do,	 1	    	 I	 2	 —	 —	 1
2 Kub .	 .	 .	 .	 . Do.	 1  	 —	 --	 8 —
:. Kult og Pitprops Do.	 —	 —	 —	 --	 41

E-4	 Stik og Spirer	 .	 Do.
0 Tømmer	 .	 . Do.	 .1	 56 --

	 — 	
 	 19	 14

—
--	 2	 34

Splitved.	 .	 .	 .	 Do.  	 _____  	 1   
tStav  . . . . . Do,	 —  	 5 	 --	 —

—

Ol	 .	 .	 .	 .	 .	 . Cent.	 1 --	 --	 5 	 —	 —	 —	 4987 2165
(Iste1ste Klasse	 .	 Do.	 1907'	 38	 55	 46	 188	 134	 11	 60	 83	 1088	 283	 490	 42	 2676	 12	 30	 423	 1181	 28	 162

,t	 2den	 Do.	 .	 Do.	 735	 22	 70	 24	 67	 151	 1	 10	 43	 126	 68	 192	 34	 54	 46	 55	 152	 344	 15	 4€
 Do .	 .	 Do.	 330	 48	 118	 510	 196	 24	 63	 86	 131	 397	 211	 123	 97	 271 —	 58	 257	 294	 5	 15E

a)	 . j lste	 Do.	 . Tdr.	 4258  	 94	 3	 174	 117	 18	 16	 788	 148	 323i	 71	 77	 144	 2	 1	 1336	 508	 2	 E
78) Pcl 12den Do.	 .	 Do.	 598  	 62 —	 15	 9	 43	 21	 43	 14	 50	 6	 14	 24 —	 --	 194	 500 —	 121

?-, ..._ f 1 ste	 Do.	 . Kbfd.	 44	 14	 77	 20	 346	 384	 10	 63	 89	 376	 365	 316	 102	 176	 48	 3	 351	 289	 12	 14E
1 2den	 Do.	 .	 Do.	 430	 105	 347	 183	 846	 294	 28	 214	 201	 380	 584	 1184	 1219	 487	 85	 111	 1015 2409	 75	 76

Fragtfrit Gods	 . . Vogne	 --  	 3	 2	 22	 7	 1 —	 8 —	 2	 19	 9	 13	 —	 3	 75
Do.	 . . Cent.    	 3	 —	 — -- — —

Korn .	 .	 .	 .	 .	 . Tdr.	 1546  	 6  	 59	 59  	 1  	 50	 202	 14	 18	 31	 43	 11	 228 —	 5
27381	 1949	 1846 2454 13457	 4026 1233 2194 3973 15427	 6222	 6583 12746 27205 4725 10649 12517 20477114011 68296

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47

I 48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
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Drammen-Randstord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Godsbefordringen.
paa Jernbanen mellem de forskjellige Stationer, undtagen Drammen.

4 rc;
cis 0

r4EP

Vest-
fossen. Darbo.

Skollen-	 Kongs-
borg.	 berg. Snarum. Krøderen.

Op. I Ned.

cc•,- g zg .
ce g .24 a3 -,-'pg pc4 ct
Q -cn

Op.

Tilsammen.
Reduceret

til Centner.

Ned. I Op. I Ned. Op. 1Ned. Op. 1Ned,	 Op.	 Ned. Op. iNed. Op,	 1 Ned. Op.	 '	 Ned.
i

— — —————— 2 Vogne h	 60 Centner, 120
1 — 3 ————— 2 — —	 8 Do.	 h	 80	 Do. — 640

45 — 18 1 50 — G	 3 140 — -- — — 9,35	 833 Do.	 hi 100	 Do, 23500 83300
30 — — — 1588 2 '217	 45 Centner. 2217 45

3 182 — — 33 — — — 225 1832 f 	705 Do. 1832 705
— — — — — 11 lt — I Vogne h 100 Centner. 1100 —

12— — — ____	 12 Centner. — 12
—  ..._ — — _ 8 — Vogne à 100 Centner. 800 —
3505 1 12 — 77 — 1	 190 115	 518 930 4242 Centner. 930 4242

5 4 3 — 1 —	 2 4 1 1	 1 — 	 13 35 41 Vogne a	 60 Centner, 2100 2460
20320 780 6000 — — 35351 —	 1100 —	 2970 11370 13930 145180 200 Potter :=- 1 Centner, 70 726

— — — ———————- 17	 17 	 Vogne à 100 Centner. 1700 —
4448 1 — 273	 276 4449 Centner, 276 4449

1 — 2	 2 1 Vogne h 100 Centner. 200 100
16 27 Do.	 it	 40	 Do, 640 1080

—  — _	 24 36 Centner. 24 36
— 222 55 17 — 5390	 5809 366 Do, 5809 366

— — — 27	 32 — Vogne h. 100 Centner. 3200 —
— — — — — —	 1	 1 — Do.	 h	 60	 Do. 60 —

59 4 — ___	 412	 93	 105 578 Centner. 105 578
— 	 — — --	 34	 40 2 Vogne A, 100 Centner, 4000 200

30 1 — — 1 -- - ———- 235— 	 326 44 Centner. 326 44
— — _	 4	 7 Vogne h 100 Centner, 400 700
	—  ———————- 	 6— Do. 600 —

— —	 --	 —	 98	 22 Centner. 98 22
52 — 11	 —	 69	 83	 122	 604 Do. 122 604
10  — — __	 —_	 —	 —	 —	 6	 6	 10 Vogne h 100 Centner. 600 1000

477 10 18 7 7 3	5  	 2	 770 1 Tønde = 2 Centner. 804 1540
— -- — 1 —-- ----- --------5   	 4 Vogne h 100 Centner, 500 400

17 __ i—	2 	 6	 17 Do. 600 1700
—

1
—

69

,

 	 —	 3	 11
9	 20—

Vogne h,	 60 Centner.
Do.	 h 100	 Do.

180
2000

660
—

674	 2792	 13 1 Tonde .= 3 Centner. 8376 39
1 — — 7	 7	 2 Vogne h 100 Centner, 700 200
1 — 1266	 1765	 63 1 Tønde=--- 3 Centner, 5295 189

— -- .___	 __	 2 Vogne à	 80 Centner. — 160
11 — __	_  _____—	 1	 11 Do.	 h 100	 Do , 100 1100

— 1	3—	 11	 14	 6 Do, 1400 600
—	__ —	10— __	 — —	 8	 18— Do. 1800 —
227 — — — 48	 —	 103	 —	 18	 374	 109	 131	 1033 Centner, 131 1033

— — — ---	 9	 --  	 15 Vogne h 100 Centner. — 1500
12 1 3	 —	 10	 54	 147 Do. 5400 14700

— 1 9 — —	 40	 49	 10 Do. 4900 1000
_ _ 2—	 —	 2 Do. — 200
42_ —  	 146 Do. — 14600

— — 	 —	 2 4 9 Vogne ii	 80 Centner. 320 720
— — — 4 10 —	 1	 6 15 DC).	 it 115	 Do, 690 1725

7 — 4 — — 12	 —	 2	 13 119 Do. 1495 13685
29 	 10 110	 —	 16	 47 272 Do. 5405 31280

— — — —	 —	 4 2 Do, 460 230
5 23 —	 21 47 Do, 2415 5405

15 45 —	 17 52 Vogne h, 110 Centner, 1700 5200
3 — — —   8 9 Do.	 h 115	 Do. 920 1035

15 io	 _______ ___. 3 —	 15 18 Do. 1725 2070
3— 	 —  	 ____ __ —	 — 3 Do. — 345

209	 8 	 36 37 _ — 2 25  	 126 351 Do , 14490 40365
1 — — --- 4 2 Do, 460 230
1  — __ __.	 _ 6 Vogne h 100 Centner. — 600
7	 150 —  — — — —  	 —	 192	 5335 2172 Centner, 5335 2172

788	 105 218	 13 12	 22 30 134 2042	 14	 24	 12	 497	 18892 22224 9516 Do4 22224 9516
532	 22 127	 6 3	 33 31 32 983	 3	 18	 2	 171	 11772	 13101 2889 Do. 13101 2889
401 406 17 5 	12 74	 50 67 73	 330 10	 31	 19 286	 9085	 11068 3331 Do , 11063 3331
634 395 66	 2 1	 __ 1 15	 275 3	 12	 3 17	 7757	 15247 2025 1 Tønde7--- --- 2 Centner, 30494 4050
121 26 15	 2 2	 _ 7	 67 3 —	 1 12	 2764	 3812 803 Do. 7624 1606

1916 273 120 	9 24	 132 57 54 1 	718 60 51	 10 224	 7024	 9006 4899 4 Kubikfod =_.--- 1 Centner. 2261 1225
1299 999 1341 	28 8	 290 126 122	 1272 122 180	 50 589	 10673	 17114 10951 Do. 4279 2738

33  — — 6 7 — — — —	 13 12	 1	 67 169 Vogne à 100 Centner, 6700 16900,
32 — — 3 — 2 — — — —	 3 3 —	 6 40 Centner, 6 40

824 41 6	 8 105 1 	12 2 — 1 	638 7 3285 5065 2137 1 Tonde = 2 Centner. 10130 4274

559101 3827 10315 7020 124671 11101 2464 6260 46592 153 2136	 1635 3543,108566 225682 292681

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Af disse Tabeller vil sees, at Vægten af den i Driftsaaret transporterede samlede Varemasse har været
2154323 Centner, hvoraf i Retning op 614297 Centner og i Retning ned 1540026 Centner. Transporten af Varer har
altsaa været 2.6 Gang saa stor i Retning til som fra Drammen.

Af denne Vægt er Trælast og Breende beregnet at udgjøre 66250 Centner i Retning op og 1356440 Centner
• Retning ned.

Vægten af Trmlast og Brænde har altsaa tilsammen udgjort 66 % af den samlede befordrede Godsvxgt, sxr-
skilt i Retning op 10.8 % og i Retning ned 88.1 %.

Vægten af det øvrige Gods udgjør 731633 Centner, hvoraf 548047 Centner i Retning op og 183586 Centner
i Retning ned.

Af andre Varer end Trælast og Brænde er der altsaa befordret 3.o Gange saa stor Vægt op som ned.
Desuden er paa Godsvogne befordret 796 Voiturer og 2720 Dyr.

al Et e 1
over læssede Vogue, som ere forte mellem Stationerne,

Til Stationerne

Fra Stationerne. z 
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r 14 E	 3 Nk 28 H25 K 	i
Nk	 i

Drammen	 .	 .	 . - 19 28 338 53 191 646 703	 46 511 303 860 451 24 190 1149 7 317 -	 590
P

Nv
22
24

Nv	 3 1

Gulskogen	 .	 .	 . 4 - 11 13 46 94 118 27	 5 17 7 31 20 5'	 4 50 7 177 19 704

Mjondalen	 .	 .	 . 69 6 - 1 1 21	 4 1	 - - 3 - 6 - - 4 - - 19 116
E	 21

Hougsund	 .	 .	 .	 582 11 23 - 48 34 32 20	 4 11 8 14 31 26 127 111 3 14 25 112€

Skotselven .	 .	 .	 346 3 5 28 - 9 1 1
,
	 .1 - - 1 - - 4 5 - - it 415

ElO H i
Aamot	 .	 .	 .	 . 416 5 12 53 56 - 16 7	 1 9 2 8 4 - 1 2 2 3 94 702

G G 23 8 v	 3 m	 9
Vikersund	 .	 .	 .	 1 601 4 2 32 15 30 - 59 ,	 18 64 32 59 i 1 16 4 15 191 289 1476

Nk 6 1 E 13 1 N 2
Skjærdalen .	 . 	 2477 7 5 37 10 42 74 -	 25	 103 7 7 4 1	 2 - 1 2 106 2933

, v 18 H 10
V 4 v	6v	 iv	 1 v	 3

&sk	 .	 .	 .	 .	 . 52	2- 9 1 2 15 33	 -	 31 8 7- - 1 i i ii	 6 213
H 2 H 39 H 2

Honefos	 .	 .	 .	 .	 1 634	 t	 - 17 2 4 21 11	 56	 - 71 181 1 - - 6 - • -	 86 1134
I 1 v 31 H 26

Reen 	 1374	 5 1 11 37 13 23 48 13	 37 311 - 88 2 1 3 - - ,	 i	 53 2077
H105 M71

Randsfjord .	 .	 . 2508	 4 1 67 11 12 . 48	 9	 23 117 31 - 8 3 46	 8 - -	 287 3359
K 2

Vestfossen	 .	 .	 .	 1 305	 2 3 35 1 - 21	 3	 - 1 - i - 5 23	 23 - -	 92 498
K 194 k	 3 K 32 i K	 i K	 9

Darbo	 .	 .	 .	 . 149	 9 2 21 1 - -	 I	 - - - - - 8 -	 20,	 5 - - 38 492
H	 i

Skollenborg .	 .	 . 65	 1 2 20 1 1, -	 - -
_ ..

3 4 -	 4 - -	 181	 119
P S i ' H S ' K 4

Kongsberg	 .	 .	 . 3209 •	 5 19 498 4 - 5,	 1 - 1 - - 52 3 63 	• - - -	 2424119
.	 i

Snarum .	 .	 .	 . 89	 3
i

- - - - 32 - - - - - - 4	 61 134

Krøderen	 .	 .	 . 167	3- 1 4 2 161 1 i - - i- -	 - - 9-i365365

Chr.-Dr. Jernbanens E	 3 H 18
Stationer .	 .	 . - 19 11 40 5 64 490 28 9 289 53 425 76 3 85 363 - 116'	 - 2097

Total 13299 132 138 1280 294 549 1713 952 279 1708 525 1754 668 83 585 1735 45 826 1422 27987

Sidespor P. Pukerud.	 Nk. Nakkerud.
Nv. Narverud.	 V. Veholdt.
E. Embretsfos.	 H. llofsfos

M. Marigaard.
K. Krekling.



C. No. 8 , 	 23

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes Antal.
Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet.
Vognmilenes Antal have udgjort:

Læssede Vogne . . . 27987 med 126791.9 Vognmile.
Tomme	 Do.	 . . . 12963 „	 47843.0	 Do.

Tilsammen 40950 med 174634.9 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 13643, hvoraf læssede 9905, og tomme

3738. Af de 27987 læssede Vogne, er 10313 bevægede i Retning op, 17674 i Retning ned.
Antallet af de Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 12702, hvoraf 12089 i Retning ned

og 613 i Retning op.
Antallet al de med Tmlast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været 45.4 % af samtlige Vogue

og særskilt i Retning ned 68.4 %, i Retning op 5.9 %.
Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 15285, hvoraf 5585 i Retning ned og

9700 i Retning op.
Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 1.7 Gang saa stor i Retning op soin i Retning ned.
Af tomme Vogne er bevæget et Antal al 12963, hvoraf 1999 i Retning ned og 10964 i Retning op.
Omstaaende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.



	28 	 613	 609	 1096	 4442

	

560	 12089 	 411	 730	 2425 

	

588	 12702	 1020	 1826	 6867 

	

41.4	 1252.3 2614.4 4329.9 	 20392.3

	

2582.8	 60784.4	 772.8 1608.5	 9275.5

	

2624.2	6206.7 3387.2 5938.4	 29667.8

186
1339 
1525 

229.2
5825.2
6054.4

19
414 
433 

42.5
1822.6
1865.1

2
9 

11 
10.2
44.0
54.2
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

•■••■••■

Med Trælast og Brænde.	 Med andet Gods.

14' lange
Tom-
mer-

vogne.

18° lange
Tom-
mer-

vogne.

24' lange Lav-
Tommer- kasse-
vogue. vogne.

Hoi-
kasse-
vogne.

Halv-
aabne

Vogne.

Luk-
kede Tilsammen.

Vogne.

14' lange 18' lange
Tom- Tom-
mer-	 mer-

vogne. vogne.

24' lange
Timmer-

vogne.

Antal Vogne op . .
- ned. .

Tilsammen Vogne . .
Antal Vognmile op .

ned.
Tilsammen Vognmile . . .
Hver Vogn op i Gjennerosnit

bevæget hver Gang
- - ned 	

- i Gjennemsnit be-
væget hver Gang

Antal Centner op .
ned .

Tilsammen Antal Centner .

	2.8 	 5.1	 1.2	 2.2	 1.5	 2.o	 3.6	 4. 0	 4.6

	

5.3	 4.9	 4.4	 4.4	 4.6	 5.o	 1.9	 2.2	 3.8

	5.21	 4.9	 3.9	 4.f
	

4.9	 3.31	 3.F
66250

1356440 
1422690

	

63	 58

	

1976	 2351 
2039 2409 

84.4 116.7
9946.2 11523.4

10030.6 11640.1

	1.3 	 2.o
	5.0	 4.9

4.I

257
5440 
5697 

• 727.9
29040.2
29768.1

	Antal Centnermile op .	 162205
-	 ned . .	 6869664 

	

Tilsammen Antal Centnermile	 7031869 
Antal Centner fordelt paa den

	hele Banelængde op . .	 12673
Antal Centnerfordelt paa den

	hele Banelængde ned . .	 536692 

	

Tilsammen	 549365 

	

Vognenes Vægt er . Cent.	 59.o 	64.o 	 70.o	 67.o	 75.o	 76.o	 73	 68.o	 59.o 	 64.o 	 70.o
	Vægt af ben. Vogne op -	 3717	 3712	 17990	 134 13950	 1444	 2044	 42991 35931 70144	 310940

- - - - ned - 116584  150464	 380800	 603  100425  31464  40880	 821220  24249 46720	 169750 

	

Tils. Vægt af benyttede Vogne 120301  154176	 398790	 737  114375  32908  42924	 864211  60180  116864	 480690 
Centnermile af ben. Vogne

	op	 4980	 7469	 50953	 683 17190	 3230	 3022	 87527 154249 277113 1427461
	Do. af ben. Vogne ned 586826  737498 2032814 	 2948  436890  138517  188544 4124037  45595  102944	 649285 
	Tilsammen 591806 744967 2083767	 3631  454080  141747  191566 4211564  199844  380057 2076746 

Herefter findes:
Bruttolast i Centner op . .

ned .
Tilsammen

Bruttolast i Centnermile op
ned

Tilsammen
Gjennemsnitlig Last i Centner
for hver læsset Vogn op .

Gjennemsnitlig Last i Centner
for hver læsset Vogn ned

Tilsammen
Nettolast i pCt. af Bruttolast

op
- i - „	 ned

i	 „ -
for begge Retninger

*) foruden Vægten af Voiturer og levende Dyr.

109241
2177660
2286901 

249732
10993701 
11243433

108.0

112.2
112.o



C. No. S. 25

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.
...._

Med andet Gods. Tomme.
 	 eller	 i

Tilsammen

Lav-
kasse-
vogne.

Hoi-
kasse-
vogne.

Halv-
aabne

Vogne.

Luk-
kede

Vogne.
Tilsammen.

14'lange
Tom-
mer-

vogne.

18' lange
Tom-
mer-

vogne.

24' lange
Tommer-
vogne.

Lav-
kasse-
vogne.

Hoi-
kasse-
vogne.

Halv-
aabne
Vogne.

Luk-
kede

Vogne.
Tilsammen.

.__

Gj ennem-
snit af

samtlige
Vogne.

88 1854 552 1059 9700 1979 2299 5042 17 872 288 467 10964 21277
77 832 300 810 5585 89 178 796 12 704 113 107 1999 19673 

165 2686 852 1869 15285 2068 2477 • 5838 29 1576 401 574 12963 40950 

354.1 9288.6 2588.1 4989.6 44557.o 8158.o 9035.8 19230.5 54.6 2781.o 816.1 1496.7 41572.7 87382.o
312.7 3610.7 1124.3 3493.7 20198.2 169.4 392.6 2315.i 53.0 2587.1 359.1 394.o 6270.3 87252.9

666.8 12899.3 3712.4 8483.3 64755.2 8327.4 9428.4 21545.6 107.6 5368.1 1175.2 1890.7 47843.o 174634.9

4. 0 5.o 4.7 4.7 4.6 4.1 3.9 3.8 3.ol 3.2 2.9 3.2 3.8 4.1
4.1 4.3 3.7 4.3 3.6 1.9 2.2 2.9 4. 0 3.7 3.2 3.7 3.1 4.4

4.0 4.8 4.4 4.5 4.4 4.o 3.8 3.7 3.7 3.4 2.9 3.3 3.7 4.3

548047 614297
 	 183586 1540026 

731633 2154323 

2521642 2683847
 	 602150 7471814

3123792 10155661 

197003 209676

47043 583735 

244046 793411 

67.o 75.o 76.0 73.o 70.o 59. 0 64.o 70.0 67.o 75.o 76.o 73.o 68.o 68.8

5896 139050 41952 77307 681220 116761 147136 352940 3658	 65400 21888 34091 739355 1463566
5159 62400 22800 59130 390208 5251 11392 55720 3551	 52800 8588 7811 142366 1353794 

11055 201450 64752 136437 1071428 122012 158528 408660 7209 118200 30476 41902 881721 2817360 

23725 696645 196696 364241 3140130 481322 578291 1346135 3658 208575 62024 109259 2789264 6016921
20951 270803 85447 255041 1430066 9995 25126 162057 3551	 194033 27292 28762 450816 6004919

44676 967448 282143 619282 4570196 491317 603417 1508192 7209 402608 89316. 138021 3240080 12021840 

1229267 739355 2077863
573 .794 142366 2893820 

 	 1803061 881721 4971683

5661772 2789264 8700768
2032216 450816 13476733

7693988 3240080 22177501 

*56.5 59.6

*32.9 87.1

*47.9 76.9

30.8
55.4

45.8

4
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

T' a la e ,
der viser, hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Gjennemsnitligt
Antal fuldlastede
Vogne pr. Dag,
Gods har været

ført.*)

Antal Centner. Antal Centnermile.

I Retning

op. ned.

I Retning

op.	 ned.

I Retning

op.	 ned.

Mellem

Drammen og Gulskogen.

Gulskogen „ Mjøndalen

Mjøndalen „ Hougsund

Hougsund	 Skotselven

Skotselven	 Aamot .

Aamot	 Vikersund

Vikersund „ Skjærdalen

Skjærdalen „ Ask 	

Ask	 Hønefos 	

Hønefos	 Heen 	

Heen	 Randsfjord 	

Hougsund „ Vestfossen

Vestfossen „ Darbo

Darbo	 „ Skollenborg

Skollenborg „ Kongsberg

Vikersund	 Snarum .

Snarum	 Krøderen 	

*) Ialt 304 Dage.

1379891

1385448

1383110

913258

877888

833626

771199

522206

521356

496131

289808

498853

475488

428890

426871

22504

8455

99436

417030

258914

322167

173698

287816

315561

124431

87208

63728

101382

90586

56240

142849

55213

45841

41747

275978

1108358

691555

821932

438944

730263

1002559

365544

260678

297679

318789

249427

190195

428890

256123

24754

10146

	16.3 	 45,4

	

17.1	 45.6

	17.o 	 •	 45.5

	

11.7	 30.o

	

11.4	 28.9

	

10.5	 27.5

	

8.o	 25.4

	

5.8	 17.o

	

5.7	 17.o

	3 5 	16.3

	3.o 	 9.6

	

6,o	 16.4

	

4.6	 15.6

	

4.7	 14.o

	3.0 	14.o

	

1.4	 0,7

	Li 	 0.3

497181

521288

517829

356852

347397

319796

242739

177759

174416

106203

92165

181172

140599

142849

92021

41674

34789
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

mellem Godsbefordringen fra Drammen i de forløbne 5 Driftsaar.
AMOMIIIIMMI■1■■•1•

4.-No. Varernes Art. iste Driftsaar. 2detDriftsaar. 3die Driftsaar. 4de Driftsaar. 5te Driftsaar. L.-No.

1 Bark 	 Vogne - - - 3 1
2 Been  	 Do. 1 6 9 21 29 2
3 Brænde, Baghun .	 .	 .	 .	 Do. 1 1 1 4 8 3
4 Brændeviin 	  Centner 3947.15 2703.00 3565.30 5266.30 4984 4
5 Brød  	 Do. 1888.73 656.98 418.50 385.90 590 5
6 Cicori 	 Do. - - - - 16 6
7 Cinders 	  Vogne 47 136 188 379 751 7
8 do.   Centner - 49.90 60.50 65.00 41 8
9 Drainsrør   Vogne - - - i - 9

10 Flasker, ledige   Centner 21.80 3.80 3.2o 110.00 17 10
11 Flyttegods	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . Vogne 12 9 13 34 32 11
12 Foustager, tomme	 .	 .	 .   Potter 215425 204875 345255 183921 218779 12
13 Gjødsel   Vogne - - - 10 2 13
14 Glasvarer   Centner 228.ic 314.35 516.60 594.90 490 14
15 Hø og Halm 	 Vogne - - - - 9 15
16 Do.   Centner - - - - 172 16
17 Jernvarer  	 Do. 2160.43 2063.72 2671.90 3072.40 2851 17
18 Kalk 	 Vogne 7 5 7 7 2 18
19 Kasser, ledige  	 Do. 4 2 - 1 - 19
20 Kjød  	 .	 . Centner 93.00 136.17 77.60 238.00 130 20
21 Korn 	  'fonder 28514i 130081 6791i 144851 15885 21
22 Kul	 .	 .	 .   Vogne 512 129 131 209 199 22
23 Do.   Centner 1049.85 1287.95 1000.00 1334.15 2260 23
24 Leer 	 Vogne 17 8 12 9 14 24
25 Malm  	 Do. 4 1 237 521 4 25
26 Maskingods  	 Do. - 8 - - 34 26
27 Melk 	  Centner 1.50 8.00 - 1 27
28 Ost  	 Do. - - - 37.30 67 28
29 Poteter   Vogne - 4 - - 10 29
30 Do.  	 .	 . Tønder 117-i 184 211 65 1365 30
31 Redskab 	  Vogne - - - - 12 31
32 Rujern	 .	 .	 .....	 .	 Do. - - - 1 5 32
33 Salt  	 Do. - - - 32 164 33
34 Do.	 .   Tønder 11278 8812 9271 9677 7g 5893 34
35 Sand 	 Vogne 38 52 45 49 19 35
36 Saugflis  	 Do. 1 - 1 - - 36
37 Sild   Tønder 75151 50071 5873.1. 54361 4013 37
38 Skinner 	 Vogne 3 152 243 49 - 38
39 Skrabjern  	 Do. - 1 1 - 3 39
40 Sum 	 Centner 61.90 43.80 63.60 97.8o 153 40
41 Steen, huggen 	 Vogne 23 - - 41
42 Do., Muur- og Tagsten .	 .	 Do. 10 11 34 26 178 42
43 Trævarer  	 Do. - - - - 4 43
44 Battens	 Do 6 - 4 - 4 44
45 , Bjælker  	 Do.

/
- - 2 - 45

46 w Planker	 Do 4 4 6 23 21 46
47 ,L1 ) Bord  	 Do. 2 1 17 28 53 47
48 83 1 - 2 - 3 1 48II Tømmer	 Do 
49
50 E.--1 o ° 

Tømmer  	 Do.
Kort Sleepers	 .	 .	 .  	 Do.

4
-

-
-

6
-

1
35

27
-

49
50

51 Stay  	 Do. - 1 - - - 51
52 01 	  Centner 1549.60 1393.65 1522.7 0 1244.13 2045 52
53 ..:1 17655.30 15163.22 17671.83 25202.0o 23589 53
54 .	

iste Klasse	 .	 .	 .	 .	 Do.
2), I .,	 2den 	Do 	 .	 .  	 Do. 9108.60 7538.26 9120.n 14323.16 11476 54

55 I	 •3die	 Do.	 .	 .	 .	 .	 Do. 8840.90 7129.26 9525.70 11558.40 10907 55
56 a) .. ) lste Klasse	 .	 .	 .	 . 'fonder 12709 11428i 7602/ 17430i 21408 56
57 rti --, 12den	 Do.	 .	 .	 .	 .	 Do. 25571 915 8571. 23851 5167 57
58 ..; 1)1ste Klasse	 .	 .	 .	 . Kubikf.__. 5062 3808 3339 6097 5357 58
59 ) L) c2den	 Do.	 .	 .	 .	 Do. 4588 5338 5951 8064 7722 59
60 Transport af Dampsl. T.yrvi . Vogne 3 - - - - 60
61 Fragtfrit Gods 	 Do. 137 56 116 216 491 61
62 Do.   Centner 61.60 108.50 108.40 82.62 204 62 

Tilsammen Centner 277353.83 192884.69 233217.33 347281.41 388615
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Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1873.

gaecrlarrioesiallAgialiaa
mellem den hele Godsbefordring i de forløbne 5 Driftsaar.

cb
,Q 8
‘1°' Z Varernes Art,

Op. Ned.
0

s' Z
FC2

iste
Driftsaar.

2det
Driftsaar.

3die
Driftsaar,

4de
Driftsaar.

5te
Driftsaar,

iste
Driftsaar.

2det
Driftsaard

3die
Driftsaar.

4de
Driftsaar.

5te
Driftsaar. '4

1 Aske	 .	 .	 .	 .	 . Vogne -- - - - - 13 18 - 1

2 Bark	 Do - - - 1 3 - 1 2 3 3 2

3 Been, raa .	 .	 .	 .	 Do. 2 7 12 28 29 12 2 6 8 8 3

4 Birkekub til Stav	 .	 Do. - - - 13 8 7 31 2 29 120 4

5 Brænde, Baghun	 .	 Do. i 8 9 27 243 83 96 445 521 1670 5

6 Brændevin	 .	 .	 . Centn. 3981. o 5 2738,75 3603.25 5467,85 7201 3404,45 3985.55 8049.25 4625.30 2510 6

7 Brød	 .	 .	 .	 .	 .	 Do, 2304+4 7 944,9 7 867.88 1207.34 1912 197.71 259,58 136.22 341.35 710 7

8 Cieori	 .	 .	 .	 .	 .	 Do. - - - - 16 - - - - - 8

9 Cinders .	 .	 .	 .	 . Vogne 49 136 188 444 762 - - - - - 9

10 Do.	 .	 .	 .	 .	 . Centn. - 49.90 60.5o 65.o o 41 - _ - 17,5 0 12 10

11 Drainsror	 .	 .	 .	 . Vogne - - - 11 8 - - - 3 3 11

12 Flasker, ledige	 .	 . Centn. 349.34 346.40 614. 09 823,40 2	 947 2027.9s 2062,73 1958.2 0 2731.3o 3 5616 12

13 Fustager, tomme	 . Potter 217325 204925 346234 207241 32709 131506 819201 117236 252328 29217 13

14 Flyttegods	 •	 .	 • Vogne 14 14 31 39 67 22 4 18 49 52 14

15 Gjødsel	 .	 .	 .	 .	 Do. - - - 11 19 - - - - 3 15

16 Glasskaar .	 .	 .	 .	 Do. - - - - 2 - - 4 2 1 16

17 Glasvarer	 .	 .	 .	 . Centn. 230.63- 314.95 516.60 628.70 766 1646.19 3521.75 3561.60 4557.40 4924 17

18 Hø og Halm .	 .	 . Vogne - - - 1 26 - - 13 - 28 18

19 Do.	 .	 .	 . Centn. - - 0.80 22.10 196 100. o o 405,16 5,5o 0,5e 42 19

20 Jernvarer	 .	 .	 .	 .	 Do, 2256,47 2137.1i 4586.36 4358.10 8660 648,9s 672.91 1365.36 2962,4o 1703 20

21 Kalk   Vogne 11 11 7 9 34 - 1 - - - 21

22 Kasser, ledige	 ..	 .	 Do. 4 2 - 2 1 - - - - 3 22

23 Kjød .	 .	 .	 .	 .	 . Centn. 100,79 13937 83.74 265.64 235 1082,24 469.86 642.89 1019.70 1146 23

24 Korn	 .	 .	 .	 .	 . Tdr. 29654 134201 70331 15011 20950 809-R 900 2702i 1917196 2320 24

25 Kul	 .	 .	 .	 .	 . Vogne 514 130 131 210 239 - 1 - 7 2 25

26 Do.	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 Centn. 1109,25 1393.55 1040. s o 1413,75 2586 25.00 57.80 32,40 47.so 44 26

27 Leer .	 .	 .	 .	 . Vogne 17 8 12 9 18 - 1 - - 7 27

28 Malm	 .	 .	 ,	 .	 .	 Do, 4 1 241 528 10 3111 97 - 54 59 28

29 Melk 	 . Centn. 7,o o 3,15 38.3o 188.so 99 5130. o o 6890,76 8196. so 14136.93 16593 29

30 Maskingods	 .	 .	 . Vogne - 9 - 3 83 - - 3 4 13 30

31 Ost -	 .	 4	 •	 . Centn. 1.90 5.70 6.30 138,36 189 306,14 619,71 774,32 567.92 1042 31

32 Poteter .	 .	 .	 .	 4 Vogne - 4 - - 16 3 3 4 55 46 32

33 Do.	 .	 .	 .	 .	 . Tdr. 266s1 241.i 711 1451 1767 9401 589
3

s3 868 21881 2251 33

34 Redskab	 .	 .	 .	 . Vogne 2 1 2 - 17 13 6 8 - 4 34

35 Renmose	 .	 .	 .	 .	 Do, - - - - - 8 - - _. - 35

36
37

Rujern	 .	 .	 .	 .	 .	 Do,
Salt	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 Do.

-
11362t

-
8867-1

-
9324

2
10005N

11
8685

-
121

-
241

25
17i

23
12i

39
13

36
37

38 Do, 	 Tdr. - - - 39 184 - - - - - 38

39 Sand	 . •	 .	 .	 .	 .. Vogne 38 52 45 65 26 - 15 - - 2 39

40 Saugflis	 .	 .	 .	 .	 Do. 1 -- 1 1 3 2 3 2 6 11 40

41 Sild	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 Tdr, 7608- 5080R 5945i 57801 5778 421 24a 40 4434- 104 41

42 Skibsknæer	 .	 .	 . Vogne - - - - - - - 4 - - 42

43 Skibsnagler	 .	 .	 .	 Do, - - - - - - - - - 11 43

44 Skinner.	 •	 •	 • 	 ;Do4 4 154 245 56 14 3 22 1 4 7 44

45 Skrabj ern .	 .	 .	 .	 Do. - 1 1 3 21 10 - - 23 4 45

46 Smør	 ;	 .	 .	 .	 . Centn. 68,37 49,65 66.76 143.80 284 1134.s 3 1245.8s 1669.18 2202.o s 3025 46

47 Steen, huggen	 .	 . Vogne 23 - - - - - 1 - 5 78 47

48 Do.,	 Kvarts	 .	 .	 Do, 4 - - - - - - - - - 48

49 Do.,	 Mur &Tagsten	 Do. 140 52 90 44 232 39 47 45 62 154 49

50 Do.,	 raa .	 .	 .	 .	 Do, 1 - - - - -- - 6 - 5 50

51 Skifer	 .	 .	 .	 .	 .	 Do. - - - - 1 - - - 5 11 51

52 Tagflis	 .	 .	 .	 .	 .	 Do, - - - - - - 3 4 - - 52

53 Torv	 .	 .	 .	 .	 ,	 Do. - - - - - - - - - 2 53

54 Trækul .	 .	 .	 ..	 .	 Do. - - - - - - - 6 9 5 54

55 Træmasse .	 .	 .	 .	 Do. - -- - - - - . - 52 187 55

56 Trævarer	 .	 .	 .	 .	 Do. - - - - 8 - - -- - 10 56

57 Battens	 .	 .	 .	 Do. 12 6 5 5 10 2006i 1772 1959 3142 3089 57

58 Planker	 .	 .	 Do,
/

9 6 7 25 34 92 589 669 1722 3272 58

59
60 -4-:,

Bord	 .	 .	 .	 .	 Do.
Bjælker	 .	 .	 .	 Do.

31
-

16
-

28
-

57
2

100
4

144
-

208
51

457
12

589
1031

819
119

59
60

61 ct 0 Tømmer .	 .	 Do. 4 3 1 4 22 218 251 323 560 802 61

62
63

---'
2 1

Rundt do.	 .	 .	 Do.
Kort Sleepers	 .	 Do.

8
-

-
-

27
1

24
55

153
17

21
3

52
13

23
4

794
21

1035
56

62
63

64 E.., Kult, Pitprops .	 Do. - 1 - - 15 s 9 175 466 285 64

65 Splityed	 .	 .	 .	 Do, - - - 8 4 - 28 - 123 182 65

66 Stav	 .	 .	 .	 .	 Do. - 1 - 1 - 52 76 251 378 527 66

67 Stik	 Spirer .	 .	 Do. - -- - ----- 3 3 24 61 113 67

68 01  	 . Centn. 3743.so 3565.25 3564. s o	 4847,83 7380 710.so 835,60 1145.00 15110o 2281 68

69 )1ste Klasse .	 Do, 18302.32 16767.30 18343.41 29244.34 45813 3861,92 3979.03 4852.64 8481.34 13242 69

70 c;',	 2den	 Do.	 .	 Do.
1

9505,39 7900.22 9651.61 16890.72 24577 2618,44 1617,40 2505.71 3549.03 4992 70

71 Z1	 3die	 Do.	 .	 Do. 9230.22 7621,91 9875.90 13481.74 21970 4295.29 2635.40 2847.22 3453,o2 6113 71

72 n ?	 j iste Klasse .	 Tdr._. 13542 5 12399-h 90211 20370 36655 569-t 644 91 7 2053i 2457 72

73
74

• r-I

p
I PI 1 2den	 Do.	 .	 Do.

	f Iste Klasse .	 Kbf.F.,.
2690i
5666

1053
4337k

1007
4088 87254.

2783k
14363

881
4536

2 70
3659

16814
4352i

44934.
5683

996
8182

73
74

75 f's 1 2den	 Do,	 .	 Do. 6537 8202 9153 13037 24836 13702 7264 7632 13674 . 20084 75

76 Transport af Tyrvi . Vogne 3 - - - - - - - - - 76

77 Fragtfrit Gods	 .	 .	 Do. 160 100 165 290 558 95 134 232 405 238 77

78 Do,	 Do,	 .	 . Centn. 66o s	 143.7o 134.40 98,95 210 62.5o 42.3o 88,68 21.22 97 78

,-	 Tilsammen Centner 309424.35 215351.97 262574,4 0 410858.88 614297 351187.95 437238.90 577269.72 1218943.76 1540026 -
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C. No. S.	 31

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Oplysninger om i Lokomotivernes Drift.

Lokomotivernes Antal sees af omstaaende Tabel. Ved Mileantallets Beregning er til de udløbne Distancer

lagt for Skiftning ved Stationerne 5 pCt. Ved Drammen og Christiania Stationer er Skiftningen hovedsagelig udført

ved særskilte Lokomotiver.

I Regnskabsaaret er tilbagelagt

29943.8 Togmile i ordinære Tog,

631.7	 Do.	 i extraordinære Tog,

32.8 Do.	 med Sneploug,

tilsammen 30608.3 Togmile, hvortil er benyttet 38181.6 Lokomotivmile.

1985.5 . Do.	 med Ballast og Fyld 2084.7	 Do.



Q)

32
	 C. No. S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.
JIIIIMM...1111111111•11,1101•11111111111111111111.1

Med Sneploug.Som Assisterende.
I ordinære Tog. I Extra-Tog.

Lokomotivernes

Tilsammen 19510.9

2266.7
1424.3
2170.6
1446.2

283.3
2344.o
2599.3
1018.6
1861.1
2118.9
1977.9

5999.s 25510.4

E

2797.4

221.4
166.1
227.2
266.2
248.2
387.o
553.61

55.01
63'5.7

3.0

34.o

Cf)

	9.9 	 17.2	 38.8

	

14.6	 41.7	 204.8

	

6.1	 51.2	 123.4

	

35.9	 119.o	 141.8

	

14.8	 67.1	 390.1

	

2.8	 40.3	 175.1

	

35.1	 86.8	 230.o

	

19.8	 110.9	 763.2

	

25.7	 69.4	 908.1

	

15.9	 1.5

	19.7	 19.7	 3.1

5.8	 5.8	 45.5

460.6	 184.4	 645.o 3025.4

260.2
370.9
350.6
408.o
638.3
562.1
783.6
818.2

1543.8
4.5

37.1
45.5

	 --
5822.8

A.
Dr.-Rfd.banen

tilhørende:
No. 1

2
3
4
5
6
7
8

9
16
17
18

9.4
1354.6

894.3
722.o

75.7
279.2
148.1

11.6
98.6

1235.1
1170.9

9.4
3621.3
2318.6
2892.6
1521.9

562.5

2492.1
2610.9
1117.2
1861.1
3354.o
3148.8

7.3
27.1
45.1
83.1
52.3
37.5
51.7
91.i
43.7
15.9

29.6

.8

	27.o 	 27.o

	

5.7	 35.3

	

4.9	 9.7

34.4 37.6 72.o   

ccg

o

E          

42.6

22.1
82.3

41.2

11.0

199.2 264.8

68.s
26.3
19.3
70.5
47.3
21.8

9.8
1.o

731.3

B.
Chr.-Dr.-banen

tilhørende:
No. 10

11
12
13
14
15
19
20

Tilsammen

2608.4
3637.8
1720.4
1344.8,

727.6 1

1368.7
503.6

11911.3

1478.4 4086.8
1445.4 5083.2
1031.o 2751.

87.s 1432.6
5665.7 6393.3
3750.5 5119.2
1675.5 2179.1
1739.71 1739.7

16874.o 28785.1

111.4
26.3
41.4

152.8
47.3
63.o

9.8

12.o

464. 1

404.7
279.3'

1147.o
661.6

22.3
42.7 1

8.7
37.9

1872.9 2604.2

2727.
12.5

354.o
61.3

1.0

14.6

15. 2

132.o
266.8
793.o
600.3

21.3
28.1

8.7
22.7



	59.61
	

55.7

	

10.21
	

18.8

8.81 380.1

588.1

	

1.0
	

1.3

	

22.8
	

15.2

	

2.01	 9.1

111.4 1068.3

33C. No. S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1873.

I Skiftning paa
Drammen og Christi-

ania Stationer.

Mile tilsammen i Regn-
skabsaaret.

Î Mile i de foregaaende
Driftsaar.

Mile efter Jernbanens
Aabning.Med Ballast og Fyld.

b+IC,

ca

a)

E

c.)

251.9

205.8

114,9796.5

•••••■••••••.

56.2

56.2 98.2

271.5

250.6
104.s

246.7

191.1

148.o
260.o

168.6

3322.2 1254.2 114.9

1879.o

2125.2

2032.7	 1171.5 ,
_	 •

1635. 8 26693.i 10315 37008.21 74822.9 1641.3

1208.3,

690.3

93.8
191.9'

110.3'

368.9'
147.0

90.3

402.5

	

1.2	 1.7

	

9.9	 13.1

	

0.6	 4.1

1018.4

3008.8

1972.5

2741.3
2053.6

1539.4

2665.7

3522.9

2133 9

476.7

1715.4
1240.6

1114.6

396.5

937.2
853.5

107.4

999.0
4.2

1298.7

1495.7 6502.2

4724.2 10533.2;

3213.1(1 12126.3;

3855.91 11892.4

2449.9 10238.5

2476.3 10963.2 '

3519.2i 5345.8
3630.3 3999.5'

3132.91 3221.8

1883.2i

3423.9

3204.2

6773.7

10783.8

12231.1

12139.9

10429.6

11111.2

5605.8

3999.5

3390.4

7520.6
13542.o
14098.8
14633.7

12292.1

12502.3
8011.5
7522.4

5355.7

1879.o

2125.2
2032.7

748.9

1966.6

1345.4

1361.3

587.4

1085.2
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1645.0t

4718.2 1 1
5417.8l
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29.6

588.0
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Altsaa har :
Lokomotiv No. 1 været i Tjeneste 190 Dage, i Reserve 151 Dage og under Reparation 24 Dage, eller i Procenter af den
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Januar  22	4 5 1	 10 20 14 17 — —	 31 31 — 2 .27 2

Februar 23 3 26 2 — 21 4 3 23 2 3 28 — — 12 16

Marts • • 22	 5 4 26 2 3 10 10 11 26 4 1 31 — — 22 9 —

April 	 22	 8 — 28 1 1 — 5 25 25 5 — 30 — — 13 17 —

Mai 19 9 3 31 — 19 7 5 31 — — 27 4 30 — 1

Juni 	 23 6 1 30 -- — 27 2 1 28 24 6 25 3 2

Juli 	 31 28 1. 2 31 — 31 26 5 30 — 1

August	 . .	 . 28 — 3 26 2 3 31 — 27 1 3 1 	25 4 2 27 1	 3

September .	 .	 .	 . — 30 — 22 4 4 26 1 3 22 — 8 —	 30 — 20	 • 6	 4

Oktober . .	 .	 .	 . —	 31 — I *29 2 30 — 29 2 31 29 2	 —

November .	 .	 .	 . —	 30 26 2 2 15 — 15 29 1 — — H 26 4 27 2	 1

December .	 .	 .	 . 26 5 28 3 — 31 27 1	 2;
1
1

2 1 30 23 7 1

Tilsammen 190	 151 24 301 26 38 224 47 94 298 18 49 223 126 16 260 90	 15
1

Af No. 1	 .
2, 3, 4, 7, 8
16, 17, 18

▪ 5, 6, 9	 .

- 16, 17, 18
- 5, 6, 9

Sammenholdes Lokomotivmilenes Antal hermed, sees, at for hver Dag, Lokomotiverne have været benyttede, er a
paa Drammen-Randsfjordbanen :

. 5.4 norske Mile.
.	 9.8
. 15.8
. 6.2

127
256	 - 93 —

—
16 —

Antal

34	 C. No. 8.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.
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16 1 13 30 :	 20 4 6 30 — 30 — — 29 215 76 68

— I	 26 5 18 7 6 .,	 31 31 31 — ,	 31 259 102 11

11 10 9 25 30 30 — 30 . 30 253 76 31

25 6 27 4 31 31 31 31 255 71 46

246	 54 65 288 22 55	 286 61	 18 128 — 133 — —	 121 — — I 2698 595 374

hele Tid resp. 52.1, 41.4, 6.6.
-	 74.5, 9.0, 16.4.

100.0, 0.0, 0.0.
-	 70.1, 25.5, 4.4.

disse i Gjennemsnit tilbagelagt (Ballastmilene ikke medregnede):
paa Christiania-Drammenbanen:

2.5 norske Mile,
3.7

6.5
2.9

5*
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1873.

ved Drammen-Randsfjord Jernbanen er medgaaet:Til Lokomotivdriften
Brænde, 88- Favn
Gas
Kul, 4857170 ff

Bomolie, 58521 Potter
Rapolie, 10941	 —	 7111-
Fleskolie, 165	 —
Lampeolie, 1135 Potter
Parafinolie, 1647+ —
Talg, 38001 g
Pudsegarn, 472N- ff"
Hamp og Patentpakning, 710i ff
Diverse Pudsesager m. m.

. 13475 Spd. 15 Sk.

. 3148 — 61 .

1
16623 Spd. 76 Sk.

Divideres dette Belo]) med Summen af de tilbagelagte Togmile 30608.3, findes Lokomotivernes Drift at have
kostet i Brænde, Smørelse, Paknings-, Belysnings- og Renholdelsesgjenstande 65.2 Skilling pr. Togmil, divideres med
Antallet af Lokomotivmile, 38181.6, deri ikke iberegnet Ballastkjørsel, findes Omkostningerne for de nævnte Forbrugs-
gjenstande at have udgjort 52.2 Skilling pr. Lokomotivmil.

Lokomotivernes Udgifter i det Hele have beløbet sig til 27,373 Spd. 51 Sk., altsaa pr. Togmil 107.3 Skilling,
pr. Lokomotivmil 86.o Skilling.

Samtlige Jernbanens Udgifter have udgjort 106,043 Spd. 83 Skilling, der giver en Udgift pr. Togmil a
3 Spd. 56 Skilling.

Den samlede Vægt, som af Lokomotiverne er ført frem 1 Miil, er
Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjore	 . Centnermile 7453551.
Passagerer  	 1349507.
Passageerstoppevogne. Disse have gjennemlobet 21858.4 Mile; enhver af disse Vogne veie

107 Centner, i Gjennemsnit læsset 117 Centner  	 2557433.
Godsstoppevogne. Disse have gjennemlohet 8388.9 Mil Enhver af disse Vogne veie 97

Centner, læsset i GjenNemsnit 102 Centner 	 855668.
Melkevogn. Denne har gjennemlobet 2310.4 Mile ---- 107 Centner	 247213.
Godsvogne. Er forhen fundne at udgjore  	 12021840.
Gods  	 10155661.

tilsammen Centnermile 34640873.
Lokomotivernes egen Vægt med Vand og Kul :

No. 1  	 . 366 Centner.
No. 2, 3, 4, 7, 8, 10, 11, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20 	  347	 —
No. 5, 6, 9, 12, 13 	  228	 —

(Ballastmile ikke medregnede). 	 12270264. 

tilsammen Brutto-Centnermile 46911137.
Divideres Togmilenes Antal 30608.3 i 34640873 findes i Gjennemsnit med hvert Tog at være bevæget en

Bruttolast af 1132 Centner, foruden Lokomotivernes egen Vægt. Divideres Lokomotivmilenes Antal 38181.6 i 34640873
findes hvert Lokomotiv i Gjennemsnit at have ført med sig 907 Centner.

Nettovægten af Passagerer og Gods bliver 11765697, hvilket i Gjennemsnit for hvert Tog giver 384 Centner
og for hvert Lokomotiv 308 Centner.
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Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes, at med hvert Tog i Gjennemsnit er befordret:
iste Klasse lukkede Passageervogne . 	 0.92.

Iste	Do. halvaabne	 Do.	 0.04.

2den Do. lukkede	 Do.	 1.79.

2den Do. halvaabne
	

Do.	 0.14.
Stoppevogne og Melkevogne . 	 1.06.
Godsvogne 	  5.71.

Tilsammen i Gjennemsnit 9.66.
Folgende Tabel udviser Lokomotivmilenes Antal, samt Lokomotivernes Forbrug af Kul, Olie og Talg i de

forskjellige Maaneder (Ballastkjørselen udeladt).

Forbrug af	 Forbrug pr. Lokomotivmil af

Kul	 Olie	 Talg	 Kul	 Olie	 Talg
Potter.	 Potter.

Antal
Timer med

Fyr paa.
Maaned. Lokomotiv-

Mile.  

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai .
Juni 	
Juli 	
August 	
September 	
Oktober 	
November 	
December 	

	2667.5	 336727	 4344215,14	 126	 0.16	 0.08	 2590

	

2460.8	 354080	 333	 2244	 144	 0.14	 0.08	 2470

	

2692.0	 410030	 455	 248	 152	 0.17	 0.09	 2700

	

2628.5	 465540	 405	 241 .-	 177	 0.15	 0.09	 2650

	

3049.7	 390969	 546;.	 2871,-	 128	 0.18	 0.19	 3100

	

3190.8	 394769	 656	 329	 124	 0.21	 0.10	 3235

	

3585.9	 460098	 832	 363	 128	 0.23	 0.10	 3690

	

3740.7	 457352	 759	 - 383	 122	 0.20	 0.10	 3810

	

3299.7	 398312	 763i	 3 56	 121	 0.23	 0.11	 3200

	

3575.2	 407247	 683	 412	 114	 0.19	 0.12	 3612

	

3746.7	 418818	 654	 385	 112	 0.17	 0.10	 3750

	

3544.1	 363228	 589	 354 ,-	 102	 0.17	 0.10	 3510

38181.6

Antallet af Tog har været:

4857170	 7111!	 38001-	 127	 0.18	 0.10	 38317

Paa Hovedlinien.
I Tiden fra iste Januar til 30te April.

Passageertog : 2 op og 2 ned alle Dage.
* Godstog:	 3 op og 3 ned alle Hverdage mellem Drammen paa den ene Side, Randsfjord, Skjærdalen og Vikersund

paa den anden.

Passageertog :
* Godstog :

Passageertog :

Blandede Tog:
* Godstog:

Blandede Tog:

Passageertog
* Godstog:

Passageertog :
* Godstog :

I Tiden fra iste Mai til 31te Oktober.
2 op og 2 ned alle Dage.
2 op og 2 ned alle Hverdage mellem Drammen og Randsfjord.

I Tiden fra iste November til 31te December.
2 op og 2 ned alle page , foruden 1 op og 1 ned mellem Drammen og Hougsund i Fortsættelse af Tog
til og fra Kongsberg.
1 op og 1 ned alle Dage mellem Drammen og Vikersund.
2 op og 2 ned alle Hverdage mellem Drammen paa den ene Side, Randsfjord og Skjærdalen paa
den anden.

Paa Songs berglinien.
Tiden fra lste Januar til 30te April.

2 op og 2 ned alle Dage.
I Tiden fra lste Mai til 31te December.

2 op og 2 ned alle Dage.
1 op og 1 ned alle Hverdage.

I Tiden fra Iste November til 31te December.
3 op og 3 ned alle Dage.
1 op og 1 ned alle Hverdage.

Paa Kroderenlinien.
I Tiden fra iste Januar til 31te December.

Blandede Tog : 2 op og 2 ned alle Dage.

*) Enkelte Afvigelser for Godstogenes Vedkommende efter Trafikkens Behov,
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Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Lokomotivernes Nyttevirkning fremgaar af nedenstaaende Tabel.
(Ballastkjørselen udeladt).

Driftsaar.
Lokomo-
tivmile.

Bevægede Cent-
nermile, Lokomo-

tivernes egen
Vægt medregnet.

Antal
med Fyr

Total.

Timer
paa.

Kulforbrug.
Last i

Centner pr.
Lokomotiv-

mil.

Nyttevirk.
fling pr. Z
Kul i Cent

nermile.

Pr.
Loko-
motiv-

mil.

Total.

rt

Pr.
Lokomotiv-

mil.
g

Pr.
Centner-

mil,
g

m,
Pr. "me

med
Fyr paa.

g

lste. 16774.7 19687275 17424 1.039 1733770 103.4 0.088 99.6 1174 11.355

2det. 13741.2 16498458 13193 0.960 1857700 135.2 0.113 140.8 1201 8.881

3die. 15469.6 19491268 14742 0.953 2155100 139.3 0.111 146.2 1260 9.044

4de. 24921.0 31901057 29236 1.133 3611700 144.9 0.113 123.5 1278 8.819

Ste. 38181.6 46911137 38317 1.003 4857170 127.2 0.103 126.8 1229 9.658

Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivernes Vedligehold.

Lokomo-
tivernes No.

og Navn.

Medgaaede Beløb.
Total.Udførte Arbeider.

Arbeidsløn.Materialier.

Spd.	 Sk.

132
	

32

254 1 87

	Spd. 	 Sk.

	97 	 18

	

90
	

33

No. 1.
Halfdan.

No. 2.
Tryggve.

No. 3.
Sigurd.

229

345

Spd.	 Sk.Drammen-Randsfjordbanens Lokomotiver.
Opsat Excenterstroppene. Skjødning al en Sidestang. Re-

paration af Bærefjædre. 2 nye Fjcederbolte. 2 nye Fjx-
derstroppe. Dreiet Baghjulene. 1 ny Brækrod. Opskjød-
ning af Brækskruen med ny Mutter. 2 nye Kobberrør
til Injectoren. Ompakning af Sidelaagene. Slibning af
Kraner. Opsætning af Motionsbarrer og Sidestænger.
1 nyt Endestykke. 1 ny Buffermuffe. 4 Stkr. nye Gli-
dere. Reparation af Askekassen. Nyt Squareror. Om-
pakket 1 Damprør. Paasat nye Brækklodse . .

Nye Bolte til Fyrkassen. Afdreiet Stempelstængene og op-
foret Pakningsboxene. Ompakket Sidelaagene. Om-
pakket Domen. Slebet Injectorventilerne. Indsat nye
Rørringe. Dreiet Forhjulene. Repareret Blxstpiben.
Opforet Sidestanglagerne. Indsat Vinduesruder. Endeel
nye Pindebolte i Slideskabet. Opsat Excenterstropperne.
1 ny Brækskrue. Ombytning af Drivhjulene. I nyt Cy-
linderlaag. Nye Bolte i Cylinderne. Nyt Squarerør. Ny-

Blxstpibe. Nye plader i Røgboxen. Opforet Axelkas-
serne. Paasat nye Brækklodse  

Indskiftet 1 nyt Forhjul. Nye  Stempelstænger. Nye Linkebol-
te. Dreining af 1 Sæt nye Stempler. Dreiet nye Axelkasse-
bolter. Dreiet Slidespistoner. Opforet og boret Paknings-

50

Lateris	 386	 119 I 187 51	 574 50
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Total.

Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

386	 119	 187Transport	 51	 574	 50
Spd.	 Sk.

Lokomo-
tivernes No.

og Navn. 
Udførte Arbeider. 

Medgaaede Beløb.

Materialier.	 Arbeidsløn.

No. 5.
Tjalve.

No. 4.
Harald.

boxer, Støbning og Dreining af 2 Cylinderkraner.  Indstøbt
Patentmetal i Axelkassemetallerne. Planering af Guider
og Motionsbarrer. Paalagt nye Hjulringe samt Drei-
ping af samme. Repareret Bærefjcedre. Diverse nye
Bolter. Indsat nye Plader og Vinkeljern i Røgkassen.
Nyt Endestykke og nye Plader til samme. Repareret
Slideskabene og indsat nye Bolte. Paasat nye Bræk-
klodse   596 97 180 106

Indsat endel nye Rørringe. Nye Muttere paa Slidelaagene 
Stobt nye Sidestanglagere. Repareret Damperne. Pla-
neret Slider og Slicleskabene. Pakning af Ventiler.
Opforet og udboret Axelkasserne. Nye Plugger til
Squarror. Nye Modpakningsringe. Opforet og boret
Pakningsboxer. Dreiet nye Fjæderbolte og Linkbolte.
Dreiet Stempelstænger. Opsat Excenterstropper og Stor-
endlagere. Dreiet Forhjulene. Ompakket Domen og
Cylinderlaagene. Repareret Blæstpib en. Repareret
Askekassen. 1 ny Buffermuffe. Paasat nye Bræk-
klodse   321 118 74 95

Nye Pakningsbolte for Slider og Stempler. Dreiet Forhju-
lene. Nye Modpakningsringe. Opløftet og indstøbt Pa-
tentmetal i Axelkassen. Tilpakning af Excenterstroppe
og Storendlagere. Indslibning af diverse Kraner. Om-
pakket Domen. Repareret Fyrdørene og Damperne.
Ny Gnistfænger. Paasat nye BrEekklodse   96 42 42 69 138 111

Indslæbet Sikkerheds- og Injectorventilerne og diverse Kra-
ner. Repareret Squarrør. Opsat Excenterstropper og
Sidesta,nger. Diverse nye Bolte for Sliderne og Cylin-
derne. Repareret Vandrørene mellem Tenderne. Paa-
sat nye Broekklodse   63 70 31 95 95 45

Repareret Blæstpiben. Nye Muttere til Pakningsboxer. Re-
pareret Forfjeedrene. Dreiet Stempelfjædre og Slidepi-
stoner. 1 ny Stempelpakningsbox. Nye Sidestang-
la gere. Paaforet og tilpasset Storendlagerne. Endel
nye Rørringe. Nye Fjæderbolte. Indstøbt Patentmetal
i Axelkassen. Planeret Motionsbarrerne og Gliderne
samt Guiderne for Axelkassen. Ny Brækskrue med.
Muttere. Nye Modpakningsringe. Opforet Pakningsbox-
erne. Nye Pakningsbolte. Nye Bolte i Handelen. Re-
pareret Squarrøret. Ny Bicestpibe. Dreiet Forhjulene.
Nye Bolter for Regulatorboxen. Repareret Tragten 
Paasat nye Brækklodse   336 81 97 55 434 16

Dreiet Bogihjulene. Repareret Kroshovedet. Opforet Mo-
tionsbarrer, Excenterstropper og Sidestænger.  Pakket
Squarrør, nye Medtrykkere til samme. Repareret For-

Lateris 1802	 47	 614	 111 2417	 38

No. 6.
Røskva.

No. 7.
Skrim.

No. 8.
Uller.

777 83

396	 93
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Lokomoti-
vernes No.
og Navn.

Total.Udførte Arbeider.
Medgaaede Belob.

Materialier.	 Arbeidsion.

Sk.	 Spd.

47
	

614

55	 128

Spd.	 Sk.

2417
	

38

514 32

Sk.

111

97

10

109

71

110

Spd,

1802

385

140

7

20

No. 9.
Eivind.

No. 16.
Heimdal.

No. 17.
Vegtam.

No. 18.
Balder.

Transport
fjoedrene. Opforet Axelkasserne med Patentmetal. Op-
foret Bogipladen. Repareret Gnistflengeren. Ompak-
ket Domen. Indslæbet alle Ventiler og Kraner. Ind-
sat nye Plader i begge Ender af Røgboxen. Repareret
Slideskabene. Nyt Endestykke. Repareret Ramvoerket.
Repareret Skorstenen. 2 nye Linker med Bolte. Ny
Cylinderkran. Ny Buffermuffe. Paasat ny Bræk .

Opløftet og indstøbt Patentmetal i Axellagerne og Side-
stanglagerne. Dreiet Forhjulene. Indslæbet Kraner og
Ventiler. Indsat nye Rørringe. Ompakket Domen.
Nyt Squarrør. Ny Tragt. Repareret Bærefjædre. Ny
Blxstpibe. Reparation af Injectorrør og Damperne. Nye
Stempelfjcedre. Paasat nye Brækklodse  

Opsætning af Excenterstopperne og Storendlagerne. Sam-
mensætning af Motionsbarrer. Repareret Squarrør. Ind-
sat 3 nye Rørringe. Paasat nye Braekklodse .

Opsætning af Excenterstropper og Storendlagere. Repa-
reret Squarror. Opfiling af Bogipladen. Paasat Kna-
ster for Sidebevægelsen. Diverse mindre Reparationer.
Paasat nye Bffekklodse .

Opsætning af Excenterstropperne og Storendlagerne. Re-
pareret Squarrør. Diverse mindre Reparationer. Paa-
sat nye Brækklodse  

53	 16

	

194	 5

20	 7	 91

17	 31	 7

7	 12	 10	 93	 17 105
1 2364	 44	 817 114	 3182 I 38
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Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivdriften
i de forløbne 5 Driftsaar.

Driftsaar. Lokomotivmile. Lokomotivernes Istand-
holdelse og Drift.

Pr. Loko-
motivmil.    

lste*)

2det

3die

4de

5te

16774.7

13741.2

15469.6

24921.9

38181.6

Spd. Sk.

7386. „

6864. 28.

8182. 29.

14791. 57.

27373. 51.

Sk.

52.9

59.9

63.5

71.2

86.9    

•) era. 14i Maaned.
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	 C. No. S.

Drammen-RandAord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Fordeling af Udgifterne ved
i 4de Driftsaar, fra iste Januar

(See Driftsberetningen for Drammen-Randsfjordbanen

I 8 7 2.

4cD

1
4icz.
)4

Lokomotivmile. Lokomotivernes Istandholdelse.

:4

 I
og extra-

ordinaire Tog

I

Gruusning

Material

og

Arbeids-

l on.

I
ordinaire og extra-

ordinaire Tog

I

Gruusning

paa
Dr„-Rfd.-
banen.

paa
Ch r.-Dr.-
banen.

paa
Dr.-Rfd.-

banen,

paa
Krøderen-
baneanl,

paa
Dr.-Rfd.-

banen.

paa
Chr.-Dr.-

banen,

paa
Dr.-Rfd.-

banen.

paa
Krøderen-
baneanl,

I Tiden fra Iste Januar til 7de

Oktober 1872:

Drammen-Randsfjordbanens Lo-

komotiver 	

I Tiden fra 7de Oktober til 31te

December 1872:

Drammen-Randsfjordbanens Lo-

komotiver	 .	 . . .	 .	 ..... . . .	 . .

Christiania-Drammenbanens Do.

Drammen -Randsfjordbanens Do.

Christiania -Drammenbanens Do.

store

smaa

store

do.

smaa

do.

17599. 7

3209.5

1441,0

1301.9

1368.9

861.2

2459.0

507• 7

1192.0

5019.9

599. 3 957.1

876.5

154.0

	

Spd.	 /Z

	

1286.	 19

	

311.	 '21

	

102,	 3

	

137.	 32

	

15,	 31

	

Spd.	 /3

	

1181 ,	 80,

201. 105

	

36,	 32

	

98.	 91

	

8.	 19

	

1526.	 87

	Spd. 	 /Z

	

54.	 20,

61. 106.

	

38,	 61.

	

7,	 12,

Spd.	 /3

40,	 28.

Spd.	 /3

64.	 31.

55,	 16.

3 , 105.

Tilsammen 24921,0 599,	2 1987. 6 1851 , 106 161.	 79 , 40,	28. 123.	 32.

Sammenholdes den i Driftsberetningen for Aaret 1872 indtagne Tabel over Fordelingen af Udgifterne ved Lokomotiverne med

nærværende Tabel, sees, at der i hiin for Tidsrummet fra 7de Oktober til 31t December 1872 er anført:

Under „Istandholdelse"	 . .

- „Forbrugsgjenstande" .	 • •	 • .

- ,Lønninger"  	 • • • 	 • • • • 	 • • • • • 	 •

,Kul til Vandstationer" 	 • 	 • 	 • 	 • • 	 • 	 • • 	 •

Anm.  Lokomotiv-Udgifterne ved Gruusning ere førte til Udgift under ,Gruusning" paa vedkommende Bane.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1873.
	1111•11111,

Lokomotivernes Drift
til 31te December 1872.

for 1872, Pagina 42, Anmærkning 2.)
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Sp&	 A	 Spd. A

5841. 	95841. 	9

14363. 412072.	 352291.

1 1242 , 10	 686. 23

Spd,	 A

555 , 107

Spd.	 /3

2919. 	382919.

2325 , 421379.

Spd.	 A

38

100945.

Spd. A

62106.

Spd. /3

8663.

Spd. A

3743,

Spd. A

49

Spd. /4 Spd. A

	69 , 	94	 69, 	94

	

85 , 	60	 83.108

Spd, A

1.	 72

Spd. A

10116.40

8688.86

Spd. A

10052. 9

4630,70

Spd. A

3999,15

Spd. A

64 , 31

59.	 1

123. 3211446.	 60 8599. 672846, 113 14682. 79 3999.155244. 804299,	 18945, 62106, 8663. 3743. 49155.	 84153, 821, 	72 18805. 6

Paa	 Paa	 Paa
	

Paa

Drammen-Randsfjordbanen	 Drammen-Randsfjordbanens Gransning 	 Christiania-Drammenbanen	 Kroderenbaneanla3g

formeget.	 forlidet.	 formeget,	 forlidet.	 formeget.	 forlidet.	 formeget.	 forlidet.

150 Spd, 70 A	 40 Spd. 28 A	 12 Spd, 110 A	 123 Spd. 32 A

2 — 35- 	2 Spd. 35 /3

3 Spd. 80 A	 3 — 80 -

— 19 - — 19 -

6•



20441. 7

9352. 5

7926. 4

16509. 3
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1873.

	•

Fordeling af Udgiften
i 5te Driftsaar fra 1E,

Lokomotivmile. Lokomotivernes Istandholdelse.

store

store

smaa

smaa

1873.

Dr.-Randsfjordbanens Lokomotiver

Chr.-Drammenbanens 	 Do.

Dr.-Randsfjordbanens Lokomotiver

Chr.-Drammenbanens	 Do.

ordinære ag
extraordinære

Tog.

Paa
Dr.-

Rdf.-
banen.

	

4786. 7 	2217. 6

	

3600. 7	3570. 1

Paa

Rdf.-
banen.

524. 8

827. 6

9. 7

Gruusning.

Paa Paa
Paa Chr.-
Chr.- Dr.- deren-
Dr.- bane- bane-

banen. ankeg.

Spd.

- 2451.

- 982.

112. 3 428.

610. 3 256.

Paa,
Dr.-

Rdf.-
banen.

Spd.

21 1730. 100

49 355. 32

41 254. 50

6 118. 12

Paa	 Paa	 Paa
Chr.-	 Dr.- • Chr.
Dr.-	 Rdf.-	 Dr.-

banen, i banen. banen.

671. 17 44, 53

	

627. 17	 --

117.104L 43.118

	

117. 12	 - 38

Paa 1 Paa
Chr , Kw-
Dr.- deren-

bane- bane-
anlæg. anlæg.

Spd.

4. 91

g 0
0 -

ctç
4, 0
o

Spd.

{26061.

ordinære
og extraordinære

Tog.
Gruusning.

Paa
-

Dr.-
banen.

56. 2

6. 13

- 62

Spd. l Spd. /4 Spd. /4 Spd. /4

5+116 / 5516

20. 2

130., 56. 2 722. 6 6. 75 4. 911 25.118,31577.	Tilsammen	38181, 	 1362. 1

Efter Revisionsantegnelser for f. A. (See Side 42 og 43) • .

Drammen-Randsfj ordbanens itukjorte Lokomotiver .

Christiania-Drammenbanens 	 do.	 do.

4117. 117j2458. 74

4117. 117

302 96

.	 .	 27.	 8

4447. 101 2461. 57

1533. 30 88. 89

--;-12. 110 +40. 28

1520. 40 128.117

171. 241

5. 27

±150,70

2308. 4

131, 72

21.101

6. 75 4, 91

HI-123.3

149. 30 31577.

6. 751 4 , 91 149, 30 31577.1696. 91 128.117

Anm. Lokomotiv-Udgifterne ved Gruusning ere forte til Udgift under „Gruusning" paa vedkommende Bane.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

ved Lokomotivernes Drift.
Januar til 31te December 1873.

Lokomotivernes Drift.	 Total.
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i
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88.	8922952+102

	

+ 40+	 8 ± 14. 54

	

128.117 22938.	 48

	

171.	 24

5. 27
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46 C. No. S.

Drammen-Rand4ord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Oplysninger om Vognenes Drift.

Tabel,
der viser Vognenes Benyttelse og det Antal Dage, hvori de have henstaaet under Reparation.

7-4
■e1

Antal Vognmile.
Antal

Reparationsdage.

Total.
med

Passagerer
paa

med	 Tilsammen
Ballast, Fyld

m. m.
paa.	 paa

I Gjen-
nemsnit
for hver

Vogn.

Antal
Vogn-
mile

for hver
Repara-
lions-
dag.

Vognsort. med
Gods
paa

12353.3 7526.2

Dr.-Rd. Chr.-Dr. Dr.-Rd. Chr..Dr, Dr.-Rd. Chr.-Dr ,
Jernbane-

anlæg ,

A. Drammen-
Randsfjordbanen

tilhørende.
1. Kl. lukkede Pas-
sageervogne . . . .

1. og 2. TU. Kom-
positvogne . . . .

1. Kl. halvaabne
Passageervogne •.

2. Kl. lukkede do.
2. - halvaabne do.
Passageerstoppe-
vogne 	

Godsstoppevogne
Melkevogn 	
Lukkede Godsvugne
Hoikasse-	 do.
Lavkasse-	 do.
Halvaabne- do.
14 lange Tommer-
vogne  

18' lange do. .
24'	 -	 do. .	 • •

Chr.-Dr,

101 12353.31 7526.2

2 1184.9	 86.7
28 31052.8 26931.6
6 1661.2 1825.3

50
50

200

Dr.-Rd.

7.1 279

2.0 1054
•■••■•••■

2.0 1888
1.7 1135

■•■■■

261.o
521.8

0.6 1323

	

1.0	 554

	

4.2	 101

	

1.2	 786

0.3 1440

	

0.9	 684

	

0.5	 914

5 6973.2 7301.3 4603.4
4	 124.o	 375.7 6644.7	 799 . 3

1	 2310.4
5	 2543.6 1425.2

39	 66.2	 161.1 15503.3 5318.9
5	 828.6 1300.5
4	 232.7	 260.5 2340.3 1100.1

71

55

10
7

3
38
21

5

17
45

110

21745.2 2741.7
27006.9 3518.6
80981.5 19032.1

86.7
26931.6

1825.3

7301.3
1175.0

1425.2
5480.0
1300.5
1360.6

2741.7
3779.6

19553.9

1184.9

31052.8
1661.2

11576.6
6768.7
2310.4
2543.6

15569.5
828.6

2573.0

21745.2
27006.9
80981.5

782.8 382Tilsammen 4091 53648.31 44468.4164507.9 35236.4 218156.2 80487.6 0.9	 787
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Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Vognsort .
-4-4-o
..1

Antal Vognmile
Antal

Reparationsdage. Antal
Vogn-

ile
for hver
Repara-
tions-

dag.

med
Passagerer

paa

med
Gods
paa

med
Ballast ,

m.
Fyld

m.
paa

Tilsammen

paa

Total.

I Gjer-en-
nemsnit
for hver

Vogn.

B.	 Christiania-
Dr.-Rd. Chr.-Dr. Dr.-Rd. Chr.-Dr. Dr.-Rd. Chr.-Dr. Dr.-Rd, Chr.-Dr,

Drammenbanen
tilhørende.

L. Kl. lukkede Pas- .

sageervogne . . . 12 15732.2 29296.7 15732.2 29296.7

?.	 Kl.	 do.	 do.	 .	 .	 . 17 23573.2 47499.2 23573.2 47499.2

?.	 - halvaabne do. 5 1449.2 3434.1 1449.2 3434.1

Passageerstoppe-
vogue 	 3 10281.8 12570.6 10281.8 12570.6

Godsstoppevogne . . 1 1620.2 1278.4 • 1620.2 1278.4

Lukkede Godsvogne 15 10454.6 6389.5 10454.6 6389.5

Eloikasse-	 do. 35 47.2 134.2 8818.6 4733.5 8865.7 4867.7

Elalvaabne	 do. 15 825.2 1191.6 4412.4 3380.7 5237.6 4572.3

14' lange Tommer-
vogne 	

18'	 lange do..	 .	 . 	 10 13346.4 532.4 13346.4 532.4
? ,4'	 -	 do..	 .	 .

Tilsammen 113 51908.8 94126.4 25305.7 15782.1*13346.4 532.4 90560.9110440.9

*) Heraf paa Drammen-Randsfjordbanen 10340.9.
- Kroderenbaneaulæg	 . . . 3005.5.



48 C. No. S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Fordeling af Udgifterne
i Driftsaaret 1872 (see Anm. i Driftsberetningen

I872.

Vognmile. Vognenes Istandholdelse.

I
ordinære og extraor-

dinære Tog

I
•

Gruusning
74'3	 w
T.:	 7:'

I
ordinæreordinære og extra-

ordinære Tog

I

paa paa paa paa
-,1

paa paa paa paa

Dr. -Rfj. - Chr+-Dr.- Dr+-Rfj+- Krøderen-
ho
° Dr.-Rdf.- Chr .-Dr.- Dr

*
-Rdf.-

K re -

derenba-
banen. banen+ banen. baneanlæg , banen. banen+ banen. neanlæg.

Spd. A Spd.	 /3 Spd.	 /3 Spd.	 ilZ Spd. A

I Tiden fra iste Januar til 7de
Oktober 1872:
Drammen-Randsfjordbanens Samtlige

Vogne	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 •	 •	 •	 •	 .	 • 149259+7 6819.4 933+8 3627.	 29 3448+	 16 157.	 65 21+	 68
I Tiden fra 7de Oktober til 31te

December 1872:
Drammen-Randsfjordbanens

iste Kl. lukkede Passageervogne . . 2649,1 2018.2 7 , 	74 4.	 39 3+	 35

Iste	 -	 halvaabne	 Do+	 • + 7.6 - - -

2den -	 lukkede	 Do+	 . • 5997.2 6194.2 14.114 7.	 43 7 , 	71

Passageerstoppevogne . . . . . + + . 2364,4 1442+9 4.	 80 2.108 1.	 92

Christiania-Drammenbanens
iste KL lukkede Passageervogne . . 1758+8 3165+1 12+	 63 4.	 55 8+	 8

2den	 -	 Do.	 Do,	 ... . 3098+7 6452+3 21.	 42 6.111 14.	 51

Passageerstoppevogne +++++. 	 . . 1608.4 2562+7 5+ 114 2. 35 3+	 79

Drammen-Randsfjordbanens
Lukkede Godsvogne 	  .. + . . 1319+6 158.4 3+	 76 3. 29 .---	 47

Kasse-Vogne     . 4076.7 837.4 43. 114 36+	 55 7+	 59

Tømmervogne	 , .	 .	 . . .	 . . . + . . 24723+4 4250.8 247+ 78 211.	 39 36+	 39

Godsstoppevogne	 .	 . . . + . . + . . 2237+8 2.	 89 2.	 89

Christiania-Drammenbanens
Lukkede Godsvogne . +++++++. 388.0 110+4

Kassevogne	 .	 .	 . .  	 ... .	 •	 +
914.1 1099.8 ,3470+1

Tommervogne	 . .	 .	 . . . . . . + . .

Mindre Reservegjenstande :
Kastelænker. Koblehorn 	 89.	 73 57+	 83 31.110

Tilsammen 200403+5 28292.2 6819+4 4403.9 4081.106

	

3787+ 102 i 	114 + 111
1	 1

157+	 65 21.	 68

Sammenlignes den i Driftsberetningen for Aaret 1872 indtagne Tabel over ,Fordelingen af Udgifterne til Vognenes Drift" med

under „Istandholdelse"	 • +	 4. • + •	 4	 •	 +

„Forbrugsgjenstande" + 	 • • 	 + • 4. •

„Lønninger" .	 + + 	 • • + 	 •

A n m. Vogn-Udgifterne ved Gruusning ere førte til Udgift under „Gruusning" paa vedkommende Bane.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 3Ite December 1873.

til Vognenes Drift
for Drammen-Randsfjordbanen for 1872 Pag. 46).

Vognenes Drift.	 Total.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Fordeling af Udgifterne

i 5te Driftsaar fra lste Januar

1873.

Vognmile. Vognenes Istandholdelse.
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banen.

paa
Chr.-
Dr.-

bane-
anlæg,

paa
Kro-

deren-
bane-
anlæg.
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lite Kl. Passageervogne . . . . . .
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Drammen -Randsfjordbanens
Lukkede Godsvogne	 . . . . . . . .
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Tømmervogne . . . . . . . . . . . .

Gods-Stoppevogne	 . . . . . . . . .

Christiania -Drammenbanens
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Kassevogne	 . . . . .	 . . . . 	  . . .

Tømmervogne . . . . , . . . 	  . . .

Gods-Stoppevogne	 . . . . . 	  . . .

Mindre Reservegjenstande:
Kastelaanker, Koblehorn m. m. . .
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A n m. Vogn-Udgifterne ved Gruusning ere forte til Udgift under „Gruusning" paa, vedkommende Bane.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1873.

Vognenes Drift

il 31te December 1873.

Vognenes Drift.	 Total.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 311;e December 1873.

Udgifter ved Vognenes Drift og Vedligehold.
Drammen-Randsfjordbanens Vogne.

Diverse Reparationer:
	Spd. 	 Sk.	 Spd. Sk.

iste Klasse lukkede Passageervogne  	 655.	 58.
2den	 Do.   . 1166.	 67.
Passageerstoppevogne	 .	 426.	 13.
Go dsstoppevogne  	 •  	.	 9.	 61.
Lukkede Godsvogne .	 51. 31.
Høikasse Do.
Lavkasse Do. 25.
Halvaabne Do. 1 401. 
14' Tømmervogne
18 	 Do.   1702. 30. 

	

4412.	 45.
24'	 Do.

Forbrugsgjenstande :
16971 Potter Bomolie f289;1-	 Rapolie
323 ff Pudsegarn
987i Potter Lampeolie og Væger

72	 Talg
Pudsegarn
1 

Lønninger  	 1259.	 11.
Inventar  	 673.	 18.
Pressenninger	 .........	 .	 ..........	 868. 

	

7841.	 66.
Mindre Reservegods:

medgaaet i det Hele ved Christiania-Drammen og Drammen-Randsfjord-Jernbanerne :
462 Stkr. Koblehorn 	  307 Spd. 82 Sk.

3215 — Kastelænker 	  313 — 79 -
Diverse 	  72 — 109 - 694 Spd. 30 Sk.
hvoraf falder paa Drammen-RaNdsfjord-Jernbanen .	 410. 50.

De væsentligste Reparationsarbeider ved Drammen-Randsfjordbanens Vogne :
iste Klasses Passageervogne :

Indlagt 30 Stykker Speilglasruder. Reparation af Bærefjædre. 4 Stykker nye Døre og ny Endepaneling
paa 1 Vogn. Indskiftning af nye Lager-Metaller. Forandring af Dørlaase. Diverse almindelige Reparationer.

2den Klasses Passageervogne :
Indlagt 48 Stkr. Speilglasruder. Fuldstændigt  nyt Træværk paa i Vogn. Reparation af sammes Beslag. Indsat

6 nye Endestykker. Forandring af Dorlaasene. Ombytning af 8 Par Hjul. Diverse almindelige Reparationer.
Iste og 2den Klasses Kompositvogne :

Indsat nyt Endestykke. 2 Stykker Speilglasruder. Nyt Gulvklæde i Midtkoupéen. Forandring af Dør-
laasene. Diverse almindelige Reparationer.

Passageer-Stoppevogne
Dreining og Ombytning af 10 Par Hjul. Ny Voxdug i en Postkoupé. Nyt Gulv i en Vogn. Indlagt

2 Stykker Ruder. Et nyt Endestykke. Paasat nye Bræk. Diverse almindelige Reparationer.
Godsstoppevogne :

Ny Tagpressenning paa 1 Vogn. 1 ny Brækkapsel. Paasætning af nye Bræk. Diverse almindelige R
parationer.

628. 112.



C. No. S. 53

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Lukkede Godsvogne:
Skiftning af 4 Par Hjul. 1 nyt Endestykke. Forandring af Fjæderstole. 11 Stykker Axelkasselaag.

Paasætning af Bræk. Diverse almindelige Reparationer.
Kassevogne :	

Skiftning af 45 Par Hjul. 4 nye Endestykker. 2 nye Midtpartistykker. Forandring af Fjeederstole.
Paasætning af Bræk. Diverse almindelige Reparationer.

Tonimervogne : Skiftning af 106 Par Hjul. Indsat 81 nye Endestykker. 13 Stykker nye Buffermuffer. 31 Stykker
nye Fjæderjern. 24 Stykker nye Axelkasselaag. Indlagt 22 Stykker nye Midtpartistykker, nye Bunder og
Endelemmer. Forandring af Fjæderstole. Opløftet og efterseet Lagere. Reparation af Surringsskruer. For-
andring af Kastelnker. Paasat nye Bræk. Diverse almindelige Reparationer.

Vedligehold af Jernbanelinien.
Tabel over Ombytning af Skinner, Sleepers m. in.

I Hovedlinien. 1 Sidelinien. Tilsammen.

Skinner 	  Fod
Lasker  	 Par
Skruer 	  Stkr.
Dogs ..	 Do.
Sleepers	 Do 

22736
342

2075
7224

13508 600
50

22736
342

2075
7274

14108

tanamarkaeaallialia.
mellem Ombytning af Skinner, Sleepers in. m. i de forlohne 5 Driftsaar.

Skinner.	 Lasker.
Fod.	 Par.Driftsaar.

Dogs.
Stkr.

Sleepers.
Stkr.

37
5

342

470

86 160
840
141
331

2075

3547

	iste 	

	

2det 	

	

3die 	
	I 4de 	
5te 

Tilsammen

2516
1287
4423

10785
22736

41747

875
2650
2025
2652
7274

15476

3800
6292
5694

18016
14108 

47910

Skruer.
Stkr.

•■■

I den hele Linie findes ved Ud-
gangen af Aaret 1873:
I Drammen-Randsfjordbanen
- Kongsberglinien 	
- Krøderenlinien

tilsammen
Altsaa af den oprindelige Overbyg-

ning ombyttet ved Ud-
gangen af 1873 .

665430
193214
169800

1028444

4.o6

31817
9363
8200

49380

0.95

127361
37440
32800

19760 1

1.80

582483
175820
152820

911123

1.70

134996
44034
38205

217235

22 .05



54 C. No. S.
Drammen:Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Udgifter ved Liniens Vedligehold.
Ved Hovedlinien:

1. Overbygning:

a) Hovedsporet:
22736 Fod Skinner 	  7762 Spd. 58 Sk.

342 Par Lasker	 67 — 18 -
2075 Stkr. Skruer 	  69 —	 7 -
7224	 Dogs 	  132 — 23

13508	 Sleepers 	  2182 — 118
29213	 Laskeblik   365 — 111 - 10579 Spd. 95 Sk.
Arbejdsløn	 . 1386 --	 Si -
Diverse .	 2 — 97 -

11969 Spd. 33 Sk.
Fragaar for 22736 Fod udbyttede og solgte Skinner	 . 6538  — 116 -

5430 Spd. 37 Sk.

92 — 96 -
5523 Spd. 13 Sk.

2. Vedligehold og Ombytning af Points og Crossings 	  96 — 22 -
3. Gruusning:

Op- og Aflæsning af 2745 Vogne Gruus .	 . 640 Spd. 20 Sk.
Justering 	  198 — 55 -
Leie og Vedligehold af Lokomotiver og Vogne,
Lønninger til Mandskabet
Kul, Olie, Talg m. m 	  1017 — 91 -

Fragaar for Gruuskjøring til private Sidespor 	

Banelegemet med Skraaninger:
a. Forstotningsmure:

1) Ved Fylding No. 70:
Material og Arbejdsløn 	

'2) Diverse Reparationer	 . 197 Spd. 104 Sk.
b. Reparationer af Ballastmure	 24 — 36 -
C. Lukkede Render:

Diverse Reparationer  	 .	 16 — 97 -
d. Stikrender:

1) Ombygning af Stikrende ved Pæl 1978 	  34 --- 10 -
2) Do.	 — 1938 	  24	 98 -

3) Forhøjet Stikrenden	 — 1961	 10 — 24 -
4) Diverse Reparationer  

	

	 53 — 108 -
Lateris 361 Spd. 117 Sk.A

Sidespor ved Stationerne:

	

50 Stykker Dogs .	  	 „ Spd. 110 Sk.
6(0 —	 Sleepers 	  91 — 106 -

-- 1856 Spd. 46 Sk.
43 — 66 - 

1812 — 100 -

155 Spd. 22 Sk.
42 — 82 -



C. No. 8, 55

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Transport 361 Spd. 117 Sk.
e. Aabne Grøfter:

Diverse Vedligehold 	 	 146 — 50 -
f. Vedligehold af Skraaninger:

1. Udglidning i Stygdalen :
490 Vogne Gruus 	  217 Spd. 6 Sk.
Dagarbejde   . •	 . 260 — 36 - 477 — 42 -

2. Udglidning ved Pæl 1400:
30 Vogne Gruus	 • . •	 •	 14 Spd. 110 Sk.
Dagarbeide	 . •	 47 — -

61 —110 -   
3. Udglidning ved Pæl 1950:

	Vogne Gruus •  	 11 Spd. 79 Sk.
Dagarbeide . .	 .	 23 — - -

34	 79 -
4. Diverse Vedligehold	 .	 .	 89 — 68 -

g. Diverse Arbejder	 .	 . •	 .	 .	 . .	 .	 219 -- 96 -
h. Div er s e Ma teri a I i e r, saasom Krudt, Steen, Planker . • .	 257 — 77 -

Broer:
Ommuring af Undergangen i Sørumsmarken. — Reparation paa

Muur ved Heenaa Bro. — Indlægning af nyt Dække. — Cemen-
tering af Brokar. — Indsætning med Kreosotolie af Broernes
Træværk. — Ud- og Indbytning al Materialier. — Undersø-
gelse af Broernes Tilstand. — Oparbeidelse af Bromaterialier.

Malerarbejde . 	 .	 . .	 •	 47 Spd. 63 Sk.
Tommermandsarbeide . 	 . .	 • .	 581 —	 9 -
Murerarbejde . .	 . .	 662 — 68 -
Smedearbeide .	 • .	 • .	 . .	 • . .	 75 — 30 -
Diverse Dagarbeider . • .	 . 108 — 99 -
Diverse Materialier . 	 .	 .	 .	 704 — 12 -

Gjmrder :
Materjalier og Spiger
Arbeidsion
Reparationer i Værkstedet .

.	 . 402 — 74
•	 .	 ..	 664 — 31 -

.	 •	 37 — 51 -
1104 — 36 -   

Vedligehold af Jernbanens Bygninger.
A. Drammen Station :

a. Stationsbygningen og Godshuset :
Opsat Snefanger paa Stationsbygningen og Godshuset.
Anbragt Gas-Lygter ved Udgangsdørene og Portene.
Maling al Bestyrerens Bolig.
Do. af Bryggerhus og Privet.

Anbragt Luft-Telegraf i Hovedkontorerne.
Udvidelse og Reparation af Gas- og Vandledning.
Indsat dobbelte Vinduer i Telegrafkontoret.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

1649 Spd. 39 Sk.

2179 — 41 -



56
	 C. No. S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873. 

Snedker- og Tommermandsarbeide	 146 Spd. 31 Sk.
Malerarbejde 	  100 — 97
Glasmesterarbeide  	 16 — 111
Blikkenslagerarbeide 	  43 —
Smedearbeide	 172 — 31
Rorlæggerarbeide 	  181 -- 43
Murerarbejde . .	 47 — 48 -
Skifertækning  	 7 — 101
Diverse  	 — 34 -  

716 Spd. 16 Sk.
Fragaar Christiania-Drammenb. Andeel . 347 — 23 - 368 Spd. 113 Sk.

b. Pakhuset :   
Opsat Snefanger.
Glasmesterarbeide  	 16 Spd.	 4 Sk.
Smedearbeide 	  75 — 88 -
Snedkerarbeide  	 1 — 43 -

Skifertækning  	 8 — 30 -
Diverse  	 „ — 48 -

101 — 93 -

Gulskogen Station :
Maling ind- og udvendig.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Malerarbeide  	 47 Spd. 28 Sk.
Smedearbeide  	 1 — 67 -
Snedker- og Tommermandsarbeide 	 21 — 69 -
Murerarbejde  	 2 — 72 -
Glasmesterarb eide 	 48 -
Blikkenslagerarbeide 'i —____ 	 48 -
Diverse  	 1, — 48 -

Mjøndalen Station :
Ind- og udvendig Paneling.
4 Stk. nye Vinduer.
Udvendig Maling.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide	 . 239 Spd. 12 -
Malerarbeide . .. 	 218 —	 2 -
Blikkenslagerarbeide  	 1 — 48 -
Murerarbejde  	 1 — 62 -

Hougsund Station:
Opsat Snefanger.
Reparation af Vognremisse og Platform.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide 	 63 Spd. 39 Sk.
Smedearbeide 	  54 — 98 -
Malerarbeid e   42 — 104 -
Murerarbejde 	  13 — 67 -
Blikkenslagerarbeide  	 1 — 48 -
Diverse  	 1 — 16 -

Skotselven Station:
Drivning af Dore og Vinduer.
Maling af Gulve og Fodpanel.
Reparation af Platformen.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide	 47 Spd. 19 Sk.
Smedearbeide . .	 4 — 15 -
Malerarbejde . .	 .  	 17 —	 6 -
Murerarbeide 	  .	 5 — 40 -
Blikkenslagerarbeide  	 1 — 48 -
Glasmesterarbeide  	 „ — 72 -
Diverse .  	 1 — 66 -

75	 20 -

460 — 4

177 — 12 -

77— 26 -
Lateris 1260 Spd. 28 Sk.



C. No. S. 	 57

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Transport 1260 Spd. 28 Sk.
Aamot Station:

Drivning al Døre og Vinduer.
Fuldført paabegyndt Paneling.
Ind- og udvendig Maling.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tømmermandsarbeide	 118 Spd. 93 Sk.
Murerarbejde 	  15 — 97 -
Glasmesterarbeide  	 2 — 102 -
Blikkenslagerarbeide 	 1 — 48 -
Malerarbejde 	  106 — 100 -
Smedearbeide .	 5 — 35 -

Vikersund Station:
Drivning al Døre og Vinduer.
Fuldført paabegyndt Paneling.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tømmermand.sarbeide . 	 • 62 Spd. 91 Sk.
Smedearbeide  	 4 — 89 -
Glasmesterarbeide  	 36 -
Blikkenslagerarbeide 	 1 — 48 -
Murerarbeide 	  10 — 94 -
Malerarbejde	 — 110 -

Skjærdalen Station:
Drivning af Døre og Vinduer.
Indsat et nyt Vindu.
2 Værelser tapetseret.
Ind- og udvendig Paneling.
Ind- og udvendig Maling.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tømmermandsarbeide 	 . 219 Spd. 2 Sk.
Malerarbejde 	  97 — 64 -
Murerarbejde  	 — 96 -
Glasmesterarbeide  	 - 76 -
Smedearbejde  	 1 —	 3 -
Tapetsering 	  10 — 110 -
Blikkenslagerarbeide  	 48 -
Diverse  	 - 12 -

Ask Station.

250 Spd. 115 Sk.

80	 108 -

330— 51

Drivning af Dore og Vinduer.
Ind- og udvendig Paneling.
Ind- og udvendig Maling.
Diverse Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tømmermandsarbeide	 192 Spd. 5 Sk.
Malerarheide 	  95 — 107 -
Murerarbejde  	 3 — 114 -
Smedearbeide  	 „ —	 8 -
Blikkenslagerarbeide  	 „ —	 48 -
Diverse  	 3 — 21 - 295	 63

lionefos Station.
Drivning af Dore og Vinduer.
Indsat et nyt Vindu og en Pibe i Pakhuskontoret.
Ind- og udvendig Paneling.
Ind- og udvendig Maling.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Lateris 2218 Spd. 	 5 Sk.

8
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Transport 2218 Spd.	 5 Sk.
Snedker- og Tommermandsarbeide	 . 199 Spd. 113 Sk.
Malerarbejde 	  115 — 98 -
Murerarbejde . . . 	 19 —	 9 -
Blikkenslagerarbeide	 3 — 44 -
Glasmesterarbeide . 	 4 — 60 -
Smedearbeide 	  10 — 78 -
Diverse	 — 12 - 353	 54 -

Heen Station.
Drivning af Dore og Vinduer.
Indsat nyt Vindu.
Reparation af Altanen.
Ind- og udvendig Paneling.
Ind- og udvendig Maling.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide	 . 246 Spd. 6 Sk.
Malerarbejde 	  104 — 91 -
Glasnlesterarbeide  	 — 69 -
Murerarbejde  	 5 —	 3 -
Blikkenslagerarbeide 	 7 — 94 - 364 — 23 -

Randsfjord Station.
Drivning af Dore og Vinduer.
Ind- og udvendig Paneling.
Ind- og udvendig Maling.
indsat en Kakkelovn.
Almindelige Reparationer og Vedligehold al Stations-

bygningen, Godshuset og Platformen.
Snedker- og Tommermandsarbeide	 . 471 Spd. 1 Sk.
Malerarbeide . .	 .	 72 — 65 -
Murerbeide 	  254 -- 110 -
Smedearbeide 	  29 — 44 -
Blikkenslagerarbeide  	 1 —	 72 -
Glasmesterarbeide  	 1 — 48 -	 830 — 100 -

Vestfossen Station.
Drivning af Dore, Vinduer og Vægge.
Maling af Gulve og Brandmure.
Reparation af en Port i Godshuset.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide	 . 28 Spd. 28 Sk.
Smedearbeide	 •  	 3 — 10 -
Malerarbeide 	  12 — 116 -
Murerarbejde  	 4 — 94 -
Blikkenslagerarbeide  	 2 — 84 - 51 — 92 -

Darbo Station.  
Drivning af Dore, Vinduer og Vægge.
Maling af Gulve og Brandmure.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide 	 10 Spd. 43 Sk.
Malerarbejde  	 8 —	 2 -
Smedearbeide  	 2 — 99 -
M urerarbeide  	 1 — 33 -
Blikkenslagerarbeide  	 1 — 48 -	 23 — 105 -

Skollenborg Station.
Drivning af Dore, Vinduer og Vægge.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide	 13 Spd. 117 Sk.
Malerarbeide .	 " — 106 -
Smedarbeide .   5 — 113 -
Murerarbejde 	  2 — 54 -
Blikkenslagerarbeide 	  1 — 48 -	 24 — 78 -

Lateris 3866 Spd. 97 Sk.



C. 'No. S. 	 59

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Transport 3866 Spd. 97 Sk.
Kongsberg Station.

Drivning al Dore, Vinduer og Vægge.
Tapetseret 2 Værelser.
Opfort en Skillevæg paa Loftet.
Indredning af Olieværelse.

Do.	 af en Madbod i Kjælderen.
Anlagt Vandledning til Stationsbygningen.
Anbragt en Nedgang til Kjoelderen i Godshuset.
Udvidet Kreaturplatformen.
Reparation af Kulhuset.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide 	 . 204 Spd. 45 Sk.
Rorlæggerarbeide . 	 39 — 106 -
Smedearbejde . . .  	 10 — 53 -
Malerarbeide . .	 4 — 80 -
Murerarbejde . .	 5 — 101 -
Glasmesterarbeide  	 3 — 10 -
Sadelmagerarbeide 	  13 — 103 -
Blikkenslagerarbeide  	 1 — 48 - 283 — 66 -   

Snarum Station.
Almindelige Reparationer.

Murerarbeide  	 14 Spd. 14 Sk.
Smedearbeide	 1 — 94 -
Malerarbeide  	 — 106 -
Blikkenslagerarbeide  	 - 48 -	 17 -- 22 -

Krøderen Station.
Indsat en Kakkelovn.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide 	 7 Spd. 23 Sk.
Smedearbeide 	  11 — 59 -
Murerarbejde . . 	 3 —	 10 -
Glasmesterarbeide   3 — 114 -
Malerarbeide . . . /7 — 106 -

Blikkenslagerarbeide   — 48 - 27 —	 „ -
65 — 41

 -  4259 Spd. 106 Sk.Diverse Udgifter 	

B. Vandstationer.

1. Drammens Station.      
Maling al Vandstationen  	 4 Spd. 32 Sk.
Indsat ny Kakkelovn 	  20 — 36 -
3 Stk. nye Vandslanger . 	 5 —	 7 -
Almindelige Reparationer 	  30	 63 - 

60 Spd. 18 Sk.
Fragaar Christania-Drammenbanens Andel .	 29 — 19 - 30 — 119     

2. Hougsund Station.
Anskaffet en Vandslange  	 1 Spd. 38 Sk.
Diverse Materialier	 10 — 107 -
Almindelige Reparationer  	 3—	 63  -	 15 ____.	 88

3. Aamot Station.
Anskaffet, 1 Vandslange .	 1 Spd. 38 Sk.
Indsat en ny Kakkelovn . . . . . . . .	 20 —	 36 -
Anbragt privosorisk Vandrende til Vandstationen 35 — 57
Anskaffet en ny Pumpe 	  44 —
Diverse Materialier	 . . . ....	 7 —	 35
Rengjørelse og Maling af Vandbeholderen .	 12 — 96
Diverse Reparationer 	  27 — 116	 149 — 18 -

Lateris 195 Bpd. 105 Sk.

8*
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Transport 195 Spd. 105 Sk.
4. Vikersund Station.

Anskaffet Vandtank af Jern 	  103 Spd. „ Sk.
Do. 4 Stkr. Vandslanger  	 6 --	 -

Diverse Materialier  	 4 — 82 -
Diverse Reparationer  	 — 95 - 114 — 57 -

5. Skjærdalen Station.
Opført en midlertidig Vandstation 	  20 — 19 -

6. Ask Station.
Anskaffet 4 Stkr Vandsianger  	 6 Spd. 114 Sk.
Diverse Materialier 	 . .	 — 105 -
Diverse Reparationer . 	 9 — 12 -	 16 — 111 -

7. Heen Station :
Anskaffet 2 Stkr. Vandslanger  	 4 Spd. 112 Sk.
Maling af Vandstationen.  	 6 — 80 -
Diverse Materialier . . 	 2 —	 75 -
Diverse Reparationer 	  14 — 42

8. Randsfjord Station:
Anskaffet 1 Vandslange	 1 Spd. 38 Sk.
Diverse Materialier  	 1 — 42 -
34 Alen Rør med Kraner 	  18 — 95 -
Diverse Reparationer	 29 — 107 -

9. Darbo Station:
• Anskaffet 2 Stkr. Vandslanger  	 3 Spd. 94 Sk.

Udbedringer af Vandindtaget og Ledningen 	  44 — 20 -
Diverse Materialier  	 5 —	 87 -

10. Teigen Vandstation :
Anskaffet 2 Stkr. Vandslanger  	 2 Spd.	 „ Sk.
Anbragt Vandledning 	  75 — 48 -
Diverse Materialier  	 8 —	 13 -
Diverse Reparationer  	 9 — 54 -

11. Kongsberg Station:
Anskaffet 3 Stkr. Vandslanger .	 .	 4 Spd. 67 Sk.
Diverse Materialier  	 6 — 102 -
Diverse Reparationer  	 .	 15 — 117 -
Gravning for Vandledning til Stationen	 . 31 — 74 -

12. Snarum Station:
Anskaffet 1 Stk. Vandslange	 1 Spd. 106 Sk.
Diverse Materialier  	 1 — 33 -

13. Krøderen Station :
Anskaffet 1 Stk. Vandslange	 1 Spd. 106 Sk.
Diverse Materialier  	 5 — 59 -
Diverse Reparationer  	 — 96 -

28— 69 -

51 — 42 -

53— 81 -

94 — 115 -

59 —

3— 19 -

8 — 21 -

14. Nakkerud Vandstation:
se af midlertidig Vandstation  	 . 22 — 56Opforel	 -

Diverse ........	 .	 4 —	 26 -	
673 Spd.	 1 Sk.



C. No. 8.	 61

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Vedligehold af Stationspladse.
Drammen Station:

74 Kubikfavn Puksten til Pakhuuspladsen . 	 15 Spd. „ Sk.
Maling af Plankeværket 	  14 — 11 -
Vedligehold af Bromuren . 	 15 ______	 72 -
Maling af Bybroen	 .  	 12 ______	 8 -
3620' Skinner	 . 	  1120 ____	 83 -
730 Stkr. Sleepers	 106 ____	 1 -
3650 Stkr. Dogs . 	 70 —	 5 -
180 Par Lasker .	 43 ____	 48 -
720 Stykker Skruer . . ...	 36 —	 ,	 -
Reparationer, udførte i Værkstedet 	  77 — 47 -
Diverse Trzematerialier ...	 36 —	 73 -
Oprydning m. in.     38 -- 105 - 

1585 Spd. 82 Sk.
Fragaar Christiania-Drammenbanens Andeel 768 — 91 - 816 Spd. 111 Sk.   

Tangens Brygger og Tomter:
Transport af 24 Vogne Gruus og Udplanering	 13 Spd. 106 Sk.
21 Fod Skinner  	 7 -- 116 -
Diverse Reparationer  	 1 — 104 -
Diverse Materialier  	 4 —	

- 

27 Spd. 86 Sk.
Fragaar 21 Fod brugte og solgte Skinner .	 5 — 118 -

21-- 88   
Stromso Brygger:

Diverse Reparationer  	 2 -- 55 -

Gulskogen Station:
Diverse Reparationer 	 3 — 38 -

Hougsund Station :
Transport af 54 Vogne Gruus og sammes Udtrilling

og Udplanering 	  61 Spd. 44 Sk.
Diverse Reparationer, udførte i Værkstedet . .  	 11 -- 88 -

73 — 12 -

Skotselven Station :
Transport af 308 Vogne Grus   104 Spd. 80 Sk.
Diverse Reparationer	 6 — 60 - 111 — 20 -

Aamot Station.
Transport og Udplanering af 10 Vogne Grus	 6 — 14 -

Vikersund Station.
Lagt en Kloak.

110 Stkr. Kloakrør  	 23 Spd. 100 Sk.
Opsætning af 2 Lygtepæle  	 1 — 60 -	 25 — 40 -

Skjærdalen Station.

Ask Station.

Honefos Station.

Diverse Oprydninger 3	 3 

Transport og Udplanering af 24 Vogne Grus 	  • 38 — 56 -

Transport og Udplanering af 47 Vogne Grus 	  44 — 103 -
Late ris 1146 Spd. 60 Sk.
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C. No. S.
Drammen-Rand4ord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Transport 1146 Spd. 60 Sk.

Heen Station.
Opsat Hesterække og Maling af samme .	 3 Spd. 33 Sk.
Diverse Reparationer og Materialier . .	 5 — 72 -

Randsfjord Station.
Opført ny Læssebrygge ved Bergerkjærn.

Diverse Materialier og Arbeidsion	 38 Spd. 77 Sk.
80 Stkr. Kloakrør . ..... 17 — 40 -
Gravning og Lægning af samme . . . 5 — 100 -
Transport og Udplanering af Grus til Si-

desporet og paa Tomterne	 . . .	 19 — 54 -
Diverse Reparationer 	  ...	 4 — 48 -

Vestfossen Station.
Transport af 12 Vogne Grus med sam-

mes Udplanering  	 10 Spd. 61 Sk.
Diverse Reparationer .

Darbo Station.
Diverse Reparationer 	

8 — 105 -

85 — 79 -

2 -- 107 -	13— 48 -

1 — 55 -

Kongsberg Station:
Kjørsel, Pukning og Udplanering af 158 Læs Slag 36 Spd. 24 Sk.
Diverse Materialier  	 2 — 89 -	 38 -- 113 -

Kroderen Station :
	75 Stkr. Kloakrør 	  16 — 30 -
	Gartnerarbeide ved Stationerne 	

 
133 — 77  - 1444 Spd. 87 Sk.

Vedligehold af Dreieskiver.
Drammen Station :

Diverse Reparationer

Randsfjord Station:
Diverse Reparationer

Kongsberg Station :
Diverse Reparationer   

20 Spd. 18 Sk.

11 — 8

25 — 38 -	 56 Spd. 64 Sk.         

Vedligehold af Veie.
Vei ved Skotselven Station :

Diverse Reparationer

Vei ved Aamot Station:
Diverse Reparationer 

2 Spd.	 8 Sk.

7 — 92 -  

Vei ved Skjærdalen Station
Transport og Udtrilling af 12 Vogne Grus .	 7 Spd. 73 Sk.
Oprensning af Grøfter  	 12 — 64 -	 20 — 17 -

	

Lateris	 29 Spd. 1 I 7 Sk.



C. No. S.	 63

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1873.

Transport 29 Spd. 117 Sk.
Vei ved Rondos Station:

Transport og Udplanering af Grus  	 20 Spd. 10 Sk.
Nyt Rækværk . . 	 20 —	 6 - 40 — 16 -

Vei ved Randsfjord Station:
Diverse Reparationer 3 — 11 -

Diverse Reparationer ved Veiovergange :
480 Men Planker 	  26 Spd. ,, Sk.
Arbejdsløn . .	 7 — 18 -	

33 — 18 - 106 Spd. 42 Sk.

Vedligehold af Telegrafen.

m l Stkr. Telegrafstolper 	 81 Spd. 62 Sk.
7861 F Telegraftraad 	  198	 105 -
19 Telegrafstændere	 •     105	 18

121 F Zink  	 7	 7
1640 Stkr. Spiger	 .	 4	 8 -

511 ff Pudsegarn •	 5 — 41
21 Potter Parafin . .	 1 — 94

558 Stkr. Messingskruer  	 1	 88 -

	

12 g- Kviksølv     13	 30
51-34 - Tin   .	 17 — 101
21 Stkr. Pensler  	 3 — 118
4 — Jernspet 	 3	 39
5 — Spader	 4	 51

61 F Maling  	 9 — 18
10 Potter Linolie  	 1	 87
6 Stkr. Malerkoste .	 .	 .  	 1	 14

167 Potter Kreosotolie	 13	 110 ..
2 Flasker Asfaltfernis  	 //	 100

218 ff Svovelsyre  	 6	 29 -
1201 - Bly  	 7	 56
350 Stkr. Kramper  	 3	 14

2 — Borvinder	 1/	 84
8 — Bor  	 , — 94-
6 — Navere  	 1	 72

20 — Renger .	 4 . 	  4	 6	 22
6 — Magneter  	 2 — 12 -
3 — Kasser for Apparater	 •  	 2 — 48 -

11 — Værktøiposer . .	 •  	 5	 17
1 Syreballon . . .	 .	 1	 17	 -

1 Messingform  	 4
55 Stkr. Elementer 	  58 -- d7

	

Anskaffelse af diverse mindre Inventar og Forbrugsgjenstande   18 — 78
Omgjøring og Reparation al Instrumenter 	  135 — 72
Reparation af Batterier • 4    	 38 — 12 -
Arbejdsløn ved Vedligehold af Ledningen 	  301 —	 3 	 1067 Spd. 91 Sk.



	 343 Spd. 50 Sk.23 — 116 -

64.	 C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Anskaffelse og Vedligehold af Inventar.
Hovedkontorets Inventar:

Anskaffet: 6 Stkr. Borde . . 	  50 Spd. 66 Sk.
1 Brevkasse  	 1 — 32 -
1 Facsimil-Stempel . . 	 5 — 60 -
2 Hængelamper 	  . . .	 3 — 90
1 Reol .	 ..........	 3 —	 17 	 -
3 Spyttebakker  	1 — , -
2 Smbekoppe  	 " — 60 -
4 Skabe ..	 216	 48 -

12 Stole 	  34
4 Vandkarafler  	 1 — 30
2 Vandglas,,.	 16 -
1 Vandbolle.	 42
3 Vandmugger  	 7	 6 -

Diverse 	 ,, — 84
319 Spd. 54 Sk.

Vedligehold af ældre Inventar . • •  	 40 Spd. 103 Sk.
Fragaar Christiania-Drammenbanens Andeel . 	 16 — 107

Stationernes Inventar:
Anskaffet : 6 Stkr. Borde 	  31 Spd. 84 Sk.

17 — Stole 	  25 — 72 -
1 — Sofa. .	 • . 	  21 — 17 -
I_ — Spell 	  .	 6-24

15 — Bordlamper 	  20 — 42
13 — Hængelamper 	  34	 58 -
16 — Reoler . .	 • . 	  42 — 36 --
1 — Skrivepult  	 5	 72
6 — Spyttebakker  	 2	 48 -

14 — Lysestager . 	  10	 48
3 — Vaskeservanter 	  18 — 60
5 — Madradser 	  33	 16 -
3 — Vandbøtter  	 1	 48
2 — Vedkasser 	  .	 1	 72
2 — Kulkasser  	 1 —
3 Sæt Ildtoi  	 1	 a)
1 Gardintrappe  	 2
1 Vandkjoler 	 7	 db
1 Skab 	 8— 60-
9 Sneskuffer  	 5 — 97
4 Kulskuffer    	 4 — 90
7 Spader .	 ,	 5 — 15

5
	  .	4— 57-

2 Vexdesrauge .	 2	 42 -
3 River . . .  	 1 — 24 -
3 Jernspet .	 .	 2 — 60
2 Haandkjærrer 	  14
2 Havesproiter  	 1	56
1 Blikkande  	 1
2 Vogntrapper  	 1 -- 108
1 Tepe . . .	 1 — 60
8 Pengeskrin 	  21 — 76

16 Lygter  	 19 — 106
9 Platformlygter	 . 	  31 — 60 -
3 Signalklokker .	 .	 21 — 105

15 Boiler for do. .	 •  	 9 —	 _
3 Trillelemmer  	 3 — 83
1 Trillebaar  	 2 — 67
5 Godstrillebaare 	  47 — 60
1 Platformtrillebaar  	 13 —
1 Arbeidsslæde  	 9 — dô
1 Kjælke  	 3 —

Lateris 504 Spd. 63 Sk.



C. No. 8. 	 65

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Transport 504 Spd. 63 Sk.
1 Billetskab  	 36 .___ 28
2 Kopipresser  	 30 ...........	 30

30 Signallamper 	  124 .___	 7 -
9 Heisestroppe  	 15 ____ 60 -
3 Brandspand  	 3 — 66 -

12 Termometre  	 2 — 48
1 Pooleyvægt 	  39 — , -
1 Flag 	  16 —	 6
1 Heisekasse til Randsfjord Dampkran . 	 51 — 92 -
3 Havebænke  	 10 ____, 96 -
2 Brevkasser  	 2 — 64 ..
1 Gasmaaler 	  16 — 84 -

Mindre Anskaffelser . 	  108	 82 -
Vedligehold af ældre Inventar 	  327	 79 -
Diverse Forbrugsgjenstande 	  407 — 106
Renholdelse af Stationerne 4 . 	  246 — 32 -
Feining	 -	 Do.   72 — 86
Tilsyn og Trækning af Stationernes Uhre   46 — ,, -

2062 Spd. 69 Sk.
Fragaar Christiania-Drammenbanens Andeel
for Drammen Stations Vedkommende . .	 252 — 22 -

Lokomotivernes Inventar :
Anskaffet : 26 Jernbøtter  	 22 Spd. 41 Sk.

9 Blikkander  	 3 — 96 -
9 Haandlamper  	 2 — 80 -

16 Hængelaase .  	 3 — 118
60 Tjeneste-Instruxer . 	 1	 90 -
11 Pumper 	 2 _____ 24 -
16 Sandkasser 	  26 — 115 .
1 Brandspand  	 ____. 71

12 Signallamper .	 .	 52	 87 _
47 Skruenøgler 	  .	 33 ._. 18
18 Værktøikasser 	  42	 102 _
Reparation af Sneplouge  	 54 ...._ 81 -

Do.	 - ældre Inventar	 127	 33 - 374 — 116

Vognenes Inventar:
Anskaffet : 19 Rensdyrhuder 	  34 Spd. 24 Sk.

31 Fodvarmere 	  234 ___ 71 -
It Betræk for do 	 13 ..___ 66 -
1 Balancevægt  	 2	 12
1 Pengevæske ..	 3	 24

48 Tobaksaskekoppe 	  17	 108 -
40 nye Billetsaxe 	  30 — 118
25 Krakke for Fodvarmere 	  12 — 110
3 Lampekrakke	 . .	 .	 9	 76

72 Skilter for Røgkupeer .	 31	 39
7 Signallamper  	 30 __.. 91
7 Sandkasser	 ....	 10	 101

Diverse mindre Anskaffelser . 	 .	 17 ___.. 28 -
Reparation paa Fodvarmere 	  13	 50

Do.	 - Toplamper	 .	 108	 73 -
Do.	 - Surringshøner  	 14	 118
Do.	 af ældre Inventar 	  86 — 109	 673 .__ 18

Pressenninger
Anskaffet : 42 nye Pressenninger 	  740 Spd. 44 Sk.
Vedligehold af ældre	 Do.	 med Tillæg af Seildug,

Seilgarn, Liner m. in 	 127 —  76 - 868 —
71

	 1810 Spd. 47 Sk.

9
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Liniens Inventar:
Anskaffet :	 1 Blikkande  	 „ Spd. 60 Sk.

1 Borskralle  	 6
2 Donkrafter 	  38 — 29
i Hampeslange med Kupling 	  13	 75 -
1 Kjætting  	 2 — 105 -
8 Feisler  	 7 — 98
1 Slegge  	 2 — 64
2 Lygter 	 1	 96

58 Signallamper 	  261 — 39
178 Spader 	  135 — 56 -

5 Haandsauge  	 5 — 42
60 Sneskuffer 	  45 — 77
11 Hugoxer .	 .  	 6	 80 -
3 Skarme 	  1 — 24

109 Signalflag  	 15	 92
4 Trallehjul  	 12 — 89 -
2 Vaterpas	 2 — 72 -
1 Tepe  	 2 — 60

Mindre Anskaffelser 	  33 — 110 _
Vedligehold af ældre Inventar	 241 — 77 	 838 Spd. 25 Sk.



C. No. S. 	 67

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. lste Januar til 31te December 1873.

Dampskibet 13cegna's Gevinst- og Tabs-Konto.
Debet.
Spd. Sk.

An Lønninger til Mandskabet . .. .. . 883. 45. Pr. Indtægt for Befordring af 7536 Passagerer

	

Spd. Sk.	 -	 -	 -	 Pakker .
Kul, 3750 Centner 	  1077. 97.	 -	 -	 Voiturer .
Fragt af samme fra Drammen	 -	 ,	Overvægt.

Bomolie, 51712 Potter .	 -	 -	 - Varer, 14599.48 Ct.
Rapolie,	 1	 - .  	 - Post . . . . .
Talg,	 169 g ..	 - Diverse Indtægter . . . . . . . . .
Pudsegarn, 136 g .. - Underbalance, ført til Udgift for Jernbanen
Hamp og Patentpakning, 131 g
Grønsæbe,   78- -

- Lampeolie, 	  20 Pot.
Parafinolie, 	  30 -
Vandstandsglas,	 18 St.
Gummiringe, .	 11 -
Gummiplader, . 	 12/ ff	 g.

6.

Dampskibet har gjennemløbet 2221 Smile samt havt Fyr paa i 1882.5 Timer. Det har altsaa forbrugt pr.
Somiil : 1.69 Centner Kul, 0.23 Pot Olie, 0.076 it Talg, 0.06 g Pudsegarn.

Dampskibet sattes i Fart den 26de Mai og lagde op for Vinteren ved Ankomsten til Heen den 16de Novbr.
Dets Rute under Farttiden har været:

Fra 26de Mai til og med 27de August:
Hver Dag frem og tilbage mellem Heen og Sørum i Valders.

Fra 28de August til og med Ste Oktober :
Søndag frem og tilbage mellem Heen og Næsmoen.
Mandag, Onsdag og Fredag fra Heen til Sørum.
Tirsdag, Torsdag og Lørdag fra Sørum til Heen.

Fra 6te Oktober til og med 16de November:
Søndag frem og tilbage mellem Heen og Nmsmoen.
Mandag, Onsdag og Fredag fra Been til Næsmoen.
Tirsdag, Torsdag og Lørdag fra Nmsmoen til Heen.

- Pudsesager
Fragt fra Drammen til Heen
Vedligehold af Skibet . . ... 

11 

Anskaffelse og Vedligehold af Inventar
Vedligehold af Brygger og Pakhuse .
Diverse Udgifter ...

til Heen samt Lempning	 -	 -	 Dyr . . . .128.	 6. 1205. 103.
103. 109.

21.
16. 107.
20. 118.
4. 25.
2. 83.
3. 70.
2. 35.
2. 75.

28.
73.
26.
76. 173.	 6.

539. 77.
51. 114.

.	 13. 53.
.	 28. 50.

2895. 88. 2895. 88.

Kredit.
Spd. Sk.

. 1863. 105.

.	 26. 50.
•	 26.	 „
. „	 96.

4. 12.
659. 48.
49. „
70. 60.

195. 77.

Dampskibet har havt af Passagerer :
lste Plads . .	 . .	 op	 772.

	

Do.   ned 679.
2den Plads .	 . op 3107.

	Do.   ned 2978.
Ialt 7536.

I Gjennemsnit for Skibets 285 enkelte Ture mellem de
til forskjellige Tider benyttede Endestationer har der altsaa
været 26.4 Passagerer, og har Indtægten af hver Passageer
i Gjennemsnit været 29.7 Skilling.

Af Gods har været transporteret 14599.48 Centner,*)
hvoraf i Gjennemsnit med Jernbanen

op 10795 40

	ned 	 567.50	 11362.90
Lokalfragt .	 . op	 3029.83

	ned 	 206.75	 3236.58
Ialt	 14599.48

Gjennemsnitsindtmgten pr. Centner Gods har altsaa
været 5.42 Skilling.

1451.

6085.

*) foruden Vægten af Voiturer og levende Dyr.

9*



68 C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Dampskibet Tyrvi's Gevinst- og Tabs-Konto.

Debet.
Spd. Sk.

An Lønninger til Mandskabet . .... 325. 114.
Spd. Sk.

Kul, 1170 Centner	 336. 33.
- Fragt af samme fra Drammen til

Vikersund og Skjærdalen samt
Lempning ..	 57. 107 . 394. 20.

- Bomolie, 227 Potter .	 48. 37.
Talg, 81 ff 	 8. 27.
Pudsegarn, 721	 . ..

	
11. 31.

Ramp- og Patentpakning, 121: g* 	2. 79.
Gummiringe, 12 Stkr 	 32.
Gummiplader, 81	 .	 5. 64.
Lampeolie, 10 Potter	 1. 90.
Grønsæbe, 65 g . . 	 3. 15.
Vandstandsglas, 12 Stkr. 	 2. 57.
Pudsegarn m. m	 4 26. 87. 98.

Vedligehold af Skibet .	 110. 96.
Do.	 - Brygger	 97 10.

Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 11. 26.
Diverse Udgifter .	 .	 30. 17.

1057. 21.

Kredit.
Spd. Sk.

Pr. Indtægt for Befordring af 6603 Passagerer	 . 472. 60.
Overvægt .	 „ 10.
Pakker . .	 6. 40.

-	 Voiturer
Dyr . .	 „ 84.
Varer, 320.3Ct. 	 19. 18.

Diverse Indtægter . .	 .	 19. 104.
Underbalance, fort til Udgifter paa Jernbanen . 538. 65.

1057. 21.

Tyrvi har tilbagelagt 1048.56 Smile og har havt Fyr paa i 1874.5 Timer. Den har altsaa forbrugt pr. Somiil
1.115 Centner Kul, 0.22 Pot Olie, 0.08 ff Talg, 0.07	 Pudsegarn.

Den sattes i Fart den 26de ALd iriiIem Skjærdalen Jernbanestation og Sundvolden samt Næs som Ende-

stationer.
Farten indstilledes den 15de September om Aftenen ved Ankomsten til Sundvolden.

Tyrvi har havt af Passagerer:
iste Plads, i Retning fra Skjærdalen	 739.

Do.	 -	 til	 Do.	 582.	 1321.

	

2den Plads, -	 - fra	 Do.	 2593.
Do.	 -	 til	 Do.	 2689. 5282.

	Ialt 	 6603.
Gjennemsnitsindtcegt pr. Passageer 8.6 Skilling.

Af Gods har været transporteret 320.3 Centner*)
I Gjennemgangsfragt paa Jernbanen i Retning

fra Skjærdalen . 	 . 10t3
Do.	 til	 Do.	 . 14.4	 118.7

I Lokalfragt i Retning fra Skjærdalen 	 . 143.7
Do.	 -	 til	 Do.	 . 57.9	 201.6

	Ialt 	 320.3
Gjennemsnitsindtmgt pr. Centner Gods 7.175 Skilling.

*) foruden Vægten af levende Dyr.



C. No, S.	 69

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Bægna's Inventar.
Anskaffet:

Vedligehold af BEegna's og Tyrvi's Inventar.  

1 Pakhuustrillebaar  	 9 Spd. 60 Sk.
2 Heisestroppe  	 5 — 12 -
1 Pressenning	 . . . ..........	 .  	 11 —	 22 -
Divere mindre Anskaffelser 	  .	 . 18 — 53 -

— Reparationer og Vedligehold  	 7 — 87 - 51 Spd. 114 Sk.    

Tyrvi's Inventar.
Anskaffet:

1 Flag . . .
Diverse mindre inskaff . .elser	 . . .

— Reparationer og Vedligehold 	  

3 Spd. „ Sk.
6 — 94 -
1— 52 -	 11 — 26 -     

Beholdninger under Materialforvalteren den 31te December 1873.

Spd.	 Sk.

&-
Potter

Stykker

.•••••••

Hefter
•■■••■•■•

Stykker

—
Hefter
Stykker

Antimon 	
Asfaltfernis 	
Blanketter:

Advarselsplakater . 	 .........
Angivelser ...
Abstrakt for Dyr 	

Do.	 - Voiturer
Do.	 Passageertrafik

Billttpriser . ..
Billetreturns	 .
Brevsignaturer 	
Brevschema for Godsafdelingen 	
Betalingslister, store 	

Do.	 smaa 	
Excessabstrakter . .. ...	 .	 .	 • • •
Fortegnelse over forlidet og formeget ankomne Varer

Do.	 - brugte Billetter 	
Fakturaer, store . .

Do.	 middels 	
Do.	 smaa . .

Generalgodsabstrakter 	
Godsabstrakter, store 	

Do.	 smaa 	
Godsregningsblanketter, store

Do.	 smaa 	
Gjennemskrivningsblanketter for Telegrafen, store	 .

Do.	 Do.	 middels .
Do.	 Do.	 smaa 	

Kvitteringsblanketter for Hovedkontoret 	
Do.	 - Stationerne 	

Klassifikationer, store 	
Do.	 smaa 	

Kontrolmærkelapper ..
Konduktorrapporter, store 	

Do.	 smaa 	
Lokomotivrapporter, store 	

Do.	 smaa 	
Lister over udestaaende Fordringer, store 	

25600
25400
35700

1730
6700

750
3000
5400

13750
16425
27600

9900
4000
2629
1350
100
133
27

122
17300
17465
2600
2300

234
6084
350

4050
20000
4000 

Lateris

504

1000
22383

800
1100
4550

802

59
5

18
12
12
25
16

117
15

6
6

19
11

5
13

1
2

23
18
27
21
34

5
8
2
6
9

44
28
37
55
19
15

7

9	 20
76	 114

62
14
10
67
95
31

102
9

114
110
101
26
66
53
69
63
87
24
35
56

114
29
22
15

6
28

101
66
88
84
34
62
19
65

21
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C. No. 8.
Drama en-R and4ord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Spd. Sk.

Lister over udestaaende Fordringer, smaa 	
Meldebreve 	
Mcerkelapper al Lærred 	

Do.	 - Papir
Overwegtspakkelapper .
Opsynsmandslister
Pakkeabstrakter, store 	

	Do.	 smaa 	
Pakkefolgesedler, store 	

Do.	 smaa 	
Pengefolgesedler 	
Pre ssenningreturns, store 	

	

Do.	 smaa . 	
Regnskabsark 	
Rapportblanketter for Bægna og Tyrvi 	

	Do.	 - Banemesterne
Telegramabstrakter, smaa 	

	Do.	 store 	
Telegramblanketter, private 	

	Do.	 Tjeneste 	
Telegramfortegnelse, store

	Do.	 smaa 	
Telegrafrapporter 	
Telegramkvitteringer .
Vognlapper 	
Vognreturns, smaa

Do.	 store
Billetter:

Tur-
Tur- og Retur-
Tur-,	 Hurtigtog
Tur- og Retur-,	 Do.
Børnebilletter . 	
Platformbilletter 	
Billetter for Dampskibene .	 . . . •

Do.	 - Kroderenbanens Stoppesteder
Bøger og Protokoller:

Billetkontrolboger 	
Billetprotokoller • . .   .
Betalingslisteprotokoller .
Billetbøger for Exeess • 	
Kopibøger for Breve . . . •

Do.	 - Fakturaer . . 	
Bog over udestaaende Fordringer
Billetbog for Dyr og Voiturer .
Banemesterrapportbøger  
Driftsreglementer
Noticeprotokoller .
Go ds-Kassaboger 	
Kassaboger 	
Pakkeabstraktboger 	
Statuter for Syge- og Hjælpekassen 	

Do.	 - Pensionskassen 	
Telegrafjournaler 	
Go dsabstraktbøger 	
Godsafsendelsesboger
Godsmodtagelsesboger 	
Kjøreboger 	
Kontraboger 	
Lommekalendere 	
Stationsvognboger

Transport
5100

26500
2500

536326
439793

800
6500
4500
6400

15900
1245
5800

10000
4900

800
200

4100
3000

36500
10500
5500
5200
4900

53100
36000
10350
3800

1675750
527000
740000
121000

15000
2000

23000
11000

34
17
3

18
4

11
6

36
1

24
49

1
10
20

461
464

6
31

6
20

8
18
27
2 

Lateris

Stykker
802

8
22
4

115
148

1
33
14
14
14

1
12
11
33

1
3
7

10
29

6
16
10

8
25
15
13

8

1056
342
449

76
9
4

13
2

43
8
8

14
36
10
21

2
7

36
1

27
26

6
5
5

76
16
46

2
2

10
  2 
3771

21
26
88
27
52
14
96

36
10
77

113
96
87

7
57
14
64
68
13
12

1(9
20

110
104
69

6
111

77
41
14
50

102
96
72
68

104
67
71
16
10
51
99
92

1.08
50

2
102
40
54
89

6
84
32
60
54
10
48
96
96 
89



C. No. S.	 71

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Spd. Sk.

Stykker

•■■•••••,

Krukke
—

Stykker

Fod

Stykker

Stykker
—

Fustager
Stykker

Par
Stykker

—

—
Pakker
Stykker
Centner
Æsker
Plader

Stykker

Flasker

Transport
52
96

500
31
19
11
80
16

365
9

56
2

16
41
18

840
8

12
24

6
2

5
1

27
4
6

92
352

64
56

5
11199

421
4

10
2

31
2

2500
168

1
2

25
14

20105
13

8
6845

6
158

77560.63
4570

2
10
75
971
831
3

Lateris

Noticeboger 	
Pakkekvitteringsbøger .
Personalregistre 	
Rekvisitionsbøger . 	
Regnskabsarkprotokoller 	
Telegrafinstruktioner, indbundne 	

Do.	 uindbundne
Telegramabstraktboger
Tjenestereglementer (Instruxer) 	  • .
Togmeldingsbøger
Togtimebøger . ..
Vareklassifikationsboger.

Blæk. sort . .
Do., violet	 .
Do., rødt 	

Blyanter, almindelige 	
Do., røde og blaa 	

Børster og Koste :
Piasavaskrulobe
Malerkoste 	
Kleedesbørster 	
Gulvskrubbe 	
Støvekoste .
Tjærekoste .
Kardasker 	
Ovnbørster 	
Haarborster 	
Rørbørster 	
Mærkepensler 	

Bærefjoedre for Godsvogne
Do.	 - Passageervogne 	

Blikplader 	
Bøtter 	
Bord, (Vrag-)
Bly
Birkeemner 	
Baandmaal 	
Brevkasser 	
Baandjern 	
Bordruller 	
Brækskruer .
Bufferfjcedre
Boremaskine 	
Cement 	
Digler . .
Dørvridere 	
Dogs 	
Donkraft 	
Damptrykmaalere
Dykkere ..

Do.	 .
File 	
Fyrkul 	
Fyrstikker 	
Filt 	
Flag 	
Fodvarmebetræk 	
Grønsæbe 	
Gummi 	

Do.
Glycerinsæbe 	

3771
17
31
13
10
30

1
8

23
14

6
46

4
5
9

27

3
3
1

1

1
2

3
1509
754

6
3

21
2

20
3
1

113
674
230

7
21
10

314
462

76
7
1

36
23108

17
3

105
83

9
22

I	 31676

89
38

115
114
96
59
45

86
30
56
12
16
40

105
90
40
36

44
60
91
26
69
48
60

8
22
76
95

2
59
29
54

96
49
36
36
56
63
38

105
24
94
82
17
74
96
49
35
16

62
30
65
36
48
49 
66



Grease 	
Gardinsnore 	
Gulvtæppetoi 	
Glasruder 	
Glas til Lygter og Lamper 	
Gummiringe .
Gummikoppe . .
Gulvmatter .	 .
Gjærdestolper 	
Gardintoi	 .	 . 	
Ga -srørsnit 	
Grifler 	
Hyssing 	
Holzskruer 	
Heengelaase	 .
Hængsler 	
Hornlim 	
Hakker . . . . . 	
Hjulringe af Staal for Lokomotiver

Do.	 - — - Vogne 	
Haandkl te der 	
Haarkamme 	
Hjul for Traller .
Hjulpressenninger 	
Hætter for Lampekapsler 	
Hamp . . 	
HMI dekobler 	
Heisekran .
Indiarubber 	

Do.	 Plader 	
Jernplader 	
Jern	 .. . .
Do., gammelt 	
Jernfarve

I Ildfast Steen 	
Jernspet 	
Jernvinduer 	
Kobber, Plader 	

Do., Blokke 	
Knappenaale 	
Kjetting .
Kroge .
Kviksølv 	
Kjønrøg 	
Kopalfernis

Do.
Kulskuffer 	
Kobberspiger 	
Kasser, Ved-
Kit
Kjtedelrør, Messing 	

Do., Kobber
Konvolutter, Banco-

Do.,	 store
Do.,	 smaa 	
Do.,	 Telegram-	 .

Kontorkalendere . .	 .
Kjedler	 . . ...
Kroge til Baadshager
Liner 	
Limer 	

.............

72
	

C. No. S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Transport
86

822
588/

87
564

12941

4
84

1
2

19
74

10969
16

2
5 222.

50
7

419
4
4
4	 i

30
190

932.
12

2
376

45?;
3097i

359X1
43

164
416

22
448il
181A
55
93.1.

161
5
9I4
3
1

5
7

4556597301
8000

13550
17900

51
2
8

25
635 

Lateris

Spd.	 Sk.

	31676 	 66

	

3	 40

	

4	 100

	

332	 110

	

25	 62

	

247	 55

	

9	 92
14

	

3	 80

	

9	 76
30

	

53	 34
12

	

4	 78

	

72	 31
5 104

34
32

	

49	 37

	

283	 8

	

5875	 45
108

70

	

35	 96

	

6	 45

	

85	 84

	

15	 106
2

353
101

8
138

1509
2

3

90
110
29

2
12

5

12

2
1
4

1343
48
12
15
13
24

6
51

3
11
20 

42768

Alen
—

Stykker

—
Alen

Stykker

Nøster
Stykker

—
Par

Stykker

Stykker

—

Plader
Stykker

Stykker

Breve

Stykker

—
Gallon
Flasker
Stykker

Stykker

Stykker

Bundt
Stykker

106
49
85
65
96
4

46
60
48

116
27

110
87
12
26
30
50
12
48
12

118

70
56
18
80
13
17

111
96
90
24
70

100



C. No. S. 	 73

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Spd. Sk.

—
—

Stykker

Stykker
ff

Stykker
Tylter

Stykker

1
18

106
Ark	 14

1892
5

Transport
23

1087
1565

73
18

1
111

13
690

15
6
1

486
634 li

969
1

25
38 17-6-
2813
65
16

6
3

146
830

1906
353

20
230
430
6691

32
29
4

98
7
9

41
4
1

161
13

2160
309

22
1 6 1

21,1
111.

1
7144

102

Lateris

16

Lampekupler • 000000000
Lampeglas 	
Lampevæger 	
Lampepudsere 	
Lamper 	
Lygter 	
Lys 	
Laase 	
Lasker	 .oo
Lampeoliebelioldere
Lak	 • • . 	
Linealer 	
Messingskrueknappe 	
Mønnie 	
Messingskruer 	
Maskinremme 	
Maljer til Do 	
Maling 	
Metal, gammelt 	
Messingtraad 	
Messingplader 	
Malerspand .
Mapper 	
Magneter 	
Nogleemner 	
Olie, Parafin-
Do., Bom-
Do., Lampe-
Do., Lim-
Do., Gasolin-
Oliepuder 	
Pudsegarn 	
P udsesteen 	
Pudsepulver 	
Pengeskrin 	
Planker 	
Pointskinn er 	
Pointsstole o
Pudseskind .
Pneumatic springs 	
Paraplyholder 	
Penneholdere 	
Penneopsatse
Papir, blaat .

Do., Træk-
Do., Olie-
Do., Pak-
Do., linieret
Do., ulinieret

Pakkevogn
Rister 	
Remme for Vognvinduer 	
Reservedele for Lokomotiver
River af Jern 	
Reoler 	
Radeergummi
Signalflag 	
Sandpapir 	
Smergellærred .
Salmiak 	

	42768 	 1

	

11	 61

	

20	 4

	

26	 3

	

5	 66

	

14	 101

	

1	 102

	

12	 79

	

7	 94

	

105	 45

	

6	 119

	

4	 1
20

	

4	 99

	

46	 39

	

2	 97

	

14	 63

	

6	 90

	

2	 12
45

	

8	 104

	

18	 90

	

3	 52

	

2	 48

	

1	 6

	

3	 5

	

78	 13

	

449	 92

	

56	 40

	

6	 23

	

24	 2

	

93	 90

	

79	 10

	

1	 27

	

1	 54

	

7	 69

	

336	 61

	

206	 81

	

22	 60

	

12	 29

	

5	 17

	

3	 60

	

2	 21

	

5	 61

	

6	 70

	

3	 88

	

2	 116

	

23	 14

	

6	 77

	

12	 48
210

	

254	 119

	

45	 21

	

1970	 25

	

7	 116
3

	

1	 78
30

86

	

32	 37
90 

	

47109	 46

Stykker
—

Alen
Stykker

Pakker
Stykker

Par
Stykker

Stykker

Stykker
Bundt
!Esker

Stykker
—

Potter

Ark

Riis

Stykker

Stykker

10



Transport
32

13717
5579
2453

258
378
321
201
7871
292+

16544
130i-

6
11
3
1
1

18
6

40
6

700
1
8
4
2
1

174
2

10
4

100
6
2

20
2

20
2
1

100
241
788
43

2
1
4

80
35

21359
2310

1
1210
4852

24
256

25.75
Lateris

47109
9

17
7
4
1

155
12

152
246

21
14

219
18

2
18

120

7
46
62
37
22
4

175
58
22
11
is
13
29

6
38
20
16
27
4

49
7

183
4

46
49

226
26

2
171

30
4

12
8103

192
7

51
714
24
52
58 

58774

Pakker
Stykker

fl"

Stykker
-

-

'a

Stykker

Sæt
Tdr.
Gros
Fod

Stykker

Alen
Kubikfavn

74 C. No. 8.
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Spd. Sk.

Smaaspiger 	
Spiger, 3"
Do., 4" 	
Do., 5"	 • •
Do., 6" 	

Sneskuffer 	
Skafter 	
Spader 	
Staal, Fj ceder-
Do., Blæmme-
Do., Bessemer-
Do., Støbe-
Do., Saxe-

Støbegods af Jern:
Axelkasselaag 	
Asketragter 	
Axler . . 	
Arm til Dreierbænk .
Bolt til Vexelbox 	
Bryggepande
Cylinderlaag 	
Essetro 	
Glidere 	
Jordvognhjul 	
Kuplinge . . 	
Koblekugler .
Komfur (amerikansk) 	
Lagere 	
Metaller .
Malmror 	
Morer til Skinnepresse
Nummerplader 	
Nøgler til Tangen Svingbro 	
Pointsstole . . .
Remskiver 	
Ringe til Lokomotiver (for Stempelfjædre) 	
Stempelfjædre ..
Skorstensplader 	
Skinner til Skyligth 	
Tilsætningsplader 	
Vexel boxer 	
Ventiler 	
Vandmaaler 	
Vinkler 	

Speilglas 	
Skifersteen 	
Staaltraad . . 	
Sproiter, California	 .............

Do., Have-	 .
Stempler (Alfabet) 	
Saugflis 	
Staalpenne 	
Skinner, nye .

Do.,	 brugte 	
Do.,	 Bro- .

Skinneskruer 	
Sleepers 	
Stole (Feltstole) 	
Seildug 	
Steen 	

46
97
99
32
63
59

107
69
51
74
27
36
85
41

30
75
87

114
114
86
5

57
36
60
61

32

7
5

48
39
75

112
12
20
69
58
43
43

109
70
24
46
56
88
88
10

58
64
31
83
87
32
96
58

109 
43

•
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Spd.	 1 	 Sk.

Staaltraaddug 	
Seilgarn 	
Stoppenaale 	
Surringskjættinger 	

Do. Honer - 	
Stempler til Lokomotiver
Signalpiber 	
Signallamper, runde 	

	Do.,	 firkantede
Sauge 	
Signalklokker 	
Splitpinder 	
Sække 	
Skabe 	
Smediekul 	
Seifer til Axelboxer med Tilbehør:

Grinder • . 	
Hylser 	
Klude 	
Seifer 	
Spiralfjoadre .

Slanger, Hamp- 	
Tagsteen 	
Tin	 .
Talg 	
Telegraftraad 	
Tømmer.
Tougværk 	
Telegrafisolatorer 	
Traller 	
Talgkander 	
Thermometer 	
Tjære . .
Trilleborre .
Træplanter 	
T onim estokke 	
Telegrafstolper . . . . 	
Topdæksler til Telegrafstolper .
Telegrafstolpetømmer 	
Tavler	 . ..
Uldgarn.
	

.
Uniformseffekter 	
Vitriol. 

e

 . 	
Vandstandsglas
Vandpumpelaag
Vognbeslag:

Vogndørvridere til iste
Do.	 2den

Nøgleskildte
Axler 	
Do. med Hjul 	

Axelboxer 	
Axelkasselaag 	
Bunde for Axellagere
Buffer muffer . .
Vognskruer 	

Lateris

58374
1

662
605

33

22
32

3
40
60

2
3

584

31
147

10
6
8
4
3

83
192
26

281
3

42
541

3

1
18

7

123
157
35

3
2972

3
11
3

4
9
1

56
6087
1985

8
5

50
5
2

225
17
31 

74043

Til Beløb

.	 Stykker

—
—
—

Potter
Stykker

Til Beløb
Stykker

Alen

Stykker

Stykker

Bundt
Fod

Stykker

Tdr.

Transport

3
15

112
112

18
1
5

17
8
6

9273
5
1

881

338
338
338
960
676

1
250
1 83 J72-

2247
4

11834

229
15
4
1

25
7

2
180
650

17
2
24, 4

187
130

8

42
30

680
Vaterpas   4 2
Ved .	 Favne	 2041
Voxdug  	 Alen	 6
Vandslanger .  	 Stykker	 3

Klasses Vogne  	 6
Do.	 12

8
4

134
360

16

43
80
88

7
98
26
51
10

36
92

100
27
28
60

117

53
119
102

71
79
15
96
18
39
78
4

33
70

3
56
24
12
79

72

92
1

14
57
25
76
50
96

96

115
60
42
53
16
62
16
14
96

5
99
26

117

10*
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Spd. Sk.

Stykker

StykkerVogngardiner 	
Vandkjølere
Vandkran 	
Vognskildte
Zinkhvidt 	
Øxer
Diverse under Kalkulation

Heraf endnu ubetalte Regninger

Transport
95
4
1

20
1314
22

Spd.

Spd.

74043
78
30

9
7
9

25
1313

75517
1004 

74513

117
110

72

71
8

81
99
46 
53

Oplysninger om Jernbanens Kapitalkonti.
. Anskaffede Vogne:
. Kontoen udviste den 31te December 1872	 .	 . 4940 Spd. 113 Sk.

I Driftsaaret endvidere anskaffet :
a) 10 Stkr. 2den Klasses Passageervogne 	  6303 Spd. 57 Sk.
b) 83 — Tømmervogne 	 38186 — 17 - 44489 — '74 - 49430 Spd. 67 Sk.

2. Dampsluppen Tyrvi 	 .......	 . 3000 —	 ,1
3. Udvidelse af Stationsanlægget ved &en 	  2000 —
4. Forbedringer ved Dampskibet

.

 licegna	 .	 .. • • • • • •	 577 — dô
5. Pakhuset i Drammen . .	 ...	 ... . .. 20000 Spd. ,, Sk.

2hvortil ifølge Skrivelse af 9d. e September 18'i . . . e3 ... Departementet for det
Indre kommer . .	 • ,	 1216  — 58 -  21216 — 58

. Udvidelse af Drammen Station :
Kontoen udviste den 31te December 18 -72

De udførte Arbeider ere :
1. Udvidelse af Passageerplat-

formen:
Materialier  	 56 Spd. 67 Sk.
Arbejdsløn  	42 — 12 -
Diverse . .	 •	 ,1 	 51

2. Opførelse af nyt Godshuus
med Platform:
Materialier 	  832 — 27 -
Arbejdsløn 	  856 — 104 -
Skiftertækning  	 184 ---- 105 -
Tagrender  	 69 — 40 -
Maling .	 100 — 82 -
Diverse  	 74 — 60 -

3. Gjennembrud af Drammens
Bybro ogBygning af ny Bro:
Gravning	 ..	 25 Spd. 49 Sk.
Fundamentering 	  151 — 33 -
Steenanskaffelse 	  275 — 99 -
Jern, Gittervægge m. m.	 550 — 54 -
Arbejdsløn 	  1145 — 84 -
Maling  	 6 — 56 -
Omlægning af Vandledning	 277 — 3 -

Do.	 - Gasledning	 32 — 65 -
Diverse 	  145 — 30 -

. 2273 Spd. 110 Sk.

99 Spd. 10 Sk.

2118 — 58 -

2609 — 113 -

Lateris 4827 Spd. 61 Sk.	 76224 Spd. 65 Sk.



4. Udvidelse af Sporgange:
1213 Fod Skinner 	  203 Spd. 20 Sk.

53 Par Lasker
244 Stkr. Skruer
800 — Dogs	 • •	 71 — 53 -

564 — Sleepers
1093 Vogne Gruus 	  667 — 106
Planering  	 30 — 45
Lægning af Skinner, Points, Krossings,

Rivning af ældre Skinnegang,
Justering  	 257 — 92 -

Bro over Flisebækken 	  104 — 20 -
Diverse  	 33 — 96 -

Transport 4827 Spd. 61 Sk.	 76224 Spp. 65 Sk.

1368 — 72 -

C. No. 8. 	 77

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

5. Udvidelse af Gasledninger,
Anbringelse af Gaspæle,
Lygtekonsoler . . . . .	 557 Spd. 335k.

6. Opførelse af Stakit ved Ve-
berggranden . . . . .	 186 — 53 -

7. Udstikningsarbeide i Anled-
.

ning foranstaaendeUdvidelser	 60 — 21 - 803 —  107 - 7000   
- 7000 --    

Udvidelse af Værkstedsbygningen og Lokomotivstalden i Drammen:

1. For Opførelse af Værk steds-
bygning i 2 Etager ... 	  7352 Spd. 20 Sk.
Indredning i samme samt Maling i
Værelser og Trappegange   844 — 4 -
Anskaffet Inventar til Kontorerne
i samme .	 364 — 62 -
Diverse 	  190 — 79 - 8751 Spd. 45 Sk.  

2. Udvidelse og Forlængelse af
Lokomotivstalden.
For Opførelse af Lokomotivstalden

- Va meapparat med Indlæg-
nirig  	 781 Spd. 21 Sk.
og dets senere Udbedring efter
Ildebranden   249 — 17 -
Muursteengulv i Værkstedet og Lo-
komotivstalden, 813 [j] Alen 	

Anskaffelse af nye Maskiner :
En Dampha tu rn er,
En Hovlemaskine,
En Boremaskine,
En Skrueskjæremaskine,
En Dreierbænk,
En Blæsemaskine
med Fragt og øvrige Omkostnin-
ger tilsammen ..... .	 3852 Spd. 3 Sk.
Graasteensfundament til samme	 .	 123 -- 42 -
Maskinernes Sammensætning og An-
bringelse	 . , . . . . . .	 134 — 47 -
9 Stkr. Røghætter med Opsætning 504 — 112 -
Diverse Arbeider   108 — 83 -

	

— Anskaffelser   286 — 94 -

2438 Spd. 61 Sk.

Lateris 17578 Spd. 45 Sk. 83224 Spd. 65 Sk.

a

1030 — 38

348	 11

5010 — 21 - 8827	 11



229 Spd. 53 Sk.
280 — 36 -
199 — 35 -

2800 — 11 - 3509— 4 -
24223 Spd. 18 Sk.

. • 500 — 15 23723 — 18 -  
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Transport 17578 Spd. 45 Sk. 83224 Spd. 65 Sk.
3. Diverse Arbeider efter Bran-

d en,  hvoriblandt Frahinandentagen
af gamle Maskiner og Axelledninger,
Puds og Reparationer af samme, Op-
førelse efter Akkord af den ned-
brændte Deel af Lokomotivstalden og
Værkstedbygningen  

4. Forlængelse af Smediebyg-
ningen:
For Opførelse 	
4 Stkr. Røghætter med Opsætning
Diverse Reparationer paa den gamle
Bygning  
Maling	 ...
Diverse Anskaffelser 	
Diverse Arbeider 	

1671 — 113 -

. 1216 Spd. 145k.
• 	 .	115— 53 -

9 — 89 -
6 — 37 -

105 — 23 -
11 —	

- 1463— 96 -
5. Opførelse af Gjærde omkring

en Deel af Værkstedstomten 	
6. Diverse 	
7. Vagthold m. m. efter Branden 	
8. Ulikviderede Forskud

Fragaar for indbetalt af Brandforsik-
ringsselskabet „Norge" . .

Den Jernbanen af Landets alminde-
lige Brandforsikrings - Indretning
tilkommende Assurancesum er først
indbetalt i 1874.

8. Udvidelse af Tangens Tomter :
Kontoen udviste den 31te Decbr. 1872   3280 Spd. 111 Sk.

I Driftsaaret medgaaet til :
1. Grunderhvervelse   4628 Spd. 12 Sk.
2. Bolværker og Kaier:

Material 	  997 Spd. 75 Sk.
Arbeidsion .

3. Svingbroen:
Træmaterial
Jernværk
Arbejdsløn 	

4. Planering	 .
5. Gru us:

324 Vogne . .
6. Overbygning:

1835°	 Skinner 	
100 Par Lasker
400 Stkr. Skruer

1480 — Dogs
355 — Sleepers

Skinnelægning, Justering m. in..
7. Muddring
8. Stakit	 .	 .	 .	 ....	 .
9. Trottoirleegning ved Rundt-

omgaden .
10. Diverse
11. Udstikning for foranstaaende

	Arbeider	 . .

639 Spd. 67 Sk.
100 — 76 - 740 — 23 -

2152 — 39 -
42 — 32 -

12 — 105 -
77 — 73 -

32— 6 -                    10807 — 111    .. 14088 — 102 -     
Lateris 121036 Spd. 65 Sk.

. 734— 28 - 1731 — 103 -

. 299 — 73 -

. 186— 13 -
422 — 119 -	 908 — 85 -

. 156— 45 -

. 325 — 68 -

522 Spcl. 86 Sk.

116 — 101
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Transport 121036 Spd. 65 Sk.
9. Udvidelse af Mellemstationer.

Herpaa i Driftsaaret udfort Arbeider til Kostende 	  13559 — 47 -
10. Anlæg af Signaltelegraf for Togmelding 	  2354 — 23
11. Anskaffelse af Lokomotiver.

3 Stkr. (No. 16, 17 og 18) i færdig Stand paa Skinnegang i Drammen	 22101 — 80 -
12. Ankeg af Station ved Krekling.

Udstikningsarbeider 	  .	 71	 -----	 72
13. Anlæg af Station ved Nakkerud.

Forskud paa paabegyndte Arbeider ved Anlægget  	 173 — 31 -
tilsammen 159225 Spd. 78 Sk.
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Oversigt over Driften af Jernbanens Værksted.
Debet.

Spd. Sk.
300.
148 50
195.
204. 5.

8769. 22.
608. 96.

1221.
241 86

19. 114.
16 92
47. 69.

168. 43.
13 58

103 19
85. 92.
6. 60.

164.	 3.
40. 18.

8865. 35.

1555. 58.
111. 75.

38. 22.

Kredit.
Spd. Sk.

Assurance . .
_ Vedligehold af Værkstedets Tomt og Byg-

finger 	 102. 37.
23026. 94.

An Maskinmesterens halve Gage .
Formandens
1 Kontorist 	
1 à 2 Fyrbødere . .
Løn til 40 A, 70 faste Arbeidere .
Løn til forskjellige Extraarbeidere
4510 Centner Fyrkul 	
415 Tdr. Smediekul 	
57 - Coke 	
15 Favne Ved 	

Op- og Aflæsning af Kul og Ved
8521 Potter Bomolie 	
83 - Rapolie 	

5881	 Lampeolie 	
966	 - Parafin 	

64-1	 Talg 	
10441	 Pudsegarn 	
Diverse Forbrugsartikler 	
Materialier af alle Slags . 	
Anskaffet:

Spd. Sk.
1 Ambolt	 16 58.

Skruestikke	 1 60.
3 Centrumbor 	 24.
1 provisorisk Smedie	 20.
Renter af Værkstedets Værdi . 1041. 2.

Do.	 - Maskinernes Do.	 304. 32.
Do.	 - udbetalte Lønninger

m. m .	 210. 24.

Pr. Kapitalkonto for:
Udvidelse af Værkstedet
Anskaffelse af Lokomotiver .

Do.	 - Vogne . .
Udvidelse af Tangentomter 	
Drammen-RandAordbanens Drifts-Konti
Christiania-Drammen Jernbaneanlæg .
Christiania-Drammenbanen 	
Kongsberg- og Krøderen Sideliniers Anlæg
Private 	
Indbetalt af „Skandia", Erstatning for ved
Ildebrand i Værkstedet opbrændt og beska-
diget Veerktøi 	
Underbalance*) 	

2121. 59.
199. 66.
513. 36.
76. 2.

9766. 85.
312. 109.

4853. 26.
1887. 7.
231. 62.

427. 72.
2637. 50.

23026. 4.

*) Underbalancen fordeelt saaledes :

Spd. Sk.
280. 36.

26. 44.
67. 98.
10. 5

1290. 50.
41. 41.

623. 78.

17. 69.
249. 39.
30. 70.

2637. 50.

Kapital-Konto for Udvidelse af Værkstedet .
Do.	 - Anskaffelse af Lokomotiver
Do.	 Do.	 - Vogne .
Do.	 - Udvidelse af Tangentomter

Drammen-Randsfjordbanen • • . 	 •
Christiania-Drammen Jernbaneanlæg	 •
Christiania-Drammenbanen . • 	 •	 . .
Kapital-Konto for Anskaffelse af Lokomotiver for

Chr.-Drammenbanen	 •
Sideliniernes Anlæg . . • •
Private . .	 • •
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Uheld og Staildsninger.
Lokomotiver af Skinnerne:

Indtruffet 9 flange; hegge Gauge under Skiftnitw paa Statiorterne_ Ingen Beskadigelse og
Forsinkelse.

Lokomotiver i Ustand - under tangen:
Indtruffet 3 Gange paa Grund af mindre Mangler.

Vogne af Skinnerne :
Indtruffet	 Gange uden væsentlige Forsinkelser: 5 la age under Skiftning pua Staiionerne. en

Gang i ordinært Too'.

Vogue i Ustand under Clangor
indtruffet 10 Gange., kun under Skiftning paa Stationerne	 ingot væsentlige Beskadigelser eller

Forsinkelser.

Standsninger :
Af forsliHlige .A.arsager indtruffet 15 Gange, hvoraf 3 Gange paa Grund af Udglidning af Skraa-

finger ; uvæsentlige Forsinkelser.

Dyr overkjorte :
2 Heste, der vare indkomne paa Linien mellem Hønefos og Heen gjetmem en aabenstaaende

Overgangsgrind.

Mennesker dræbte:
Den 8de Juli Lokomotivfører J. Fossum.

Han fulgte det fra Randfjord nedgaaende Godstog som l'aL;sageer i Stoppevognen fra hvis Stighit .han

vilde undersøge Bremsen paa den nærmest Stoppevognen indordnede Lastvogn  lian faldt :ti Stigbrettet. blev
overkjørt og døde under Transporten til Drammen

Den 15de Oktober Konduktor H. Halvorsen.
Tinder Skiftning med Godstoget paa Itandsfjord Station faldt ban i Skinnegangen. overkjørtes og (lode strax.

Den 25de Oktober faldt en Mand fra Eker ved Navn Ole Dokka , der var beruset ned mellem
2 Vogne, der vary under Skiftning ved Timwsund Station og kom derved saa stPerkt til Sk ub it han fløde

nogle Dage efter.
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Summarisk Fortegnelse over . 11ougsund-Kongsberg- og Vikersund-Kroderen-Jernbanernes
samtlige Eiendom nie,

modtagne af Bestyrelsen for Anlæggene.

Hougsund-Kongsbergbanen.

A. Banelinien.
Planeringeu.

537 Maal Grundareal.

37476 Kubikfavne Gravning.

5263	 Sprængning.

14210 Kubikalen Bro- og Forstøtningsmuur,

62 Kubikfavne Steenbeklædning.

29680 D Favne Yladjordbeklædning.

9540 lobende Alen Stikrender.

4489	 lukkede Render.

21281 	Grøfter.

7772	 Ballastmuur.

1363	 Veiomlægning.

8787	 Tommer i Broer.

Af disse er der i det Hele 7 Stykker
Bro over Dorjaelven. 47' lang, 18' hei ; 1 Spand paa 40' Hængvferk.

Delerelven. 29'	 -	 8'	 -	 1	 - 25'	 Do ,

Fiskumelven. 36' - 15 - 1 — 26' Sprængværk.

4 mindre Skinnebroer, hver paa 8' Spand.

Hertil kommer 25 Stykker Veiundergange ; største Spand 17, mindste Spand S. Heraf i med Jerubjeelker

øvrige Skinne- og Mastebroev.

Overbygningen. 	 •
Sporvidden er 3' 6" engelsk Maal.

Liniins Længde 2.3 Mile, lagt med enkelt Spor af Vignolskinner ; vægtige 40 lIs, pr. Yard (eirlitt 13 Pond pr.

norsk Fod). Skinnerne ere samtnenskjodede med Lasker og Skruer og befæstede ved Dogs til 2i Fod fra hinanden . liggende

Tversleepers. der bestaa af 6i 1 lange Halvkløvninger af 8 it 9 Tommers Top.

I Hovedlinien er indlagt :

Skinner cirka 23267 Centner.

	

Lasker	 573	 —

	

Skruer	 294

	Dogs	 491

Sleepers	 3364 Tylter.

Ballast	 7454 Kubikfavne.

Ballastens Tykkelse er;,.20 Tommer; Bredden oventil 8 Fod. nedentil 11 Foci,

Veiovergange, Grinder og bljterder.

Over Banen fører 13 Broer. nemlig

Bro ved PrEestemoen, 76 Fod lang, Mastebro.

2.	 Pæl 220.	 61
:3 + 	235,	 64

4+	 270,	 62

5. .308.	 57

6. 432,	 49

	

486,	 59

8, 495,	 58

9, 928,	 52
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10. Bro ved Pæl 1121, 40 Fod lang, Mastebro.

11. -	 1179, 55

12. 1315, 31

13. -	 1355, 30 -

67 Stykker Niveauovergange med Grinder.

3627 lobende Kjæder Gjærde, bygget af  Halvkløvninger af rundt Tommer som Stolper med derpaa spigrede Bord eller

Staaltraad.

B. Stationer og Sidelinier.

Skinnegange : 5105 lobende norske Fod Bane, bygget som Hovedsporet.

I disse er anvendt :

Skinner cirka 1327 Centner,

Lasker	 33

Skruer	 17

Dogs	 28 —

Sleepers	 182 Tylter.

Ballast	 480 Kubikfavne.

Sporskifter : 14 Points og 14 Crossings.

Lokomotivdreieskiver : 1 af 16 Fods Diameter af Jun i Kongsberg.

Vandstationer 3 : 1 i Kongsberg, hvor Vandet pumpes op fra Langen; 1 i Teigen og 1 i Darbo med Vandledninger.

Bygninger:
a. Ved Vestfossen Station :

1. En Hovedbygning med Lafteværk, 1 Etage med Kvistværelser, 19 Alen lang, 11 Alen bred, 8 Alen hoi ; umiddelbart til

denne et Skur af bordklædt Reisværk paa Stolper, 10 Alen langt, 71 Alen bredt, N- Alen hoit og en Pakbod af

bordklædt Reisværk paa Steenpillarer, 10 Alen lang, 7 Alen bred, 4 Alen hoi. Platform af Træ, 43 Alen lang, hvilken

i 19 Alens Længde 4 Alen bred, i 24 Alens Længde 6 Alen bred, assureret for tilsammen . .	 . . 2200 Spd.

2. En Pakhuusbygning af bordklædt Reisværk paa Steenpillarer, 27; Alen lang, 12 Alen bred, 81- hoi ; assu-

reret for . .	 . .	 •	 .	 1630 —

b. Ved Darbo Station :

1. En Hovedbygning af Laftevaark, 1 Etage med Kvistværelser, 19 Al. lang, 111 AL bred, 81 AL hoi ; umiddelbar

til denne et Skur af bordklcedt Reisværk paa Stolper, 91 Alen langt, 61 Alen bredt, 8 Alen heit og en

Pakbod af bordklædt Reisværk paa Steenpillarer, 9, 12.- Alen lang, OA bred, 41 Alen hoi. Platform af Træ

som ved Vestfossen ; assureret for tilsammen .	 • . 2200 Spd.

2. Vandstation af bordklædt Reisværk, 4 Alen i Firkant og 7.1- Alen hoi, assureret for	 370 —

C. Ved Skollenborg Station :

1. En Hovedbygning af Laftevoerk, 1 Etage med Kvistværelser, 19 Alen lang, 11 Alen bred, 9 Alen høj;

umiddelbart til denne en Pakbod af bordklædt Reisværk paa Steenpillarer, 6; Alen bred, 5 Alen hoi, og et

Skur af. bordklædt .Reisværk paa Stolper, q. Alen lang, 61 Alen bred, 5 Alen hoi. Platform af Træ som

ved Vestfossen ; assureret for tilsammen . . . 2000 Spd.

d. Ved Kongsberg Station :

1. En Hovedbygning af Lafteværk, 1 Etage med 8 Rum i Loftetagen og Altan, 28 Alen lang, 141 Alen

bred, 94 hoi. Platform 78 Alen lang, 4i Alen bred. Vognhalle paa Trmsoiler. 751 Alen lang, 7i

Alen bred, 6A- Alen hoi, Alt assureret for .4280 Spd..	 •	 .	 .	 •	 •	 .	 •	 .	 •

2. En bordklædt Reisvanks Bygning paa	 Steenpillarer til Privet, 71 Alen lang, 61 Alen bred, 4A Alen hoi,

assureret for • 230

3 ,	En Pakhuusbygning af bordklædt Reisværk, 40 Alen lang, 20 Alen bred, 61- Alen hoi, assureret for 1550 —

4. Et Kulskur af bordklædt Reisværk, 18 Alen langt, 5 Alen bredt, 41 Alen boit; assureret for	 . 90 —

5. Et Lokomotivskur af bordklædt Reisværk, 37 Alen langt, 9 Alen bredt, 71 Alen hoit ; assureret for 1006

6.	 Et Vognskur af bordklædt Reisværk, '25 Alen langt, 12/ Alen bredt, 6 Alen hoit ; assureret for 370	 --

11*
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bO
Rummer Personer

pr. Stykke.

2den
Plads.

Antal. Slags. Tilsammen.

iste
Plads.

2den
Plads.

1 ste
Plads.

Anmærkning.

2

3

1

3

15 °
35 rcrij

36 
95

1. og 2. Kl. Composit-Vogne

2den Kl. Passageer- Do.

Passageerstoppevogne

Dækkede Godsvogne . . .

Kassevogne, 3' 6" hoi Kasse

Tømmervogne .

Do.

19.5	 6.6	 9.7

19.5	 6.6	 9.7

19.5	 6.6	 9.7

17.6	 6.5	 9.7

17.0	 6.5	 9.7

22.9	 6.5	 12.6

13 5 	6.5	 6.9

16
	

32

28

8

32

32 4 Coupeer.

84 Lukkede.

8

med Bolstre.
124

16

C. No. S. 85

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

2. 95 Stkr. Vogue, hvis Konstruktion m. m. erfares af folgende Beskrivelse.

Midt-Coupéerne i iste og 2den Klasse Composit-Vogne have stoppede Hynder; Endecoupéerne, der vare be-

stemte som Rogcoupéer, havde løse Hynder ; senere omgjorte til 2den Klasse Coupéer. Samtlige Vogne have 4 Hjul al

21- Fods Diameter, Bærefjædre, samt en langs Midten af Vognen liggende, med 2 Spiralfjcedre forsynet  Trækstang, der

tjener baade som Buffer og Koblingsstang.

Hjul og Beslag til samtlige Vogne ere anskaffede dels fra England og dels fra Sverige. Alt Træværk er ud-

fort i Drammen al norske Arbeidere.

	111111111111111111111•1111•111	

D. Elektrisk Telegraf.
Enkelt Traadledning fra Hougsund til Kongsberg med Isolatorer paa Pæle. Afstanden mellem disse er 85 à 90 Alen. 4 Tele-

grafstationer med tilhørende Naale	 Magnetapparater og Lynafledere.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Stationernes Inventar.

Gjenstande.
i
IHougsund

Vest-

fossen.
Darbo.

Skollen-

borg.

Kongs-

berg.
Antal. h Spd. Sk.

Tilsammen.

Antal. Spd. Sk........._

Borde  	 .	 . Stykker 2 — — — — 2 35p+	 60 /Z 7 - — --
Do+	 .	 .	 .	 .	 .	 4	 .	 — — 1 1 1 — 3 7	 -	 96 - 23 48 —

Do.	 ++++.,	 ,	 — — — — — 2 2 8-	 =	 - 16 — -- —

•Do.	 •	 —.	 .	 . -- 1 — — 1 — 15 ., __ __ __

Do.	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 4	 — — — — — 1 1 — 18 — _. ___

Do+	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 — 1 1 .	 241 — 3 8-	 -	 - - — —

Do.	 +	 .	 .	 .	 .	 .	 — — 1 1 1 2 5 4-	 -	 - 20 , — — --

Do,  	 — — — — 1 1. — 1 48 —

Do.  	 -- -- --- — — 1 1 — 3 , .__. ___ --

Do,  	 — — — — 1 1 — 1 62 20 129 38

Billetkasser  	 — — 1 1 1 1 —
1

— — — 4 62 72

Billetpriser  	 — — 1 1 1 1 1	 -- -- — — 4 83 72

Blækhuse	 .	 .	 .	 +	 .	 -- — 2 1 1 4 I — — — 8 1 72

Baandmaal	 .	 .	 .	 +	 .	 — — 1 1 1 1 — — — 4 9 24

Brandredskaber: .
Brandspand •	 .	 .	 — — 6 6 6 8 — -- — — 26 16 30

Brandstiger	 +	 +	 , — 1 1 1 1 4 4 Sp.	 - /3 16 , — — --

Do.	 .	 .	 .	 — — 1 1 1 1 4 2	 -	 60 - 10 ' 8 26 .„.

Brandhager	 .	 .	 — — 2 2 2 2 — -- __ ...._ 8 8 96

Blikkander :

Oliekander,	 3 Pot+	 -- — 1 1 1 1 4 - Sp.	 40 i3 1 40 — — --

Do.	 5	 -	 — — 1 1 1 2
1	

5 -	 -	 48 - 2 , ___ —

Do.	 15-	 — — 1 1 1 2 5 -	 -	80- 3 40 -- —

Do.	 20-	 — — — — -- 1 — 1 12 —

Do +	 25-	 __. — — — — 1 1 — 1 48 — —

Fyldingskander ,

1 Pots	 — — 1 1 1 1	 1

i

4 —	 28 - - 112 — —

Do.	 i	 -	 — — 1 1 1 1	 i 4 — 20 - = 80 ---

Gummikoppe	 +	 .	 — — i i 1 1 4 -	 -	 12 - - 48 — — —

Sværtekoppe  	 — 1 1 1 1 4_ -	 -	 20 = - 80 32 11 100

Bænke  	 •	 +	 — 2 -- — — —. — — — 2 6

Diske (Skranke-)	 .	 .	 ___. 1 — — — — — — — 1 19 -

Flag  	 .	 — — — --- — 1 -- — — 1 4

3ardiner, grønne,	 Direk-

tionsværelse .	 .	 Fag — — — — 1	 1 — — — 1 9 36
Do.	 Alkove, Do.	 • Stykker — — -- — 2 2 1 Sp.	 64j 8 — —

Do.	 i Venteværelse	 .	 — — — — — 1 1 — 2 44 —

Do.	 rode i Do+	 •	 — -- — — — 1 1 2 40 4 7 92

Do +	 Rullegardiner	 .	 — — 2 1 1 1 — — — 5 5 -

Do.	 for Billetlugen .	 — 1 — — — — ..._. — — 1 -- 54

lardinholdere	 .	 .	 .	 Par 2 — — — — 2 - Sp.	 28 /3 - 56 — —

Do..	 •	 •	 --. 1 — — — — 1 — , 36 3 — 92

Do,	 i Direk-

tionsværelset

Stykker — — — 3 — — — 3 - 92

Lateris 1 — — — — — 402 30



Gjenstande.

Transport

Gardinstokke med Knapper, Stykker

Hammere +

Ilængelaase +

Haandklæder, Direktions-

værelse .	 .	 •

Ildtænger

Do +

Do.	 4. • • •

Ildskuffer . •	 4.	 •

D o.	 •	 .	 •

Jernriver 	

Kopipresser .	 •

Kulboxe med Skuffe

Do. uden Do+

Kulskuffer 	

Kakkelovnskjærme

K 1 ædeshængere af Messing

Khedeskroge . • .4 • ...

	Do.	 . .

	Do.	 .	 .

Knibeteenger .

Lygter & Lamper:

atformlygter

Sikkerhedslygter

Signallygter • •

	

Kontorlamper	 •
	Do.	 •

Do.

	

Do+	 . •
Hængelamper

Do+

Do.

Do.

Do.

	

Do.	 . •
Do.

Lysestager . .	 • 4.

Lampesa,xe . • .

Linealer	 •	 . •
Do.

Mapper, Faktura-	 . •
Do., Kontor-

Nebbetwnger 	

Pengeskrin 	

	Do,	 •	 • • 	
	Do.	 . • • . •

C. No, S. 87
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Stationernes Inventar.

Hougsund
Vest-

fossen ,
Darbo.

Skollen-

borg.

Kongs-

berg.
Antal. à Spd. Sk.

...-----

Tilsammen ,

Antal,! Spd. \	 Sk.

—

2
—

—

._

—
__

1

—

1

—

2
_

_

1

12

—

—.
—

—

4

—

—
—

—

—

• -
1

1

2

1

—
—

—

—

—

—

—
—

--

—

—

—
—

.___

—

1

1

_

1
_.

—

i
—

2
_

—
—
_

1
—

6
_

—

1

3

1

2
—

—

1

1

, —

—

—

—

1
—

1

—

1

2

—
1

2

1

1
1

—

____

—
1

1

_

1
—

—

1

—

1
—

—
_

—

1
_

3
_

—

1

2

1

1
—

—

1

1
—

—

—

—

—
—

1
—

1
—

1
1

• 1

1

1
—
—

____

—
i
1

—

1
—

—
1

—

1
—

—
—

—

—
_

3
—

—

1

2

1
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C. No. S.

Drammen-Randsfjord .Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

.	 Stationernes Inven tar.

Gj enstande. Hougsund
Vest-

fossen.
Darbo.

Skollen-

borg.

Kongs-

berg.
Antal. h Spd, Sk.

Tilsammen.

Anta1.1 Spd.	 Sk.

Transport — — — — — — — — — 635 11

Papirsaxe 	  Stykker — 1 i 1 i — — 4 2 -

Piedestal	 •	 .	 •	 •	 •	 •	 — — — — — 1 — — 1 5 24

Papirkurve  	 — — 1 i i i — — 4 3 24

Pottemaal  	 — — — — — 1 — — 1 -- 18

Reoler  	 — — — — 1 1 — 3 ___ ...._ __.

Do.	 .  	 — — — — — 1 1 — 1 60 2 4 60

Senge & Sengeklæder :

Senge med Madratser	 — — — — — 2 2 10 Sp. - 20 + — — —

Do. uden	 Do.	 — — 1 — — — 1 — 4 -- — —

Do. Do.	 Do,	 — — — — — 1 1 — 2 . 4 26 .

Skraapuder	 .	 .	 .	 —	 — — — — 2 2 — — — — 2 24

Madratser .	 .	 .	 .	 — — — — 1 — — 1 9

Duntæpper	 .	 .	 .	 — — — — — 2 — — — 2 19 72

Hovedpuder .	 .	 .	 — — — — — 2 — — — 2 4 72

Blankets	 .	 .	 .	 .	 Par — — — 2 — — — 2 8 72

Lagener	 .	 .	 .	 .	 — — — — — 8 — 8 21 108

Pudevaar .	 .	 .	 . Stykker — — — — 8 — — -- — 8 5 40

Signalklokker	 .	 .	 ,	 .	 -- — 1 1 1 — — 4 12 -

Sofa •	 •	 .	 .	 .  	 — — __ _ _ 1 __ __ — 1 17 68

Speile	 •	 .	 .	 .	 .	 •	 — 1 — — — i — — 2 12 -

Spet	 •	 •	 •	 •	 — — — — — 2 — 2 - 96

Spyttebakker .	 .	 .	 .	 .	 — 2 3 2 3 6 — — — 16 22 -

Skabe, Papir-	 .	 .	 .	 •	 — — 1 1 1 1 4 14 Sp. - (3 56 - ...._ ___

Do.	 Do,	 .	 .	 .	 .	 — — — — — 1 i — I	 6 , 5 62 .

Do.	 Nøgle-	 .	 .	 •	 •	 — — — -- 1 — — — 2 72

Stole  	 — — 3 2 2 8 15 . Sp. 72 lz 9 - ...— — -----

Do+  	 — — 5 — — 5 10 2	 - -	 - 20 - — _- —

Do.	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 — — — — — 8 8 4	 - 24 - 17 72 33 46 72

Skruenøgler 	.	 .	 •	 •	 — — 1 1 1 1 — — 4 - 64

Skruestikker  	 — — — — — 1 — — — 1 5 -

Skruetrækkere	 .	 .	 .	 .	 — — 1 1 1 1 — — 64

Tavler  	 •	 .	 — — 1 1 1 1 — — ...... _. 4 - 40

Telegrafapparater	 .	 .	 .	 — 1 1 1 1 1 — — ___ ..-- 5 317 55

Telegrafelementer 	 •	 •	 •	 — 12 12 12 12 12 — — — 60 64 10

Tommestokke	 •	 •	 •	 •	 — — — — — 1 — — — 1 - 40

Tragt  	 — — — — — 1 — — — — 1 - 18

Trapper 	 — — — — 2 — -- __ ._. 2 3 -

Trillebaare for Gods	 .	 .	 — — 1 1 1 3 — — -- 6 44 -

Do.	 for Passageertøi	 -- — 1 — — 1 — -	 - — 2 18 80

Uhre  	 — ._ 1 1 1 1 — — 4 80 .

Vandkarafler med Glas	 .	 — — 2 1 1 3 — — — 7 2 68

Vadskeservant	 .	 .	 .	 .	 — 1 — — — — 1 — 18 72 —

Do.	 •	 •	 •	 •	 __ — — -- — 1 1 — 3 60 — — —

Do.	 •	 •	 •	 •	 --- — — — 1 1 — 3 a. 3 25 12

Vaskeservice . 	 .	 .	 ,	 — — — — — 1 1 — — 1 2 5

— — — — Lateris — — 1 -- 1486 89
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C. No. 8.	 89

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1873.

Stationernes Inventar.

Gjenstande. Antal.
Vest-

1Hougsund
fossen.

Skollen-
Darbo.	

borg.

Kongs-

berg.

Tilsammen,

Antal. Spd. I Sk,
Spd. Sk.  

1

2 2 2

1 1 1

1 —

1 1 1
med ViserDo. —

Do., Skaalvægt med

Balance	 —

Lodder i Kasse

Do.. 2 76s .

Do., 4 -

Waterclosets	 —

Omer .

1

9

4

8

1

1

2

Transport

Vandbeholdere af Zink . Stykker

Veedkasser

Veedsauge .

Vægter, 2000 S's	 —

Do., 500-	 —

Sæt

Stykker

1

3

1

1

1

2

4

1

61 Sp. 108 /4 123

28 - 32	 113

61

96

8

109

40

1843

5	 6

	

1486	 89

	

1	 48

	

14	 48

	

6	 24

301

1

1

24

13

96

84

6

76

—	 1

12



20	 108

28	 112

119 66

90
	

C. No. S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873a

Vognenes Inventar+

Gjenstande.	 Antal.	 Spd.	 Sk.
Tilsammen.

Antal.	 Spd.	 Sk.

Billettænger

Blikkander. 3 Potters

Do.,	 5

Do.,	 15

Do.,	 Fyldekander	 .

Better	 a

Fodvarmere

Do+, Krakker

Haandklveder

Hammere . .

Klædesborster .

Knibetang

Lampekrak

Do+

Lygter & Lamper :

Signallygter	 4 4

Toplamper .

Pressenninger	 .

Rensdyrhuder	 .

Signalflag . .

Sandkasser .	 .

Vognnøgler

Oxer 	

Desuden i Reserve folgende:

Billetpresser

Signallygter

Toplamper

1

_

4	 9 Sp. 44 /4

4	 - 68.5 -

1

1

4	 4 Sp. 16 /3

8	 6 -	 36 -

5	 50

66	 104

335	 61

7	 24

Si

1	 18

54

_
	 54

461	 89

169

-	 Stykker

7

19

9

40

54

80

20
	

4

2

34
	

8

2

1

1

76

94	 2

. Stykker

74

72

39
	

90

51

28

40

36

37

2

2

2

16

60

64

40

631 51



24

12 	 S p 62

15	 -	 65 -
1

1 Sp. 24

-	 24 -

266	 36

4

71

8

4

0

4

4

33

8

107	 2

5

56 - Sp. 67.8	 /Z 31 77

15 47.27	 - 5 109

. . Stykker

50
36

1

1
--

27	 14

16	 10

4	 3

2	 8

4	 40

4

4	 4

46

72

48 20

2

87

2

'2

2

4

33

1

86

24

22

66

48

96

76

32

81

26

107

56

20

48

96

96

24

15

C. No, S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Liniens Inventar#

Tilsammen.
Gjenstande. Antal. 	i 	Spd.	 Sk.

Antal ,	 Spd. Sk.

Dogbammere .

Dogspet

Hakker. (lobbelte

Do..	 enkelte

liwngelaase

I4ægthammere

Meisler

Pakhakker .

Redskabskasser

Saugfile

Signalflag .

Signalygter

Skinnemaal .

Skinnepresser

Do.

Skruenøgler

Slægger .

Spader. almindelige .

Do.. Pakspader

Spet

Stiksauge

Stolpebor

Trailer

Tænger til Skaft for Meisler

Vaterpas

Oxer, almindelige

Do.. Skarvøxe

Do.. Tværoxe
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

Vikersund-Kroderenbanen.
A. Banelinien.

Planeringen.
543 Maal GrundareaL

37018 Kubikfavne Gravning.

3331	 —	 Sprængning.

9876 Kubikalen Bro- og Forstøtningsmuur.

4818 E] Favne Steenbeklædning.

29096 D -	 Madjordbeklædning.

3031 løbende Alen lukkede Stikrender.

291	 aabne	 Do.

2170	 lukkede Render.

3938	 Grøfter.

3889	 Ballastmnur.

3386	 Veiomlægning.

11810	 Tommer i Broer.

Bro over Kværndam ved Lia, 27 Fod lang, 26 Fod hoi. 20 Fod Spand, Sprængværk paa murede Kar.

8 Veiundergange z største Spand 16 Fod.

. Overbygningen.
Sporvidden er 3' 6" engelsk Maal.

Liniens Længde 2.3 Mlle, lagt i Lighed med Hougsund-Kongsberg-Linien.

Linien er indlagt :

Skinner cirka 18415 Centner.

Lasker	 517

Skruer	 265

Dogs	 443	 --

Sleepers	 3029 Tylter.

Ballast,	 4514 Kubikftwne Grrtus.

64	 Do.	 Puksteen,

Ballastens Tykkelse er 20 Tommer; Bredden oventil 8 Fod. nedentil 11 Fod.

. Veiovergange, Grinder og Gjærder.
Over Banen forer 11 Broer, nemlig

1. Bro ved Pæl 79, 27 Fod lang Mastebro.

2. 100, 27

3 , 328, 35

4. 346, 26

5 , 511, 50

6. 568, 32

7. 625. 30

S. 740. 60

9 , 834, 30

10. 1006, 68

11. 1455, 62

83 Stykker Niveauovergange med Grinder.

3603 lobende Kjæder Gjærde, bygget af Halvkløvninger af rundt Tommer som Stolper med derpaa spigrede Bord eller Staaltraad.



B. Stationer og Sidelinier.

C. No. S. 	 93

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1873.

Skinnegange : 3436 lobende Fod Bane, bygget soin Hovedsporet.

Skinner cirka	 783 Centner,

Lasker	 22

Skruer	 11

Dogs	 18

Sleepers	 129	 --

Ballast	 286 Kubikfavne.

Sporskifter :	 Points 6, Crossings 6.

Lokomotivdreieskiver : 1 i Krøderen. 16' Diameter,

Vandstationer : 2, 1 i Krøderen og 1 i Snarum ; paa begge Steder pumpes Vandet op.

a. Ved Vikersund Station :

En Vognremisse af bordklædt Reisværk pa Steenpillarer, 50 Alen lang, 12 Aled bred og 6 Alen hoi. assureret for 1:000

En Lokomotivremisse	 - Grundmuur. 85	 9	 - - 1	 -

b. Ved Tiere Stoppested :

Passageerplatform, 20 Fod lang. 4 Fod bred.

C, Ved Hole Stoppested :

1. En Vogterbolig af Lafteværk, 12 Alen lang. 8 Alen bred, 6 Alen hoi.	 Platform at Træ, 27 Alen lang, 4

Alen bred, assureret for . .	 •	 660

2. En Materialbod af bordkla3dt Reisværk, 12 Alen lang, 6 Men bred og 6 Alen hoi	 120

Ved Snarum Station

I. En Hovedbygning af Laftevterk, 1 Etage med Kvistværelse, 20 Alen lang, 11i Alen bred, 9 Alen hoi ; umid-

delbart til denne et Pakhuus af bordklædt Reisværk, 91 Alen langt. 7 Alen bredt, 5 Alen højt. samt et

Skur af bordklædt Reisværk, 9i Alen langt, q- bredt, 4.1 Alen højt. Platform af Trw. 42i Alen lang.

Alen bred. Ali assureret for . .	

•	

2170 —

2. En Vandstation af bordkltedt Reiseværk, 4 Alen i Firkant, 7 Alen hoi, assureret for	 300 —

e. Ved Uhla Stoppested :

1. En Vogterbolig af Lafteværk, 12 Alen lang, 8 Alen bred. 6 Alen hoi, assureret for .	 700

2. En Materialbod af bordklvedt Reisværk, 12i Alen lang., 6,i Alen bred, 6i Alen hoi, assureret for .	 200 —

f. Ved Krøderen Station :

1. En Hovedbygning af Laftevterk, 1 Etage med Kvistværelser og Altan, 23 Alen lang. 13 Alen bred, 7 Alen

hoi. Platform, 74 Alen lang, q Alen bred. Alt assureret for	 .	 • 2800

2. Et Pakhuus af bordklædt Beisvterk, 25 Alen langt, 15 Alen bredt. 7 Alen }wit, assureret for .	 1000

3. Et Kulhuus af bordklædt Reisværk, 201- Alen langt, 71 Alen bredt, 7 Alen 'loft. assureret for	 .	 160

4, En Vognremisse af bordkliedt Reisværk, 30 Alen lang, 12 Alen bred. 64- Alen hoi , assureret for .	 600

5. En Lokomotivremisse af bordklædt Reisværk, 20 Alen lang, 8i Alen bred., 7 Alen hoi assureret for	

•	

750

6 , Et Privet, 31 Alen i Firkant, 4,1 Alen højt, assureret for . .	 20

7. Et Do., 7 Alen langt, 6 Alen bredt, 51 Alen hoit . .	 4 	 200

8. En Vandstation af bordklædt Reisværk, 4 Alen i Firkant. 8 Alen boi, assureret for	 380
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Antal.	 Slags.

• r.

1. og 2. Kl. Composit-Vogn

2. Klasse Vogn

PassageersIoppevogn

30. )  

19.5

19.3

9.7

9. 7  

C. No. S. 	 95

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te, December 1873.

44 Stkr. Vogue, livis Konsiruktion tn, in. erfares af folgende Beskrivelse.

Rummer Personer
--

pr. Stykke.	 Tilsammen.

iste 2den lste 2den
Plads. Plads. Plads. Plads.

1 heel og 2 halve Iste Klasses
16
	

32	 16	 32 ,	 Coupéer.
4 hele 2den Klasses Coupeer.

28 Lukkede.

Anmærkning.

28

2	 Dækkede Godsvogne .	 , 17.6	 ti 5 	 9.7
=

12 te Kassevogne, 3' 6" hoi Kasse 1 1 - 10	 4 .6 i 	 6.5 	 9.7

rn13 ,-c Tommervogne .	 .

	

22.3 ,	 6.5 1	 1 9 . 6
0	 ,	 1(b

14	 Do.	 . .	 13.5	6,
44

med Bolstre.6,9 	 -

—	 16	 E;4

Midt-Coupéerne i 14e og Alen Klasses Composit-Vogn have stoppede Hynder Endecoupéeene ere halve  iste

Klasses Coupéer bestemte til Rogcoupéer med lose Hynder ; denne har 6 Hjul, medens samtlige øvrige Vogne have 4

Hjul med 2 .-15. Fods Diameter, Bærefjædre saint en langs Midten af Vognen liggende. /fled 2 Spiralfjædre forsynet Træk-

stang, der tjener bande som Buffer og Koblingsstang.

Hjul ()g BeAag til samtlige Vogne ere anskaffede dels fra England og dels fra. Sverige. Alt Træværk er ud-

fort i Drammen ved norske Arbeidere.

D. Elektrisk Telegraf.
Enkelt Traadledning fra Vikersund •til Krederen med Isolatorer paa nele. Afstanden mellem disse er 85 à 90 Alen. 2 Tele-

grafstationer in ed tilhørende Naale-Magnetapparater og Lyn 4fledere.



        

12 75

30

41

5

56

72

74

24

2

2

2

2         

i	 4	 13
i

4	 4

96
	

C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 3 1 te December 1873.

Stationernes Inventar.
	-----

Antal.
Tilsammen.Viker-

Hole.
sund.

G-jenstande. Snarum.	 Uhla, Krøderen, Spd.: Sk.
l Antal, 1 Spd.	 Sk,

Borde	 . Stykker

Do,

Do.

Do. .

Do.. (Toiletbord)

Botter .

Billetkasser

Billetpresser

Baandmaal	 .

Brandredskaber :

Brandstiger

Do.

Brandhager

Blikkander

Oliekander, 3 Pots

Do.,	 5 -

Do.	 15 -

Do.	 20 -

Do.	 25 -

Fyldingskander,

1 Pots

Do.

Gummikoppe .

Sværtekoppe

Flag .

Do. .

Gardintøier, grønne, i Di-

rektionsværelset .	 .	 Fag

Do., Rullegardiner .	 . Stykker

Do..	 Do.

Hammere . .

Haangelaase

Haa,ndklæder

Ildtænger .

Do.	 .

Ildskuffer .

Do. .

Kopipresser

Knibetænger  

Lygter og Lamper :

Signallygter

Sikkerhedslygter

Platfortnlygter	 2

Kontorlamper

Do.

Do.

Hængelamper

Lyseplader	 —

1	 1 1	 4	 6 Sp.	 12 /4	 24	 48

1 1	 2	8-	 -	 16

2 2	 4 7-	 -	 •	 28

5 60

1 1 1 68

1

1 1

1	 1

1	 1	 '

;

2	 :	 4 Sp.	 -	 /4 i 	8	 .

1	 2 !	 2	 -	60- 5 -

2	 2

1 1	 2	 - Sp.	 48 /4;	 96

1	 2	 -	 60 -	 1

1	 1	 2	 =	 -	 108 -	 1	 96

1	 1	 42

1	 1	 66

1	 2	 - I	 72
^1_ 1	 2 	 24 -	 48

1	 2	 14-i	 28

1	 2	 -	 24 48

1	 6 96

1 14 96

1 2 28

2 4

4

1 1	 2 - Sp.	 78 /4,	 1.. 36

1	 1 --	 . 60
--

1	 2 - Sp.	 64 /4 1 8

,	 1 - 48

1	 1

1	 2

2	 2
9
	o

1 2 96

1	 1 2 1. Sp.	 96 lat 	 3 72

1 1
1	 2 --
2 3

16
	

16

2	 21	 72

Ir 	16

3
	

6
	

98

2
	

56

2
	

72

4
	

96

3	 1	 96

3

1	 15

2 i
	

60

3	 11	 93

4	 4

	

97
	

30

4	 7	 48

3	 9	 72

5	 1	 100

	

305 ,	 41



C. No. S. 97

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.

StatioDernes Inventar.

Viker-
sund.

,

Hole,	 Snarum,	 Uhla,
1

Kroderen. Antal. h Spd. Sk.
....

Tilsammen,

	Antal. 	 Spd . I	 Sk.

	

_  	 .	 ..

— ___ _ _ — — 305 41
_ __ 1 1 __	 — — 2 - 32
___ ___ 1 1 __	 __ _ 2 - 30
_ ___I I ___ 1 2 3 -
__ ____ i __ _ ___ 1	 '' - 36

1 1	 , _____ _ _____ 2 3 24
__ 1 __ 1 1 ---- _. __ 2 1 104
_ 1	 ___ 2 _ _ 3 2 48
___ __ _ ._ 1 — _ 1 -- 16

— 1	 _ 1 _ _ _ 2

_ _ 2 __ 22
_ _ _ 1 — 1 4 ,.

_-- 1 _ — 1 9 --
_ _ __ 2 — 2 5 24
— — _	 ___ 2 — . 4 96

_____ _	 _ 4
,

_ 4 2 80

— ____ i-- 	 _ 4 _	 _ _____ 4 11 24

---- 2 .. 2 20 72
_ ____	 _____ 2 _____ _ 2 9 -

_.._ _ ___	 _. 1 ___ __ 1 5 60
— — 1 1 --	 _ 2 6 .--
— — 2 4 - 	 - _____ 6 2 -.

— — 6 6 12 3 Sp,	 ---	 (4 36 - — ____

3 1	 3 3 10 -	 -	 - 72 - 6 % 22 42 -
_.„_ 1 1 — 6 - —

_ 1 1	 1 — 16 - 2 22 -
_ _ __ 1 ____1 '	 _ 1 - 18

____ --- _ 1 _ 1 3 -

— — 1 1 _ 2 19 -
____ ___ _____ 1 _____ 1 13

1 1 _ 1 1 3 285 111
10 10 10 — 30 32 6

— 1 1 __ 2 40 -
-- — 1 ___ 3 __ 4 1 40
___ ________ ____ 1 —i — 1 1 -
____ i 	____ 3 ___ 3 _____	 _ 6 9 72
— — 1 _ 1 i _ 	— _ _ 2 2 72
____ ____ 1. ___ 1 1

1 	
28 Sp.	 32/ 56 64 — _

_ _ — 1 1	 — 61 109 3 118 53

_ ___. — _ 1 — 40

_ _____ — _ 1 _	 _ _ _ 1 1 96
_ _ — __ 1 , - 84 — - _
_ _ -- 1 1 — 6 2 1 90

— — — — 1020 85

Gjenstande•

Transport

Lampesaxe . Stykker

Linealer

Mapper, Faktura-
Nebbetænger	 .
Pengeskrin
Papirsaxe
Papirkurve

Pottemaal
Reoler for Mærkelapper
Senge & Sengeklæder :

Senge med Madratser
Do. uden Do.

Madratser
Fjærruller
Hovedpuder

Pudevaar .
Lagener	 . Par

Duntæpper	 •	 Stykker
Uldtæpper

Speile .
Signalklokker

Spyttebakker
Stole	 .
Do.	 .

Skabe, Papir-

Do,	 Do.

Tragt ..
Trapper . .
Trillebaare for Gods

Do.	 - Passageertoi
Telegrafapparater
Telegrafelementer
Uhre	 • . .
Vandkarafler med Glas

Vaskeservant
Vedkasser
Vedsauge	 .
Vægter, 500 95/3" s
Do., 2000 -
Do., Skaalvvegt med

Balance	 . .
Lodder i Kasse	 Sæt

Do., 2 7i5	 Stykker
Do., 4 -	 .

13



98 C. No. 8.

Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1873.
	,1/41•01•01.11.1.101,111.	 ANIMA.

Vognenes Inventar.

Antal.Gjenstande.
Tilsammen.

Antal, 	 Spd.	 Sk.
Spd.	 Sk.

Blikkander, 5 Potters

Hammere

Knibetang .

Lampekrak .

Lygter & Lamper:

Signallygter 	

Top lamper

Pressenninger .

. Stykker

3 Si. 111 /Z

7
	

6 - 35

60

28

36

	

1
	

36

10
	

55
	

98

10
	

167
	

85

	

225
	

103

11	 93

44	 5

Liniens Inventar.

Antal.Gjenstande. I	 Sp4.	 Sk.
1

Tilsammen.

Antal, I	 Spd,	 Sk.

60

87

98

Doghammere 	

Hakker, dobbelte

Do.	 .

Meisler .

Mineerbor

Redskabskasser

Retskiver .

Skinnemaal 	

Skinnepresser

Do.

Skruenøgler

Skinneløftere 	

Spader . . 	

Spet, almindelige

Do. . .

Skarvoxer

Signallygter

Traller .

Trillebaare ,

Vand-Vater

7	 2	 68

26	 12	 91

4	 48

10	 3

4	 4

2	 2	 48

48

2	 96	 98

6	 1	 96

2	 1	 72

12	 7	 60

19	 11	 54

2	 1	 36

4	 16	 84

4	 40

30	 36

2	 2	 48

	

240	 11

Stykker

21

4

1

1

—

-sp, 67/Z

-	 31 -

Dram in e n, i Direktionen for Vestbanerne, den 15de December 1874.

Breder.	 I. A. Juel.	 Dr. O. J. Broch.	 Knud Graah.

C. Krefting.

Af dennes Medlemmer er Grosserer Joh. J. Schwartz fratraadt efter den ham ved kongelig Resolution af 19de August
1874 naadigst meddeelte Entledigelse, hvorfor han ikke har medunderskrevet nærværende Beretning.
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104 C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens femte Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1873.

Observations.

1 Speciedaler	 — 5 Francs 62.1 Centimes.
1 Miil (36000 Fod) — 11.295 Kilometres.
1 Centner (100 ff)	 49.81137 Kilogrammes.
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AFGIVEN TIL

DEPARTEMENTET FOR DET INDRE

AF

DIREKTIONEN FOR CHRISTIANIA-DRAMMEN JERNBANEN.
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

storthinget besluttede under 16de Juni 1869 Anlæg for Statskassens Regning af Jernbane mellem Christiania
og Drammen, beregnet til 1000000 Spd., paa Betingelse af:

1. At der i Terminen indtil Iste April 1872 ikke bliver at udbetale mere af Statskassen i denne Anledning end
100000 Spd.

2. At der al Kommuner og Private er tegnet Aktier til et Belob al mindst 260000 Spd.
3. At der for Anlæggets Regning er tilveiebragt et Laan af Belob 600000 Spd.. med en Rente af indtil 5 pCt.

aarlig.
4. At Statskassen modtager Aktier for sit Tilskud og forbeholdes Ret til efter visse Aars Forløb at indfri det

overeensstemmende med No. 3 stiftede Laan og til at erholde Aktier i Banen for det tilsvarende Belob.
5. Jernbanens Endestation i Christiania bliver ved Spor at sætte i Forbindelse med Hovedjernbanen, saafremt

dette kan ske uden Overskridelse af Overslagssummen.
Ved kongelig Resolution af 9de Juli 1869 er Storthingets forannævnte Beslutning befalet tagen tilfølge.
Efterat de private og kommunale Aktiebidrag til Anlægget ifølge Meddelelse i Skrivelse af 28de Juni 1869

fra Christiania Magistrat til Departementet for det Indre var bragt op til det af Storthinget betingede Belob af 260000
Spd., blev ved kongelig Resolution af 31te Juli 1869 blandt Andet bestemt Følgende :

1. Saasnart det i Storthingets Beslutning af 16de Juni d. A. Post C No. 3 omhandlede Laan af 600000 Spd. til
Udførelse af Jernbaneanlæg mellem Christiania og Drammen er erholdt, bliver dette Anlæg for Statskassens
Regning at iværksætte i det Væsentlige overeensstemmende med det af Jernbanedirektør Pihl afgivne Forslag.

2. Følgende Mænd, nemlig Høiesteretsassessor Løvenskiold, Jernbanedirektør Pihl, Politimester i Christiania Miche-
let, forhenværende Stadshauptmand i Drammen Joh. J. Schwartz samt Konsul i Christiania T. J. Heftye, beskik-
kes til at forestaa Anlæggets Udførelse samt til at istandbringe det omhandlede Laan og for samme at udstede
Obligationer, hvis Schema bliver at approbere af Departementet for det Indre, der tillige har at forsyne dem
med Autorisations-Paategning.

For Laanets Afslutning bliver følgende Hovedvilkaar at legge til Grund :
a. Naar Laanet er erholdt, er Staten forpligtet til at fuldføre Jernbaneanlægget fra Christiania til Drammen,

derunder indbefattet Anskaffelse af de planmæssige Driftsmidler.
b. Indtil dette er skeet, og Banen helt aabnet for Fcerselen, udredes Renten al Laanet ubetinget og fuldt ud

al Statens Bidrag til Anlægget, mod at Indtægterne af den foreløbige Drift, som indtil den Tid maatte finde
Sted, komme til Afdrag i samme.

c. Fra den Tid derimod, at Banen er fuldført og helt aabnet for nærselen, har Laangiveren for Renten alene
at holde sig til N etto-Udbyttet af Jernbanen, hvis Drift vil blive bestyret af Staten. I Netto-Udbyttet er
Renten prioriteret. Skulde dette noget Aar ikke blive tilstrækkeligt til at dække Renten, udredes det Mang-
lende med Rentes-Renter af følgende Aars Netto-Udbytte.

d. Den Rente, som betinges, maa i intet Tilfælde overstige 5 pCt. uden Rabat.
e. Laanet er uopsigeligt fra Kreditors Side, hvorimod der forbeholdes Ret for Staten til efter et Tidsrum, som

ved Laanekontrakten bliver at fastsætte, at indfri Laanet ved Udbetaling af de udstedte Obligationers Paa-
lydende.

Da en al Anlægsbestyrelsen under 7de August 1869 -udstedt Indbydelse til Tegning af Laan havde vist sig
uden fyidestgjorende Resultat, indgik Bestyrelsen i Skrivelse af 21de September s. A. med Forestilling til
Christiania Kommune, om den vilde overtage en Rente-Garanti for 5 pCt. af Laanet, i hvilken Anledning
Christiania Kommunebestyrelse under 28de Oktober s. A. fattede folgende Besluining:

At Christiania Kommune indestaar for, at der af et Laan, stort 600000 Spd., som optages til Udførelse af Jern-
baneanlægget mellem Christiania og Drammen, skal blive Laangiveren betalt 5 Procent aarlig Rente, indtil
Laanet er tilbagebetalt, dette under følgende Betingelser:

•
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a. For muligt Udlæg med Renter og Rentes-Renter i Anledning af denne Garanti forbeholdes Kommunen For-
trinsret i Banens Netto-Udbytte næstefter Laangiverne, saaledes at, saafremt Netto-Udbyttet noget Aar ikke
skulde blive tilstrækkeligt til at dække Renten, udredes det Manglende med Rentes-Renter af de følgende
Aars Udbytte;

b. Kommunen forbeholder sig Ret til naarsomhelst efter 10 Aars Forløb at frigjøre sig for sin Garanti, i det

	

Hele eller for en Deel, ved efter	 Aars Opsigelse at udløse Obligationerne, alle eller	 for en Deel, ved Ud-
betaling af deres paalydende Sum ;

C. Kommunen forbeholder sig Ret til, efterat den Rabat, som muligens maa tilstaaes ved Salget af de udste-
dendes 5 Procents Obligationer, forlods er dækket, at nyde godt af den Rentebesparelse, som ventes opnaaet
ved Garantien, nemlig Procent eller 3000 Spd. aarlig, saaledes at disse med Tillæg af Renter og Rentes-
Renter skulle anvendes til Indkjøb eller Udløsning af Jernbanens Obligationer, selvfølgelig med Forbehold af
Statskassens Ret til at indfri Obligationerne,

d. Naar Laanet er erholdt, er Staten forpligtet til at fuldføre Jernbaneanlægget, derunder indbefattet Anskaf-
felse af de planmæssige Driftsmidler,

e. Indtil dette er skeet og Banen helt aabnet for Færselen, udredes Renten af Laanet ubetinget og fuldt ud af
Statens Bidrag til Anlægget, mod at Indtægterne af den foreløbige Drift, som indtil den Tid maatte finde
Sted, komme til Afdrag i samme.
Disse Betingelser for Christiania Kommunes Overtagelse af Rente-Garantien vedtoges ved kongelig Resolu-

tion al 20de November 1869,
I Skrivelse af 31te Januar 1870 meddeelte Anlægsbestyrelsen Departementet for det Indre, at Laanet 600000

Spd. var optaget.
Efterat den detaillerede Udstikning al Jernbanelinien mellem Christiania og Drammen var fuldført, besluttedes

følgende Forandringer i den oprindelige Plan for Anlægget:
Ved kongelig Resolution af 12te Februar 1870 blev bestemt, at Partiet fra Røken Præstegaard til Drammen

skulde iværksættes efter den i Jernbanedirektør Pihls Forestilling af 13de December 1869 og Ingeniør-Kommissionens
Betænkning af 13de Januar 1870 foreslaaede

Ved kongelig Resolution af 21de April 1870 blev besluttet videregaaende Expropriation i Piperviken for An-
lægget af Christiania Station.

Ved kongelig Resolution af 30te Juli 1870 blev ifølge Anlægsbestyrelsens Forslag bestemt, at Stationsarran-
gementet i Christiania lægges noget længere mod Vest end oprindelig foreslaaet.

Ved kongelig Resolution af 14de Februar 1872 blev overeensstemmende med Anlægsbestyrelsens under 29de
Januar s. A. afgivne Forslag Broovergangen over Drammens Ely bestemt i det Væsentlige at udføres efter den af en
Pluralitet i Drammens Kommunebestyrelse i Mode af 22de December 1871 anbefalede Linie over Holmen.

Ved Storthingets Beslutning af 6te Mai 1871 og kongelig Resolution af 23de Juni s. A. er bevilget til Fuld-
førelse af Jernbaneanlægget fra Christiania til Drammen et Belo]) af 267000 Spd., hvoraf 100000 Spd. til endelig Udgift,
mod at Statskassen erholder Aktier for Tilskuddet, og de øvrige 167000 Spd. mod Refusion af de af Kommuner og
Private tegnede Bidrag til Anlægget.

I Skrivelse af 27de Januar 1874 meddeelte Anlægsbestyrelsen Departementet for det Indre, at Anlæggets
sandsynlige Kostende vilde udgjøre 1131423 Spd. 68 Sk. og at der saaledes

foruden de kommunale og private Aktiebidrag 	  260000 Spd.

	

det optagne Laan .   600000 —

	

og Statens Tilskud .   200000 —
til Anlæggets Fuldførelse vilde yderligere tiltrænges ca. . . .   71000 —

Ved Storthing-ets Beslutning af 29de Mai 1874 og kongelig Resolution af 10de Juli s. A. er samtykket i, at
et Beløb af 71000 Spd., hvormed Omkostningerne :ved Jernbaneankegget fra Christiania til Drammen antages at ville
overskride de til samme tilveiebragte Midler, udredes al Statskassen mod, at denne erholder Aktier for sit Tilskud til
Anlægget.

Ifølge højeste Resolution af iste Oktober 1872, senere bifaldt ved kongelig Resolution af 12te s. M., aabnedes
Banen til Benyttelse for almindelig Fmrsel den 7de Oktober 1872, efterat den i Forveien havde været undergivet Be-
sigtelse af den dertil anordnede Bedommelseskornmission, hvis Indberetning nedenfor gjengives :
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„Ved kongelig Resolution af 26de August d. A. er det blandt Andet bestemt:

„At det overdrages Direktør for Marinens mekaniske Værksteder Sorensen, Major i Ingeniørbrigaden
Klingenberg og Civilingeniør H. A. Wetlesen at undersøge og besigtige de paa Jernbaneanlægget
mellem Christiania og Drammen udførte Arbeider samt afgive Erklæring om, hvorvidt disses Til-
stand i det Hele er saadan, at Jernbaneanlægget kan endelig afleveres og aabnes for regelmæssig Drift".

Som Folge har Undertegnede den 3die og 4de dennes befaret og undersøgt den nævnte Jernbanelinie, og
give vi os herved den /Ere i denne Anledning at afgive følgende Indberetning :

A. Om Banelegemet.

1. Ved Banens Tracé, der under Arbeidets Udførelse har undergaaet en Mængde Modifikationer, væsentlig betin-
gede al de forefundne Termnforholde og — for Overgangen over Drammens-Elvens Vedkommende — efter
vidtløftige Underhandlinger mellem de forskjellige deri interesserede kommunale- Myndigheder, fandtes i det Hele
intet at bemærke. Herved har Traceen i det hele vundet, idet f. Ex. den stærkeste Kurve efter den oprinde-
lige Plan havde en Radius af 500', medens nu den skarpeste Kurve, der befinder sig paa Nedstigningen i Lier-
dalen mellem Gullaug og Lierelven, har en Radius af 750'. For at bibeholde samme Transportevne her, som
paa det øvrige herværende Skraaplan, der har en Stigning af 1 : 70, er Stigningen i denne Kurve reduceret til
1 : 78. Forøvrigt haves ingen Kurve med mindre Radius end 900', hvoraf findes to af mindre Udstrækning ved
Gjellumvandet.

2. Den største Stigning angaves fra Christiania til Drammen 1 : 80, nemlig fra Sandvikens Station i en Længde af
henved 3000 Alen, og fra Drammen til Christiania 1 : 70, der med enkelte Afbrydelser af noget mindre Stigning
findes paa den omtrent 13300 Alen lange Opstigning fra Lierdalen til Plateauet ved Spikkestad i Røken.

3. Formationsplanet har den for smalsporede Jernbaner almindelige Bredde med Skra:aninger og øvrige Konstruk-
tioner forsvarligt afpassede efter Jordsmonnets og Terrænforholdenes Beskaffenhed.

Specielt skal man under denne Post bemærke:
a. Ved Fyldningen i Skarpsnobugten har under Arbeidet betydelige Synkninger og Glidninger fundet Sted.

Efter hvad derom for Kommissionen er oplyst, og efterat Fyldningen nu har staaet uden Forandring omtrent
et Aars Tid, maa den antage, at nogen betydelig eller pludselig Sætning, der kunde medføre nogen Fare
for Trafiken for Fremtiden, ikke vil finde Sted.

b. I Skjæringen over de Besches Løkke, hvor Bunden bestaar al blød Kvikler, har gjentagne Udglidninger af
Skjæringens Skraaninger fundet Sted, saaledes at Midten er skudt op indtil en Hoide af flere Fod.
Den sidste mindre betydelige Udglidning fandt Sted Natten til den 5te dennes. Aarsagen til disse Udglid-
finger ligger i, at Massernes Ligevægt er ophævet ved Borttagelsen af Grunden i Skjæringen, og Stabilitet
vil igjen indtræde, naar Ligevægt atter er tilveiebragt. De Foranstaltninger, der er iværksatte til Opnaaelse
af dette Øjemed, anser Kommissionen for hensigtsmæssige, og den finder ikke, at Muligheden af en fortsat
Bevægelse i de herværende Masser bør afgive nogen Grund til at udsætte med Aabningen al den regelmæs-
sige Drift, medens det er en Selvfølge, at et skjærpet Tilsyn her vil være al Nødvendighed, og at de Ar-
beider, som muligens endnu her vil fornødiges, bor bestrides af Anlæggets Midler.

C. Banken under Lysakerbroens vestre Landfæste oplystes at have sunket i Lobet af 43 Aar omtrent 1 Fod,
hvorved Pælene bleve trukne med. I den sidste Tid har Sætningen været omtrent 2" og synes ikke endnu
ganske at have ophørt. Nogen Fare for Færselen er heraf ikke at befrygte, men Udgifterne ved Broens
Afretning, forsaavidt Synkning fremdeles vil finde Sted, bør bekostes af Anlægget.

d. I Skjæringen ved Lysaker, hvor Grunden angives at være endnu blødere end paa de Besches Løkke, har
lignende Udglidninger fundet Sted, hvilke ere behandlede paa samme Maade som de paa de Besches Løkke,
hvorhos til yderligere Styrkelse af Skinnegangen denne her er lagt paa Langsleepers over Tversleeperne.
Kommissionen henholder sig angaaende disse Udglidninger til, hvad den har anført under foregaaende
Punkt b.

e. I Fyldningen over Flyndrebugten, en Bugt al Engervandet, har under Arbeidet betydelige Synkninger fundet
Sted, idet Grunden ikke har haft tilstrækkelig Styrke til at bære de paafyldte Masser. Antagelig er nu
Synkningen paa det nærmeste ophørt, da den i det sidste Aar har været hoist ubetydelig.

f. Langs Bondi- og Gjellumvandene er Linien paa mange Steder flyttet ind og tildeels indhugget i Fjeldsiden,
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efterat det havde vist sig, at gjentagne Paafyldninger forsvandt i Dybet, hvorved saavel Fyldnings- som
Gravnings- og -Sprængningsmasserne er ikke ubetydeligt forøgede udover, hvad der* i Planen var forudsat.

g. Fyldningen i Daueruddalen, der er 550 Fod lang med en største Højde af 86 Fod, er for det væsentligste
fyldt med Lere og deraf ikke lidet i frossen Tilstand. Her har betydelige *Udglidninger fundet Sted. Ihvor-
vel der er truffen hensigtsmæssige Foranstaltninger til Grundens Drænering og de udgledne Masser, der
danne Støtte for Skraaningernes Fod, efter anstillet Undersøgelse har vist sig paa det nærmeste fri for Tæle,
— er det dog ikke usandsynligt, at Sætning fremdeles vil finde Sted, dog antager Kommissionen ikke, at
heraf vil opstaa nogen Fare for Trafiken. Banken er her givet en forøget øvre Bredde, og Skinnegangen
har for Tiden en provisorisk Beliggenhed, idet det er Meningen, at Sporet skal flyttes hen paa den senest
opfyldte Del af Banken, naar det kan antages, at den væsentligste Sætning er forbi. Denne Fyldning var
oprindelig kalkuleret til 17300 Kubikfavne, men har som Folge af de gjentagne Udglidninger maattet forøges
til 23000 Kubikfavne.

h. Fyldningen i Sorumsdalen med 59 Fods største  Højde og 10200 Kubikfavnes Masse gaar tversover et Dal-
fore paa Nedstigningen til Lier. Ogsaa her har Udglidning paa den nedre Skraaning fundet Sted. En Del
af denne Skraaning er bleven helt beklædt med Sten, og Fyldningen tør nu antages at være stabil.

i. Den endelige Beklædning og Afpudsning af Skraaningerne er ikke overalt tilendebragt.
k. Det betydeligste Murarbeide paa Linien findes i Nærheden af Røken Station ved Røken Præstegaard. Den

har en Længde af 271 og en største Højde af 36 Fod, en Heidning af 1 : og en Kronbredde af 3 Fod.
Den er særdeles vel udført af lagerdygtig Granit.

4. Grunddigninger og Afgroftninger fandtes hensigtsmæssige og tilstrækkelige, hvilket Kommissionen havde god
Anledning til praktisk at overbevise sig om, da der under hele Befaringen den 3die øsregnede.

5. Broer og Viadukter af nogen Betydning blev særskilt undersøgte og prøvede ved at lade to sammenkoblede
Lokomotiver med forøget Hastighed befare dem. De befandtes alle at have den fornødne Styrke og Stivhed,
og Arbeidet paa dem var omhyggeligt og vel udført. Konstruktionerne var udført efter samme Principer, som
ere anvendte ved de øvrige Baner.

Specielt bemærkes :
a.. Bro over Frognerelven med et 35 Fods Spand af Pladejerns Bjælker paa Stenkar.
b. Bro over Lysakerelven af Tree med Poeleaag, 300 Fod lang med -en Højde af 35-1. Fod, har 10 Spand paa

15', 4 paa 20' og 1 paa 30'. Det sidstnævnte har Gitterwerks Bærevægge under Banen.
C. Bro over Udløbet fra Engervandet og over San.dviks-Elven af samme Konstruktion som foranstaaende, 531

Fod lang med 35 Fods Højde, har 7 Spand paa 15 Fod, 20 paa 20' og 1 paa 30'.
d. Viadukt over Hvalstaddalen, har en Længde af 560 Fod, hvoraf den sydligste Ende i Kurve, en største Høide

over Dalbunden af 78' 3. Den er bygget af Tree og har 14 Spand paa 40 Fod med Gitterwerks Bærevægge
under Banen. De 13 Pfeleaag hviler paa Fundamenter af Sten, ligesom Landkarrene ogsaa er af Mur. Tom-
merværket er af almindelig Konstruktion, men alt Tømmeret af omhyggeligt Udvalg samt firhugget og høy-
let. Videre bemærkes, at Mellemrummet mellem Skinnerne var  dækket med Jernplader til Beskyttelse dels
mod Væden og dels mod glødende Aske fra Lokomotivet for de underværende Tømmerdele, en Foranstalt-
ning, der maa ansees meget hensigtsmæssig.

e. Bro over Semselven af Tommer med 40 Fods Spand, har Gitterværks Bærevægge over Banen.
f. Bro over en Vig af Gjellumvandet med 25 Fods Spand,

Do.	 Dikemarkselven „ 22	 Do.,
Do.	 Skidtegga	 17 	 Do.,
Do.	 „	 Do.	 -	 Do.,
alle paa Sprængværk af Træ med Stenkar.

Videre :
Bro over Kjækstadbmkken, Pælebro med 9 Stkr. 15 Fods og et 20 Fods Spand, 32 Fods Hoide.
Do. over Skidtegga med et 23 Fods Spand af Træ-Sprængværk, Kar af Mur.
Do. over Skidtegga, Pælebro af 6 femten Fods og et 20 Fods Spand, 26 Fods Høide.
Do. over Skidtegga, Pælebro af 8 femten Fods og et tyve Fods Spand 26 Fods Høide.

g. Bro over Lierelven af Træ med 7 femten Fods, 6 tyve Fods og 2 fireti Fods Spand, Høide 51 Fod, har
Pæleaag og Gitterwerks Bærevægge under Banen.
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h. Bro over Bragerneeslobet af 1217k Fods Længde foruden en Svingbro af 101,1, Fods Længde. Broen hviler
paa Pæleaag, og bestaar Overbygningen dels af fortandede Dragere, dels af Gitterværks Bærevægge og dels
af Hængeværker.

Der findes 3 Spand paa 15, 43 Spand paa 18, 2 Spand paa 36 og 4 Spand paa 55 Fod samt Svingbroen,
der som anført har en Længde af 101T. Svingbroens Pivot og Rullekrands af Jern hviler paa 9 Pæle, for-
synede med Støbejerns Topsko. Svingningen foregaar med megen Lethed og kan udføres af 1 Mand ved
Hjælp af en Talje, og giver det aabnede Lob en fri Bredde for Gjennemfarten af 38 Fod. Bærevæggene
afstives yderligere ved Galger i Midten, hvorfra er spændt stærke Barduner af galvaniseret Jerntraadtoug til
Enderne. Ved Sammenslutning al den bevægelige og faste Bro tilveiebringes den noiagtige Stilling al den
førstnævnte ved Hjælp af Skraaplaner af Jern, af hvilke de underliggende er faste paa Underlag, medens de
overliggende kan skydes ind over disse ved Hjælp af en Vægtstangs Bevægelse, der dirigeres ved Haandtag
i Midten af Banen. Paa Broens øvre Side skal anbringes en Bane for Fodgjængere, hvilken ved Besigtigelsen
kun var paabegyndt.

i. Bro over Strømsolobet, af ganske den samme Konstruktion som forannævnte, med Svingbro, dog uden Gang-
vei, har en Længde af 2028  Fod foruden den 1011, Fod lange Svingbro med 5 Spand paa 14, 74 Spand.
paa 18, 1 paa 30 og 9 paa 55 Fod. Det frie Lob ved Svingbroens Aabning bliver paa Grund af Stromret-
ningen her kun 36 Fod.

Paa disse tvende sidstanforte Broer mangler der forskjellige Arbeider paa Overbygningen, væsentlig Bro-
dække og Rækværker. Forøvrigt var alt Arbeide særdeles vel og omhyggeligt udfort, nogle Srnaaulemper,
der viste sig ved Sammenstødet af Svingbroen i Strømsolobet med den faste Bro, vil med Lethed kunne
forebygges, hvortil de fornødne Foranstaltninger strax blev trufne.

De for nedfaldende Ild fra Fyrkassen paa Lokomotivet udsatte Tommerdele vil blive dækkede med
Zinkplader.

k. Paa hele Banen findes tilsammen 106 Broer og Viadukter, af hvilke 58 Stykker er Jernbaneovergange over
Vandløb, Fordybninger og Veie, medens Resten, 48 Stykker, er Veiovergange over Banen.

De ikke ovenfor specificerede Broer og Overgange er af forskjellig Konstruktion, dels med Jernbjælker,
dels af Tømmer; kun en Bro har Teglsteenshvælv, nemlig den for Ruseløkveiens Overgang over Banen
mellem begge Munkedamsvei-Overgangene. Ved samtlige disse Broer finder Kommissionen Intet at bemærke,
uden at de fleste af Træbroerne mangler Anstrøg med Tjære, hvilket paa Grund af den megen Væde ud-
over Høsten ikke med Nytte har kunnet udføres.

Det fortjener at bemærkes, at der istedetfor flere betydelige projekterede Viadukter, f. Ex. over Billing-
staddalen, Skustaddalen, Haslumdalen, Daueruddalen og Sørumsdalen er udført Fyldninger, hvorved de frem-
tidige Vedligeholdelsesudgifter vil ikke ubetydeligt formindskes.

Af Veiovergange i Niveau findes 8 for offentlige og 111 for private Veie, hvorved Intet haves at bemærke.
6. Af Tuneller findes 3 Stykker, hvilke samtlige ere udsprængte i Fjeld og er uden Beklædning, nemlig :

a. Solstad Tunel i Asker, 149' lang,
b. Gullaug store Tunel, 718' —
C.	Do.	 lille	 Do.,	 116' —

begge ved Indgangen i Lierdalen.
De har alle et Tversnit al 13 Fods Bredde og 14.i Fods Høide, foruden den fornødne Fordybning for

Vandafløbet paa den ene Side.
7. Liniens Sporvidde er den for smalsporede Jernbaner hos os sædvanlige, nemlig 42" engelsk. Skinnevægten an-

gaves at være 40 ff pr. Yard, altsaa den samme som paa Drammen-Randsfjordbanen. Skinnerne er lagte med
saakaldte svævende Skjeder, d. e. der er ingen Tværsville umiddelbart under Skjøderne, hvorimod de disse
nærmeste Sviller ligger 9" fra dem, altsaa med 18toms indbyrdes Afstand, hvorefter Afstanden mellem Svillerne
bliver 2 1 , 2' 6" og 2' 9" paa Midten af Skinnen. De fornødne Sporskifter (Points & Crossings) fandtes an-
bragte ved Stationerne og bestod ligesom paa Drammen-Randsfjordbanen al de almindelige selvvirkende staal-
satte Sporskiftningstunger (Points) og coquillestøbte Krydsningsplader (Crossings), fabrikerede ved Ankarsrum i
Sverige.

Tversvillerne har en Længde af q' og er dannede al Kløvninger af malmen Furu paa 8 à, 9" Top.
Sporet fandtes ialmindelighed særdeles vel lagt. Dog tiltrænger det paa enkelte Steder, navnlig paa 4de Sek-
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tion (nærmest Drammen) adskillig Justering, hvilket har sin Grund i, at denne Del indtil det sidste har været
benyttet til Fremdrift af Ballast til andre Strækninger af Banen.

8. Da der har været vanskelig Adgang til brugbar Ballastgrus, er i en Længde af tilsammen 1.3 Mil anvendt Puk-
sten som Ballast. I Almindelighed har Pukstenen i det øverste omtrent 5" tykke Lag samme Finhed som
Vei-Pukstenen, medens Underlaget er grovere Puk, men forsøgsvis er anvendt af den grovere Puksteen helt
igjennem paa enkelte Strøg. Kommissionen, som iøvrigt fandt Ballasteringen vel udført, dog at der endnu flere
Steder manglede noget i den sidste Afpudsning, antager, at Pukstenen afgiver et meget hensigtsmæssigt Bal-
lastmateriale, men det falder selvfølgelig meget kostbart.

B. Stationerne.

a. Christiania Station.
Hovedbygningen med Vognhal var paa det nærmeste at anse som fuldført, dog manglede alt Inven-

tarium.
Godshuset er under Tag, men ikke fuldstændig indredet.
Lokomotivremissen med Værksted under Opførelse.
Vandstationen ikke færdig.
Dreieskiven paa det nærmeste færdig.
Fit provisorisk Vognværksted af bordklEedt Stænderværk har længere Tid været i Brug.
Afpudsning med fornøden Brolægning og Nedlægning af flere Sidespor staar tilbage paa Stations-

tomten.
b. Tyskestranden Station færdig.
C. Lysaker	 Do.	 Do.
d. Sandviken Station færdig med Undtagelse af Vandstationen. Her findes en Dreieskive.
e. Hvalstad Station færdig med Undtagelse af Indretningen af en Altan.
f. Asker Station med Vandstation færdig.
g. Røken Station færdig med Undtagelse af Vandstationen.
h. Lier Station ligesaa.
i. Brageroen Stoppested : Grundarbeiderne paabegyndte.
k. Den paatænkte Udvidelse af Drammens Station : Fundamentering og Planering paabegyndt.

A n m. Der er opført midlertidige Vandstationer til Lokomotivernes Forsyning, hvor fornodiges.

C. Den rullende Stok.

1. Af Lokomotiver haves 6 Stkr., leverede fra Beyer, Peacock & Co. Af disse har 4 en Totalvægt af omtrent 17
Tons med Kul og Vand, hvoraf omtrent 13 Tons paa Drivhjulene, samt 2 omtrent 11 Tons Totalvægt, hvoraf 8
Tons paa Drivhjulene. Samtlige Lokomotiver har 6 Hjul, hvoraf 4 Drivhjul med 3' 9" Diameter og 2 Løbehjul
paa bevægeligt Forstel med 2 Fods Diameter. Forovrigt er disse Lokomotiver i et og alt af samme Konstruk-
tion som de fra samme Firma til Drammen-Randsfjord Jernbanen leverede, kun med den Forskjel, at 4 af de
nye har overdækket Fodplade til Beskyttelse for Føreren.

2. Af Passageer- og Bremsevogne befandtes færdige 5 Stkr. iste Klasse Passageervogne, hvoraf 2 Salonvogne, 10
Stkr. 2den Klasse Passageervogne, 3 Bremse- og Passageervogne (med 1 anden Klasse Kupee), 2 lukkede Gods-
vogne. Der staar altsaa tilbage at tilveiebringe 2 Stkr.  iste Klasse-Vogne, 2 Kompositvogne, 6 Stkr. 2den
Klasse-Vogne, 6 Stkr. lste Klasse Sommervogne og 6 Stkr. .2den Klasse do., 13 lukkede Godsvogne, 15 dæk-
kede do., 15 høikassede do., 30 lavkass-ede do. og 1 Gods-Bremsevogn. Af Godsvognene er dog 60 Stkr. an-
skaffede og har været i Brug under Grusningen, men tiltrænger behørig Forandring for at kunne tages i Brug
som Godsvogne. De øvrige Vogne er under Arbeide og ville om ikke lang Tid kunne være færdige med Und-
tagelse af de 12 Sommervogne samt 4 Stkr. 2den Klasse-Vogne, som endnu ikke er paabegyndte. Med Hensyn
til Passageervognenes Konstruktion er at wake, at de ere gjorte noget længere end . de for de smalsporede Baner
forhen anskaffede, hvorved større Rummelighed og Bekvemhed i Kupeerne er vunden. Forøvrigt finder Kom-
missionen kun at burde bemærke, at Passageervognene er vel udstyrede og forsynede med Hjul efter Mansell's
Patent med Træfyldninger, ligesom samtlige Vogne har Hjulringe af Staal.
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Af nye Særegenheder ved samtlige Vogne bemærkes, at de er forsynede med Axel-Boxer for Smøring
med Olie af en ny fortrinlig Konstruktion efter Bassons Princip.

Videre bemærkes, at Godsvognene ere forsynede med Fjedre af en forbedret Konstruktion, hvorved en
større Elasticitet og som Følge deraf en formindsket Slidning opnaaes.

D. Telegraf og Signaler.

Samtlige nu opførte Stationer er forsynede med Telegrafapparater af aldeles samme Konstruktion som de
paa Hougsund-Kongsberglinien - anvendte (fabrikerede af Digney Frères ct Co. efter Breguets System.) De er forbundne
med en enkelt Traadledning paa sædvanlig Maade.

Det bemærkes, at Telegrafapparatet for Stationen Lier er midlertidig anbragt i Sektionschefens Kvarter paa
Gaarden Huseby i Nærheden af Stationen.

Til Sikkerhed for Svingbroernes Betjening er der mellem Drammens Station og Bragerøens Stoppested an-
bragt en egen Telegrafledning, der er saaledes anordnet, at Kjeden er sluttet, naar Svingbroerne er lukkede, og kan
derved Stationen i Drammen sætte Signalklokken i Gang paa begge Stationer og ved begge Svingbroer, medens selv-
følgelig ingen Ringning vil ske, naar Broerne ere aabne. Herved har Stationsmesteren i Drammen det i sin Magt altid
betimelig at undersøge, om Alt er i Orden ved Broerne, naar Tog skal passere. Til ydermere Sikkerhed er der paa
Broerne over Drammens-Elven anbragt almindelige optiske Signalapparater samt ansat en Brovogter ved hver Bro.

Forøvrigt er Signaler ved Veiovergange anbragte paa sædvanlig Maade.

E. Forskjelligt.

Indhegning langs Banen med forsvarlige Gjærder var anbragt overalt, med Undtagelse al paa enkelte korte
Stykker i Lier samt over Holmen i Drammens-Elven, hvor Gjærderne var under Opførelse. Stigningsmærker vare op-
satte ved enhver Forandring i Stigningen. Ligeledes var Stolper med Angivelse af Kurvernes Radier anbragt for hver
Kurve med Radius af 1000 Fod og derunder.

Som Folge af, hvad foran er anført, afgiver vi den Erklæring, at vi finder, at der Intet er til Hinder for,
at Jernbanen mellem Christiania og Drammen kan aabnes for regelmæssig Drift, medens derimod den endelige Aflevering
af Anlægget først antages at burde finde Sted, naar de ovenpaapegede resterende Arbeider er fuldførte hvilken Fuld-
førelse vil kunne ske uden Hinder for Driften. Med Hensyn til de mulige fremtidige Udglidninger eller Synkninger,
da er vi af den Formening, at Hensyn dertil ikke bor afgive Grund mod Banens Aflevering, hvorimod vi antager, at
der Kates en passende Frist, inden hvilken Anlægget bor bære de hermed forbundne eventuelle Udgifter, hvilken Frist
vi tror bor sættes til medio Juni næste Aar, da Trelens Virkning maa have vist sig.

Christiania den 8de Oktober 1872.

B. Sorensen. I. B. Klingenberg.	 H. A. Wetlesen."

Under 27de Februar d. A. tilskrev det Kongelige Indre-Departement Jernbanedirektøren blandt Andet saaledes :
„Da Departementet paa Grund af derom paa given Anledning fremsat Begjæring af Christiania Formandskab

anseer det ønskeligt at erholde en Udtalelse af de ved Kongelig Resolution af 26de August 1872 til at besigtige
Christiania-Drammen Jernbanen beskikkede Mænd, om- hvorvidt de ved Besigtigelsen i f. A. paapegede resterende
Arbeider nu ere fuldførte, saaledes at Intet antages at være til Hinder for den endelige Aflevering af Anlægget,
skal man anmode Hr. Direktøren om snarest muligt at foranledige afholdt Kontinuationsbesigtigelse af Jernbane-
anlægget ved de nævnte Mænd i det oven angivne Øiemed."

Hertil bemærkede Undertegnede, at man antog, at Kontinuationsbesigtigelsen ikke med Nytte kunde foregaa
for Øieblikket og foreslog Udsættelse, indtil Marken maatte blive bar, og Tælen være ude af Jorden. Hertil gav De-
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partementet i Skrivelse til Jernbanedirektøren af 25de April vistnok sit Samtykke, men bemærkede dog, at dette skeede,
,uagtet Hensigten med Besigtigelsen efter Departementets Formening ikke kræver, at Besigtigelsesmændene udtale sig
om, hvilke Reparationer af Skraaninger og Banker   bør bekostes af Anlægget." Da Kommissionen
heraf troede at maatte slutte, at Departementet fremdeles ønskede, at Besigtigelsen ikke maatte udsættes længer end
hoist fornødent, og da Departementet ikke havde godkjendt den væsentligste Grund for Kommissionens Mening om
Ønskeligheden af en Udsættelse til medio Juni, saa berammede Kommissionen, saasnart den var bleven bekjendt med
Departementets anførte Skrivelse af 25de April, Kontinuationsbesigtigelsen til 5te Mai. Imidlertid indløb der samme
Dag fra Christiania-Drammen Banens særlige Bestyrelse en Skrivelse til Jernbanedirektøren, hvori denne Bestyrelse an-
holder om en Udsættelse af Besigtigelsen, til hvilken den ikke havde havt tilstrækkelig Tid til at forberede sig. 'Efter
at Besigtigelseskommissionen paa Grund heraf gjennem Jernbanedirektøren havde henstillet til Departementet at træffe
Bestemmelse i Anledning af denne Motion, meddelte dette i Skrivelse til Jernbanedirektøren al s. D. — 5te Mai —
følgende :

„I Anledning af Hr. Direktørens Skrivelse af Dags Dato meddeles, at Departementet finder efter Omstmn-
dighederne at burde samtykke i, at Kontinuationsbesigtigelsen al Christiania-Drammen Jernbanen udstaar til den
omhandlede Tid Midten af Juni Maaned."

Soin Følge heraf blev Kontinuationsbesigtigelsen udsat. Den 25de dennes traadte derefter Kommissionen
igjen sammen og foretog Kontinuationsbesigtigelsen, for hvis R esultater den herved skal tillade sig at gjøre Rede :

Forretningen begyndtes ved Christiania Station, hvor begge Medlemmer af Banens særlige Direktion var
tilstede.

I det følgende følges Ordenen i vor Indberetning af 8de Oktober f. A.:

A, Om Banelegemet.

Post 3,	 a. Fyldningerne i Skarpsnobugten have vist sig uforanderlige.
b. Skjæringen over de 13esches Lokke ligesaa.
C. Banken under Lysakerbroens vestre Landfæste har fremdeles sat sig, saa at Brobanen efterhaanden har

maattet løftes, saaledes en Maaned efter første Besigtigelse 3", ved Udgangen af Marts d. A. 2r og
ganske nylig ;.". Bankens Sætñing foregaar stærkest paa Nordsiden, saa at selve Broen ved Landfæstet
antager en Hoelding mod denne Side. Da Sætningen foregaar saa langsomt og horer til de almindelige
og hyppigst indtræffende Tilfælde ved Banker, kan den ikke medføre nogensomhelst Fare for Færselen,
da der selvfølgelig er noiagtigt Opsyn med Broen, hvis Skinnegang efter Behovet til enhver Tid afrettes.

d. I Skjæringen ved Lysaker har Grunden vist en ganske ubetydelig Tendents til at hæve den ene Lang-
sville, dog ikke engang i saadan Grad, at det har foranlediget nogen egen Foranstaltning.

e. Fyldningen i Flyndrebugten har ingen Forandring undergaaet.
g. Fyldningen i Daneruddalen har ligeledes vist sig uforandret. Sporet er nu givet sit rigtige permanente Leie.
h. Fyldningen i Sørumalalen uforandret.
i. Beklædning og Afpudsning al Skraaninger er tilveiebragt.

Post 5, h og i. Broerne over Drammenselven.
De manglende Arbeider paa disse Broer ere udførte. Derhos bemærkes, at der er anbragt to Jern-

skraaplaner een under hver Skinnegang ved Svingbroernes Sammenstød med de faste Broer foruden
de oprindelig under Bærevæggene anbragte Skraaplaner. Da Kommissionen var bekjendt med, at der
nylig havde fundet en Afløbning Sted ved Sammenstødet mellem Svingbroen i Bragernwsløbet og den
faste Bro, tog man Stengselindretningen i nærmere Øiesyn og lod tillige Toget gjentagende med øget
Fart passere den paa normal Maade stængte Bro. Uagtet Kommissionen efter denne Undersøgelse og
Prøve er af den Formening, at en Opspringen eller Løsning af Laashagen (saaledes som formodet) ikke
kan bevirkes ved Broens Bevægelse under Togets Gang, naar Hagen er rigtig paalagt, vil man dog fore-
slaa, at der til Beroligelse for Publikum anbringes en særskilt Laasindretning for Hagen, hvorved tillige
Brovogteren vil have en forøget Opfordring til at forvisse sig om, at Laashagen er ordentlig anlagt, naar
Broen er lukket.

k. Det manglende Anstrøg paa Broerne har selvfølgelig endnu ikke kunnet fuldføres, men Udførelsen foregaar
efterhaanden, som Veirforholdene tillade det.

Post 7. Den manglende endelige Justering af endel af Sporet nærmest Drammen er selvfølgelig fuldført.

•
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Post 8. Ned Hensyn til Ballasteringen, som ogsaa er bragt i endelig Orden, maa Kommissionen bemærke, at dens ud-
talte Formening om, at Puksten afgiver et meget hensigtsmæssigt Ballastmateriale, har vist sig fuldkommen
grundet.

B. Stationerne.

a. Christiania Station.

Det fornødne Inventarium i Hovedbygningen tilvejebragt. Godshuset færdigt. De tilstedeværende Direk-
tører bemærkede, at Tagets Fremspring over Platformen var for ringe til at beskytte Varerne mod Regn under
Modtagelsen. Tagets Fremspring, der oprindelig alene dækker Platformen, er 6' 6", men ved den ene Indtags-
port er anbragt et yderligere Fremspring, 6' bredt og 12' langt, hvorunder altsaa Læssene ved Aflæsningen pla-
ceres. Kommissionen formener, at rimelige Fordringer fra Publikums Side herved maa være fyldestgjorte.

Lokomotivremissen med Værksted er opført, men mangler endnu Tækning, hvilken er under Udførelse
med tungeformet Skifer fra Valdris. I den nordvestre Fløj er en Afdeling bestemt for Smedje, hvorfor den har
en Skorstenspibe, til hvilken — med Bygningskommissionens Tilladelse — kan anbringes to Esser. Forøvrigt
mangler Værkstedet al Indredning.

De tilstedeværende Direktører gjorde opmærksom paa, at Teglsteensmuren led af Fugtighed fra Grunden.
Kommissionen skal i den Anledning bemærke, at den vilde have anseet det ønskeligt, om Graasteensmuren un-
der Bygningen havde været ført noget højere op over Grunden. Imidlertid antages den Ulempe, der maatte
kunne opstaa ved, at Teglsteensmuren kommer for nær Jorden, i det væsentligste at kunne raades Bod paa, naar
den i Teglsteen murede Sokkel afpudses med velbehandlet Cementmørtel.

Dreieskiven og Vandstationen færdige.

Forøvrigt skal bemærkes, at Platformen fra Perronen er forlænget, og at Sidespor ere nedlagte. Der-
imod er fremdeles ingen Brolægning udført, hvilken man dog maa anse det ønskeligt at erholde lagt foran
Godshuset, naar Grunden tilstrækkelig har sat sig.

d. Vandstationen i Sandviken færdig.
e. Altanen ved Hvalstad Station færdig.
g. Vandstationen ved Roken Station færdig.
h. Do. - Lier Do. Do.
i. Brageroens Stoppested var opført og færdigt med Maling ind- og udvendig.

k. Den paatænkte Udvidelse af Drammen Station er fremdeles under Arbeide. Jernbanedirektøren oplyste, at dette
Arbeide — efter Vedtagelse fra vedkommende Bestyrelser — skal bekostes af Drammen-Randsfjord Jernbanen,
hvorfor dets Fuldførelse forsaavidt vil være uden Indflydelse paa den endelige Aflevering af Christiania-Drammen
Banen, idet man forudsætter, at de nødvendige Værkstedsarbeider ogsaa for sidstnævnte Bane --- vil kunne
udføres ved Drammen Station, uanseet om den bestemte Udvidelse af Stationen er fuldført.

Den nævnte Vedtagelse mellem Bestyrelserne gaar nemlig — efter Jernbanedirektørens Meddelelse —
ud paa, at alle Reparationer paa Lokomotiver, tilhørende Christiania-Drammen Banen, skal udføres ved Dram-
men Stations Værksteder, hvis Udvidelse netop derfor er bestemt.

Samtlige Underveissta,tioner -- med Undtagelse af Bragerøens Stoppested — mangle den nødvendige
Bordklædning, hvilken naturligvis maa udsættes, indtil Lafteværket behørig har sat sig.

C. Den rullende Stok.

2. Manglende Vogne.

Passageervogne af 1ste Klasse : 2 Stkr. færdige, '2 Kompositvogne ligesaa. Af 2den Klasse Vogne er
2 færdige og de 4 vil blive færdige med det første, af 6 Stkr. iste Klasse Sommervogne er 1 i Brug, 2 blive
færdige om en 14 Dage og de resterende 3 noget senere, 6 Stkr. 2den. Klasse Sommervogne ere paa det nær-
meste færdige. 13 lukkede og 15 dækkede Godsvogne færdige. Af de 45 Kassevogne er 25 færdige, medens
de resterende 20 fremdeles benyttes til Grusning. 1 Godsbremsevogn færdig.

2
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D. Telegraf og Signaler.

Telegrafapparatet for Lier Station er nu anbragt paa sin Plads.
Til yderligere Sikkerhed ved Passagen over Svingbroerne af Jernbanetog (og af Fartaier gjennem de aabnede

Broer) er det optiske Signalsystem yderligere fuldstændiggjort  og dets Betjening ordnet ved et Reglement. Derved er
ogsaa bestemt, at Stationsmesteren paa den nærmeste Station ved Broen, naar et Tog skal passere, har — efterat have
overbevist sig om, at Alt er i Orden — at aflevere til Lokomotivføreren en Mærkestav, der tjener denne til Bevis paa,
at han har modtaget Stationsmesterens Ordre til at passere Broerne, og hvilken Stav han afleverer til Stationsmesteren
paa den anden Side, naar Toget er kommet over.

Til yderligere Betryggelse for Togmeldinger er der — efter Forslag fra Jernbanedirektøren — vedtaget, at
der mellem Stationerne paa Linien skal anbringes en særskilt Telegrafledning med Klokkesignaler, der udelukkende vil
blive til Anvendelse ved Togmeldinger, hvis Afgivelse saaledes bliver uafhængig af Korrespondancen paa den sædvanlige
Telegraf.

E. Forskjelligt.

Samtlige Indhegninger ere fuldførte.
Sluttelig vil Kommissionen ikke undlade at anføre, at den af de paa Christiania Station tilstedeværende Di-

rektører blev opfordret til at afgive en Formening om, hvorvidt der var truffet rimelige Foranstaltninger for at hindre
Antændelse af Banens Omgivelser ved Gnister fra Lokomotiverne. Kommissionen maa i den Anledning bemærke, at
Problemet om hensigtsmæssige Gnistfangeres Konstruktion er et meget vanskeligt, men paa samme Tid et, der — paa
Grund af vore lokale Forholde (f. Ex. Linier gjennem lange, værdifulde Skovstrækninger) — er for os af særdeles In-
teresse at see løst paa bedste Maade. Det er derfor en Selvfølge, at dette Problem dennem Jernbanedirektørens Forsorg
er Gjenstand for omhyggelig Granskning og fortsatte Experimenter. Noget endeligt Resultat er i saa Henseende endnu
ikke naaet, men saasnart saadant sker, vil det selvfølgelig ogsaa komme Christiania-Drammen Jernbanen tilgode, uagtet
denne Linie maa ansees at være af dem, der er mindre truede af Fare for Gnister fra Lokomotiverne. Den æskede
Udtalelse kan Kommissionen saaledes ikke give, uden forsaavidt at den antager, at der ved Lokomotiverne paa denne
Bane er truffet de samme Forfoininger til Gnistopfangning som paa vore andre Baner.

Idet Kommissionen endnu finder at burde tilfoie, at den med Tilfredsstillelse har bemærket, hvorledes An-
lægget i sin Helhed i alt væsentligt har holdt sig uforandret siden forste Besigtigelse, afgiver den den Erklæring, at
den antager „Intet at være til Hinder for den endelige Aflevering al Anlægget", idet de endnu resterende Arbeider ikke
er af anden Art end dem, som sædvanlig staar til Rest ved en Jernbanes Afleverelse.

Christiania den 26de Juni 1873.

B. Sorensen. I. B. Klingenberg.	 II. A. Wetlesen."    

Som Driftsbestyrelse for Banen indtraadte indtil Videre Anlægsbestyrelsens Medlemmer.
Angaaende Forholdet mellem Christiania-Drammen og Drammen-Randsfjord Jernbanerne fra den Tid, først-

nævnte Bane aabnedes for Drift, vedtoges den 17de September 187 2 . følgende midlertidige Overeenskomst mellem Be-
strelsen for Christiania-Drammen Jernbaneanlæg  og Direktionen for Drammen-Randsfjord Banen:

1. Administration.
Alle Udgifter ved Hovedkontoret til Lønninger, Kontor- og Arkivsager samt Vedligehold af Hovedkontorets

Inventarium deles mellem begge Baner, den ene Halvdel i Forhold til Banernes Bruttoindtægt, Dampskibenes
iberegnet, den anden Halvdel efter Antallet af Stationer (Christiania-Dramirien Jernbanen 8, Drammen-Randsfjord
Jernbanen 16.)

De Inventariesager, som tiltrænges anskaffede paa Grund af det ved Tilslutningen nødvendiggjorte storre
Kontorhold, erhverves for Christiania-Drammen Jernbanens Regning og forbliver dennes Eiendom.

2. Materialbeholdninger.
4.7Christiania-Drammen Jernbanen tilskyder ved sin Tilslutning til Drammen-Randsfjord Jernbanen 

 17.5 
af

Værdien af Drammen-Randsfjord Jernbanes Materialbeholdninger og eftertidig ved hver Maaneds Udgang efter
samme Forhold til Kostendet af de i Maanedens Lob anskaffede Materialier.
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3. Drammen-Randsfjord Jernbanens Værksted, stilles til begge Jernbaners fælles Benyttelse.
DramMen-Randsfjord Jernbanen besørger for sin Regning den Udvidelse af Værkstedets Bygninger og

disses Udrustning med fuldstcendigere Maskiner, som ved Jernbanernes Sammenslutning maatte kræves.
Drammen-Randsfjord Jernbanen krediteres som Godtgjørelse for Renter 5 % af den Sum, der er med-

gaaet til Værkstedsbygningernes Opførelse og til Erhvervelse af den for Værkstedsdriften disponerede Grund med
Skinnegange, samt som Godtgjørelse for Renter og Amortisation af Værkstedets Maskiner 7 % af disses Værdi.
De Drammen-Randsfjord Jernbane krediterede Renter og Amortisationsbeløb, samt Udgifterne til Vedligehold af
Værkstedets Bygninger og Tomter med Skinnegange og til Assurance af Bygninger med Maskiner debiteres
Værkstedets Drift. Saafremt Værksted til fælles Benyttelse for begge Baner oprettes i Christiania, forholdes
med Hensyn til Renter. Amortisation og Vedligeholdsudgifter efter samtne Regler som ovenfor.

Hver Jernbane tilskyder maanedlig til Værkstedets Drift den Sum, der antages at repræsentere Arbeids-
lønnen for det for samme udførendes Arbeide.

Værkstedets Gevinst eller Tab for Aaret fordeles paa begge Jernbaner i Forhold til det for samme le-
verede Arbeides Kostende.

4. Jernbanernes gjensidige Benyttelse ai hinandens Lokomotiver og Vogne.
1. Den Erstatning, som den ene Bane har at betale til den anden for Brugen af dennes Lokomotiver og Vogne,

bestemmes ved Udgangen af Driftsaaret efter følgende Faktorer
. Som Rente fastsættes 5 %, som Amortisation 2 %	 Lokomotivernes og Vognenes Værdi.*)

2. Værdien ansees at være Middeltallet af begge Jernbaners Materiels Kostende, beregnet for hver Art.
Erstatning pr. Mil for Brugen af ethvert Slags Materiel bestemmes for hvert Aar ved det Tal, der

fremkommer efter No. I og 2, sammenholdt med det Miletal. hver Jernbanes Materiel al vedkommende
Slags har gjennemlobet i Driftsaaret.

2. Vedligehold af Lokomotiver og Vogne.
Værkstedet fører særskilt Regnskab over de Vedligeholds-Udgifter, der medgaar til den ene og anden

Jernbanes Materiel og særskilt for
store Lokomotiver,
smaa	 do.,
iste Klasses lukkede Passageervogne,

do.	 aabne	 do.,
2den do.	 lukkede	 do.,
Stoppevogne,
lukkede Godsvogne,
Kassevogne.
Tømmervogne;

. Fordelingen af de paa hver enkelt Jernbanes Materiel havte Vedligeholds-Udgifter foregaar derefter i Forhold
til det af samme paa enhver af Jernbanerne tilbagelagte Miletal af

store Lokomotiver,
smaa	 do.,
Iste Klasses lukkede Passageervogne,

etc. som ovenfor.
3. Kul, Brænde, Smørelse, Pudsegarn og andet Smørelsen vedkommende samt Renholdelsessager udleveres til

begge Jernbaner fælles, saaledes at der holdes Regnskab særskilt over, hvad der medgaar til
store Lokomotiver,
smaa	 do.,
Pa ssageervogne,
Godsvogne.

*) Ved Amortisationen gaaet ud fra:
for Lokomotiver en aarlig gjennemloben Distance af 2400 Mile og en Varighed af 25 Aar.

- Passageervogne	 - 1667	 -	 - 30 —
- Godsvogne	 - 1000 —	 -	 --	 50

2*
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Fællesudgiften paa begge Jernbaner fordeles derefter i Forhold til det paa enhver Jernbane gjennemløbne
Miletal af

store Lokomotiver,
smaa	 do.,
Passageervogne,
Godsvogne.

Paa samme Maade foregaar Fordelingen af begge Jernbaners Fælles-Udgifter til Lokomotiv- og Vognpudsere.
4. Begge Jernbaners Fælles-Udgifter særskilt til Lokomotivførere, Fyrbødere og Konduktører fordeles i Forhold

til det paa enhver benyttede Lokomotivfører-, Fyrbøder- og Konduktør-Miletal.
5. Enhver af Jernbanerne anskaffer og vedligeholder det til dens Lokomotiver og Vogne nødvendige Inventar.

5. Drammen Station.
Drammen-Randsfjord Jernbanen krediteres 5 % aarlig Rente af Anlægsomkostningerne ved Stationsar-

rangementet paa Strømsø, derfra undtaget det store Pakhus og Bryggeanlæggets Kostende. Det aarlige Rente-
belob saavelsom Udgifter til Lønning og Vedligehold, til Brandkontingent (den for Pakhuset ikke medregnet),
samt til Forbrugsartikler ved Hovedstationen paa Strømsø fordeles med den ene Halvdel i Forhold til Jernba-
nernes Bruttoindtægter, den anden Halvdel lige mellem begge Jernbaner.

6. Ingeniørens Løn
deles i Forhold til Jernbanernes Længde.

7. Overtelegrafistens og Telegratisttilsynsmændenes Lon
deles i Forhold til Jernbanernes Telegrafledningers Længde.

Gjennemgangsfragtforholdet mellem begge Jernbaner ordnedes ved Overeenskomst mellem Jernbanernes
Bestyrelser af 14de Oktober 1872 saaledes
at Gjennemgangsfragten af Passagerer, Varer, levende Dyr og Voiturer er lig Summen af begge Jernbaners lokale

Taxter, dog saaledes :
a) at djennemgangsfragten for Passagerer mellem Brageroen og Gulskoven Stationer, nemlig 12 Skilling paa iste

og 6 Skilling paa 2den Klasse, deles lige mellem Jernbanerne ;
b) at Gjennemgangsfragten for Hunde, der uanseet Distancen fastsættes til 16 Skilling pr. Stykke, deles lige mellem

Jernbanerne,
at Gjennemgangsfragten af Overvægt af Bagage, af Pakker samt af Telegrammer er lig hver Jernbanes lokale Taxt,

hvilken deles lige mellem Jernbanerne, med Undtagelse af Pakker i Gjennemgang mellem Christiania-Drammen-
Jernbanen og Stoppestederne for Dampskibene paa Spirillen og Tyrifjorden, hvor den samlede Gjennemgangsfragt
deles med paa hver af Jernbanerne og med paa vedkommende Dampskib ;

at Mulkt-Excess tilfalder den Jernbane, paa hvilken Forholdet, der medfører Erlæggelse af saadan Excess, opdages.

Ved Driftens Aabning bleve Banens Taxter fastsatte efter samme Klassifikation og samme Formler som de
for Drammen-Randsfjord-Jernbanen gjx1dende,  nemlig:

For Passagerer, iste Klasse 	  16 x.
2den —	8x.

- Voiturer, beregnet pr. Stykke
Iste Klasse . .	 60 -I- 30 x.
2den —	 30 -1- 15 x.
3die —	10+ 5x.

- Levende Dyr, beregnet pr. Stykke
iste Klasse . . .	 20	 10 x.
2den —	 8+ 4x
beregnet i hele Vognladninger

120+ 60 x.
- Gods A., beregnet efter Centner:

Iste Klasse (Ai) . . 4 -1- 2 x.
2den — (A2) . . 3 -I- i x.

• 3die	 (A3)	 . .	 x.
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B., beregnet efter Tønder :
iste Klasse (Bi) . . 4	 x.
2den	 (B2)	 . • 3 -1- 2 x.

C., beregnet efter Kubikfod :
iste Klasse (CO	 12' + 	4 x.
2den	 (C2) . . .	 +	 x.

D., beregnet efter hele Vognladninger:
iste Klasse (Di) . . 120 + 75 X.
2den — (D2) . . 120 + 60 x.
3die — (D3)	 . 120 + 55 x.
4de — (Di)	 80 -I- 48 x,

hvor x betegner Afstanden i Mile.
Ved kongelig Resolution af 24de Marts 1873 er det naadigst bestemt

„1. Bestyrelsen af Drammen-Rand4ord Jernbanen med Sidelinier samt Christiania-Drammen Jernbanen underlægges
indtil Videre en fælles Direktion, bestaaende af Direktionen for førstnævnte Bane med tvende tilforordnede
Medlemmer for Christiania-Drammen Banen, dog saaledes, at Anliggender, der udelukkende angaa den enkelte
Bane, afgjores af de Direktører, som nærmest representerer samme, samt at, i Tilfælde af Meningsforskjel
inden Fællesdirektionen, Mindretallet skal være berettiget til at kræve Spørgsmaalet forelagt Indre-Departe-
mentet til Afgjorelse ;

2. Til Medlemmer for Christiania-Drammen Banen af ovennævnte Fællesdirektion beskikkes Professor Dr. O. J.
Broch, Kommandør af St. Olafs-Ordenen og Kommandør af Nordstjerne-Ordenen, samt Grosserer Knud Graah,
Ridder af Vasa-Ordenen."

Til den den 17de September 1872 vedtagne midlertidige Overenskomst mellem Bestyrelsen for Christi-
ania-Drammen-jernbaneanlæg og Direktionen for Drammen-Randsfjord-Jernbanen angaaende Fgellesdriftsforholdet mellem
nævnte Baner føiedes efter Beslutning i Fællesdirektions-Møde af 9de December 1873 følgende Tillægsbestemmelser:

1. Bliver Lokomotiv eller Vogn ved nogen Hændelse beskadiget, bæres Skaden af den Bane, hvorpaa Uheldet
indtræffer. Hvis saadant Uheld indtræffer ved Fællesstationen „Drammen" fordeles dog Skaden lige mellem
begge Baner.

2. Naar et den ene Bane tilhørende beskadiget Lokomotiv eller Vogn, der ikke benyttes til Varetransport,
trækkes paa den anden Bane, betales Intet for saadan Transport.

3. Udgifter til Kullempning fordeles i Forhold til de paa hver Bane gjennemløbne Lokomotivmile.
4. Udgifter til Kobleborn, Kastelænker, Koblebolter, Skruer og andre mindre Vedligeholdelses-Gjenstande til

Vogne fordeles i Forhold til de paa hver Bane gjennemløbne Vognmile.
5. Udgifter til Togenes Belysning fordeles i Forhold til de paa hver Bane gjennemløbne Passageer- og Stoppe-

vognmile.
6. Erstatning for Skade paa Gods eller for bortkommet Gods deles lige mellem begge Baner, forsaavidt det ikke

med Bestemthed kan paavises, hvilken Bane bærer Skylden.
7. Storre Arbeidsredskaber, f. Ex. Rambukke, Kraner o. a. d. anskaffes til fælles Brug for begge Baner. An-

skaffelsesudgifterne deles mellem begge Baner i Forhold til deres Længde.

De af Drammen-Randsfjord Banen allerede anskaffede større Arbeidsredskaber værdsættes og erstattes
denne af Christiania-Drammen Banen efter ovennævnte Forhold.

Ved Direktions-Beslutning af 27de Januar 1874 fastsattes Godtgjørelsen for Banernes gjensidige Be-
nyttelse af hinandens Lokomotiver og Vogne saaledes :

a. For Leie af et Lokomotiv af det større Slags, ca. 13 Tons Drivhjultryk 	  20 Skill. pr. Miil.
b. — mindre do.	 8   17 — 17

c. Iste Klasse Passageervogne     5
d. 2den Klasse	 do.
e. en Stoppevogn	 . 2 -_ 1'2

f. Godsvogne af alle Slags
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Ved Storthingets Beslutning af 7de Mai og kongelig Resolution af 14de Juni 1873 bemyndigedes Direktionen
til at optage Laan stort indtil 44500 Spd. til Anskaffelse af 3 St. Lokomotiver, 30 Tømmervogne og 25 Godsvogne.

Ved Storthingets Beslutning af 29de Mai og kongelig Resolution af 13de Juni d. A. er Direktionen endvidere
bleven bemyndiget til at optage Laan stort indtil 70300 Spd.*) til følgende Foranstaltninger:

Udvidelse af Christiania Stations Spor og Passageerplatform, beregnet til  	 3540 Spd.
Do.	 do.	 Godshuus     3550 —
Do.	 Tyskestranden Station	 .	 8000 —
Do.	 - Sandviken	 do.	 7000 —
Do.	 - Hvalstad	 do.	 1450 —

	

Til Stations-Anlæg ved Høvik .	 ..	 2230 --

11	 Do.	 Ilteggedal	 2730
Til Dækkelse af Overskridelse af Beregningssummen for de ved Storthingets Beslutning af 7de

Mai f. A. anskaffede Godsvogne ..  	 8000 —
Til Anskaffelse af 28 2den Klasse Passageervogne og 4 Passageer-Stoppevogne 	  21000 —

Fra iste

Fra iste

Do.	 - et Fairlies Lokomotiv . .

I Driftsperioden er foretaget følgende Forandringer i og
Mai:
Beenmeel :
Jern i Stænger, T-Jern, Vinkeljern, Jern i Plader, Baandjern,
gods af Jern, uforarbeidet eller grovere forarbeidet Staal
klassificeres ogsaa efter hel Vognladning Iste Klasse.
M ai:
udfærdiges Saisonbilletter, lydende paa Navn og &Mende

. 13000 
70500 Sp.*

Tillæg til Taxterne:

Klipjern, KjEettinger, Spiger, Klinkblik,  Støbe-

for hvilkesomhelst Passager- og Blandede Tog
mellem to bestemte Stationer, de mellemliggende Stationer indbefattede.

Prisen beregnes efter den Tid, Billetten lyder paa, saaledes at der
for forste Maaned beregnes 24 Gange enkelt Billetpris.

	

- anden	 — 20 —

	

tredie	 —	 16 —

	

fjerde og følgende —	 12 —
Saisonbilletter udstedes kun for hele Maaneder indtil Kalenderaarets Ende, da ny Billet maa loses.
Saisonbilletter udstedes kun til første Klasse, undtagen for Skolebørn, for hvilke Saisonbilletter kunne ud-

færdiges til 2den Klasse.
For Born under 12 Aar sædvanlig Moderation.

Fra iste Juni:
Træmasse i hel Vognladning nedsættes fra iste til 2den Klasse.

Fra 10de Juni:
Taxten for Extratog forhøjes til
10 Species pr. Lokomotivmil,

Distancen regnet kun frem.
2	 - Vognmil.

Mindste Betaling for et Extratog fastsættes til 25 Species.
Fra 8de Juli:

Veivogne, oplæssede med Kalk paa Jernbanevogne, befordres fragtfrit i Retur.
Fra 2 5de August:

Saltet Fisk i Tønder klassificeres som saltet Sild.
Fra 3die September:

For Korn og Meel gives, naar paa een Gang fra een Afsender til een Modtager sendes mindst 50 Tønder,
25 % Moderation i Tondetaxten.

Fra 1ste November:
Taxtbestemmelsen : „Intet enkelt Colly beregnes for mindre end Tøride, Centner eller 4 Skilling" gives
folgende Tillmg: „Dog kunne ensartede Collies af ikke under 1 Kubikfods Rumindhold fra een Afsender til
een Modtager beregnes — istedetfor efter Colly-Antallet overensstemmende med Driftsreglementets

Uovereensstbramelsen hidrører fra en af Departementet for det Indre foretagen Afrunding af enkelte af de beregnede Overslagssummer.
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mere Bestemmelse enten efter det Antal Kubikfod eller efter den Vægt, de tilsammen udgjore. Det mindste
Belob, som for nogen Forsendelse beregnes, er 4 Skilling.

Fra 1 7de December:
Kalisalte og Superfosfat klassificeres i Lighed med Beenmeel.
Fosfor klassificeres efter Iste Klasse Centner.

Jernbanens Indtægter i iste Driftsperiode -- 7de Oktober 1872 til 31te December 1873 — have, som
efterfølgende Udskrift udviser. udgjort . 	 . 151057 Spd. 106 Sk.
og dens Driftsudgifter ..	 .	 90322	 30

altsaa dens Driftsoverskud 60735 Spd. 76 Sk.
og med Fradrag af udbetalte og afsatte Renter af Ankegslaane , saint af afsat Afdrag paa Rabat
af samme .	 . 40700

Rest 20035 Spd. 76 Sk.
Ved kongelig Resolution af 1.0de Juli 1814 er Direktionen bemyndiget til at udbetale Aktieierne i Christiania-

Drammen-Jernbanen som Udbytte af dens Drift i forste Driftsperiode, fra 7de Oktober 1872 til 31 te December 1873,
3, tre. Procent, samt at afsætte (let Resterende af Driftens Overskud for nevnte Tidsrum til Reservefond for Banen.

Henhold hertil er afsat

3 9i; Dividende af 510000 Spil. .
Til Reservefondet . . 

15300 Spd. - Sk.
4735	 76 -

20035 Sp(	 Sk 
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Hovedbogens Konto
for

Vinden og Taben
udviste ved Enden af Driftsperioden følgende Indtægter og Udgifter.

Indtmgter:
	Spd. Sk.	 Spd. S .

Indtægt for Befordring af 650113*) Passagerer 	 108048. 89.
Do.	 Do.	 Overvægt  	 2092. 64.
Do.	 Do.	 -	 Pakker  	 2611. 62.
Do.	 Do.	 Voiturer	 321. 119.
Do.	 -	 Do.	 levende Dyr .	 .	 324. 16.
Do.	 Do.	 Telegrafen	 1104. 96.
Do.	 Do.	 Varer  	 34176. 26.
Do.	 Do.	 Posten  	 881. 18.

Pakhuus- og Tomteleie  	 111. 90.
Leie al Vogne  	 432. 72.
Do. - Lokomotiver . 	 767. 116.

Andre Indtægter  	 184. 58.	 151057. 106.

Udgifter:
Spd. Sk.

Direktionens Honorar  	 496. 6.
Hovedkontorets Udgifter:

Lønninger og Dixtgodtgjorelse 	 3921.
Kontorudgifter  	 1557. - 4.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar .	 28. 55.	 5506. 89.

Stations-Udgifter:
Lønninger, almindelige  	 13943. 70.

Do.	 extra  	 831. 35.
Uniformer  	 2113. 57.
Kontorudgifter	 1777. 72.
Brænde, Olie og Lys  	 2749. 87.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar og Forbrugsgjenstande 	 2271. 99.
Hestehald og Kjøreredskaber  	 .682. 107.
Lønninger for Konduktører  	 2848. 101.
Uniformer -	 Do.	 485.	 6.
Lønninger ved Telegrafen  	 161. 46.
Uniformer -	 Do.	 9. 115.
Rentegodtgjørelse til Drammen Station .	 1688. 56.	 29564. 11.

Lokomotiv-Afdelingen:
Lønninger  	 6533. 96.
Uniformer  	 623. 110.

Lateris	 7157. 86.	 35566. 106.	 151057. 106.

*) Deri ikke iberegnet Passagerer, der have lost Saisonbillet.



Spd. Sk.
35566. 106.

27128. 48.

5709. 107.

13862. 69.

Spd. Sk.
151057. 106.

2
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Spd. Sk.
Transport	 7157. 86.

Kul og Brænde  	 14943. 67.
Do. -	 Do. til Vandstationer	 91. 102.
Olie, Talg og Pudsegarn  	 2854. 95.
Vedligehold af Lokomotiver	 1871. 40.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar  	 209. 18.

Vogn-Afdelingen:
Lønninger  	 906. 41.
Olie, Talg og Pudsegarn .	 512. 74.
Vedligehold af Vogne . .	 1989. 71.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar  	 1146. 12.

Do.	 Do.	 - Pressenninger  	 1155. 29.

Linien:
Lønninger, almindelige  	 6340. 78.

Do.	 extra  	 2546. 113.
Do.	 for Sneskufning  	 322. 74.

Vedligehold af Sleepers m. in  	 27.	 2.
Do.	 - Points  	 1.	 -
Do.	 - Banelegemet 	 1733. 112.

Gruusning  	 536. 17.
Vedligehold af Broer  	 1095. 73.

Do.	 - Gjærder  	 284. 61.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar  	 974. 19.

90322. 30.

Andre Udgifter:
Vedligehold af Bygninger  	 2023. 79.

	

Do.	 - Vandstationer  	 137.	 4.

	

Do.	 - Stationspladse  	 944. 84.

	

Do.	 - Dreieskiver  	 33. 25.
	Do.	 - Veie  	 22. 99.
	Do.	 - Telegrafen  	 226. 73.

Assurance . ..	 397. 32.
Forskjellige Udgifter  	 660. 26.
Erstatning for Varer	 .........	 81. 93.
Tilbagebetalt Fragt 	 65. 64.
Renter til Drammen-Randsfjordbanen for forskudte Lønninger til

Fællesbetjente og for Beholdninger  	 424. 60.
Udvidelse af Mellemstationer . . 	 692. 94.
Anlæg af Signal-Telegraf 	 772.	 1.
Forbrugsgjenstande ved Drammens Svingbroer  	 138. 33.
Kjørsel til Drammens Toldbod af ufortoldede Varer	 95. 32.
Christiania Fragtkjørsel  	 18. 24.
Andeel i Underbalance ved Drammen-Randsfjordbanens Værksteds

	Drift  	 714. 86.
Tilskud til. Pensions- og UndeIstøttelseskassen.  	 98. 82.
Renter .	 . .	 ........... • ...	 507. 29, 	8054. 60.

Driftsoverskud	 60735. 76.
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	Spd. Sk.	 Spd. Sk.
Driftsoverskud	 60735. 76.

Udbetalte Renter af det til Banens Bygning optagne Laan, stort 600000 Spd. for Tiden
fra T7,- 72 til ,V) 73  	 29500.	 -

Afsat til Deekkelse af Renter af Do. for Tiden fra Tit,- 73 til --11 73 . .	 7500. -
Do. som Afdrag paa Statskassens Udlæg til Dækkelse af Rabat af Do.  	 3700. -	 40700. - 

	

Rest	 20035. 76.
Herved salderes Balancekontoen, som udviser følgende

Aktiva:
	Spd. Sk.	 Spd. Sk.

Kassa-Konto  	 6774. 2.
Udestaaende gjennem Stationstnestern.e  	 72. 117.
Drammens Privatbank . 	 12581. 3.
Den norske Kreditbank .	 4064. 79.
Beholdninger  	 4321. 39.
Sygekassen  	 . .	 3. 56.
4 personlige Konti   • •	 • •	 1961. 61.
Forskud  	 5024. -
Anlægget af Sidelinierne til Kongsberg og Krøderen	 390. 61.
Drammen-Randsfjord Jernbanen  	 10239. 35.

Kapital-Konti:   
Udvidelse af:

Christiania Station .	 1566. 80.
Hvalstad Station .	 •  	 1331.	 7.

Anlæg af:
Høvik Station  	 659. 109.
Hæggedal Station  	 176. 42.

Anskaffelse af:
Lokomotiver  	 14734. 53. 18468. 51.   

63901. 24.

Passiva:
Spd. Sk.

Obligations-Konto 	 • •  	 30000. -
Obligationseiere for tilkommende Renter	 • •  	 1410. -
Statskassen  	 3700. -
Afsatte Renter	 .	 •	 7500. -
Dampskibet „Olaf Tryggveson"  	 140. 98.

Do.	 „Hakon Adelsteen"  	 17. 106.
Pensionskassen  	 200. 11.
Understøttelseskassen  	 667. 38.
Statskassens Aktieudbyttes Konto .	 14631. -
Private Aktieeieres Udbyttes Konto  	 669. -
Reservefondet . .	 4735. 76.
2 personlige Konti  	 229. 55.

63901. 24.

1*
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Det vil heraf sees, at den væsentligste Deel af al Befordring er gaaet til og fra Christiania, og at kun en
Mindredeel er gaaet mellem de øvrige Stationer.

Indtægterne have nemlig udgjort

Vogne, Dyr,
Pakker, Overvægt,

Telegraf.
Passagerer. Tilsammen.For Varer.

Spd.

5916

538

Sk.

97

20

Spd.

32242

1933

Fra og til Christiania 	

Mellem de øvrige Stationer .

Spd.	 Sk.

97984	 38

10064	 51

Spd.

136143

12536

Sk.

63

49

Tilsammen 108048	 89 6454 117 34176 148679 112

Sk.

48

98

26

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned:

Indtægt af

Varer.
Vogne, Dyr,

Passagerer.	 Pakker, Over-
vægt, Telegraf.

Procent af
den hele
Indtægt.

Tilsammen.

I November
December

Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

4973	 3	 232	 62	 982	 17	 6187	 82	 4.2
4720 101	 292	 37	 1281	 1	 6294	 19	 4.2
4446	 92	 349	 1	 2168	 35	 6964	 8	 4.7
4720	 53	 359	 9	 2494	 19	 7573	 81	 5.1
4964 103	 381	 118	 3310	 107	 8657	 88	 5.8
4859 115	 423	 32	 3662	 92	 8945 119	 6.0
6288	 41	 404	 76	 2248	 116	 8941	 113	 6.0
6641	 24	 447 109	 1946	 82	 9035	 95	 6.1

10567	 6	 461	 107	 1630	 97	 12659	 90	 8.5
16448	 110	 626	 73	 1773	 77	 18849	 20	 12.7
16094	 114	 570	 14	 1812	 72	 18477	 80	 12.4
6761	 12	 487	 2163	 65	 9411	 77	 6.3
5965	 85	 508	 71	 2708	 60	 9182	 96	 6.2
4616	 35	 420	 95	 2815	 13	 7852	 23	 5.3
5979	 35	 489	 33	 3177	 13	 9645	 81	 6.5

Oktober 1872 	
November .
December 	
Januar 1873 	
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August 	
September
Oktober 	

Tilsammen 108048	 89	 6454	 117	 34176	 26	 148679 112	 100.0

Tabel over Middelindtægten for hver Halvmaaned.

Indtægt af
Middelindtægt for
hver Halvmaaned. Middelindtægten har været overskredet:

i 8 Halvmaaneder.
i14	Do.
i13	 Do.

i 8 Halvmaaneder.

Passagerer 	
Vogne, Dyr, Pakker, Overvægt, Telegraf .
Varer 	

Samlet Indtægt

Spd.	 Sk.

3601
	

75
215
	

20
1139
	

25

4956



Halvmaaneden fra og med 1
2697.	 13.iste til og med 15de Decbr.

G
	

C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Halvmaanedens største og mindste Indtægt har været :

Mindste Indtægt.For
	

Største Indtægt.

Passagerer •

Spd.	 Sk.

Halvmaaneden fra og med
. 	 8597.	 87.

Iste til og med 15de Juli.

Spd.	 Sk.

Halvmaaneden fra og med 1
iste til og med 15de Decbr. j	

i 697.	 47.

Vogne, Dyr, Pakker,
Overvægt, Telegraf.

Halvmaaneden fra og med t
16de til og med 31te Juli J	

326.	 81.
Halvmaaneden fra og med
16de til og med 30te Novbr. I 	 142.	 64.

Halvmaaneden fra og med 1
1838.	

76. Halvmaaneden fra og med k .

Varer 	
16de til og med 31te Marts f iste til og med 15de Novbr. J 	 587.	 55.

Samlet Indtægt . .
Halvmaaneden fra og med

9801.	 4.
iste til og med 15de Juli

Af Indtægten for Varer 34176 Spd. 26 Sk. har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 4932 Spd. 35 Sk.
Størrelsen af denne Indtægt for de forskjellige Stationer vil sees af folgende

I' Et e 1.

Indtægt af samtlige
afsendte Varer.

Indtægt af Trælast
og Brænde.

Indtægt af øvrige
Varer.

Indtægt af Trælast
og Brænde i % af

Indtægten af samt-
lige afsendte Varer.

Stationernes Navne.

Christiania 	
Tyskestranden
Lysaker 	
Sandviken 	

I Hvalstad 	
Asker
Røken
Lier .
Bragerøen .
Drammen 	
Drammen -Randsfjordbanens Stationer

	Spd. 	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

	19747	 95	 146	 116	 19600	 99

	

13	 82	 -	 13	 82

	

568	 63	 85	 18	 483	 45

	

2153	 68	 392	 48	 1761	 20

	

380	 85	 282	 91	 97	 114

	

970	 18	 655	 65	 314	 73

	

639	 27	 512	 86	 126	 61

	

609	 87	 330	 35	 279	 52

	

-	 -

	

3885	 61	 689	 11	 3196	 50

	

5207	 40	 1837	 45	 3369	 115

34176	 26	 4932	 35	 29243	 111Tilsammen

0.74

0.00

1 4.95

18.1.9

7 4.28

67.62

80.28

54.o9
0.00

17.73

35.28

14.43

Total-Indtægten 151057 Spd. 106 Sk., fordeelt i følgende 3 Hovedposter, giver: I Procent af den
hele Indtægt.

For Passagerer med ordinære Tog 	  104270 Spd. 106 Sk.
- Gods, Voiturer, levende Dyr 	  34822 - 41 -
- alle andre Indtægter 	  11964 -- 79 -

Tilsammen 151057 Spd. 106 Sk.	 100.0

69.0
23.1

7.9



C. No. S.	 7

Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Oplysnillger om Udgifterne.
Lønninger til Personalet have været saaledes fordeelte :

Spd.	 Sk.	 Spd. Sk.	 Spd. Sk.	 Spd. Sk.

1. Direktionen  
	

496. 6.

Hovedkontoret:
Driftsbestyreren som Honorar fra 7de Oktober

1872 til 31te Marts 1873	 .
Skyds og Met ..
Andeel i Fælleslønninger

	600. 	 -

	

13.	 9.	 613.	 9.
.	 3307. 111.	 3307. 111.

3921.	 -    

3. Stations-Udgifter:
Christiania Station:

Stationsmesteren, 	 Lon .	 567. 60.
Understationsmesteren, do. .	 150.	 -
1 h 2 Pakhuusfornmnd, do. .	 347. 24.
1 à 3 Kontorister,	 do. .	 504. 104.
2 Billettører.,	 do. .	 444.	 -
1 Pakkeexpeditor,	 do. .	 237.	 -
1 Pakkeassistent	 do.  	 77. 112.
3 Telegrafister, 	 do. . .	 475. 16.
6 h 10 Portorer og Sporskiftere, Lion .	 186S. 60.
1 Tomteformand, Lon . 	 208.
2 h 3 Bud,	 do.	 420.
1 Portner,	 do.	 ........	 204.
1 Nattevægter,	 do.	 ........	 185. 40.
Extraarbeide 	 180. 44.

Tyskestranden Station.
Stationsmesteren, Lon	 226. 115.
1 Telegrafist,	 do.	 102.	 6.

1 Portør,	 do.	 197. 72.
Extraarbeide .	 29. 107.

Lysaker Station.
Stationsmesteren, Lon
1 Telegrafist,	do.
1 Porto'',	 do.

Paklmusbetjent, do.
Extraarbeide	 .

Sandviken Station.
Stationsmesteren, Løn	 273. 108.
1 Telegrafist,	 do.	 .	 142.	 -
1 Pakhuusforvalter, do.	 91. 60.
1 Kontorist,	 do.	 60.	 -
1 Portør,	 do.	 179. 96.
Extraarbeide .	 179. 16.

222. -
104. 16.
216. -
22. 80.
80. 4. 644. 100.

926. 40.

5869. 100.

556. 60.

Lateris	 7997. 60.	 4417.	6.
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Transport
Spd. Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd. Sk.

7997. 60.	 4417.	 6.
llovik Station.

1 Pointsvogter,	 Lon .	 8.
livalstad Station.

Stationsmesteren, Løn	 227. 60.
1 Telegrafist,	 do.	 83. 80.
1 a 2 Portører,	 do.	 159. 84.
Expeditøren ved Slmbenden Stoppested, Løn  	 11. -
Extraarbeide  	 26.	 -	 507. 104.

Asker Station.
Stationsmesteren, Løn  	 227.	 -
1 Telegrafist,	 do 	 142.	 -
1 a 2 Portører,	 do 	 262.	 -
Extraarbeide,	 do. .	 208.	 9.

Roken Station.
Stationsmesteren, Løn  	 225. 29.
1 Telegrafist,	 do 	 142. 104.
1 Porto'',	 do .	 176. p6.
Extraarbeide,	 do 	 44.	 4.

Lier Station.
Stationsmesteren, Lon  	 228.	 -
1 Telegrafist,	 do 	 102. 60.
1 a 2 Portører,	 do 	 134. 48.
Extraarbeide,	 do 	 57. 95.

Brageroen Station.
Stationsmesteren, Lon  	 180.	 -

Do.,	 Huusleiegodtgjorelse .	 12.	 -

Drammen Station.
Andeel i Fælleslønninger, almindelige	 4092. 100.

Do.	 do.,	 extra  	 25. 116.

Konduktorer,
Andeel i Fælleslønninger 	

4. Lokomotiv-Afdelingen:

Andeel i Fælleslønninger 	

5. Vogn-Afdelingen:

Andeel i Fælleslønninger .

6. Linien:

Ingeniøren, Andeel i Lon .	 321. 110.
1 Banemester, Løn  	 450. -
4 Distriktsformand, Løn  	 906. 56.
4 Lagsformænd,	 do  	 788. 96.
15 a 16 Skinnelæggere do.	 2700. 112.
1 Tunnelvagt,	 do.  	 177. 32.
2 a 4 Brovogtere,	 do  	 742. 48.
2 a 3 Grindvogtere, 	 do  	 252. 104.

839.	 9.

588. 113.

14774. 105.

2848. 101.

6533. 96.

906. 41.

6340. 78.

522. 83.

192.

4118. 96.

.11



C. No. 8. 	 9

Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Spd. Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

Transport
	

6340.	 78.
Extra-Arbeidere ved Skinnegangen 	

Do.	 Do.	 ved Sneskufning og Isvækning ved Drammens-
elvens Broer 	

Extra-Vagthold ved Broerne 	
Extra-Pointsvagt ved Tyskestranden og Høvik 	

2115. 80.

593. 29.
120. 114.
39. 84. 2869. 67. 9210. 25.     

2



11. 24.
28•

8. 48.

12. 96.

3. 24.

39. 24.

8. 48.

12. 96.

3. 24.

15. 24.
60. 96.	 76.

10
	

C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Oplysninger om Passageerbefordringen. 	
Spd. Sk.

Med de ordinære Tog er befordret 640390 Passagerer med Indtægt . 	 . . 104270. 106.
Extratog 	 9723	 Do.	 . .	 1519. 94.

tilsammen 650113
Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Klasse end Billetten lyder paa o. desi.)

er indkommet 	  1642. 85.
	For 133 Sæsonbilletter :	 Spd. Sk.	 Spd. Sk.	 Spd. Sk 	

Mellem Christiania og Tyskestranden.
iste Klasse. 3 Billetter Ai 1 Maaned  	 7. 24.

1	 do.	à4	 7. 24.
1	 do.	à8	 12.	 „	 26. 48.

2den Klasse. Børnebilletter.
6 Billetter A, 1 Maaned  	 5. 24.
1	 do. à4	 -	 3. 72.	 8. 96.	 35. 24.

Mellem Christiania og Lysaker.
iste Klasse. 14 Billetter A, 1 Maaned

5	 do.	à2
- 14 do. à3

4	 do. à4
1	 do.	à5
1	 do.	à6
1	 do.	à8   

31. 24.
22.
84.
28. 96.
8. 48.
9. 72.

12.	 196.               
2den Klasse.	 Børnebilletter.

- 18 Billetter à 1 Maaned 	
2 do. à2 -

- 8 do. à3 -

- 9 do. à4 -

Mellem Christiania og Sandviken.

	

iste Klasse. 9 Billetter à 1 Maaned 	
3	 do. à3
4	 do. à4
2	 do. à6

2den Klasse.	 Børnebilletter.
7 Billetter A, 1 Maaned .
7 do. à4 -

Mellem Christiania og ilvalstad.

	

Iste Klasse. 2 Billetter A, 1 Maaned 	
- 2 do. à3 -

2den Klasse. Børnebilletter.
	1 Billet A, 4 Maaneder 	

Mellem Christiania og Asker.

	

iste Klasse. 2 Billetter A, 1 Maaned 	
2den Klasse. Børnebilletter.

- 2 Billetter A, 1 Maaned 	
Mellem Christiania og Drammen.

iste Klasse. 1 Billet A, 1 Maaned 	
1 do. à6 -

Mellem Drammen og Brageroen.
2den Klasse. Børnebillet.

- 1 Billet A, 2 Maaneder 	

	

36.	 ,34

30.
48.

	

32.	 146.	 „

9.

	

30.	 39. 185.

47. 72.

76.

16.

1. 12. 1. 12.	 1. 12. 615. 44.
108048. 89.    

16.
3. 80.

16•
22. 96.            58. 56. 254. 56.      
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Antal Passagerer. Antal Personmile. Antal Passagerer.

I Retningen	 I Gjennemsnit pr. Tog.

Mellem Christiania	 og Tyskestranden

— Tyskestranden „ Lysaker 	

— Lysaker	 „ Sandviken.

- Sandviken	 „ Hvalstad 	

- Hvalstad	 „ Asker 	

- Asker	 „ Roken 	

- Roken	 „ Lier 	

— Lier	 „ Bragemen 	

- Bragemen	 „ Drammen 	

Ned.

264523

242013

188372

142325

131830

118707

123584

138751

128865

Ned.	 Op.	 Ned.

	79357	 94	 93

	

48403	 87	 85

	

131860	 67	 66

	

71163	 54

	

39549	 50

	

118707	 53

	

123584	 55

	

69376	 56

	

25773	 54

246715

190396

144146

133175

118480

122634

136320

132625

Op.

266307

Op.

79892

49343-

133277

72073

39953

118480

122634

68160

26525

53

50

53

56

57

52

12
	

C. No. 8 ,
Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Tabel,
der viser, hvorledes de ordinære Tog have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Anm. Antallet af ordinære Passageertog i Driftsperiodep har været:

I Retning op eller fra Christiania	 3068 Tog

-	 Do.	 ned „ til	 Do.	 3068 Do., nemlig:

Frem og tilbage :

Mellem Christiania og Drammen Stationer 2221 Tog.

Do.	 Sandviken Do.	 184

Do.	 Asker 	Do. 	 429 —

	

— Lier
,, 

Drammen Do.	 234 -

3068 Tog.

I Driftsperioden har altsaa

paa Stykket mellem Christiania og Sandviken ialt passeret 5668 ordinære Passageertog.

Sandviken

Asker

Lier

/I

11

Asker

Lier

Drammen

— 5300

— 4442

— 4910



C. No.  S.
	

13

C
hristiania-D

ram
m

en Jernbanens forste D
riftsberetning. 7de O

ktober
 I 8

7
2
 til 3

1
te D

ecem
b
er 1873.

oco	
co

,
,
	

tJD 	
;..1

P
	

Zzl)	
ci)

<L)	V
IC12

	C
t
 

r
°
	c
t

a
l	

. .	
r•••4

r
.
	

O
.	

)...04

	

.
-
0
	

)..1.1
E
-4

 e
.

0
 
M

Cn GNI
M

 N
.

C.;) 'C.,
`

it
C

C

M,-
.4

,-.-+
C

.)
I
n

C.C.)

Cn Cn
0
 
C
n

*
--, C

G
O

 cC
,

•..... co
'Id

,

r-i

CX)
C:)
G■1
c...0
in..tt,
.r...4

,-- 1 Gi
M(X

)
CS)
OCO

CO CX) t:2 CX)

	

CX) 0"" 	
N.

 ciD
C

 G
\

1
 
'
,... t

•
0") •-••4 c_C) d•I
co c:7- co in

	?
•
•
•
1

	
,••••1 	

-e--1
	r
-
i

	
'Tti

,C::-; 175
co 

1--1 C
O

'; 't CM C.0
CX) CX) ,-4 Cn

1
0

 =
 C

K
)

IC
 d

'i 0
')

c
cr) t-.

"7
1

4
 '--. C

D
r-4

 c1 C
O

r-4
	

rri

mt': ICS ci.
1.--1 C:)

1--4

cs:5	
-

,-	
c
.

(1.2 ,--i C 'T
c3 cs;

,,,3 t--- .--.i
p,c,1  ì.0

0
0

 `
,1

4
 -.4

C
'

1--1

•

Cc6C:7)
C

-..
InCr-1

,,,,
c
6

Cn

,.,0	
00

ci 06
y--1 ,

-4

,,,,
c
i

,
-.4

œ
w

cc: 7t1
t-
0
6

0
0

6 c:3
C
) C

,--4 ,--i

c
;

cp0r-i

0
0
0

c3 c;
C
) 0

r-4
 r-I

c3C:)
r-1

;i1E5r12
rr4
•,--,
E-4

..,t 00
in

 t--
c..0 in(:)-
1C.

GN1
cnC

I
-7t4
C....
1

-0

cp
•

,-4 Cn
ta t-,..
1.--- -714
Lo L---
C

:7"rj
I...,
r.-4

(:)
McvcoC

Or-4

r4

Cn GNi
(X)
coa\1CC)

r1
1.-4 , 1

4
 ,71.1	

z
c

CC L--- a) 0
-ti -71-1 o k_o
t--- c.,- -rti cx)
N

 
,--.4 .(n

 C
D

(X
)	

CX)
4\1

co	
,--4	

CT,
•

•
(.., 	

co co
GN4 ,-.4 't

GO•
m c4) ,n 

,...,
C- . CD ,7M LO

-,14 co
 c\I

cc c:7- co
C7z "71'	

-•ti
.7

f1
 G

O
 =

t'4
, Ir-i C5*

':	
''

to
 0

,-,	
i

c

T
.1

 c

I

rb
4

 "
4

 ct5
c /..) ,,...	

,14

.
rd

 =
) co

P2.1
C
f) In 4

-
I

C.-.

•

,...

c)L-N
•

,t,
cx3„
0

ri 	
0

e:5 cx3
,...1 	,...,

ri

ec5
,...4

CO	
tS)

r-: -4
tO

t- :
G,1	

IL"	
1	

C.,
cx3 cx3 rcx5
C
O
 
C
F
a
)

t•
	

C■
c
,i .4

t,... Cn

C)

cli
t'.

Cüvlrncd
,...-4a)
rd4

q

cb
 c6

c
n
 g

tl 
c:93

m
cm

 N
 1

6
 co

Cn t"... Cn CS)
L

---.• N
 N

N
	

G
O

coGNI

01
6
 co

t.. ..,Iti
,--4
NN

g
-c-`

cl)
=,C

2 cij
cc
t a

›. o

=

if'
(n

 N
 ,..-; N

N
. J.-

. r•
-4

c
I

(::› S
,1 t-- Cn

'1/4N 00 CC) C---
1,c	

G
O

1--I

G
O

G\1

oC.Ci "714
t-•• t---
dd,.....,
In

C)
rc

t c
i

co =
,. 	

tip
rW

 C
)

0)
4

M
	c
o
 

c) L--: c7
-	(
:
)

	c
x
)
 

Cn t-- 
'.....,	

CrZ
".7I, C

=
) C

O

in
 X

)
 ...

t•-•• 	
c.SD
G

q

0,6 -71.4
C

X
) C

X
)

.
.

QC)
C.CD
CS)
c...0

I

1
0
c
i
 
t
iaq

a)4rn
r
-.

•r-4
rt;_, cgs

t•c) 1"'
C

O
 -71''

t•
•

 ',..4
1.c.
N

i.

,--4
C

A0
°

t.. ,c
N

.

cc c
,

Ir
j N

C't‘	
C

.0
YaN

coN
.

C
I)

aYNC\1

a.,

`7hi
"714
t--•
• •:i'

a.,
tra -7i-i a' C
N

 N
 C:3* N

.
C

Z
) (X

) C
) C

N
	r
•
-
,
 
,
-
-
.
4
	

cc>
ay

T
-.1 C

-• "•1"1 '71'
	C

C
	

C
O

r.-4

Ort, 	
C

, 	
CC

.---71 1.6 c_c;
C

O
	

1-.4

CI,

.4
 x

N
•• In

C:3'	
t-... (*S.) 'i •I
r
.
 

-r
t, C

-0

CZ C'',7 , Csr.J
C

.7" C
rZ M

C
rj	

`Ct,

t-.... -e
t ..4

C'.	
.
'
	

''''
t--- t--•	c.i.
,--,	

C
)

V•••4

I
,..

.4 	
0

6
bo it-	-71-i

•
c6

, 	
•

r
t,-, .7

- )  G
O

-", in
C

D
 CG

O
N

_
:

,*-,,,=,
06GC)

ì5 C"

N

1.C,

••4
oo

.
	

)1,

1 ci c.6
i-ti cs)

CI

tcS-714

1
	

r••

In
 16

,---4 '4-
4

.1.1	
I

1.6 1
* ,-.4

n
 k

,

,-1 ,--;
"4-1

t.•

i.-4
1-4

et	
.,

I--; 1.6
4\1

0

L-••••
N

(23rnr1,1a)W

C.)
0i

,c2	
cL5

ca
 g

C
d

 tO
>

. 0
Fa
''=

,

C
q 	

:;
C
A
 e_C3 •--4

cv
 cq cc co
L

o	
c
)

aY

''‘t'l
G

N

0=
.>

 C)
L--..• C

C
10c.c.

a)
,-4	

•
`--"	

C)
C

L
) 0

,,..	
,..,,

,-	
6

-1
g1
4

r
-i

-4,
c'!,

M
 C..C.) C.C) C40

	

-Z	
C7

C
 
C

 
C

	C
C

)
 

4'q	
,--4

	,
-
-
1
 
,
-
-
.
	

-71-i
r-i tr 7

1
-4 'rt.(

	

CO
	

coI
-

,

4'C('D

 c,
s,„:: C7)
1-L.' (X)
C.;'.	

,C:‘,
(.7D
ca(7.7
C'C'

0-4-,a
) 0

c
t c

t	
z

CR	
;.-4	

,-
r/2 -4,

	'
'
'
'

C
t

4
c	c

t
D$,	

rn
e
	

,	
.7-1

g
	

i	
E-i

•rrc,s-4t..) .

CD
l-z:

rt.!
c.)	

P

;•4
C).)g0
	

i
r12	

1
;-4a)

P
,..c)

i•cl
a)

eV, 	
I

01
C.C

)
rOr
..
Ce.,
•,_.	

1
g t

D
	*

*
*
*
*
*

.

	.
	

.

g
to
	

•	
(L,

C)
4
,'-`	

•	
4

a)	
ip	c

t
c
) t

	t
o

 
.. F.) 	w

ct	
ct	

••--4
0Q	

;-,	
E-1.

M
 

,..D
ct >

4
p,..., p.T4

C1)
r-4g
	

I
.4747.4

c.)
,-,:s	

A

r
ta)	

f;
Ec.,

,......,

.g0
	

i
o
	

1
rn,D

p..!

r.C7i
-4-,g
	

1

ci)
r•-•4
••••4

ci.)
rzitip	

.

1,...	
•

1	
..4,

p--,
,,,.5
i-,4 	

•

cl)
r•-i	

4,..,
Cl.)	

W
rg

, "E
i

z.	
'''

C
.) 4..,

r
t
 .r

.g
r--.4	

02
•.1
	

e
.

C.)
.....,	=
(1)
;,-;	

Z
c)	

cl)
c...) • ,--,
:::1 C.,

7::i
CL) ".. ,..
,{ 	,
- cd

rC .... r g
L)
g

 
o

M.	
cn;..4

C
)

,,	
C)

'.."' P
-4

C
t 	

;..
Ci?

g
 ›

'

a
)	t

1
D

•

•
•	

• 	
.

.
.
.
.

.
.
.
.
.

•
.	

•	
•

•
• 	

•

.	
•	

•

.•

•
-

cl)
=
	

•	
•

tO
	

.	
.

o

•
•• 	

••
a) 	

ci.)	
(t)

Prcj	
,	„...„ 	,.....,

(1
.) • ,--4

 • r.
-4 , c

) E
 E

.m
g

cn
'-'

,- r,t
	

1.-,r,
''. 	

C
t
 
	

C''
C.) •••-i	

C
D

 ..4*)
,„., ,..,	

„
'-'-' '-"' '''''' 1--"1

C
t

-41.,
g
	

I	
1	

I

=	
r

.
	,
 

cz,.,	,L
,

.
.

a)
	.
.

	
..4	

•
C.)e21.)

	.
	

„t	.
r/1
wc
t
 •

P-4

	

ci)	
(1.,

e
. r

t
g

 
CO

-4-,
•

-4,
	t
?

	c
c
;

	
.---è

C
1

2
 =

1
,
,
 
,
 
,

c) r=
 e

,
g

	

(:) ''-	

r'-'

	

'	
C

)

	

;. C/?.., • 774 	
,,Q

	C
l
)

	
r7
	r-05

	

c--1	
ct

P
h
-t =

 ,-.
cz) P., .-

	7
-
,

	
=

c. ) z
 c

n
c.) 	

Ci..)
•
--4 =1=

	

;.-4 ,..	
tz0
(:)

s=1to
t

	C
D

	
c+-4

	'
-
-
-

,.. 	
Cd

	;
-
4

	
-r-i

	›
.

	
1 	C

D'.,)
	1
1

	
' ..":)

	

Ç-T- 4 	
C 1 - 4

C
) 	

''
,...,

•
(
) g
	

-
.,,a)

 
a
 
g
	

a
4...

•
•	

Z
	

•
C.)

.	
.

;•.,
a)

•
•	

•
..

 
.
.
,4
,4
	

.1
(1

)

. C
..)

•
•

,-414,4
•

•
 r..	

•
:,..4
C.) 	

CO
•

.,...,	
C

)
Z

.., r
.

en 	
.	

. E
-
	

4
,	

•-.
C....) 	

cd	
;•-1(1)
=

. ,-.,	
C..)

:74	
C

f ' 4 - .
E4	

',,:?	
=

ti) ;..
t	'

I1)	'"^;
o	„, .z.

,' , C., ")
g
 —

 cb
-,..D	c t

 
g
 0
	

-4-.
a
, a

) z
c....),);-.4•,-4

,I. 	
u- PI

Ct	
rjr, 	

;.:1
W
	

CL)	
ca)

g
	

g
 4

-4
 r".

.4., 	
'•'.	

, ,.."_
.,."

tip 7, (1 C.)	
;."

E
 
5
	

',;

>
 =

 
r f :, '

;••■	
;•:,

..,,...	
4,..)

L.)	
• L.)

'-*C
,	a

or/
;.-4
C)

P-4
-

)
I 4

-;.-4	
to

,-- 	
0

,42,	
*.,..,.

'I-C:	
C.)

-4
,

7.4	
•	

mC
t

Cil
>

" 	
,.., 	

C.)
r
g
	

s' r
g

•
7:5	

.
..4	..4 ,	

....
C

 ..)
 C

)
q--1	

r....,

-4-) ,-,•,-*'	
s-g

te i-J..i
q-i

Ej.  -	
ct

I'd
g
	

-4,
t
n
 
4,
 
t
e

	;
7
1

	
Ed

-,a)c.)
b

, (9
 to

.
 
	

.."4	
. ,*,

.. r.F.; 4.4 7_1
•r.

g
 
	
Z

Oa 	
C,0

	-
4
,

	
t.

E
	

W
	

r--,
C

t T
7

cp_, -0 -,	
...,.1

,
C

)
tC

)
 CL)

E
F
 
&

a)
.

	.
	

* 	
*

	e
k

	
•

	

o
	

•
-4-,
;-.a
) tk

	

CD	
c,	

g
	t
r
)

	+2,	
a)

	C
t

	
6

,,	=
M
	

;-.	
4

cn -,--'
	C

"
,
t

	
74

	:
	

gg

	

a)	
•,--,

2
	Z

	
I

	;
.
r

.S
	

I

;"'
0c)

	

r•	
P`

,...c,C
)	

I/
ch.)
c „

	

ct	
I

;..
	a
)

	
:-,,,

rg4
.Ct

.4.,
blr)
2
 ,

	.
-
1
-
'

	
1

"C4
- 4

''...••.

,-.
,r.
Z•,•4

-
)C.	

I
'd

2
t 1

r(z:'
,..	

.
0
	

'
•-•-•
c.),-=,..„ --,tp0P-;••4a)>

" I
r
.0

 i
t4-i
Cd

-4
,

tJJ
Ed......g

l
M--4

q) 	
.4.=,)

ti3
	

•

C
,

-4..,..,	•
ca.)	

to
a) 	

c) 	
+

ti0-4-'
,,

Z
	r
•-i	

.
.

cn -4-,	
,-,

W
	

k
,	

,-.4
ct, 	

,4
	

.7,
41, Px;	

.Eci)
a)	

=

tt	
1	

c)
g
	.,....,

727:1	
c..

'O
f;•4	i
0
.
4

C
;

C
)	

:,,,,,

C.)	
I

=,	
1	I

r ;.-4:...,
(„,c),to ,	

I
oo.	

I
mct

;14;...ia)	
,,,,,

.44-4Ct

-4,td)
Ed4
,	1

g1--i

!,_,..

4,-,
C.)

rzt,-..'
, +S

) ,ci)
4

:"'
b

0
0

E
-'ci )$.4
2,....,

77:
1;..
C

)

1.)

r
tCOar..-4

a)cadSi
ct72
coc‘z

P-ut

a)

r
Z

"t4-4
Cd

-4.-tzD
e4
,

r
dg1-4

.4
	

• 	
•

.
.

,-.1

	

tiD
	

.
°

	-
4
,

	
,_.)
`

,.
•-•,	

g
i
t
 

M
	r
n
i

	
F

4

	i
-"i	

(1)g01--4

r-z

i1

•.:..,

1
C...D

-e, C
.)	

.	
.	

.
r"Ca)Ect 	

•	
•

cn
et13 4..,

4
.)	

. 	
0
	

•
,..

a)	4
,	g

i
,-,:,	

CC!	
La

	-
	..1

'1;	
k
	

c.)
,7	

. pT4	
g

4
-)	

ga)

c.) 	
c:5--,

C
)

;•4	
1••••1

P
,i

•r.	
te

,	I

cr.,&-i
0

2
ct	

c l )
.--.1	,,,..,
4

 Ei3
,...,	p

l	I
a) --.	

i
>

. ,...,
,..g

 6-4

rd
 

cp
a)

Pd
7.-,	

a) 	
....

CL)	
0

,

0
 PR.	,
4

0 ,....,
rn
	

,4-4
;..., 	

Cd 	
a

g
P-i ,„t 1

1-4	
1

g
r
d

F
r
i

.1-. 	
• 	

•	
•

Z.21)

r'd;:l	
•	

.	
•

)--4
tA

 4...1
C

)	
•

 C
.) •d

•--d	
-4

,
a)	

ct	
VI

---,	
-

..

	

k
	

co
c
t tDj

4
 
0

M
	

g
r.	

.
C

)	a
)

51 ,
	

•,c3 ,
7

:$
 C

)
	;
-
,

	
1...4

4C
-rt 2 ,

	:
:
4

"	
1

=a)	
,,,•4

C.)
o;-..	

a)
P-417:1
•- rt:5	

I
CI)	

CD
cnrnC

t	
.*1 

a)t.D
CL) 	

cd
›
.	

ci.,	
P

r4Cd
f:14

Cd	
.

4
,,,,, 6 b4

.....,,...-4
2S::1



14 C. No. 8.

3320971254 18819 123325 7008 16717 13337 8885 11190761123676

Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Oplysninger om Godsbefordringen,
T ABE L, der viser Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen til de forskjellige Stationer

fra Christiania.

3

)	 Art.

'I' 1 1 z 	 , 	 .

Reduceret 
–E	 til	 d)6	 cp CD 1,A) c.,.. ;•4 ;t:-- ;.:, -C',4 6	 c)r_,	 ,.,-.7 =

2	 Varernes
i - c 2 1 r 3- I- ci ()e - '' .	 I .' e, :: 4:1 • , -C .:', C t r=

;
M

E-i	 _.-,'
tf) i'C Ct 'I)

-'
S
g

I—; Ft1
;_,

rc-ti	 = ' -'t
i, ct ,,

4 	 Centner.Erz,, q,-.1

cn g: g u) c-

1 Been   Vogne. — 10

•

— — — 10 800 1
2 BrEehcleviin	 .	 .	 . Centn. — — 4 3 20 7 6 51821 r733 6955 6955 2
3 Brød	 Do — 2 231 25 250 13 — 53 227 801 801 3
4 Cinders	 .	 .	 .	 . Vogne.	 — -- — — 3 —	 I 76	 79	 79001 4
5	 Do.	 .	 .	 .	 . Centn. — —— — 2 —	 i —	 2	25
6 Flasker, ledige .	 . Vogne. — — —- — 1 1	 2	 200 6
7	 Do.	 .	 .	 .	 .	 Centn. ——————— 12a	 —	 120	120 7
8 Flyttegods .	 .	 . Vogne.	 — 2 — 2 — 7	 12	 23	 1380 8
9 Fustager. tomme . Potter.	 200 388 7300 — 450 — — 227292 33920 269550 1348 9
0 Fyrstikker	 .	 .	 . Vogne.	 — — ————— 1 —	 1	 60 10
1 Gjødsel	 .	 .	 .	 .	 do.	 — 3 41 19 27 29 6 — 16	 141	 14100 11
2 Glasvarer	 .	 •	 . Centn. 1 — 2 1 16 2 19 300 305	 646 646 12
3 Glasskaar	 .	 .	 . Vogne. — — ——— — 2	 2 200 13
4 Jernvarer	 .	 .	 . Ceuta. 95 402 158 69 425 204 472 12828 5881	 20534 20534 14

— — — — 5 1—	 5 500 155 Kaal	
..	

.	 .	 . Vogne.	 —
6 Kasser, ledige	 .	 .	 do. — — — — — — lj 	1 60 16
7	 Kul	 .	 .	 .	 .	 .	 do. — 12 59 5 6 7 1 36 351	 161 16100 17
8 Do.   Centn. 20 363 492 190 324 216 22 2 235	 1864 1864 18
9 Korn	 .	 .	 .	 .	 . Tdr. 6 627 1 71 55 93 35 87 3270 3270	 7614 15228 19
!O Kjød   Centn.	 1 — 44 24 33 13 18 348 97	 578 578 20
'1 Leer	 .	 .	 .	 .	 . Vogne.	 — 1 — — — -- —	 1 100 21
!2 Ost	 .	 .	 .	 .	 . Centn. — — 19 4 44 13 10 482 89	 661 661 22
!3 Poteter	 .	 .	 .	 . Vogne. — — 3 -- -- — 6 6	 15 1500 23
!4	 Do.	 .	 .	 .	 .	 Tdr. 4 60 268 45 56 114 65 357	 264	 1233 2466 24
'5 Redskab .	 .	 .	 . Vogne. — -- — 1	 —	 1 100 25
'6 Rujern.	 .	 .	 .	 .	 do. — 9 --- 14	 2	 25 2500 26
'7	 Salt	 .	 .	 .	 .	 .	 do. — 5 — 5	 16	 26 2600 27
'8 Do.   Tdr. 2 10 101 49 182 19 6 40	 847	 1256 3768 28
'9 Sand. 	 •	 Vogne. — 1 -- — --23	 24 2400 29
0 Sild	 .	 .	 .	 .	 . Tdr. 2 77 59 19 127 46 35 408	 1502	 2276 6828 30
1I Skinner	 .	 .	 .	 . Vogne. — 1 -- 1 — 3 11	 16 1600 31

32 Smør 	  Centn, — 2 60 12 80 29 1023,	 146	 1352 1352 32
1 1 — 2 200 3333 Steen. raa	 .	

+	
. Vogne.

4 Do.,Alur-&Tagsten	 do. 1 83 4 2 9 16 '	 10	 126 12600 34
35 Skrabjern	 .	 .	 .	 do. — — 5 5 4 3	231 	 8I	 48 4800 35
36 Støbe- og Masking.	 do. — 1 42	 43 4300 36
37 Trævarer .	 .	 .	 .	 do. -- ———— --	 2	 2 160 37
38 Tagspaan	 .	 .	 .	 do. — 1 80 38
9 (Battens	 .	 .	 . Vogne. -- 3	 3 345 39

-- — 1 3	 5 575 4010 ',„'iPlanker	 .	 .	 .	 do.
11	 't	 Bord	 .	 .	 .	 .	 do. 3 1 12 20 16	 56 6440 41
12 e • Tømmer .	 .	 do. 11 1 12 1380 42
13 EL,' 10, Tømmer.	 .	 do. 3 ——————— 3 345 43
14 Kort	 Sleepers .	 do. 1 -- -- ————— 1 100 , 44
15 01	 .	 .	 .	 . Centn. — I	 225 391 369 756 57 — 4152	 229	 6179 6179 45

.Iste16	 ,- ,	 Klasse.	do. 78 287 813 321 1299 383 402 21436 21775	 46794 46794 46
17 a,' I ., 	 2den	 do.	 .	 do.

i
31 654 840 184 1061 642 641 18888 13633	 36574 36574 47

18 I	 3die	 do.	 .	 do. 14 1103 498 88 405 174 95 6054	 9452	 17883 17883 48
49ilste Klasse .	 Tdr.c%) _.., 17 183 1329 449 1578 629 1268 9174	 8470	 23097 46194 49
50	 t., P-'12den	 do.	 .	 do. 20 84 1140 491 675 370 879 3267	 2917	 9843 19686 50
51	 ._, flste Klasse. Kubikf. 10 380 318 229 328 629 300 7898	 7856	 17948 4487 51
52 '12den	 do.	 .	 do. 238 1162 2377 708 1557 2022 4007 6758 10315	 29144 7286 52
53 Fragtfrit Gods .	 . Vogne. 2 ———— — 1 	 — 	 3 300 53
54	 Do.	 .	 .	 do. — 6 132	 —	 138 138 54

1
1
1

1
1
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Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Oplysninger om Godsbefordringen.
T ABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere befordrede paa Jernbanen fra de forskjellige Stationer

til Christiania.

6
4
({)
sz
zsl
..

Varernes Art.

MI l' at.

`A
2cji

i-r4

A,

ei.,	 .
'-' a,	 c,,c.)	 ,--,	 z
o	 -1	 -0'£d "4	 4
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ci)
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I, A'ca
A
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ci,

I - .r.4p-
1
ca

w
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74p.
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,i>
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4
. a)

d
g

C:1

f-c 	 ti
;8 z

 ;.2.9,

A cd cL
g

1 Agerdyrkningsr.	 . Vogne — 2 ————— 2 Vogne A, 60 Centner. 120 1
2 Bark+

	
.	 .	 .	 .	 Do. — 2 — 10 — — 15 Do. 900 ,	 2

3 Beenme1	 .	 .	 .	 .	 Do. 38 —————— — 38 Vogne A. 100 Centner. 3800 I	 3
4 Been	 .	 .	 .	 .	 .	 Do. ——— — —— 1 1 Do.	 A,	 80	 Do. 80 4
5 Breende og Baghun	 Do. 47 80 91 121 124 28 137 426 1054 Do.	 4 100	 Do. 105400 5
6 Brændevin	 .	 .	 . Centner — — — — — 4291 24 4315 Centner. 4315 6
7 Brød	 .	 .	 .	 .	 .	 Do. 2 — — 1 14 4 21 Do. 21 7
8 Cicori	 .	 .	 .	 .	 .	 Do. — — — — 1848 — 1848 Do. 1848 8
9 Flasker, ledige .	 . Centner 3 35 171 404 557 89 2 142 491 1894 Do. 1894 9

10 Do.	 .	 . Vogne ____. _ ..._ _____ ....... _____ 1 — 1 Vogne A, 100 Centner. 100 10
11 Flyttegods	 .	 .	 .	 Do. 1 1 4 1 — 10 17 13 47 Do.	 it	 60	 Do. 2820 11
12 Fustager, tomme	 . Potter 100 7620 150 2576 1270 — 441525 152564 605804 200 Potter -z----- 1 Ctr. 3029 12
13 Fyrstikker	 .	 .	 • Vogne — — — 3 — — 3 Vogne 4,	 60 Centner. 180 13
14 Glasvarer .	 .	 .	 . Centner ————— 16 4364 4380 Centner. 4380 14
15 Hø og Halm	 .	 . Vogne 5 — — 6 15 Vogne A,	 40 Centner. 600 15
16 Do.	 .	 . Centner 217 237 81 ..___. ___ .._ 535 Centner. 535 16
17 Jernvarer .	 .	 . 	 Centner 58 50 — 12 479 328 927 Do. 927 17
18 Kalk	 .	 .	 .	 .	 . Vogne 834 — 3 — — 837 Vogne A, 100 Centner, 83700 18
19 Kub til Stav.	 .	 . Vogne — ————— 1 1 Vogne 4 115 Centner. 115 19
20 Kul   Vogne — 4 — — 1 1	 5 Do. 500 20
21 Korn	 .	 .	 .	 .	 . Tønder 271 117 100 12 110 616 1 Tønde ---=-- 2 Centner. 1232 21
22 Kjød	 .	 .	 .	 .	 . Centner 4 2 456 527 994 Centner. 994 22
23 Malm	 .	 .	 •	 .   Vogne ——————. — 8 8 Vogne A. 100 Centner. 800 23
24 Melk	 .	 .	 .	 .	 . Centner 10 45 685 928 42 369 — — 5 2084 Do. 2084 24
25 Ost .	 .	 .	 .	 .	 .	 Do. — 2 — — — 161 234 624 1021 Do. 1021 25
26 Poteter	 .	 .	 .	 . Vogne —————— — 2 15 17 Vogne it 100 Centner , 1700 26
27 Do.	 .	 .	 .	 . Tdr. 56 14 18 7 2 92 684 875 1 Tonde = 2 Centner. 1750 27
28 Redskab	 .	 .	 .	 . Vogne — — — — 1 Vogne A, 100 Centner, 100 28
29 Rujern	 .	 .	 .	 .	 Do. ——————— 8 22 30 Do. 3000 29
30 Salt .	 .	 .	 .	 .	 . Tønder ———— — 1 — 1 1 Tønde = 3 Centner. 3 30
31 Skibslinmer	 .	 .	 . Vogne ———————— 2 2 Vogne A, 100 Ctr, 200 31
32 Skibsnagler .	 .	 .	 Do. —————— 2 2 — 4 80 — 160 32
33 Saugflis	 .	 .	 .	 .	 Do. — 1 Do.	 it,	 60 Do. 60 33
34 Sild	 •	 .	 .	 •	 • Tønder —————— 298 2 300 1 Tonde = 3 Centner. 900 34
35 Skifer	 .	 .	 .	 •	 . Vogne -- 12 12 Vogne A, 100 Centner. 1200 35
36 Skinner	 .	 .	 •	 .	 Do. ————— 1 Do. 100 36
37 Smør	 .	 .	 •	 .	 . Centner — 9 142 342 917 1410 Centner. 1410 37
38 Spiger .	 .	 .	 .	 . Vogne ——————— 23 — 23 Vogne A, 100 Centner, 2300 38
39 Steen, huggen	 .	 .	 Do. 1 6 — 7 14 Do. 1400 39
10 Do.,	 raa.	 •	 .	 Do. 35 28 — — — — 63 Do. 6300 40
11 Do., Mur- & Tagst.	 Do. — — 13 12 13 1 39 Do. 3900 41
12 Skrabjern	 .	 ..	 .	 Do. -- 8 6 2 16 Do. 1600 42
13 Støbe	 og Masking.	 Do. — 1 7 10 18 Do, 1800 43
14 Trærnasse .	 .	 .	 .	 Do. 41 ————— 1 162 204 Vogne A, 100 Centner. 20400 44
15 Trævarer .	 .	 .  	 Do. — 1 1 — — 2 4 Do.	 it	 80	 — 320 45
16 Battens	 .	 .	 .	 Do. ....... _... 11 1 14 3 9 38 Vogne 4 115	 -- 4370 46
17 Planker	 .	 .	 .	 Do. 13 26 8 5 28 12 92 Do, 10580 47
18 Bord	 .	 .	 .	 .	 Do.

t

11 4 20 16 -41 106 202 Do, 23230 48
19 :, Bjælker	 .	 .	 .	 Do. ————— 2 — — -- 2 Do, 230 49
50 ca 0 Tommer	 .	 Do. 1 2 34 13 31 2 7 90 Do, 10350 60
51 '-' i O Tømmer	 .	 Do. 26 9 5 2 — 1 10 53 Do, 6095 51
52
53
54

	2 Kult ogPitprops	 Do.;..
SleepersH	 .	 •	 Do.
Splitved.	 .	 .	 Do. —————

1 49
15

177
9

63
—

1

15
—

15
17

5

320
41

6

Do,
Vogne A, 100 Centner,

Do.	 A, 115	 —

36800
4100

690

52
53
54

55 I Stik og Spirer	 Do. ————— 1 3 4 Do. 460 55
56 t Stay	 .	 .	 .	 .	 Do. ————— 1 1 Vogne A, 100	 — 100 56
57 Ol   Centner ——————— 704 15 719 Centner, 719 57
l858 Iste( 1ste Klasse . 	 Do. 69 99 130 167 321 154 112 10085 8950 20087 Do. 20087 58
59 2, ., 	 2den	 Do.	 .	 Do. 24 71 511 87 103 88 797 3791 2208 7780 Do. 7780 59
30 3die	 Do	 .	 Do. 41 933 336 312 379  490 5672 1689 9860 Do, 9860 60
31 c) f Iste	Do.	 .	 Tdr._., 3 539 36 4 2 10 7 68 604 1273 1 Tønde --=-- 2 Centner. 2546 61
32 4(i) '-'-' 1 2den	 Do.	 .	 Do. 2 311 43 2 38 2 21 50 498 967 Do, 1934 62
33 . I Iste	Do.	 .	 Kbfd. 65 66 133 107 447 38 109 3114 2769 6848 4 Kbfd. = 1 Centner. 1712 63
34 g::1 '--) 1 2den	 Do.	 .	 Do. 405 304 1545 307 2312 691 996 6787 5516 18863 Do. 4716 64
35 Fragtfrit Gods	 .	 . Vogne — — 9 — — 4 — 20 22 65 Vogne h. 100 Centner, 5500 65
36 Do.	 .	 . Centner — 1 -- -- 26 — 27 Centner. 27 66

1	 275 1 19982 1105415124376 147446 123605 116784 165683 11183181	 1	 421884
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

MIIMMINI■•■••••■•■

Oplysninger om Godsbefordringen.
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere befordrede paa Jernbanen fra Drammen til de forskjellige Stationer

undtagen Christiania.

6

cp
rm
0

1.4

AVarernes	 rt.

.......-..

97 1. i

.5.'

C/2.,..
E-f

A ,
4 c.)	 c).4

'-)	 g
CI)rc$ c.,)

Pc4

6z

,c)
O,.4

ii
cz-t:4
C,)

E
11
E-f

4
.1.`P-
cil›,
--1

ct
,.' F.-
rdso

c'3rn

rz3
-f-1
,--,3'n
cz›-
=

t;
,..
rn

-el

ci.)
,.
ta

pg

:;i
c)

;.4

1 Been 	 Vogne — — 1 Vogne A, 80 Centner. 80 1
2 Brændeviin . 	 .	 . Centner — — — 12 1 13 Centner. 13 2

3 Bud	 .	 .	 .	 .	 .	 do. — — 14 29 170 1 214 Do. 214 3
4 Brænde og Baghun Vogne 2 3 1 — — 6 Vogne A 100 Centner. 600 4

5 Cicori 	  Centner — — 11 — 8 2 — 21 Centner. 21 5
6 Cinders	 .	 .	 .	 .	 do. — — — 1 — 1 Do. 1 6
7 Flasker, ledige .	 .	 do. — — 2 — — 2 Do. 2 7
8 Flyttegods	 .	 .	 .	 do. — — — — 1 — — 1 Vogne A, 60 Centner. 60 8
9 Fustager, tomme . Potter 200 40 — 220 — 460 200 Pttr. — 1 Centner. 2 9

10 Gjødsel	 .	 .	 .	 . Vogne — — 5 5 — 10 Vogne A, 100 Centner. 1000 10
111 Glasvarer	 .	 .	 . Centner — — — 8 1 9 Centner. 9 11
12 Jernvarer	 .	 .	 .	 do. — 94 2 13 5 1 115 Do. 115 12
13 Kalk 	 Vogne -- 1 — 1 Vogne A, 100 Centner. 100 13
14 Kjød	 .	 .	 .	 .	 . Centner — — — 74 15 52 1 142 Centner. 142 14
15 Korn 	 Tønder — — — 1 1 10 7 19 1 Td. — 2 Centner. 38 15
16 Kul	 .	 .	 .	 .	 . Centner 6 — 14 4 52 6 82 Centner. 82 16
17 Ost	 do — .	 — 2 — 2 — 4 Do. 4 17
18 Poteter	 .	 .	 .	 . Vogne — 1 3 20 10 34 1 Td. ------ 2 Centner. 68 18
19 Rujern	 .	 .	 .	 .	 do. — — 2 2 Vogne A, 100 Centner. 200 19
20 Salt 	 Tønder — 1 6 70 31 108 1 Td. — 3 Centner. 324 20
21 Sild	 do — — 6 — 2 57 8 73 Do. 219 21
22 Smør 	 Centner — 1 12 3 60 — 76 Centner. 76 22
23 Sten, Mur- 86 Tagst. Vogne 30 — — 6 — 36 . Vogne A 100 Centner. 3600 23
24 Trævarer .	 .	 .	 .	 do. 1 —————— i Vogne A,	 60 Centner. 60 24
25 f Planker .	 .	 do. 2 1 — — 1 — 4 Vogne Ai 115 Centner. 460 25
26 4,-;] I Battens	 .	 .	 .	 do. — — — — 1 1 2 Do. 230 26
27 .22.	 Bord	 .	 .	 .	 .	 do. 2 5 — 6 3 6 2 24 Do. 2760 27
28

E
;. — 2 — 2 Do. 230 28• Tømmer	 .	 do.

29 E.- 4 , (:) Tømmer	 .	 do. 2 — ————— 2 Do. 230 29
30 Ol 	 Centner — — — — 26 901 927 Centner. 927 30
31 iste Klasse . Centner 6 9 70 150 130 333 77 775 Do. 775 31
32 ii:;	 -,	 2den	 Do.	 do.

1
1 6 27 14 101 13 162 Do. 162 32

33 3die	 Do.	 do. 34 2 23 3 82 122 4 270 Do. 270 33
34 1, } . I iste Klasse . Tønde 3 — 3 10 4 270 50 340 1 Td. — 2 Centner. 680 34
35 t,	 1 2den	 Do.	 do. 1 — 5 6 41 32 85 Do. 170 35
36 .4 , j i iste Klasse . Kbfd. 88 102 86 147 129 142 4 698 4 Kbfd. — 1 Centner. 175 36
37 1 	1 2den	 Do.	 do.1 85 87 907 222 147 293 54 1795 Do. 449 37
38 Fragtfrit Gods .	 . Vogne 2, 1 1 — 1 2 2 9 Vogne A 100 Centner. 900 38
39 Do.	 .	 . Centner — 9 9 3 6 5 32 Centner. 32 39

i	 4249 1228 690	 1355	 1669 I 5219 I 1070 j i 15480
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17
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10	 3
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62	 67

32	 158
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569 110532

59

	

47	 22

	

28	 30

	

38	 9

	

56	 3
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87	 138
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27 147 2703 5687 11978
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Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Oplysninger om Godsbefordringen.
T ABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere befordrede paa Jernbanen til Drammen fra de forskjellige Stationer und-

tagen Christiania.

C1)

rd

'74Varernes Art.

6

)-4

CI) cl)
.51TZ

cr3	 rc:1
;--4:j	 g

)-4

1

3

839
8

880

2

4

14

40
6

8

442

86
2
1

58

19

2

8

33

13

6

59

288

203

312

59

64

448

1186

80

Vogne
Centn.

Vogne
Vogne
Centn.

Vogne
Potter
Cent'.
Vogne
Centn.

  Vogne
  Centn.

  Tønder
Centn.

Tønder
Vogne

Do.
. Do.

Do.
Do.
Do.
Do.
Do.
Do.

▪ Do.
Centn.

Do.
Do.

Tønde
Do.

Kbkfd.

Do.
Centn.

Benmel . . . .

Brændevi n . . .
Brænde og Baghun

Flasker, ledige . .
Do. • •

Flyttegods . . .
Fustager, tomme .
Glasvarer. .

Ho og Halm
Jernvarer
Kalk
Kjød

Korn
Melk
Poteter
Redskab .

Steen, Mur- ti Tagst.

(Planker .

Battens .
Bord . .

ml Bjælker .

Tømmer
E--4 Q Tømmer

Stik, Spirer
tKult . .

iste Klasse
2den Do.
3die Do.
iste Klasse

ix4 1 2den Do.
. I iste Klasse

2den Do.
Fragtfrit Gods .

Vogne à, 100 Centner
Centner.

Vogne à 100 Centner
Do.

Centner.
Vogne à 60 Centner
200 Pttr. = 1 Centner

Centner.
Vogne A, 40 Centner

Centner.
Vogne A, 100 Centner

Centner.
1 Td. = 2 Centner

Centner.
1 Td. -- 2 Centner
Vogne A, 100 Centner

Do.
Vogne A, 115 Centner

Do.
Do.
Do.
Do.
Do.
Do.
Do.

Centner.
Do.
Do.

1 Td. — 2 Centner
Do.

4 Kbkfd. 1 Centner
Do.

Centner.

2

3

4

5

6

7

8
9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

100

300

500

839

480

4

2

160
14

4000

6

16

442

172

200

100

6670
2185

230

920

3795

1495

690

6785

288

203

312

118

128

112

296

80
[31643

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13
14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26
27

28

29

30

31

32

33

3
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Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Oplysninger om Godsbefordringen.
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere befordrede paa Jernbanen

fra Drammen-Randsfj ordbanens Stationer
til de forskjellige Stationer undtagen Drammen og Christiania.

-- I
6 l
Zi

as	 Varernes Art.

4

Cb cv
" &I 1.--a ct
E-4 ..'--.'cn

ca.)

"gc.
I-1

• .'rzt
=cd

cn
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c i t

, ... ," 1-v1ct
›•rzi,

;-1

v2
=I

, A'al
P4

§
;..4

cç?;

i
cz.
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h

•z71	 .
-1,	 ;...I

cL)	 a)
cl.) _,c.) 0

cL)
rzt,, c..)

6
4
cp,c
ts1

)-4

1 Breendeviin .	 .	 . Centn. — — — — 1 1 Centner. 1
1

2' Brænde og Baghun Vogne 10 7 7 6 9 9 12 60 Vogne A, 100 Centner 6000 2

3 Flasker, ledige	 . Centn. — 24 5 — — 29 Centner. 29 3

4 Fustager, tomme . Potter — 1200 — — 1200 200 Pttr. = 1 Centn. 6 4

5 Flyttegods	 .	 .	 . Vogne 1 — — — 2 Vogne A 60 Centner 120 5

6 Glasskaar	 .	 .	 .	 Do. — — 1 — — — — 1 Vogne A 100 Centn. 100 6

7 Kjød   Centn. —————— 32 32 Centner. 32 7

8 Korn   Tønder — 1 ____. ___ __. 16 5 22 1 Td. = 2 Centner 44 8

9 Poteter	 .	 .	 .	 .	 Do. — 2 2 6 10 Do. 20 9

10 Saugflis	 .	 .	 .	 . Vogne — 1 — — — — 1 Vogne A, 60 Centner 60 10

11 Skifer	 Do — 2 — — — 2 Vogne A 100	 — 200 11

12 Skinner	 .	 .	 .	 .	 Do. — — 1 —	 A, 100	 — 100 112

13 (Bord	 .	 .	 .	 .	 Do. 15 1 5 — — — 1 22 —	 A, 115	 — 2530 13

14	 .4.;
m

1• Tømmer.	 .	 Do. 15 —————— 15 Do. 1725 14

15 --: (:) Tømmer .	 .	 Do. 12 —————— 12 Do. 1380 15
;.

16 H Sleepers .	 .	 .	 Do. 2 1 — 6 3 1 — 13 —	 A, 100	 — 1300 16

17	 tKult, Pitprops .	 Do. 2 — — — — — 2 —	 it 115	 — 230 17

18	 1 iste Klasse	 Centn. 22 24 85 8 4 21 64 228 Centner. 228 18

19	 •;.
cl)

-4, 2den	 Do.	 Do. — 6 • 14 — 18 3 1 42 Do. 42 19

20 ',,7 '3 3die	 Do.	 Do. '39 66 127 — 6 — 11 249 Do. 249 20
›.-

21	iste Klasse	 Tønderco — 1 1 3 3 3 2 13 1 Td. — 2 Centner 26 21

22 r;,-;	 `Men	 Do.	 Do. — — _____ ___ _____ ____ _____ Do. — 22
•,..4

23	Iste Klasse	 Kbkfd.
cj

7 5 55 3 — 25 67 162 4 Kbkfd. — 1 Centner 41 23

24	 2den Do.	 Do. 30 898 306 — — 87 238 1559 4 Kbkfd. -- 1 Centner 389 24

25 Fragtfrit Gods .	 . Vogne 2 — — 1 — 1 4 Vogne A, 100 Centner 400 25
i

6590 1469 1864 1215 1334 1154 1626 15252
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Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Oplysninger om Godsbefordringen.
T A BE L over Arten og Mængden af de Varer, der ere befordrede paa Jernbanen

til Drammen-Randsfj ordbanens Stationer
fra de forskjellige Stationer undtagen Drammen og Christiania.

3E'

I	 1

2

•■•••■•••

112

27

3

78

6

3

rd

Beenmel . . . . Vogne

Flasker, ledige .	 Do.

Do.	 . Centn.

Flyttegods	 . . Vogne

Glasvarer	 . Centn.

Jernvarer .	 Do.

Kalk 	  Vogne

Kjød 	  Centn.

Korn 	  Tønder

Ost •  • Centn.

Poteter .   '• fonder

Støbe- ec Masking  Vogne

1 iste Klasse Centn.

4,14	 2den Do.	 Do.
c)

3die Do.	 Do.

[•

	

iste Klasse Tønder
;..,

•

2den Do.	 Do.
•–
A .lste Klasse Kbkfd..

f)
 {

2den Do.	 Do.

Fragtfrit Gods . . Vogne

Do.	 . . Centn.

1

	

18	5	 14	 26

	

5	 3	 3	 43

	

1	 3	 43

	

58	 2

2	 8	 3

	

67	 68	 21	 77

158 252 162 382

1 

2 

sogne A, 100 Centner

Do.

Centner.

Vogne à 60 Centner

Centner.

Do.

Vogne à 100 Centner

Centner.

1 Td. ----- 2 Centner

Centner.

1 Td.	 2 Centner

Vogne à 100 Centner

Centner.

Do.

Do.

1 Td. — 2 Centner

Do.

4 Kbkfd.	 1 Centn.

Do.

Vogne à 100 Centner

Centner.

a) a.)
CL) .4, 	CI)
C.) 0 ga

CI

100 1

400 2

27 3

180 4

15

112 6

2700 7

38

156 9

6 10

6 11

100 12

213 13

204 14

603 15

136 16

26 17

109 18

379 19

100 20

2 21
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5

6

7

9
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11

12
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14

15

16

17

18

19

20

21
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8

2

4

2

315

124.

19

162

23

12

18

129

390

180

233

4

27

1

112

22

ca

213

204

603

68

13

438

1514

1

2

1

4

27

3

CL);14

2

72

••■••■■•■•

226 304 306 703110 534 3380    5563
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Til Stationerne.

Christiania 	

Tyskestranden .

Lysaker 	

Sandviken 	

Hvalstad .

Asker .

Røken 	

Lier 	

Drammen 	

Drammen-Randsfjordba-
nens Stationer . .

tilsammen

189

77

3)
1212

12

1437

1580

6437

4	 3
5	 11
3	 21

2	 72
1)

122

1775

17

GI	 115

17

H. Haaggedal Sidespor.
1) Heraf 7 Vogne efterladte paa Bragemen Sidespor.
2) „	 1 — medtaget fra	 Do.	 Do.
8)	 ,, 1187 — efterladte paa	 Do.	 Do.

Fra
Stationerne.

11

4

2313

2

57

35

2

4

6

6

17

H. 117
258

1
II.	 3

6

4

17

81

246

1136

256
II. 114

428

246

210
2)

2140

80

17

3

8

H. g
13

17

44

10

45

11

3

3

1
II.	 2

H. 28

	

9	 15
H. 8

	1 	 2
II. 10

	

31	 38

31	 4

5839

85

346

1472

277
139
512

413

359

3624

1651

14717

702

1

2

11

5

15

3

11

60

7

242

15

11

92

5

12

36

11

24

118

11

5

73

16

4

9

65
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22 C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Af disse Tabeller vil sees, at Vægten af den i Driftsperioden transporterede samlede Varemasse har været
850067 Centner, hvoraf i Retning op eller fra Christiania 372997 Centner og i Retning ned eller til Christiania 477070.
Transporten af Varer har altsaa været 1.28 Gang saa stor i Retning til som fra Christiania.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet at udgjøre 33260 Centner i Retning fra og 240520 Centner
i Retning til Christiania.

Vægten af Trælast og Brænde har altsaa tilsammen udgjort 32.2 % af den samlede befordrede Godsvægt,
særskilt i Retning fra 8.9 % og i Retning til 50.4 %.

Vægten af det øvrige Gods udgjør 576287 Centner, hvoraf 339737 Centner i Retning fra og 236550 Centner
Retning til Christiania.

Af andre Varer end Trælast og Brænde er der altsaa befordret 1.4 Gang saa meget fra som til Christiania.
Desuden er befordret 583 Voiturer og 1971 levende Dyr.

Tabel
over læssede Vogne, der ere førte mellem Stationerne.
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Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes Antal.
Paa samme I'vlaade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet.
Vognmilenes Antal have udgjort:

Læssede Vogne . 	 14717 med 47294.2 Vognmile.
Tomme	 Do.	 . . . 4486 „	 8103.4	 Do.

Tilsammen 19203 med 55397.6 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 11787, hvoraf læssede 10063, tomme 1724.
Af de 14717 læssede Vogne, ere 8328 bevægede i Retning ned

6389	 —	 -	 do. op.
Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 2535, hvoraf 2245 i Retning ned og

290 i Retning op. Antallet af de med Timlast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været 17.2 % af samt-
lige Vogne og særskilt i Retning ned 24.6 %, i Retning op 4.6 %. Antallet af de Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er
fremført, har været 12182, hvoraf 6083 i Retning ned og 6099 i Retning op.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 4486, hvoraf i Retning ned 1384, i Retning op 3102.
Omstaaende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.
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Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Med Trælast og Brænde. Med

14' lange,18'
Tom-
mer-

vogne.

andet

lange
Tom-
mer-

vogne.

Gods.

24' lange
Tommer-

vogne.

14' lange'18'
Tom-
mer-

vogne.

lange
Tom-
mer-

vogne.

24' lange
Tommer-
vogne.

Lav-
kasse-
vogne.

Hoi-
kasse-
vogne.

Halv-
aabne

Vogne.

Luk-
kede

Vogne.
Tilsammen.

Antal Vogne op	 •	 •	 •	 •
-	 -	 ned .	 .	 .	 .

Tilsammen

13
418

43
277

169
752

1
11 
12

63
522

1
149 11'd

290
2245

254
374 
628

488
650

2328
2414

431 320 921 585 150 116 2535 1138 4742
Antal Vognmile op	 .	 •	 .

----	 -	 ned	 .	 .	 .
Tilsammen

15.5
716.4

85.o
567.9

398.6
3386.7

	

2.7	 53.9

	

25.o	 1585.3
4.7

395.2 31 '6.6
560.4

6992.1
816.9
638.8

1455.7

1837.8
1338.6

9070.7
6118.2

731.9 652.9 3785.3 27.71 1639.2

0.9
3.o

1

399.9 315.6 7552.5 3176.4 15188.9
Hver Vogn op i Gjennemsnit

bevæget hver Gang
-	 - ned 	
-	 -	 i Gjennemsnit be-

væget hver Gang

1.2
1.7

2.0
2.o

2.4
4.4

2.7
2.3

4.7
2.7 17

2.o
3.2

3.o

3.2
1.7

3.8
2.1

3.9
2.5

1.7 2.o 4.1 2.31	 2.8 2.7 2.7 2.3 2.8 3.2
	Antal Centner op .	 •	 .

-	 -	 ned	 .	 .	 .
Tilsammen

33260
240520

•   273780
Antal Centnermile op	 .	 .
-	 -	 ned .	 .

Tilsammen

64989
730449
795438

I Antal Centner fordelt paa den
hele Banelængde op	 .

.Antal Centner fordelt paa den
hele Banelængde ned .	 .

Tilsammen

_ 13828

155415 
169243

Vognenes Vægt er	 .	 Cent.
Vægt af ben. Vogne op	 -
- - -	 - ned -

Tilsammen

59.o 64.o 70.o 67.o	 75.o 76.o 73.o 69.o 59.o 64.o 70.o
767

24662
2752

17728
11830
52640

67	 4725
737	 39150

76
11324 8468

20217
154709

14986
22066

31232
41600

162960
168980

25429 20480 64470 804	 43875 11400 8468 174926 37052 72832 331940
Centnermile af ben. Vogne

op
Do. af ben.	 Vogne	 ned

Tilsammen

915
42267

5440
36345

27902
237069

181	 4042
1675	 118898

357
30035 23039

38837
489328

48197
37689

117619
85670

634949
428274

43182 41785 264971 1856	 122940 30392 23039 528165 

53477
 	 395229

85886 203289 1063223
Herefter findes :

	

Bruttolast i Centner op .	 .
--	 i	 -	 ned	 .

Tilsammen 448706
Bruttolast i Centnermile	 op

-	 i	 -	 ned
Tilsammen

103826
1219777
1323603

Gjennemsnitlig Last i Centner
for hver læsset Vogn op .

Gjennemsnitlig Last i Centner
for hver læsset Vogn ned

Tilsammen

114.7

107.1
108.o

Nettolast i pCt. af Bruttolast
op

-	 i - ,	 - ned
-	 i - 1/	 -

for begge Retninger

•) Heri ikke medtaget Vægten af Voiturer og levende Dyr.



1.8 2.9

Hoi-
kasse-
vogue.

Lav-
kasse-
vogne.

Luk-
kede

Vogne.

Halv-
aabne

Vogne.

14 lange
Torn-
mer-

vogne.

18' lange
Tom-
mer-

vogne.

Tilsammen.1

1.1 1.1

142946
424455

76.0 	73.o	 70.7
38608 63364
28576 53801
67184 117165

432789
428235
861024

153330 281495	 1622671
113612 240134 	 1204886
266942 521629 2827557

- -1-
!

67.01	 75.0
19564 102075
14137 99075
33701  201150

38713 348368
29259  270248
67972 618616

4.5

339737
236550
576287

1323096
671846 

1994942

3.33:1	 4.0

WA-
kasse-
vogne.

Halv-
aabne
Vogne.

Luk-
kede

Vogne.

24' lange	 Lav-
Tommer- kasse-
vogne.	 vogne.

3.3
4.3

	1.7 	 . 1.9	 2.0

	

2.0	 4.5	 3.4

	

1.9	 2.5, 	 2.7 3.9

1.5
2.2

1.7

Med andet Gods.

292	 1361	 508	 868	 6099	 642	 545
211	 1321	 376	 737 	 6083	 77	 127 
503	 2682	 884	 1605	 12182 	 719	 672 
577.8 4644.9 2017.5 3856.1	 22821.7	 624.6	 381.4
436.7	 3603.31 1494.9 3289.5	 16920.0	 150.2	 384.9

1014.5 8248.2 3512.4 7145.6 	 39741.7	 774.8	 766.3

	

2.0	 3.4	 4.0	 4.4	 3.7	 0.9	 0.7

	

2.0	 2.7	 4.0	 4.5	 2.9	 2.0	 3.0

772526
664785

1437311
2945767
1876732 
4822499

*55.7

*38.9
*47.3

Tomme.

59.0 64.0
37878 34880
4543 8128

42421 43008

70.0
76440

 43960
120400

306818
298560
268861 
567421

2192835
3348153
3365370
6713523

24410	 114870
24634	 95802
49044	 210672

11477
20221 
31698

78900
62760

141660

7676
15808

16758
26448
43206

4672
7008

11680

15294
30134
45428

210086
96732

306818

298560
268861 
567421

372997
477070
850067

1388085
1402295
2790380

295337

298361
593698

69.9
663092
679676

1342768

1960068
1963075
3923143

67.0 75.0 76.0
6834 41250 8132

10117  15300
16951 56550

36851
8862

45713

210086 1036089
96732	 1156746

*58.4

*57.3
*57.7

41.5
41.7

41.6

4

73.0	 68.4

2.0

Tilsammen
eller i

Gjennem-
snit af

samtlige
Vogne.

Tilsammen.

3102
1384
4486 
4300.3
3803.1
8103.4

1.3
2.8

281509

1092
628 

1720 
1641.o
1368.6
3009.6

102 "	 550	 107	 64
151	 204	 101	 96 
253  1 	 754	 208	 160 
171.3 1 1052.o20.5	 209.5
301.8	 836.8	 348.01	 412.8
473.1	 1888.8	 568.5	 622.3

9491
9712

19203 
27682.4
27715.2
55397.6

2.9
2.9
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Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Tabel,
der viser, hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer.

Antal Centner.

Mellem

Gjennemsnitligt
Antal fuldlastede

Antal Centner.	 Vogne pr. Dag,
Gods har været

fore)

I Retning

op.	 ned.	 op.

I Retning I Retning

op. ned. ned

Christiania	 og Tyskestranden

Tyskestranden „ Lysaker 	

Lysaker	 Sandviken 	

Sandviken	 Hvalstad 	

-Hvalstad	 Asker 	

Asker	 Roken 	

Røken	 ,-, Lier 	

Lier	 51 Drammen 	

332097	 421884	 99629	 126565

331018	 436854	 66204	 87371

314612	 434612	 220228	 304228

306023	 320425	 153012	 160213

299306	 299299	 89792	 89790

285991	 253712	 285991	 253712

277258	 230103	 277258	 230103

279958	 214733	 195971	 150313

8.8

8.s

8.3

8.1

7.9

7 .6

7.4

11.5

8.5

7.9

6,7

6.7

7.5	 5.7

•) Ialt 377 Dage.
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Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Oplysninger
om

Lokomotivernes Drift fra Yde Oktober 1872 til 31te December 1873.

Lokomotivernes Antal sees af omstaaende Tabel. Ved Mileantallets Beregning er til de udløbne Distancer

lagt for Skiftning ved Stationerne 5 pCt.

Ved Drammen og Christiania Stationer er Skiftningen hovedsagelig udført ved særskilte Lokomotiver.

I Regnskabsaaret er tilbagelagt:

25675.s Togmile i ordinære Tog,

530.o Do. i extraordinære Tog,

45.i Do. med Sneploug,

tilsammen 26250.9 Togmile, hvortil er benyttet 35243.9 Lokomotivmile.

177.8 Do. med Ballast og Fyld 186.7	 Do.

4*



9.9

34.

23.3

35.9
14.8

2.8

35.1
19.8

25.7

244.9

298.2

290.4

266.2

251.8

387.o

636.o
55.0

646.4,

3.o'

34.ol

4.9

5.7	I	 5.7

•••••■•••••••••

4.9

249.248 .92

266.2 '

251.8

387.o'
636.o

55.01
646.41

34.o

- it
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Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Med Sneploug.Som Assisterende.I ordinære Tog. I Extra-Tog.

Lokomotivernes

rz,

A.
Chr.-Dr.-banen

tilhørende:
No. 10

11

12

13
14

15

20

19	
• :1
• 1 1

Tilsammen

1764.6

1465.2

1712.o

228.1

7267.o

4097.6

1675.5

1739.7

3091.6
3881.4

2829.2
1580.0

744.4

1956.7

503.6

4856.2

5346.6

4541.2

1808.1,

8011.

6054.3

2179.1

1739.7

	

83.6
	

59.4

26.3

	

19.3
	

22.1

	

104.7
	

82.3

	

57.2
	

12.8

	

33.i
	

41.2

9.8
	1.0 1

	

11.0

	

335.ol	 228.81	 563.8

•

	

158.o
	

276.9

	

268.o
	 37.5

	

839.4
	

361.1

	

839.6
	

79.1

	

25.5
	 1.0

162.3

8.7

	22.7
	 15.2

2324.21	 785.4

434.9

305.5

1200.5
918.7

26.5

176.9
8.7

37.9

3109.6

143.o

26.3i

41.4

187.o

70.o

74.3

9.8

12.o

19949.7 14586.9 34536.6

9.8

25.2

8.4

25.2
8.4

9.8

9.8 33.6 43.4

9.4

1448.3

894.3
968.7

263.2
427.2

325.7

11.6
256.5

--

.	 1235.1

1170.9

9.4

1448
894.3

968.7

263.2
427.2
32b.7

11.6,

256.5

1235.1
1170.9

9.9
34.4

23.3
35.9

14.8

2.8

35.1
19.8

25.7    

19.7;

B.
Dr.-Rfd.-banen

tilhørende :

No. 1

2

3
4
5

7

8

9
16

17

18

37.6
	

37.67010.9	 7010.9	 221.41 221.4
1
1
	

3112.9 -	 3112.9Tilsammen
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11

Skiftning paa
Christiania og Drammen

Stationer.
Med Ballast og Fyld.

Mile tilsammen i Regn-
skabsaaret.

Mile efter Jernbanens
Aabning.

1240.7

236.o

185.1

29.8

84.s
57.6

153.3

111.8

21.o

239.0
1.2

9.91

0.61

1130. ,

-

t 	 114.9

15.6

114.9

56.2

56.2

3683.7

3937.5

3221.2
2368.4

759.21

2035.3
503.6

28.2

3683.71 5745.6

3937.5 5718.8
3221.2 6209.o
2368.4 4158.3

759.2 8110.2

2035.3 6343.5
503.6 2197.6
28.2 1800.7
 -  
16537.1 40283.7

	55.7	 76.6

	

21.8	 10.21

	

417.1	 8.8

	

592.1 	7.0

	

1.3 	1.0

	

15.2	 22.8

	

9.1	 2.o

	1 11 2. 3 1	 1 28.4

236.o

185.1
29.8

84.8

57.6

153.3
111.8

21.o

239.o

1
'
2

1
9.91

	- 	

1130.1

2061.9

1781.3
2987.8

1789.9 1

7351.o'

4308.2
1694.o

1772.5

500.2

1966.o

1321.o

1361.3

587.4

1085.2

1113.5

107.4

1167.6
4.2

1298.7

1171.5

171.1 11684,o

5745.6

5718.8
6209.o
4158.3

8110.2

6343.5
2197.6

1800.7

150606.o.2 1 19

1321.o

1361.3 i

587.41

1085.2 1

1113.5
107.4 1

1167.6
4.2

1298.7

1171.5

11684.o

2061.9
1781.3

2987.8
1789.9

7351.o

4308.2
1694.o

1772.5

23746.6

500.2

1966.o

1321.o

1361.3
587.4

1085.2
1113.5

107.4

1167.6

4.2

1298.7

1171.5

11684.o

500.2

1966.o

1321.o
1361.3
587.4

1085.2

1113.5
107.4

1167.6

4.2

1298.7

1171.5

11684.o

132.3

32,o

425.9

599.1
2.3

38.o

15.6 9.7

9.7

154.0 1 	154.o

610.3	 635.6

764.3	 789.6

56.2

114.9,

23746.61 16537.1 1, 40283.7



30
	

C. No. S.
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T a-
der viser Benyttelsen af Christiania-

Lokomotivernes No. 10
I	

11 I	
12

I	 13

Maaned .

Anta]

a34?..c12
co
0

P.
-,

c15

a)
CI)

4'

•o
.0
ca
cd
P 4

4
..,

rd
0

ct3
...cac
cu
0.

g-7
.4

ci3
t
C)

g"

o

'cl	 I
c d
P24

4
..,

rd
0

6
.
co
0
c,
P'
.4

c6
tco
al

4'

pi
0

:z.
 ce;-■
cd

4
.

rd
0

a3-4-
cð:
co
0
ef,)

P
"

P4

6
›.
;-.
rn

4'

;i1
0•p.
.4,
cl
cd

rd
0

Oktober	 1872 — 29 2 — 31 — 22 8 1 18 11 2

November — 14 14 2 — 28 2 26 4 — 19 11 —

December — 30 — 1 21 5 5 28 3 — 20 11 —

Januar	 1873 31 — — 26 4 1 23 7 1 7 24 —

Februar	 — 28 — — 23 5 — 25 1 2 25 3 —

Marts	 — 27 3 1 26 3 2 27 — 4 28 3 --

April	 — 23 4 3 26 2 2 26 4 — 27 3 —

Mai	 — 26 — 5 28 3 — 27 4 — 21 4 6

Juni	 — 24 — 6 20 ----, 10 28 2 — 30 — --

Juli	 — 27 4 — 31 — — 29 2 — 31 — —

August	 — 30 — 1 31 — — 30 1 — 31 — —

September — 24 1 5 27 2 1 29 1 — 26 4

Oktober	 — .	 12 8 11 27 2 2 1 11 19 31 — —

November — 26 3 1 25 1 4 — 30 — 30 — —

December — 25 6 — 25 1 5 — 31 — 31 — —

Tilsammen 347 72 38 336 87 34 321 109 27 375 70 12

Altsaa
I Gjennemsnit Lokomotiverne No. 10, 11, 14, 15 været i Tjeneste 381 Dage, i Reserve 49 Dage,

	

1) 19, 20	 — 113 — -	 —

	

12, 13	 — -	 — 348 —	 — 90
Sammenholdes Lokomotivmilenes Antal hermed, sees, at for hver Dag,

(Ballastmilene
paa Christiania-Drammenbanen:

Af No. 10, 11, 14, 15 	  10,2 norske Mile,
- „ 19, 20   15.3

„ 	12,13  	 .	 6.9	 ••••■••■•
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b el,
Drammen Jernbanens Lokomotiver.

14 15
I

19 I 20 Tilsammen Dage.

Dage.
, o

ci
m

g

P
p--4

ci,

a5
;..4
a)
En

4

o•,-.,.4,
ca
ca
sz4

4
a)

.7:::.
g

.,,,,
Gu

a;
al
a)
g
ci.,
P'
---1

a5

at"
C4

4

0•,...,
-4Pca
as
P4
C.:

p4
a.)

a5
rn
cp
=.,
P'
r-,1

a5
›.;...
a)
.

4

.g,..,
ce
ca
gLi

4
a)

rci
g
--.-)

a5.4.,rn
CD
Pict ,

1...

co.
›-7..
CD
rn

4

. g
-LI

t
4a

f:4
;-,
a)

rc:5
g

cL5.4,
c/2

g
P
0....4

a5
t

1.)
4
F....4

•-
c%''

e4

et
rz:3
=

25 5 1 26 5 91 89 6

27 — 3 30 ....._.... ........... — 	 116 57 7

31 — — 28 3 — — --	 158 22	 6

31 — —i 27 3 1 — 145 38	 3

28 — — 24 3 1 — —	 153 12	 3

31 26 1 4 — 165 10	 11

25 5 21 4 5 —	 148 17	 15

31 ,	 31 ____ 164 11	 11

30 30 -- — . , 162 216

31 31
,

—	 180 6-

31 31 —, 184 11

24 6 25 4 1 , 	 19 23 197 14	 11

27 -- 4 27 31 — 31 —	 187 21	 40

25 5 30 30 — 30 ‘	 196 34	 10

'25 2 4 30 1 31 31 — —	 198 40	 10

422 13 22 417 23 17 111 •— 115 — —	 12444 374 150

under Reparation 28 Dage, eller i Procent al den hele Tid resp. 83.3, 10.7, 6.o.
••■••■••• 	

-11 	 100.0,	 „	 „
19 —	 76.1, 19.7, 4.2.

Lokomotiverne have været benyttede, er af disse i Gjennemsnit tilbagelagt:
ikke medregnede.)

paa Drammen-Rand4ordbanen:
7.0 norske Mile.
2.4
8.0
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Til Lokomotivdriften ved Christiania-Drammen Jernbanen er medgaaet:
1Brænde 74.7 Favn

Kul 45492 Centner
Bomolie og Rapolie 6518 Pot
Talg 3395 g
Pudsegarn 42381
Hamp og Pakningsgarn 631 trT
Lampeolie 1003 Pot
Paraflnolie 14942 — 

. 14943 Spd. 67 Sk.   

. 2854 — 95 -

Diverse Pudse- og Renholdelsessager           

17798 Spd. 42 Sk.
Divideres dette Belob med Summen al de tilbagelagte Togmile 26250.9, findes Lokomotivernes Drift at have

kostet i Brænde, Smørelse, Paknings-, Belysnings- og Renholdelsesgjenstande 81.4 Skilling pr. Togmil, divideres med
Antallet af Lokomotivmile 35243.9, deri ikke beregnet Ballastkjørsel, findes Omkostningerne for de nævnte Forbrugs-
gjenstande at have udgjort 60.6 Skilling pr. Lokomotivmil.

Lokomotivernes Udgifter i det Hele have beløbet sig til 27128 Spd. 48 Skilling, altsaa pr. Togmil 1 Spd. 4.1
1 Skilling, pr. Lokomotivmil 92.4 Skilling.

Samtlige Jernbanens Driftsudgifter have udgjort 90322 Spd. 30 Skillling, der giver en Udgift pr. Togmil af
3 ',-;pd. 54 Skilling.

Den samlede Vægt, som af Lokomotiverne er fort frem 1 Mill, er:
Pa ssageevvogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre 	  Centnermile 11495584.
Passagerer  	 2184312.
Passageerstoppevogne. Disse have gjennemløbet 23,877.5 Mile; enhver af disse Vogne veie

107 Centner, i Gjennemsnit læsset 117 Centner  	 ___	 2793668.
I Godsstoppevogne. Disse have gjennemløbet 2453.4 Mile. Enhver af disse Vogne veie 97
1	 Centner; læsset i Gjennemsnit 102 Centner	 250247.

Godsvogne. Ere forhen fundne at udgjøre	 .	 3923143.
Gods .	 2790380.

tilsammen Centnermile 23437334.
Lokomotivernes egen Vægt med Vand og Kul :

No. 1 	  366 Centner.
No. 2, 3, 4, 7, 8, 10, 11, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20 .   347	 —
No. 12, 13, 5, 6, 9     228

(Ballastmilene ikke medregnede.) 	 11348136.
tilsammen Brutto-Centnennile 34785470.

Divideres Togmilenes Antal 26250.9 i 23437334 findes i Gjennemsnit med hvert Tog at være bevæget en
Bruttolast af 893 Centner, foruden Lokomotivernes egen Vægt. Divideres Lokomotivmilenes Antal 35243.9 i 23437334
findes hvert Lokomotiv i Gjennemsnit at have ført med sig 665 Centner.

Nettovægten af Passagerer og Gods bliver 5225734, hvilket i Gjennemsnit for hvert Tog giver 199 Centner
og for hvert Lokomotiv 148 Centner.



	Forbrug al
	

Forbrug pr. Lokomotivmil af

Kul	 Olie	 Talg	 Kul	 1 Olie	 Talg
g.	 Potter. !	 g.	 ff.	 1 Potter.

Maaned.
Lokomotiv-

Mile.

Antal
Timer med

Fyr paa.

	147900	 240	 117	 96	 0.15	 0.08	 1455

	

231500	 294k	 128	 135	 0.17	 0.07	 1720

	

273200	 3201	 1361	 154	 0.18	 0.08	 1780

	

227800	 2921	 1451	 123	 0.18	 0.08	 1802

	

307600	 288?2	 194 	 145	 0.14	 0.09	 2225

	

320800	 356	 196	 152	 0.17	 0.09	 2199

	

377900	 332	 195i	 181	 0.16	 0.09	 2102

	

339300	 465k	 2471	 132	 0.18	 0.09	 2480

	

, 348800	 570	 285	 126	 0.21	 0.10	 2690

	

413100	 734	 324	 129	 0.23	 0.10	 3690

	

413600	 673	 339	 126	 0.20	 0.10	 3200

	

312100	 592-.	 272	 123	 0.23	 0.11	 3304

	

304100	 511	 311	 113	 0.19	 0.12	 2585
	263300	 414	 242 	111 	 0.17	 0.10	 2701

	

268200	 435	 2621	 102	 0.17	 0.10	 2350

4549200	 651831	 3395	 129	 0.18	 0.10	 35308

Oktober 1872 .
November
December - 	
Januar 1873 	
Februar
Marts
April
Mai
Juni
Juli
August
September -
Oktober
November -
December

1539.2
1713.6
1767.1
1854.2
2119.2
2107.9
2087.2
2579.o
2782.2
3185.o
3295.9
2539.6
2694.3
2362.3
2617.2

35243.9
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Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes, at med hvert Tog i Gjennemsnit er befordret
iste Klasse lukkede Passageervogne 	 1.6.
2den Do. lukkede	 Do.	 3.3.

2den Do. halvaabne	 Do.	 0.2.

Stoppevogne   1.0.
Godsvogne 	  2.2.

Tilsammen i Gjennemsnit 8.3.
Følgende Tabel udviser Lokomotivmilenes Antal, samt Lokomotivernes Forbrug af Kul, Olie og Talg i de

forskjellige Maaneder (Ballastkjørselen udeladt).

Antallet af Tog har været:
Tiden fra og med 7de Oktober 1872 til og med 30te April 1873.

Alle Dage	 4 Passageertog frem og tilbage mellem Christiania og Drammen.
Alle Hverdage : 1 Blandet Tog	 „ -	 do.	 do.

I Tiden fra og med Iste Mai til og med 31te Oktober 1873.
Alle Dage :	 5 Passageertog frem og tilbage mellem Christiania og Drammen,

hvoraf 2 Hurtigtog.
1 Passageertog frem og tilbage mellem Christiania og Sandviken.
2	 ./1	 do.	 og Asker.
1	 ____	 11	 1)	 - Drammen og Lier (fra og med 12te Mai.)

Alle Hverdage: 1 Godstog frem og tilbage mellem Christiania og Drammen.
I Tiden fra og med iste November til og med 31te December 1873.

Alle Dage :	 4 Passageertog frem og tilbage mellem Christiania og Drammen.
- 1 Blandet Tog 1)	 ,,	 -	 do.	 -	 do.
- 1 Blandet Tog 1)	 ..	 5)	 ______	 do.	 - Asker.

i Passageertog " _	 11	 - Drammen - Lier.
Alle Hverdage : 1 Godstog frem og tilbage mellem Christiania og Drammen.

6



Bevægede Cent-
nermile, Lokomo-

tivernes egen
Vægt medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa.

Pr.
, Loko-

motiv-
mil.

Last i	 Nyttevirk-
Centner pr. fling pr.
Lokomotiv- KulKul i Cent-

mil.	 nermile.

Kulforbrug.

Total.

Lokomo-
tivmile.Driftsaar.

35243.9	 34785470	 35308 	1.004 	4549200 128.8 987129.1 7.6470.131*lste.

Pr.
Lokomotiv-

mil.

Total. Pr.
Centner-

mil.

Pr. Time
med

Fyr paa.
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Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Lokomotivernes Nyttevirkning
fremgaar af nedenstaaende Tabel.

(Ballastlijorselen ikke medregnet.)

*) Omfattende Tiden fra og med 7de Oktober 1872 til og med 31te December 1873.

Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivernes Vedligehold.

Lokomo-
ivernes No.

og Navn.
Udførte Arbeider.

Medgaaede Beløb.
Total.

Materialier. Arbeidsløn.

Spd. Sk. Spd. Sk. Spd. Sk.

Christiania-Drammenbanens Lokomotiver. .
No.	 10. Oploftet og opforet Axellagerne og Sidestanglagerne med

Odin. Patentmetal.	 Indsætning af en ny Excenterskive.	 Repa-
ration af Slideroderne.	 Opsætning al Excenterstropperne og
Storendlagerne.	 Ompakning al Domen.	 Reparation af For-
fjcedre ; nye Stempelfjeedre ; nyt Squarrør.	 Reparation af
Blæstpiben.	 Reparation	 af Trykmaaleren.	 DI eining	 al 1
Forhjulene ;	 endel nye	 Nagler i Bogirammen.	 Opforet
Bogipladerne ; indsat Vareplader i Røgboxen, indslebet Kra-
ner og Ventiler.	 Paasat nye Brækklodse .178 14 118 111 297 5

No.	 11.
Thor.

Opløftet og opforet Axelkasserne og Lagerne ; opforet Side-
stanglagerne med Patentmetal. Opsætning af Excenter-
stropper, Storendlagere og Motionbarrer ; indsat nye Vare-
plader i Røgkassen; nyt Squarror med Muttere. Repara-
tion af Blcestpiben.	 Indslibning	 af Kraner	 og	 Ventiler.
Reparation af Injectorrør ; endel nye Bolte i Maskineriet;
nye Pakningsbolte for Sliderne.	 Opforet Pakningsboxerne
for Stempler og Slider.	 Nye Pakningsringe ; nye Stempel-
fjxdre.	 Reparation	 al Bærefjoedre ;	 nye	 Axelkasselaag 	
Paasat nye Brækklodse 	 193 71 91 94 285 45

No.	 12.
Mode.

Opløftet og opforet Axelkasserne og Metallerne ; opforet Side-
stanglagerne med Patentmetal.	 Paapasset Excenterstropper
og Storendlagere.	 Reparation al Forfjædre ; nye Stempel-
fjædre;	 opforet Pakningsboxerne 	 og indsat nye Modpak-
ningsringe for	 Stempler og	 Slider.	 Endel	 nye Bolte i
Maskineriet. 	 Dreiet Bogihjulene.	 Endel nye Messingrør
i Kjædelen.	 Reparation af Bloestpiben ; nye Squarmuttere
og Squarror.	 Paasat nye BrEekklodse 	 95 62 46	 112 142 54

Lateris	 1	 467 I	 27 1	 257	 77	 724	 104
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Lokomo-
tivernes No.

og Navn.
Total.

Materialier.	 Arbejdsløn.
Udførte Arbeider.

Medgaaede Beløb.

Transport
Indsat en ny Fjæderstrop. Nye Vareplader i  Røgkassen.

Reparation af Forfjædrene. Opsætning af Excenterstrop-
per og Storendlagere. Opforet Pakningsboxerne og indsat
nye Modpakningsringe for , Stempler og Slider. Nye Stem-
pelfjædre. Nyt Squarrør. Indslibning af Kraner og Ven-
tiler. Reparation af Injectorrøret. Paasat nye ,Brcekklodse

Indsætning af Roblingskenker. Opløftet og opforet Axelkas-
serne og Mettllerne i Sidestamgerne. Paapasset Excen-
terstropper, Storendlagere og Motionsbarrer. Paasat en
ny Brækskrue. Indslibning af Kraner og Ventiler. Op-
foret Pakningsboxerne ; indsat nye Modpakningsringe for
Stempler og Slider. Dreiet Forhjulene ; opforet Bogipla-
derne ; indsat nye Stempelfjoedre. Reparation af Squarrør 
Paasat nye Broakklodse  

Dreiet Bogihjulene. Opforet Bogipladerne. Opforet Axella-
gerne og Sidestanglagerne; paapasset Exenterstropperne
og Storendlagerne. Indsat Koblingskjættinger i Forenden.
Nye Vareplader i Røgboxen. Nyt Squarrør. En ny Bræk-
skrue med Mutter. Indsat Vinduer i Skjærmen. Sam-
menpasset Motionsbarrerne. Indslibning af Kraner og
Ventiler. Endel nye Bolte i Brækket. Paasat nye Bræk-
klodse  

Opsætning af Excenterstropperne og Storendlagerne. Repa-
ration af Squarrør ; diverse mindre Reparationer. Paasat
nye Brækklodse  

Opsætning af Excenterstropperne og Storendlagere. Repa-
ration af Squarrør; diverse mindre Reparationer. Paasat
nye Brækklodse  

Spd.	 Sk.

467	 27

	

134	 69	 64	 33	 198 102

	

12	 54	 6 102	 19	 36

	

29 101	 1	 60	 31	 41

	

913 112	 468 105	 1382	 97

Spd.

257
Sk.	 Spd,

77
	

724

43	 150

30
	

257

Sk.

104

84

90

91	 41	 59

178	 60	 79

No. 13.
Magne.

No. 14.
Hermod.

No. 15.
Vale.

No. 19.
Starkad.

No. 20.
Heimdal.

Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivdriften.
(BallastkjørseIen ikke medregnet.)

Driftsaar.

1ste*)

Lokomotivmile.

35243.9

Lokomotivernes Istand-
holdelse og Drift.

Spd,	 Sk,

27128. 48.

Pr. Lokomotiv-
mil.

Sk.

92.4

*) Omfattende Tiden fra 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

5.



Lokomotivernes Istandholdelse.Lokomotivmile.

Fra og med

7de Oktober 1872

til og med

31te December 1873.

ordinære og -
extraordinære

Tog.

Paa
Dr.-
Rdf--

banen.

Gruusning.

Paa Paa
P a a PaCh r -Km-Chr.- deren-Dr - bane- Rdf. - bane-banen.

ordinære
og extraordintere I

Tog.

Paa
Chr.-	Dr.-a a-	 CPhar -

.Rdf-Dr.-	 Dr.-

banen, banen .banen.

tO •
O 0

• 'CS
F-i •
W W

4C-4Paa
Chr.-
Dr.-

banen. l anlæg. banen. anlæg,

Gruusning,

Paa
Chr.-
Dr.-
bane-
anlæg.

Paa
Dr.-

Rdf.-
banen.

Paa
Krø-

deren-

bane.
anlæg,

Chr.-Drammenbanens Lokomotiver

Dr.-Randsfjordbanens	 Do.

Dr.-Randsfjordbanens	 Do.

store 18968. 9 10793. 5 -

store	 8787. 6 23651. 2 -

4762. 1 4969, 6	 15. 6

smaa	 2725. 3! 6088. 6 114. 9

Spd. Spd. /3 I Spd. /Z

1084. 52 689. 31 391. 64

2762. 42 725. 3711932. 85

37 124. 24 126. 31 - 62

565. 73 156. 45 353, 21 6. 13

Spd.

4. 91 44. 53

- = 38

- 43.118

Spd. /3 Spd.

3. 105 {30424.

55. 16 '

20. 2 1 1 6758.

5.116

56. 2 524. 8

154. 0

876. 5

Spd. /4 Spd, /3

Chr.-Drammenbanens Lokomotiver smaa 9. 7 610. 3 271.

827, 6 112, 3

Tilsammen I 35243. 9 45502. 9 130, 5	 56. 9 1362, 11 1753. 4683. 8411694.1092803 , 81 6, 75 4, 91 88. 89 84.119 37182.

Christiania-Drammenbanens itukjørte Lokomotiver .	 .	 27. 8	 5. 27, 21.101

Drammen-Randsfjordbanens	 do.	 do.   302. 96 171. 24 131. 72

5013. 68 1871. 40!2957. 14 6 , 751	 4, 91 88. 89 84,119j 37182.
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C. No. 8.

Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Fordeling af Udgifter]
i Driftsperioden fra 7de Oktober 1E

Anm. Lokomotiv-Udgifterne ved Gruusning ere forte til Udgift under „Gruusning" paa vedkommende Bane.
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C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

37

ed Lokomotivernes Drift,
31te December 1873.

Lokomotivernes Drift. Total.

cia
d

4

CC

o

0

Pc4

Falder paa .Falder paa

cid

CC
cC

•

g4
Q

4
CC
c,3

CC

E
cC   

Falder paa

E
cC  

Falder paa Falder paa

cC

CC

CC
ca

2:1

o

ro
CC
cC   

Spd. A;pd. /3 Spd, A

798.1O2 15625. 70

999, 60 3758,99

Spd.	 Spd. A

16385. 42 7157. 869227. 76 216.42 91.102 124. 60 668. 21209.18 458. 104 59136. 21

Spd.fl Spd./Z

4, 91 31999. 1088. 89 84.119

Spd. A Spd. A

26951.117 6. 75

Spd. Spd. /3 Spd.	 Spd.Spd. f. Spd. SO. A Spd. A Spd. /3

91.102

91.102

124.60 668. 2 209.18 458.104

124. 60 668. 2 209. 18 458.104

7798. 42 19384.49

17798.42 19384,49 1 16385, 42

9227. 76 216.42  

7157. 8619227. 76 216. 42

59136. 21 26951.117 6. 75

27. 8	 5. 27

302. 96 171. 24

6, 75 4. 91

31999. 10 88. 89 84.119

21.101

131. 721

	 1

32152. 6388. 8984.119

16385. 42 7157. 86 4. 91

59466, 527128. 48



*1 Heraf paa Drammen-Randsfjordbanen
- - Kroderenjernbaneanlaeg
- Christiania-Drammenbanen
- - Christiania-Dr.baneanlmg

*2)
*3)
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C. No. 8
Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Oplysninger om Vognenes Drift.

Tabel,
der viser Vognenes Benyttelse og det Antal Dage, hvori de have henstaaet under Reparation.

Vognsort.

Antal Vognmile.

med
Ballast, Fyld

m. m.
paa

Antal

I Gjen-
Vogn-

e
nemsnit for hver
for hver Repara-

Vogn. tions-

med
	

med
Passagerer
	

Gods
paa	 paa

Tilsammen
paa

Antal
Reparationsdage.

Total.

Chr.-Dr. Dr.-Rd. Chr.-Dr. Dr.-Rd. Chr.-Dr. Dr.-Rd. Chr..Dr,

532.41 16816.

32461.8
53951.5
3434.1

15133.3
1278.4
6499.9
4572.3
5967.5

532.4 17816.5

17491.&
26671.9 1 t

1449.2,1

11890.2
1620.2

10842.6
5237.6
9779.8

A. Christiania-
Drammen banen

tilhørende.
1. Kl. lukkede Pas-

sageervogne .
2. Kl. do. do. . . .
2. - halvaabne do.
Passageerstoppe-

	vogne	
Godsstoppevogne • 	
Lukkede Godsvogne
Halvaabne (Lo.

	

Hoikasse	 do.
14' lange Tommer-

	

vogne 	
18i lange do. .
24	 -	 do.	 • • •

Tilsammen

12 32461.8 17491.o
17 53951.5 26671.9
5 3434.1 1449.2

3 15133.3 11890.2
1

15
15	 1191.6	 825.2
35	 134.2	 47.2

10

113 106306.5 58374.7

1278.4 1620.2
6499.9 10842.6
3380.7 4412.4
5833.3 9732.6

16992.3

	

30	 2.5 1665

	

24	 1.1 3563

	

16	 5.3 1689

	

11	 0.7 1541

	

8	 0.5 1226

	

29	 0.6 1176

	1.0 	 191226607.8 *2) 532.4*1 16816.51123831.2101799.o 	 118

B. Drammen-
Randsfjord banen

tilhørende.
1. Kl. lukkede Pas-

sageervogne . . .
I. og 2. Kl. Kom-

	positvogne • .	 .
1. I<1. halvaalone

Passageervogne .
2. Ki. lukkede do.
2. - halvaabne do.
Passageerstoppe-

	vogne	
Melkevogn . .
Godsstoppevogne .
Lukkede Godsvogne
Halvaabne do.

	

Hoikasse	 do.

	

Lavkasse	 do.
14 lange Tommer-

	

vogne 	
18' lange do. • .
24'	 -	 do. .

Tilsammen

9544.4

	

2
	

86.7
28 33125.8
6 1825.3

5 8744.2
1

	

4	 375.7	 799.3

	

5
	

1583.6

	

4	 260.5	 1100.1

	

39	 161.1	 6156.3

	

5
	

1300.5

50

	

50
	

29543.2
	200  

	
782.8

	

409 54123.7	 40483.	 *3) 782.8     

9544.4

86.7
33125.8

1825.3

8744.2

1175.o
1583.6
1360.6
6317.4
1300.5

30326,o

95389.5   

10340. 9 .
6475. 6 .
532. 4 .
782. 8 .



C. No. 8.	 39

Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Udgifter ved Vognenes Drift og Vedligehold.
Diverse Reparationer

iste Klasse lukkede Passageervogne 
Spd.	 Sk.	 Spd. Sk.

.	 172.	 28. 
2den —	 _.	 Do.	 261. 22.
Passageerstoppevogne  	 43.
Godsstoppevogne 	  .	 11	 38.
Lukkede Godsvogne	 .	 ..	 .	 .	 • . . .	 15.	 52.
Kassevogne .	 .	 91. 117.

	584. 	 17.

	

512.	 74.

Forbrugsgienstande:
1029i Pot Bom- og Rapolie

288-&	 Pudsegarn
1325  Pot Lampolie med Væger

g- Talg
Pudsesager m. in.      

Lønninger  	 906. 41.
Inventar ...	 .	 .	 .	 • •	 .	 1146.	 12.
Presenninger .	 . . .	 .	 .	 .	 .	 . .	 1155.	 29.

	

4304.	 53.
Mindre Reservegods:

medgaaet i det Hele ved Christiania-Drammen og Drammen-Randsfjord-Jernbanerne :*)
527 Stkr. Koblehorn  	 . 347 Spd. 14 Sk.

4075 — Kastelænker	 . 363 — 100 -
Diverse ...	 .	 .	 72 —  109 - 	783 Spd. 103 Sk.
hvoraf falder paa Christiania-Drammen-Jernbanen . 	 .	 •	 295. 46.

De udførte Reparationer og Vedligeholdsarbeider ere væsentligst:
iste Klasses Passageervogne:

Afhøvling af Dore. Udskiftning af Bærefjædre. Forandring af Dørlaase. Indsat 19 Stkr. Ruder.
2den Klasses Passageervogne:

Udskiftning af Bærefjxdre. Forandring  al Dørlaase. Indsat 21 St. Ruder.
Passageer-Stoppevogne :

Udskiftning af Fjædre. Indsat en Glasrude. Paasat nye Bræk.
Lukkede godsvogne:

Reparation af Vinkeljern og Dørvridere.
Kassevogne:

Paasat nye Endestykker og Midtpartier. Diverse Reparationer. Paasat nye Bræk.

*) I Tiden fra 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.
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40 C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Fordeling af Udgifterne

1ste Driftsaar fra 7de Oktober 1872
•1•1••1•MY	

Vognenes Istandholdelse.Vognmile.

Fra og med
7de Oktober 1872

til og med
31te December 1873.

Christiania-Drammenbanens
iste Kl, Passageervogne . 	 •	 32461.8

2den -	 Do.	 . . . . • . 57385.6

Passageer-Stoppevogne . . . 	 15133.3

Drammen-Randsfjordbanens
iste Kl, Passageervogne  	 9544.4

iste	 halvaabne	 Do.	 86.7

2den - lukkede	 Do.	 34951.1

Passageer-Stoppevogne . . . . . . 	 8744.2

Christiania-Drammenbanens
Lukkede Godsvogne 	

Kassevogne . . . . . • • . • • • • •

Tomrnervogne . . . . • • • . • • •

Gods-Stoppevogne . • • • • • •

Drammen-Randsfjordbanens
Lukkede Godsvogne . . .

Kassevogne

Tømmervogne . . . . • . •

Gods-Stoppevogne . . . •

.Mindre Reservegjenstande:
Kastelænker, Koblehorn m. m.

Tilsammen 217905.5

ordinære og extra-

ordinære Tog. 
Gruusning.   

paa
Chr. -Dr,

-banen.

6499.9

10539.8

1278.4

Gruusning

paa
Dr.-Rd.-
banen.

346514.5

17491.0

28121.1

11890.2

15002.4

1192.5

38711.2

13941.0

10842.6

15017.4 532.4

1620.

paa

	

P aa Chr.-	 PaaChr.- Dr.- Dr.-Rd.-Dr.- bane- banen.banen.	anlæg.	 •

10340.9 6475.6

10340.9

54.107

325 , 10

1531. 33

10. 14

4667.

290.

657.

110.

379.

377 , 89 143. 51 234. 38

--

970. 56 454. 71 515.105,

430, 93 166. 68 264. 25

783.103 295. 46 468. 13 . 89 1. 101 14. 44 4.21

41.100 27, 16 14. 84

44. 92 30. 15 14. 77

37. 20. 89 16. 31

7. 48	 2.97	 4.71

52. 33 20.115 31. 38

38

96 1511. 71 3129. 47

24 290. 24!

87	 -	657.87

42 56, 42' 54,

61 131. 54 248. 7

paa
PaaPaa	 .Chr-Chr.-Dr.. Dr.-Rd.-	 .

Dr.-banen. banen. banen.

Spd. i Spd, j Spd. Spd.

	17 	 - 21

12. 3 42,104

91+109 233. 21

244. 83 1280. 16

1.11 9. 3

89t 7, 641 14, 441 4.21 1282. 42

paa
Chr. -
Dr.-
babane-
anlæg.

Spd.	 (Spd.

paa
Dr.-Rd.

-banen.

pa
Krø-

deren-
bane-
anlæg.

Spd. A

1

i734. 21

/548. 21

)

ordinære og extra-

ordinære Tog

. . . .	 1583.6	 6173.6

8978.5 23047.8

• • • 29543.2 154457.0

• . .	 1175.0	 9006.5

Forandring ved Christiania-Drammenbanens Vogne

Do.	 - Drammen-Randsfjordbanens Do.

Christiania-Drammenbanens itukjorte Vogne . . •

Drammen-Ran dsfj ordhanens	Do.	 Do. . • • • • •

•  
• • 	 • 	 • 	 • 	 •

paa
Krø-

deren-
bane-
anlæg.

Spd. /3

6105. 701989, 7114089. 21' . 891 7. 641 14. 44 4.211282. 42

A n m. Vogn -Udgifterne ved Gruusning ere forte til Udgift under „Gruusning" paa vedkommende Bane.



C. No. S.	 41

Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

til Vognenes Drift

til 31te December 1873.

Vognenes Drift. Tota .   

Falder paa

4
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ed
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Spd. A

897. 50

115. 24

Spd. A

336+	 91

-

432+ 117!

Spd. A

2342+ 58

i
1

j

Spd, A

906. 41

906. 41

Spd. A

	1436.	 17

	

1436.	 17

Spd, A

1952.113

Spd. A

1146. 12

Spd. A

806.101

806.101

Spd. A

2068. 	751155.

Sp& A

29

Spd. A

913, 46

Spd.	 /3

12314. 24

Spd. A

5231. 107

Spd. A

89

0	 89

ISO. A

7, 	647055.

Spd. A

59

Spd. A

14.44

14 + 44

Sp& A

i

4.21

512 , 	74 769. 88 2342.58 1952. 113 1146+ 12 2068. 75 1155. 29 913. 46 112814, 2415231, 107 7. 	647055. 59 4.21

-	 __
__

_	 _

-	 -

___	 -
_	 _
_	 _

-

____
_
......

-

_	 ____
--_____	 __

_	 _.	 ___

-	 -	 -

___
____

-
-

1155.	 29

- 	 290. 241
-	 657. 871
-	 110. 42'

`
- 	 379. 61

290, 24.
-

1

	

56.	 42
i

	

131.	 541

-
_

--
1

---

-

-

7.87

M.

248,7

-

-
-

-

__

-

512.	 74, 769.	 88, 2342. 581906.41 1436.17 1952,113 1146. 12 806. 101 2068.	 75 9l3.46 	13751.118 5709. 1071	 -	 89 7. 648015. 33 14.441	 4,21



366456
18297
72938

330023
82503

Skinner 	
Lasker 	
Skruer
Dogs 	
Sleepers 	   

. Fod

. Par
Stkr.

.	 Do.

.	 Do.      

337360
16870
67480

303628
75907

29096
1427
5458

26395
6596

I Linien er i det Hele nedlagt: I Hovedlinien. I Sidelinier. Tilsammen.
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C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Vedligehold af Jernbanelinien.

Tabel
over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m,

I Hovedlinien. I Sidelinier. Tilsammen.

Skinner .	 .	 .	 . .	 .	 .	 . 	 Fod 923*) — 923*)
Lasker 	 Par 19 — 19
Skruer 	 Stkr. 466 466
Dogs 	 Do. 650 — 650
Sleepers • • • • • Do. — _____ .._

Udgifter til Liniens Vedligehold.
Ved Linien:

Overbygning:
19 Par Lasker .  	 1 Spd. 32 Sk.

466 Stkr. Skruer  	 9 — Si -
650 „ Dogs .   13 — 15 -
Mærkning af Sleeperstømmer  	 3 — 24 - 27 Spd. 2 Sk.

1 —
Vedligehold af Points og Crossings:

Skjodning af en Pointsstang 	
Gruusning:      

Op- og Aflæsning af 621 Vogne Gruus samt Justering 	  405 Spd. 80 Sk.
Leie og Vedligehold af Lokomotiver og Vogne, Lønninger til Mand-

skabet, Kul, Olie, Talg m. rn 	 130	 57 - 536 — 17 -

*) Indbyttede fra Sidelinier.



C. No. S.	 43

Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Banelegemet med Skraaninger
Udbrydning og Transport af lose Stene i Fjeldskjæringer . . 	 . 768 Spd. 83 Sk.
Trillet og planeret 90 Kbkf. Leer efter Skred i Daueruddalen 	 . 78 — 96
Reparation af Stikrender og Ballastmure   101 — 118

Do.	 aabne Grøfter 	  64 — 111
Puds af Skraaninger og Tilsaaning al samme	 .	 159 — 84
Reparation af Forstøtnin.gsmure Pæl 1740-1742 	  74 — 75
Diverse Arbeider 	  •	 . 431 — 12
Forbrugsgjenstande : Kul, Olie, Talg m  in 	54	 13 - 1733 Spd. 112 Sk.

Broer:
Diverse Reparationer ved og Anskaffelser til Broerne. — Indsætning

med Kreosotolie.	 Steenklædning om 16 Bropæle i Sandviken
Bro. -- Tilskruning af Bolte og Skruer. — Pxling af en Doppe ved
Bragernæs Svingbro. — Paasat Stoppere paa Svingbroerne.

Material, hvoraf 62 Tdr. Kreosotolie, Spiger, Planker og Bord .	 . 716 Spd. 58 Sk.
Arbeidslon .. 	 279 — 117 -
Diverse Arbeider, udførte i Værkstedet 	 99 —  18 -  1095 — 73 -

Gjerder:
Material og Spiger 	  138 Spd. 70 Sk.
Arbeidsion 	  ... 145 — 111 -	 284 --- 61 -

Vedligehold af Jernbanens Bygninger.
Christiania Station:

Udbedring af Vægpanelingen.
Opført provisorisk Smedie.

Stald.
Opsat Vedskuur.
Opført Platform for Af- og Oplæsning.
Messinggittere for Billetlugerne.
Indsat Speilglasruder i Vestibulen.
Almindelige forefaldne Reparationer paa Bygninger, Vand- Kloak- og Gasledninger.

Murerarbeide	 „ Spd. 60 Sk.
Tømmermands- og Snedkerarbeide	 • 189 -- 62 -
Malerarbeide 	  10 — 108 -
Glasmesterarbeide 	  29 — 62 -
Blikkenslagerarbeide  	 3 — 85 -
Smedearbeide 	  10 — 60 -
Rørlæggerarbeide	  18 — 70 -
Diverse 	  39 — 74 - 302 Spd. 101 Sk.

Tyskestranden Station :
Drivning af Vægge.
Udbedring af Dore og Vinduer.
Afklædt et Kkedeskammer.
Opsat Vedskuur.
Almindelige Reparationer.

Murerarbeide 	  .	 16 Spd. 60 Sk.
Tømmermands- og Snedkerarbeide 	  117 — 6 -
Malerarbeide 	  12 — 36 •

— 44 -
Glasmesterarbeide 	
Blikkenslagerarbeide •  	 1
Smedearbeide . 	 5 — 68 -
Diverse 	  15 — 	 - 178 — 87 -

Lateris 481 Spd. 68 Sk.
6*
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C. No. S.

Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Transport 481 Spd. 68 Sk.
Lysaker Station :

Drivning af Vægge.
Udbedring af Døre og Vinduer.
Almindelige Reparationer.    

Murerarbejde . .......	 8 Spd. 57 Sk.
Tømmermands- og Snedkerarbeide 	  44 — 5 -
Malerarbejde  	 2 — 68 -
Glasmesterarbeide .
Blikkenslagerarbeide  	 1	 1(2)'
Smedearbeide 	7 — 65 -
Diverse  	 2 — 80 - 83 — 52 -    

Sandviken Station :
Drivning af Vægge.
Udbedring af Døre og Vinduer.
Opført en Platform for Op- og Aflæsning.
Opført gt Skuur for Kul.
Almindelige Reparationer.

Murerarbeide . ....... 	 22 Spd. 10 Sk.
Tømmermands- og Snedkerarbeide 	  207 — 35 -
Malerarbejde . .. 	 9 — 28 -
Glasmesterarbeide  	 „	 91 -
Blikkenslagerarbeide 	 20 — 42 -
Smedearbeide 	  16 — 18 -
RørlEeggerarbeide  	th — 97 -
Diverse . .	 23 — 60 - 315 — 21    

Hvalstad Station :
Drivning af Vægge.
Udbedring af Døre og Vinduer.
Almindelige Reparationer.

Murerarbejde  	 9 Spd. 36 Sk.
Tømmermands- og Snedkerarbeide	 119 — 113 -
Malerarbejde 	  12 — 103 -
Glasmes terarbeide  	 1 — 86 -
Smedearbeide  	 1 -- 25 -
Diverse  	 1 — 24 - 146 — 27 -

Asker Station:
Drivning af Vægge.
Udbedring af Døre og Vinduer.
Listning af Gulve og Tage.
Indredning i Kjcelderen til Mad- og Veedbod.
Gravet ny Afløbsrende for Kjcelderen.
Opført et Veedskuur.
Almindelige Reparationer.

Murerarbejde  	 27 Spd. 54 Sk.
Tømmermands- og Snedkerarbe. ide 	  196 — 47 -
Malerarbejde  	 9	 9
Glasmesterarbeide  	 •3 — 54 -
Blikkenslagerarbeide  	 17 — 46 -
Smedearbeide  	 — 96 -
Diverse 	 13 — 85 - 268 — 31

Roken Station :
Drivning af Vægge.
Udbedring af Dore og Vinduer.
Indredninger i Kjælderen.
Opsat Veedskuur.
Almindelige Reparationer.

Lateris 1294 Spd. 79 Sk?
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Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Transport 1294 Spd. 79 Sk.
Murerarbejde  	 -11 Spd. 85 Sk.
Tommermands- og Snedkerarbeide   150 --	 6
Malerarbejde  	 5 — 80 -
Glasmesterarbeide  	 5 — 88 -
Blikkenslagerarbeide  	 12 -- 69 -
Smedearbeide ..  	 9 — 56 -	 195 — 24 -

Lier Station :
Drivning af Vægge.
Udbedring af Døre og Vinduer.
Opfort Vedskuur.
Almindelige Reparationer.

Murerarbejde	 .  	 3 Spd. 84 Sk.
Tommermands- og Snedkerarbeide	 62 — 65 -
Glasmesterarbeide  	 , -- 60 -
Smedearbeide  	 7 — 86	 74	55_

Brageroen Station
Almindelige Reparationer.

Glasmesterarbeide  	 „ Spd. 28 Sk.
Smedearbeide .. 	 3 -- 19 3 — 47 -

I Drammen Station :
Andeel i Vedligehold af Drammen Stations Bygninger . . 455 -- 114 -

2023 Spd. 79 Sk.

Vedligehold af Vandstationer.
Christiania :

Anskaffet 3 Vandslanger 	 4 Spd. 67 Sk.

	

38 Fod Guttaperchaslange   22 — 96 -
Diverse  	 ---- 58 -	 27 Spd. 101 Sk.

Sandviken:
Anskaffet 1 Vandslange .
Diverse Materialier . . . .
Diverse Reparationer i Værkstedet 

.	 1 Spd. 28 Sk.
. 	i — 67 -

— 9 - 15 — 104 -     

Asker:    
Anskaffet 3 Vandslanger  	 Spd. „ Sk.
Diverse Materialier  	 .	 3 — 111 -
Diverse Reparationer 	  11	 24 -	 20 — 15 -

Roken
Oprensning ai Vandledningen til Vandstationen
Diverse Reparationer i Værkstedet . .
Diverse IVIaterialier   

9 Spd.	 Sk.
— 106 -

- 28 -_ 10 — 20 -    

Lier:    
Anskaffet 2 Vandslanger 	 3 Spd. 45 Sk.
Nivellement og Gravning til Undersøgelse af ny Vandledning .	 10 — 60 -
Vandafgift i Sommeren 1873 	  20 — 	 -	 33 — 105 -

Drammen:
—	 -Andeel i Vedligehold af Vandstationen	 . 29	 19

137 Spd. 4 Sk.
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Vedligehold af Stationspladse.
Christiania Station :

Planering af Tomt for Kuloplag og Lægning af Gulv for samme :
Material . .	 .	 34 Spd. 16 Sk.
Arbeidsion .	 18 — 15 -	 52 Spd. 31 Sk.

30 Alen provisorisk Plankegjærde  	 3 — 60 -
Rydning og Puds til forskjellige Tider samt diverse Planeringer .	 17 — 95 -

Lysaker Station:
Beslag til 2 Lygtepæle paa Tomten

Sandviken Station :
Gravning af en Brønd 	  26 Spd. „ Sk.

	Rydning og Puds til forskjellige Tider samt diverse Planeringer   21 — 18 -	 47 — 18 -
Hvalstad Station:

Reparation af en Brønd 	  32 Spd. 78 Sk.
Forarbeider til Anlæg af en ny Brønd  	 8 — 42 -	 41 —	 17

Asker:

Drammen.
Anskaffet og nedlagt 5 St. Kloakror  	 1 — 20

Andeel i Vedligehold af Drammen Stationsplads   781 — 52 -  
944 Spd. 84 Sk.

73 Spd. 66 Sk.

48 -

Vedligehold af Dreieskiver.
Christiania:

Material og Arbeidslon :
Snedkerarbeide	 30 Spd.	 Sk.
Smedearbeide  	 2 — 112 -	 32 Spd. 112 Sk.
Diverse Reparationer

Vedligehold af Veie.
Christiania.

Tilkjøring af Gruus, sammes Udtrilling og Udplanering ved 2 Over-
gange ved Holmen 	  17 Spd. 75 Sk.

Tyskestranden.
Reparation af Veiportene.

Smedearbeide 	 2 — 48 -
Hovik.

Reparation af Veiovergangsportene.
Smedearbeide . . 	 .	 2 — 96 -

Vedligehold af Telegrafen.
Anskaffet 2 Stkr. Telegrafapparater .	 73 Spd. „ Sk.

— 55 „ Elementer .	 .	 58 — 23 -
— 25 ff Telegraftraad . 	 1 -- 113
— 1 storre Magnet ..	 5 ____ 11	 -
— 8 mindre Magneter •  	 2 — 96 -
— 11 Stkr. Skruetrækkere . 	 1 — 34 -
— 11 „ Næbbetænger .  	 1 — 78 -

Diverse Materiel og Forbrugsgjenstande . . 	 ...	 31 -- 17 -
Retning af Stolper og Jern samt Skjodninger af: Ledninger.	 .	 29 — 56 -
Tilsyn og Reparation af Instrumenter . . 	  22— 16 -

33 Spd. 25 Sk.

22 Spd. 99 Sk.

226 Spd. 73 Sk.
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Udvidelse af Mellemstationer.
Tyskestranden 

Station 113 Al. langt Steen-Trottoir fra Stationen til Ladegaardsveien 93 Spd. 21 Sk.
Opførelse af et Vedskur . ... . ....... .	 48 — 73 -	 141 Spd. 94 Sk.

Sandviken Station:

Slæbende Stoppested:

Hvalstad Station

Asker Station:

Roken Station:

Lier Station

Opførelse af et Vedskur og en Kulplatform 	  57	 -

Opførelse af en Passageer-Platform samt Planering m. m 	  . 111 — 38 -

Opførelse af en Passageer-Platform samt Planering 	  100 — 37 -

Opførelse af et Vedskur og en Kulplatform . 	  55 — 50 -

Opførelse af et Vedskur og en Kulplatform .   64 -- 98 -

Opførelse af en Passageerplatform og et Vedskur .   162 —	 8 -
692 Spd. 94 Sk.

Anskaffelse og Vedligehold af Inventaret.
Hovedkontorets Inventar:

Anskaffet : 3 Stkr. Signeter  	 5 Spd. 60 Sk.
1 — Skrivetøi  	 '2	 ,
6 — Brevklyber  	 1 — 26 -
1 — Pengevæske  	 1 — 17 -
Diverse Anskaffelser  	 1 -- 85 -

Stationernes Inventar:
2 Borde 	  19 Spd. „ Sk.

22 Stole 	  37 —	 1)
3 Speile  	 7 — 24 ..
4 Vaskeservanter 	  14	 108
1 Disk 	  17 --
i Skab med Reol . .	 28 — 114
1 Billetskab 	  . .	 36	 39
9 Fag Persienner  	 27 _____

Gardiner 	  49	 96
9 Veedkasser  	 8	 72

15 Kulboxér . .	 17	 34
6 Kontorlamper 	  11	 42
3 Skrivetoi  	 2	 36
3 Pengeskrin  	 5	 40
8 Fakturamapper 	  13	 72

10 Papirkurve 	  10	 60
1 Kopipresse  	 12 ........	 60
1 Vægt ..  

	
12	 6 -

1 Pooleyvaeg .	 . 28	 32
25 Skilter	 15	 60

556 Alen Gulvtæppeted	 378	 45
4 Sengetæpper 	5 — 56
6 Vandkjølere 	  67	 60
2 Billetkapsler  	 5 
7 Therrnometre  	 1 — 48

28 Spd. 55 Sk.
11 Spd. 68 Sk.

Andeel i Vedligehold af ældre Inventar 	 . 16 — 107 -

832 Spd. 24 Sk.
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Transport 832 Spd. 24 Sk.
1 Kontroluhr 	  20 — -

U. Platformlygter 	  38 — 68
11 andre Lygter 	  11 — 36 -
11 Signallygter 	  45 -- 89
5 Platformtrillebaarer	 12	 96
3 Pakhuustrillebaarer	 28 — 60 -

14 Trillelemmer 	  35 — 58 -
2 Materialkasser	 5	 ,, -

	

52 Vogntrapper .   135 — 24
9 Havesprøiter 	 6 — 72
7 Spader 	 3	 30
2 Spet  	 1 — 78

12 Sneskuffer 	 2 	 48 -  1178 Spd. 75 Sk.
Diverse mindre 'Anskaffelser . 	  146 Spd. 16 Sk.
Diverse Forbrugsgjenstande • 	  147 — 107 -
Transport m. m. af Inventar og

Forbrugsgjenstande . . . .	 35 —	 3
Diverse Reparationer i Værkstedet 73 — 30
Tilsyn og Trækning af Stations-

uhrene 	  39 — 60
Feining paa Stationerne samt lien-

	

holdelse al samme . . . . 269 — 45	 - 711 — 21 -
1889 Spd. 96 Sk.

Vedligehold af ældre Inventar 	  67 — 18 -
Andeel for Drammen Stations Vedkommende 	  314 — 105 - 2271 Spd. 99 Sk.

Lokomotivernes Inventar:
Anskaffet : 1 Talgkande . 	 2 Spd. „ Sk.

14 Sandkasser 	  21 — 82 -
8 Signallamper 	  35 — 18 _

31 Stkr. Skruenøgler .	 22 — 11
.	 12 — Værktoikasser . 	 28 — 69

16 — Jernbøtter 	  14 — 20
2 smaa Sneplouge . .	 30 — 46 _

30 Stkr. Instruxer . .	 „ — 105 -
Diverse mindre Anskaffelser	 19 — 96 	 174 Spd. 87 Sk.
Diverse Reparationer i Værkstedet 	 •  34  — 51 - 209 — 18 -

Vognenes Inventar:
Anskaffet: 1 2tons Donkraft . .	 29 Spd. „ Sk.

2 Lanterner for Postvognen .	 4 —
6 Brevkasser  	 10 ____ 9

a)

4 Kasser for Posten .	 23	 13
26 Vognnøgler  	 6 ___ 36
55 Fodvarmere (Forskud paa

Leverance af samme) .	 535	 37
10 Betræk for Fodvarmere	 12 ___ 38
42 Krakke -	 do.	 20 ____ 50

117 Skilter  	 59	 65 -
32 Rensdyrhuder 	  57 ____ 72
19 Trapper . . . . .	 48 .___.	 42 ..
48 Stkr. Cigaraskekoppe . 	 17 ___ 108 -
14 Signallamper 	  61	 61
7 Sandkasser  	 10 ---- 100
8 Skruenøgler  	 6 ___ 86
3 Lampekrakke  	 9 ____ 76

50 Billetsaxe 	 38	 39 	  951 Spd. 79 Sk.
Diverse Reparationer i Værkstedet 	 194  — 53 - 1146 Spd. 12 -



Pressenninger :
Anskaffet: 64 Stkr. nye Pressenninger . . .. .	 . . 	 1093 Spd. 33 Sk.

Diverse Reparationer og Vedligehold af ældre med
Tillæg af Dug, Liner etc. 	 61 — 116 - 1155 Spd. 29 Sk.

Liniens Inventar:
Anskaffet: 2 Baade  	 6 Spd.

3 Maalestænger  	 3 — 21 SI.-1
23 Skruenøgler  	 4 —	 11
Opsat et Redskabsskuur	 7 —
8 Trallehjul . .	 21 — 97 -

100 Sneskuffer 	  67 — 8
2 Lanterner til. Svingbroerne	 7 —

103 Signalflag . . ....	 13 — 89
2 Rambukke med Tilbehør .	 160 —	 11

23 Trillebaare 	  34 —
89 Spader . ......	 68 — 105
2 hydrauliske Pumper . . . . 27 —	 7 -
3 dobbelte og 4 enkelte Blokke	 9 — 24 -
2 Vaterpas  	 3 —-

23 Signallamper 	  101 —	 i -
1 Smediebælg . . 	 8 —

41 Brandspand 	  35 — 88
Beslagdele til 3 Stkr. Rambukke

og Kraner 	  50 —
1 Stk. Skinnemaal  	 3 — 21 -

63 Stkr. licengelaase .	 15 — 18 -
Diverse mindre Anskaffelser . . 221 — 71 - 866 Spd. 71 -
Diverse Reparationer i Værkstedet 	  107 — 68 - 974 — 19 -

C. No. 8. 49
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Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Beholdninger under Materialforvalteren den 31te December 1873.

Blanketter:
Angivelser 	
Abstrakter for Voiturer 	

Do.	 - Dyr 	
Billetreturns 	
Brevsignaturer • •

Do.
Brevschemaer for Gods
Betalingslister, mindre

Do.	 større 	
Banemesterrapporter 	
Excesabstrakter 	
Fortegnelse over brugte Billetter 	
Fakturaer, smaa	 . .

Do.	 større . .
Generalgodsabstrakter
Godsabstrakter, mindre

	Do.	 større
Godsregninger, mindre

	Do.	 større .
Gjennemskrivningsblanket .ter for privat Telegrafkorrespondence

Do.	 Tjenestetelegrammer 	
Klassifikationer . . . .....
Kvitteringsblanketter for Stationerne 	

Do.	 - Hovedkontoret 	
Kondu.ktørrapporter, store 	

Do.	 smaa 	
Kontrolmærkelapper i Hefter 	
Liste over udestaaende Fordringer, smaa 	

Do.	 do.	 større 	
Lokomotivrapporter, smaa 	

Do.	 storre .
Meldebreve 	
Opsynsmandslister .
Passageerabstrakter 	
Regnskabsark .
Pakkeabstrakter, sinaa

	

Do.	 store
Pakkefølgesedler, smaa

	Do.	 store 	
Pengefølgesedler 	
Presenningsreturns, store

	Do.	 smaa 	
Rapporter over solgte Billetter 	
Telegramblauketter i Hefter 	

	

Do.	 private 	

	

Do.	 Tjeneste
Telegramabstrakter, smaa 	

	

Do.	 store 	
Telegramfortegnelser, smaa

	Do.	 store
Telegramkvitteringer 	
Telegrafrapporter 	
Vognreturns 	

Billetter:
Tur-
Tur- og Retur-
Tur-,	 Hurtigtog
Tur- og Retur-, Do.
Børnebilletter	 . 	

11900
3900
3900

31800
12836

2
10000
2900

600
200

4100
4000
9100
3800
4200
4200
4000
400

3200
9

116
3900
7600
3000
9200

14600
172

4200
4200

12000
12600
3500
3900
4100
4100
3600
3900
6000
5000
4100
8400
3700

900
35

42400
3200
4200
4100
4200
4500

13900
1600
2200

1409000
819900
313000
223000

43000
Lateris

17
29

6
4

24
24
77
5
9

13
17
3
7

29
14
13
19
4

10
3

11
3
9

19
35

1
7

15
7

17
6
2
2

834	 10
475	 109
187
143
251	 10

2339	 99

Sk.

80
82
82
58
20

8
98
13
53
14
86
69
31
97
32

100
103

9
82

114
66
43
60
27

108
13
25

105
84
39
33

116
95
91

112
40
50
44
10
91
36
59
90
67
84
84
71
62
72
4

59
107
45
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Spd, Sk.

2339
7
3
3
9
4
5
2
5
6
4

17
1
4
4
5
1
9

10
12

7
22
18
11
10
2

39
4

208
69

8
171
28

405
997
187 

4652
331 

4321

Boger og Protokoller
Billetbog for Kjøreredskaber og Dyr
Banemesterrapportbog 
Godskassabog
Godsmodtagelsesbog  
Hovedbog 	
Journal	 .
Kopibog .
Kassabog 	
Liste over udestaaende Fordringer
Memorial	 .......
Pakkeafsendi elsesboger ..
Protokol for Trælast og Brænde
Protokol, almindelige 	
Rescontro . . .	 ..
Regnskabsarkprotolioller .
Totalindtvegtsbog 	
Telegram abstraktboger 	
Rekvisitionsbøger 	
Tjenestereglementer
Sygekassestatuter 	
Kjøreboger 	
Saisonbilletboger 	
Fribilletboger	 .

Krudt 	
Knaldhætter 	
Kreosotolie .	 .
Lunte 	
Puksteenballast .
Planker 	

Do.
Tommer 	
Tagsteen 	
Sleeperstommer
Sleepers .
Diverse under Kalkulation                                                       

•                

Herfra endnu ubetalte Regninger til Belob 	

Transport
Stykker	 10

1

4
1
1
1

4
1
9
1
1
1
3
1
8

21
384
500

79
97

—	 38
Centner
	

1
Esker

Fustager
	

4
Ringe
	

5
Kubikalen
	

1787
Alen
	

282
Stykker
	

12
Fod
	

2982
Stykker
	

2200
596

4364

99
110

41
84
78
38

101
20
17
24

2
88

104
38
82
88

115
29
25
30
48
97

107
11

60
96
60
16
60

85
72
20
63
18
98
59
39

e

Spd.

Spd.

7.
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Oplysninger om Jernbanens Kapitalkonti.
1. Udvidelse af Christiania Station:

1. Planering.
Gravning, Transport af Gruus og Fyld  	 . 215 Spd. 84 Sk.

2. Indlægning af nye Sidespor:
1542 Fod Skinner	 585 Spd. 80 Sk.
538 Stkr. Skruer 	  24 — 41 -
122 Par Lasker .	 36 — 90 -

1944 Stkr. Dogs 	  35 — 87 -
486 — Sleepers 	  130 — 39 -
1 — Vexelbox9 	 20 - 821 — 117

Indlægning af Points . . . .......	 30 —
Skinnelægning, Pakning og Justering in. m. . .	 45 —

3. Omlægning af gammel Platform og Forlængelse af samme:
Material:

2283 Fod Box,
6760 Fod Planker, 	  316 Spd, 101 Sk,

4/2 Kasser Spiger
Arbejdsløn .	 117 — 42 - 434 — 23 -

4. Diverse 	  19 — 96 -  1566 Spd. 80 Sk.

2. Udvidelse af Hvalstad Station:
1. Stensprængning     250 Spd. „ Sk.
2. Transport af Fyld og Gruus   201 —

3. Indlægning af Sidespor :
730 Fod Skinner 	  277 Spd. 31 Sk.
152 Stkr. Skruer	 6 — 105 -
38 Par Lasker  	 8 — 45

648 Stkr. Dogs 	  11 — 106
157 — Sleepers 	  36 — 86 341	 13  

Skinnelægnipg, Pakning og Justering, Indlægning af Points m. m. . 98 — 114
4. Grundafstaaelse 4.4 Maal Jord 	 440 — 	  1331 —

3. Stationsanlæg ved flovik :
Lukkede Render, 354 Fod 	  •	 33 Spd. 80 Sk.
Stikrender, 60 Fod 	  64 — 12 -
Planering af 358 Fod Vei, 16 Fod bred med Puk-

stenslag  	 92 — 48 -
Gravning, 20 Kubikfod 	  20 —	 11
Sprængning, 6.5 Kubikfod	 26 --
Ballastering . .   .	 22 — 60 -- 258 Spd. 80 Sk.

Indlægning af Spor:
798 Fod Skinner  	 303 Spd. 10 Sk.
160 Stkr. Skruer  	 7 — 29 -
40 Par Lasker  	 8 — 86 -

668 Stkr. Dogs 	  12 — 30 -
167 — Sleepers 	  39 —	 7 -

1 Vexelbox . .  	 9 — 20 - 379 — 62 -
Lægning af 6 Kjæder Skinnegang samt Points 	  17 —	 ,, -
Diverse Arbeider .	 ...........	 4 — 87 "I	 659 — 109 -

4. Stationsanlæg ved Hæggedal
Udstikning og Nivellering af Tomter 	 6 Spd. 42 Sk.
Forskud paa Planeringsarbeider 	  170 — 176 Spd. 42 Sk.   

Anskaffede Lokomotiver:
2 Stkr. Lokomotiver (No. 19 og 20)	 .
Honorar for sammes Sammensætning .
Andeel i Værkstedets Underbalance . .

. 14696 Spd. 104 Sk.
. 	20—	-
. 	17— 69 - 14734 — 53 -   

Tilsammen 18468 Spd. 51 Sk.

	-	 451 Spd. , S .
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Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Oversigt over Drammen-Randsfjord Jernbanens Værksteds Fællesdrift
fra Christiania-Drammen Jernbanens Tilslutning den 7de Oktober 1872 til 31te December 1872.

An Maskinmesterens halve Gage 	
Fyrbøderens Løn 	

- Lon til 34 Arbeidere .
Spd. Sk.

Ved, 30 Favne  	 11. 60.
Fyrkul, 1929 Centner	 294. 108.
Op- og Aflæsning 	 8. 72.

- Coke, 5 Tønder . 	
- Bomolie,	 111 Potter 	

Rapolie,	 1351
Lampeolie, 153i -

- Paraffinolie, 246,t-
Talg,	 121
Pudsegarn, 1041 	

- Diverse Forbrugsgjenstande 	
Materialier af alle Slags 	
Skrivesager og Bøger 	

- Renter af Værkstedets Værdi fra 7de Ok-
tober til 31te December . . . 193. 98.
Do. al Værdien af Værkstedets
Maskiner 	  .	 65. 90.

- Assurance fra 7de Oktober til 31te Decbr.

Summa 3772. -

Debet.
Spd. Sic
56. -
44. 46.

1561. 83.

315. -
1. 90.
2. 65.

22. 99.
26. 115.
20. 19.
1. 39.

16. 105.
27. 12.

1375.	 1.
15. 86.

259. 68.
25. 12.

Kredit.
Spd. Sk.

Pr. Vedligehold af Lokomotiver   448. 53.
- Anskaffelse og Vedligehold af Lokomotiver-

nes Inventar ...	 .	 71..112.

	

- Vedligehold af Vogne .. 	 . 382. 29.
Anskaffelse og Vedligehold af Vognenes In-
ventar
	

48 101.
Vedligehold af Drammen Stations Bygninger 39. 19.

Do.	 -	Do.	 Station splads . . 	 26. 105.
Do.	 = Bygninger .  

	
5. 62.

Anskaffelse og Vedligehold af Stationernes
Inventar og Forbrugsgjenstande . . 	 .	 31. 99.
Anskaffelse og Vedligehold af Drammen
Stations Inventar og Forbrugsgjenstande 	 21. 78.
Vedligehold af Vandstationer . . 	 29. 73.

Do.	 - Telegrafen  	 - 26.
Do.	 Linien ..	 15. 71.
Do.	 - Gja3rder  

	
2. 24.

Do.	 - „Bægna" .	 9. 78.
Anskaffelse og Vedligehold af Liniens Inventar

	
2. 114.

Do.	 -	 Do.	 - Hovedkontorets
Do. og Forbrugsgjenstande .. . 	 2. 73.
Hestehold og Kjøreredskaber ved Drammen
Station  	 - 101.
Kapital-Konto for Udvidelse af Drammen
Station ..	 33. 33.

- Kongsberg og Krøderen Sideliniers Anlæg
	

785. 3.
Christiania-Drammen Jernbaneanlæg . . . 386. 62.
Christiania-Drammen Jernbanen . . . • 544. 100.

- Lønninger ved Vognene under Fællesdriften 183. 99.
Do.	 - Lokomotiver under Do.	 170. 115.
Do.	 - „Bægna" . .	 .	 2.84.

*Underbalance ved Værkstedets Drift .	 524. 86.
Summa 3772. -

*) Underbalancen fordeelt saaledes :

Dr.-Rd.banen	 .
Sideliniernes Anlæg
Chr.-Dr. Jernbaneanlæg . • • .
Chr.-Dr.banen  

Spd. Sk.
213. 12.
142. 60.
'70. 24.
98. 110. 

624. 86.

• 	 •  
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Oversigt over Drammen-Randsfjord Jernbanens Værksteds Fællesdrift i 1873.

An Maskinmesterens halve Gage 	
Forman dens
1 Kontorist 	
1 h, 2 Fyrbødere . .
Løn til 40 h, 70 faste Arbeidere .

- Løn til forskjellige Extraarbeidere
4510 Centner Fyrkul 	
415 Tdr. Smediekul 	

▪ 57 - Coke 	
15 Favne Ved 	

Op- og Aflæsning af Kul og Ved
8521 Potter Bomolie 	

• 83	 - Rapolie 	
588i- - Lampeolie 	
966	 - Parafin .	 .

641	 Talg 	
10441	 Pudsegarn 	
Diverse Forbrugsartikler

- Materialier af alle Slags . 	
Anskaffet

Debet.
Spd. Sk.
300. -
148. 50.
195. -
204. 5.

8769. 22.
608. 96.

1221. -
241 86

19. 114,
16 92
47. 69.

168. 43.
13. 58.

103 19
85. 92.
6, 60.

164. 3,
40. 18.

8865. 35.

Kredit.
Spd. Sk.

Pr. Kapitalkonto for:
- Udvidelse al Værkstedet 	  212i. 59.
- Anskaffelse af Lokomotiver .	 199. 66.

Do.	 Vogne . .	 513. 36.
Udvidelse af Tangentomter  	 76. 2.

Pr. Drammen-Itandsfjordbanens Drifts-Konti	 9766. 85.
- Christiania-Drammen Jernbaneanlæg .	 312. 109.

Christiania-Drammenbanen   4853. 26.
Kongsberg- og Krøderen Sideliniers Anlæg 1887. 7.
Private   231. 62.

- Indbetalt af „Skandia", Erstatning for ved,
Ildebrand Værkstedet opbrændt og beska-
diget Værktøj .	 .	 427. 72.
Underbalance*) 	  2637. 50.

Ambolt
1 Skruestikke
3 Centrumbor 	
1 provisorisk Smedie . . 	

- Renter af Værkstedets Værdi
Do.	 - Maskinernes Do.

Spd. Sk.
16 58.
1. 60.
„ 24.

20.
. 1041. 2.

304. 32.

38. 22.

Do. - udbetalte Lønninger
m. m.	 .......	 . 210. 24.

Assurance.
- Vedligehold af Værkstedets Tomt og Byg-

ninger  	 102. 37.
23026. 94. 23026. 94.

1555. 58.
111. 75.

*) Underbalancen fordeelt saaledes:
Kapital-Konto for Udvidelse af Værkstedet .

Do.	 - Anskaffelse af Lokomotiver
Do.	 -	 Do.	 - Vogne .
Do.	 - Udvidelse af Tangentomter

Drammen-Randsfjordbanen • • . 	 .
Christiania-Drammen Jernbaneanlæg
Christiania-Drammenbanen	 .
Kapital-Konto for Anskaffelse af Lokomotiver
Sideliniernes Anlæg . •	 •
Private . .

Spd.
• 280.

26.
67.

• 10.
1290.

• 41.

• 623.
17.

• 249.
• . 	 30.

2637.

Sk.
36.
44.
98.
6.

60,
41.
78.
69,
39.
70,
60.

Anm. Af Værkstedsdriftens Overskud i Tiden fra Iste Januar til 6te Oktober 1872 er 7 Spd, 102 Sk. godskrevet Christiana-Drammen
Banen. (Se Drammen-Randsfjord Jernbanens Driftsberetning for 1872. Pag. 65.)



C. No. S. 65

Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Uheld og Standsninger.
Lokomotiver af Skinnerne:

Indtruffet 3 Gange paa Grund af feilagtig Sporskiftning, — den 23de Oktober 1872 ved Brastad
Gruustag med 21 Times Forsinkelse, — den 2den December 1872 ved Sandviken med 4 Timers Forsinkelse
og den 26de August 1873 ved Asker med 30' Forsinkelse, uden væsentlige Beskadigelser. Desuden 1 Gang
— den 18de Juni 1873 -- paa Bragernms Bro paa Grund af mangelfuld Afstængning af Svingbroen. Ubety-
delig Beskadigelse. 3 Timer 20' Forsinkelse.

Lokomotiver i Ustand under Gangen :
Indtruffet 1 Gang. Toget forsinkedes 30 Minutter.

Vogne af Skinnerne :
Indtruffet 2 Gange; den ene Gang paa Grund af feilagtig Sporskiftning, den anden Gang derved,

at en Ko overkjørtes, hvorved Stoppevognens 2 bagerste Hjul gik af Spor.
Sammenstød:

Under Tog 32 mellem Lier og I3rageroen den Iste September 1873 afkoblede Lokomotivet sig fra
Toget. Da Lokomotivføreren mærkede dette, gik han Vognene imøde, men manøvrerede derunder saaledes,
at Lokomotivet og Vognene stødte mod hinanden og betydelig ramponeredes.
3 Passagerer fik mindre Kontusioner.

Standsninger:
Af forskjellige Aarsager indtruffet 14 Gange, 4 Gange paa Grund af Udglidninger ; 4 Gange fordi

Bommene over Hovedveien ved Tyskestranden ikke i Tide vare aabnede ; 1 Gang derved, at en Tralle, der
benyttedes af en af Jernbanens Skinnelæggere, overkjortes ; 2 Gange fordi Kreaturer vare komne ind paa
Linien ; 1 Gang ved Overkjøring af en Mand mellem Tyskestranden og Lysaker; 1 Gang paa Grund af Afkjø-
ring af Spor paa Bragernæs Svingbro og 1 Gang derved, at et Gruuslokomotiv ved Indskiftning i Brastad
Gruustag var ga,aet af Spor.

Dyr ihjelkjorte:
Mellem Lier og Reken Tunnel overkjortes 1 Ko, hvorved Stoppevognens 2 bagerste Hjul gik af

Spor.
Mennesker dræbte:

Den 9de December 1872 overkjørte Aftentoget til Drammen mellem Tyskestranden og Lysaker en
Mand ved Navn Gunerius Arnesen Ullerneie, der i beruset Tilstand gik i Linien. Han døde strax.

Stene etc. lagte paa Skinnerne:
Indtruffet 3 Gange. Ingen Skade foraarsaget, da det observeredes, før Tog passerede.
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Summarisk Fortegnelse over Christiania-Drammen Jernbanens samtlige Eiendomme,
modtagne af Bestyrelsen for Anlægget.

A. Banelinien.
1. Planeringen.

1194 Maal Grundareal.
138156 Kubikfavne Gravning.

22957	 —	 Sprængning.

74713 Kubikalen Muur.

1021 Kubikfavne Steenbeklædning,

98951 D Favne Madjordbeklædning.

6511 lobende Alen Stikrender.

17886	 lukkede Render.

18389	 —	 Ballastmuur.

23 Stykker Broer, nemlig:

1. Ved Pæl 71, 8' Spand, 8' Højde, Skinnebjælker paa Muurkar.

2.

-	

85

3.

-	

89	 -

4.

-	

94

	

5.	

-	

125

6,

-	

128

7,

-	

189 35' —	2' —	 Pladejern paa Muurkar.

	

8.	

-	

382 Pælebro over Lysakerelven, 300'' lang, 10 Spand it 15' ; 4 Spand it 20'; 1 Spand h 30'; 35' Hoide,
9, 855 Pælebro over Sandvikselven ; 500' lang; 7 Spand h 15'; 20 Spand h 20': 1 Spand h 30'; 30' Højde.

10, - 1260 Viadukt over Hvalstaddalen; 560' lang; 14 Spand h 40'; Gittervægge af Træ; 78' Højde,
11. - 1528 Bro over Semselven, Haangværk paa Muurkar, 1 Spand it 40'.

12. - 1743	 —	 en Vig af Gjellumsvandet; Sprængværk paa Muurkar, 1 Spand h 25'; 12 Hoide ,
13. - 1762	

-	

Dikkemarkselven, Muurkar, 1 Spand it 22'; 10' Høide.
14. 1940	 Skitegga,	 do.	 —	 - 22'; 10'	 —

15. - 1988	 —	 do.	 do.	 —	 - 22 1 ; 10' —

16. - 2113 Pælebro over Kjælistadbwk; 155' lang, 9 Spand h 15'; 1 Spand h 20'; 32' Højde.
17. - 2205 Bro over	 Skitegga, Sprængværk paa Steenkar; 	 1 Spand 23'; 24' —

18. - 2221 Pælebro over do.	 110' lang; 6 Spand h 15'; 1 Spand h 20'; 26' Mae ,
19. - 2262

-	

„	 do.	 140'	 8 — - 15'; 1	 - 20'; 20' —

20. - 2900	 „ Lierelven 305' „ 7 — 15'; 6	 - 20', 2 Spand h 40'; 51' Mae.

21. - 3049 Mastebro over Dalselven 1 Spand it 18'; 20' Hoide ,
22. 3260 Pælebro over Bragernæslobet, 1218' lang; 3 Spand h 15' ; 43 Spand h 18' ; dobbelte Master. 2 Spand h 36'

Hængværk, 4 Spand h 55' Gittervægge. 1 Svingbro, 102' lang, Gittervægge.

	

23.	 — 3310	 Stromsolobet, 2029' lang, 5 Spand h 14'; 74 Spand h 18'; dobbelte Master. 1 Spand h 30'

Hængværk ; 9 Spand h 55', Gittervægge , 1 Svingbro, 102' lang, Gittervægge.

Hertil kommer 35 Stykker Undergange. Heraf er 21 Stykker byggede af dobbelte Skinner; 9 Stykker af dobbelte
Master, 4 Stykker af Jern og 1 Hængvaarksbro paa Steenkar.

2. Overbygningen :
Sporvidden er 3' 6" engelsk Maal.

Hovedliniens Længde er 4.7 Mile, lagt med enkelt Spor af Vignolskinner, vægtige 40 lbs. pr. Yard (ca. 13 Pund
pr. norsk Fod.) Skinnerne ere sammenskjødede med Lasker og Skruer og beftestede ved Dogs til 2', 2'--6", 2'-9" fra hin.
anden liggende Tværsleepers, der bestaa af 6i Fod lange Halvkløvninger af 8 it 9" Top ,

I Hovedlinien er indlagt:
Skinner cirka 43857 Centner.
Lasker	 1081	 —

Skruer	 553	 —

Dogs	 926 —

Sleepers	 6326 Tylter.
Ballast	 13600 Kubikfavne.

Ballastens Tykkelse er 20 Tommer; Bredden oventil 8 Fod, nedentil 11 Fod.
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. Veiovergange, Grinder og Gjærder.
Over Banen forer 48 Stkr. Broer, nemlig:

	

Ved Pæl 26 Bro over Munkedamsveien, Jernbjælker paa St eenkar . 1 Spand 4 30' ; 	Højde 11'

51 „ 34	 —	 Russelokveien, Murstenshvælv	 1 — h 19' ;	 do. 11'

I.. 5, 51	 —	 Mnnkedamsveien, Jernbjælker paa Stenkar 	 1 _- it 18';	 do. 11'

✓ 55	 83 Gangbro, Master	 paa Steenkar	 1	 __.	 it 14' ;	 do. 11'

It	 ft	 105	 do.	 Skinnebjælker	 »	 do.	 1	 __ it 20';	 do, 12'

.'”	 15	 157 Mastebro,	 55	 do.	 3	 —	 h 21';	 do. 11'

fl	 ft	 173 Sprængværksbro	 ff	 do.	 1	 4 45';	 do. 20'

175 Gangbro, Master	 do.	 1	 __ it 16' ;	 do, 12'9	 9	 55

1,	 51	 331 Mastebro paa Vei til Sorkedalen 51 	do.	 1	 it 18' ;	 do. 11'

55	 9	 632	 Do ,	 ft	 do.	 1	 it 25'; 	do. 11'

9	 9	 643	 Do.	 55	 do. 1 Spand it 18' ; 1	 h 22'; 1 Spand h 26' ; do. 11'

55	 ).	 702	 Do.	 9	 do,	 1	 it 24';	 do. 11'

925	 Do,	 ,	 -1,	 do 1 —	, 	 h 19' ; 1	 h 23'; 1	 4 26': do. 11'

53	 515, 	 ;1017	 Do.	 do,	 1	 — h 22'	 do. 11'

ff	 9 1084	 Do,	 9	 do.	 1	 -- 4 24';	 do. 11'

51	 51 1219 Sprængværksbro 	 ff	 do,	 1	 — it 26'; 	do. 23'

55	 55 1280 Mastebro	 9	 do.	 1	 — 4 19'; 	do. 11'

15	 )5 1298	 Do.	 It	 do.	 1	 —	 it 21';	 do, 11'

-,..	 ..., 1327	 Do,	 ff	 do.	 1	 —	 it 26';	 do, 11'

17	 5, 1333	 Do.	 9,	 do.	 1	 ___	 it 21'; 	do. 11'

9	 9 1357	 Do,	 51	 do. 1 __ 4 7' 1	 — 4 9'; 1	 —	 à21' ; do. 11'

9	 9 1386	 Do.	 53	 do. 2 — à19';; 1	 — 4 23':	 do. 11'

ft	 )5 1422	 Do,	 ff	 do.	 1	 —	 it '21': 	do. 11'

53	 9 1476 Sprængværksbro for Vei til Roken „	 do.	 1	 — it 34' :	 do, 11'

9	 9 1578 Mastebro	 55	 do,	 1	 — h 19' ;	 do. 11'

55	 ff 2067	 Do.	 ,.5	 do. 3 — it 16'; 1	 —	 4 20';	 do, 12'

ff	 ff. 2097	 Do,,	 do. 1	 à20';; 1	 —	 4, 22' ; 1	 —	 à24'; do. 11'

9	 I, 2141	 Do.	 do,	 3	 — it 20';	 do, 11'51

',	 5, 2196	 Do.	9 	 do. 8 —	 4, 18' ; 1	 — it 20' ;	 do. 18'

ff	 ff 2217	 Do.

	

9	 do. 2	 h 16'; 1	 -- N 20' :	 do. 11'

15,, 5 2234	 Do,	 do.	 3 — h 20';	 do. 11+5 

,,	 t, 2248	 Do.	If 	 do. 3	 —	 à17';; 1	 it 20' :	 do, 11'

9 	 3, 2337	 Do.	 9	 do, 3	 ...._.	 4 15'; 1	 —	 it 20';	 ,-;o. 11'

ff	 15 2373	 Do,	 9	 do,	 5	 --	 it 24' ;	 do. 26'

,, 	 .), 2400	 Do,	 9	 do. 2 — à16'; 2	 — it 22'; 1	 —	 h 24'; do. 20'

If 2500	 Do.	 ,	 do.	 1	 .—	 it 18';	 do. 13'

.,	 9 2530	 Do,	 ff	 do.	 1	 — h 20' ;	 do. 11'

9	 9 2575	 Do.	 )5	 do.	 1	 — 4 21' :	 do. 11'

ff	 55 2648 Hæng- og Sprærtgveerksbro 	 9	 do.	 1	 — it 31';	do, 12'

9	 If 2684 Mastebro	 )5	 do.	 1	 4 21';	 do. 14'

15	 ff 2732	 Do.

	

f5	 do. 1 —	à12';; 2	 it 24';	 do. 11'

.,	 9 2754	 Do.	53 	do.  -1	 -	 b. 15' : 1	 it 18'; 1	 h 21'; do. 11'

9	 55 2772	 Do.	 fl	 do.	 i	 4 20';	do, 13'

9	 55 2797	 Do.	 11	 do. 5 Spand, hvoraf det største	 h 24' : do. 16+

ff	 ff 2805	 Do.

	

.9	 do. 3	 —	 h 26 : do. 12'

ff	 9 2964	 Do. for Vei til Lier Kirke	 ff 	do, 3	 —	 —	 it 25' ; do. 11'

1,	 5, 3034	 Do,	 55	 do. 3	 —	 -	 4 20'; do. 11'

55	 , 2215	 Do.	 If	 do ,	 i	 it 22': do. 11'

119 Stykker Planovergange med Grinder, hvoraf for offentlige Veie 7 ; for private do. 112.

9.66 lobende Miil Stakit og Gjærder enten af Bord eller Staaltraad,

8
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4. Tunneller.
1. Ved Solstad 149' lang, 1V Bredde, 1 4  Højde.

2. „ Gullaug 718' —

do, 116' —

B. Stationer og Sidelinier.

Skinnegange : 16739 lobende norske Fod Bane, bygget som Hovedsporet.

I disse er r,nvendt :
Skinner cirka 4352 Centner.

Lasker	 107

Skruer	 55	 —

Dogs	 99

Sleepers	 628 Tylter.

Ballast	 1393 Kubikfavne,

Sporskifter : 40 Poinv, og 40 Crossings.

Lokomotivdreie-kiver : 3, 1 paa Christiania Station. 16' Diameter af Jern.

1 Sandviken	 do.	 -

1 Asker	 do,

Vandstationer : 5 Vandstationer. hvoraf den paa Christiania Station fyldes af Byens Vandværk : de paa Asker, Røken og Lier

forsynes med Vand fra egne Vandværk 4	 Sandviken oppumpes Vandet.

Bygninger:
Christiania Station:

1. En Stationsbygning i 2 Etager af Mur med 2 sexkantede Taarne, 1 8  Alen lang Façade mellem Taarnpartierne ; to

Fløie: en 34 Al. lang og 15A-- Al. dyb og en 32ri Al. lang samt 16.,; Al, dyb. Assureret for	 30850 Spd.

2. En Vognhalle. stødende til Stationsbygningen, opført af Mur, 110A Al, lang, 26 AL bred, 81 AL hoi, Assu-

reret for	 .	 . C	 C C	 8060

3. En Pakhuusbygning af Mur, 58 Al. lang, 23-, Al. bred, 6,1- Al. hoi med Platform. Assureret for .	 .	 5620 --

4. En Vandstation af Mur, 8 Al. i Firkant, 5 Al. hoi. Assureret for	 320

5. En Lokomotivremisse af Mur. 56 Al. lang. 16 :1 Al. bred. Assureret for	 . .	 9050 —

Tyskestranden Station:

En 1 Etages Hovedbygning af Laftevaark paa Grundmur med 3 Kvistværelser og Veranda, 191 Al. lang, 111

Al. bred, 8A- Al. hoi. Platform af Træ paa Stenpillarer, 931 Al. lang, 41 Al. bred. Assureret for	 2400

2. En Pakhusbygning af bordklædt Reisværk paa Stenpillarer, 12 Al, lang, q Al, bred, 41 Al, høj.	 Assu-

reret for	 270 —

3. En Platformoverdækning af bordklaadt Reisværk paa Stenpillarer, 12 Al. lang, 61 Al. bred. 4 Al. hoi.

Assureret for	 C	 C	 330 —

Lysaker Station:

1. En 1 Etages Hovedbygning af Lafteværk paa Grundmur med 3 Kvistværelser, 19i AL lang, 11 Al. bred,

8 Al. hoi. Platform af Træ paa Stenpillarer, 149 .4 Al. lang, fra 4 til 6 Al. bred. Stødende til Hoved-

bygningen er opfort af bordklædt Reisværk en Platformoverdrekning, 40 Al. lang, ij Al. bred.6 Al. høi.

Assureret for	 ,. 	 3300 ---
2. En Pakhuusbygning af bordklædt Reisværk paa Stenpillarer, stødende umiddelbart til No. 1, 20,1 Al. lang,

7 Al. bred, 4 Al, hoi. Assureret for	 .	 450 —

S an dvik en Station:

1. En 1 Etages Hovedbygning af Lafteværk paa Grundmur med 4 Værelser i Loftetagen, 23 Al. lang. 13 Al.

bred 8,1 Al. hoi. Platform af Træ paa Stenpillarer, 146.1 Al. lang, 4 og for endel 4i AL bred.	 Nær

Hovedbygningen er opfort af bordklædt Reisværk 2de Platformoverdmkninger, en 30 Al. lang, 4-.",is Al. bred,

6 Al. hoi og en 10 Al. lang, isq- Al. bred, 44 AL hoi. Assureret for . .	 .	 .	 4070

2. En Pakhuusbygning. opfort af bordklædt Reisværk paa Stenpillarer, 17 Al. lang, 9 Al. bred, 5 Al. høi. Assu-

reret for	 •	 500 -

3. En Vandstation of bordkliedt Reisværk paa Grundmur. 44 Al, i Firkant. 9:i Al. høj, Assureret for	 280 —
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Hvalstad Station:

1 , En 1 Etages Hovedbygning af Lafteværk paa Grundmur med 2 Kvistværelser, 19 AL lang. 11 Al. bred, 8i

Al. bøj, 	Platform af Træ paa Stenpillarer. 42 Al. lang, 4 og for endel 3 AL bred.	 Assureret

for	 •	 4 •	 • •	 •	 • •	 • •	 • • •	 1300 Spd.

2. En Tilbygning paa Bygningens nordre Ende af bordklmdt Reisværk paa Grundmur, 10 AL lang, 61- AL bred.

14-i Al. hoi. Assureret for	 , • . . •	 . 4 • + •	 180 —

3. En Pakhuusbygning, opført af bordklædt Reisværk paa Grundmur, 10 AL lang, 7 Al. bred, 41 Al. hoi.

Assureret for	 .	 •	 .	 . • •	 130 —

Asker Station:

1. En 1 Etages Hovedbygning af Lafteværk- paa Grundmur med 2 Kvistværelser. Platform af Træ paa Sten-

pillarer, 61 Al. lang, 4i- og for endeel 6 Al. bred. Assureret for	 — .	 .	 . 4	 • • • 2090 —

2. En Pakhuusbygning, opført af bordklædt Reisværk paa Stenpillarer, 17 Al. lang, 9 AL bred, 51 Al. hoi.

A ssureret for . . .	 . .	 . .	 •	 4,	 • + + +	 •	 •	 *	 •	 330 —

3. En Vandstation, opføri af bordklædt Reisværk, 4 Al. i Firkant, 8 Al. hoi. Assureret for • •	 260 —

Roken Station:

1. En 1 Etages Hovedbygning, opfort af Lafteværk paa Grundmur med 2 Kvistværelser og Veranda, 23 Al.

lang, 13 Al. bred, 8 Al. hoi.	 Platform af Træ paa Stenpillarer, 6(4. Al. lang, 4 Al. bred.	 Assure-

ret for	 .	 •	 . •	 •	 • 1 4	 • 4 + 4	 • +	 2550 —

2. En Pakhuusbygning, opført af bordklædt Reisværk, 17 Al. lang, 8 Al. bred, 5 Al. hoi. Assnreret for .	 480 —

3. En Vandstation opført af bordklmdt Reisværk, 4 Al. i Firkant, 7i Al. hoi. Assureret for	 .	 220 —

Lier Station:

1. En 1 Etages Hovedbygning, opført af Lafteveerk paa Grundmur med 2 Kvistværelser. 23 Al. lang, 14, Al.

bred, 8 Al, hoi. Platform af Træ paa Stenpillarer 61 Al. lang, 41- Alen bred. Assureret for . .	 .	 2900 —

2. En Pakhuusbygnig, opført af bordklædt Reisværk, 201 Al. lang, 8 Al. bred, 5 Al. hoi. Assureret for	 680 —

En Vandstation, opført af bordklædt Reisværk, 41 Al. i Firkant, Pq Al. hoi. Assureret for	 210 —

Brageroen Stoppested:

1. En 1 Etages Bygning, opført af bordklædt Reisværk paa Grundmur. 201, Al. lang. 6" Al, bred og 5i Al, hoi.

Platform af Træ pan Stenpillarer, 59 Al. lang, 41 AL bred. Assureret for .	 930

2. Et Privet. 71 Al. langt, 51 Al. bredt, 4 3 Al højt, Assureret for .	 200 --

8*
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2. 116 Stkr, Vogue, hvis Konstruktion m, m. erfares af folgende Beskrivelse.

Antal.	 Slags.

1. Kl. Salon-Vogne .

1. - Vogne.

1.	 -	 do.	 .	 .

1. og 2. Kl. Composit-Vogne

1. Kl. Sommervogne*)

2. Kl. Vogne

2.	 Sommervogne

Passageerstoppevogne .

Lukkede Godsvogne .

Halvaabne do.

Kassevogne, 3' 6" hoi Kasse

Tømmervogne

Godsstoppevogn 	. . .
116

bL
rd rdo• g o rO

PT-4	 cD.r-T-4	 g PT-4catp ca.)	 rcr.,24
E8	 Fry w
1.4 o	 o	 o

rri P4,
;.,(1)

22.o	 6.6	 11.2

22 7 	6.6	 11.2

19.5	 6.6	 9.7

20.8	 6.6	 10.7

22.o	 6.6	 10.7

19.5	 6,6	 9.7

19.5	 6.6	 9.7

19.5	 6.6	 9.7

17.6	 6.5	 9.7

17.t;	 6.5	 9.7

17.6	 6.5	 9.7

17.6	 6.5	 9.7

17.6	 6.5	 9.7

Rummer Personer

pr. Stykke.	 Tilsammen.

iste 2den lste 2den
Plads. Plads. Plads. Plads.

3 Kupéer.

- 4 do.

- 4 do., hvoraf 2 Halvkupéer

32 4 do.

- 2 Vogne indeholdende een
Salon, 4 med 2 Kupéer.

544 4 do.

2 do.

404 740

2

3

2

2

6

17

5

3

15

15

35

10

1

o

o

Anmærkning.

60

96

48

32

168

140

24

- ,

28

32

28

8

30

32

24

16 1 16

C. No. S. 61

Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 3 lte December 1873.

Samtlige Vogne have 4 Hjul af 2,1- Fods Diameter, Bærefjcedre, .samt en langs Midten af Vognen liggende,

med 2 Spiralfjædre forsynet Trækstang, der tjener baade som Buffer og Koblingsstang.

Hjul og Beslag til samtlige Vogne ere anskaffede dels fra England og dels fra Sverige. Alt Træværk er ud-

fort i Drammen af norske Arbeidere.

D. Elektrisk Telegraf.
Enkelt Traadledning fra Christiania til Drammen med Isolatorer paa Pæle. Afstanden mellem disse er 60 h 90 Alen. 9 Tele-

grafstationer med tilhørende Bregnet's Apparater.

*) Hvoraf 3 først færdige i 1874.
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C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

E. In-
Stationernes

Gjenstande.
Tyske-

stranden.
Lysaker.	 Sandviken.Christiania,

Oliekander,	 26 Pots ++,++ .	 .

Do +	 20	 . • •	 . . . .

Do.	 15 -	 • .

D o.	 5	 ...	 . .	 . •	 .

Do+	 3	 .	 .

Fyldingskander,	 1	 . . . .

Do.	 1
2	 +	 +	 .+,	 +	 .........

Gummikoppe ,•	 •

Sværtekoppe • • .	 • . • . . .

Malerspand	 .	 . .	 . •	 . . . . .

• 4.

4.	 •

• 4.

• 4.	 4	 •

Borde  	 .	 .	 . ...	 .

Do.	 .	 •	 —  	 • .	 .	 . . .

D o.	 .	 .	 . . . .	 • . .	 .	 .

Do.	 .	 .	 • —	 .	 .	 .	 .	 . .

D o.	 .	 .	 .	 . .

D o.	 .	 . . .	 +

Do.	 .	 . . .   +

D o.	 4. 	 . 	 4. 	 + 	 + 	 +

D o.	 • .	 .	 .	 . .	 . .	 .

Do.	 .	 +++++++,  •	 .	 .	 . . .

Blækhuse  	 .	 i i	 i i	 i 4.	 i

Brandspand .	 . .	 .	 . .

Bretter   . . . .	 .	 . . .	 . .	 .

Baandmaal	 . .	 — . . „.	 . . .

Borster, Klædes- 4 i	 + i	 + 4, 	 i

	Do.. Tand-  	 .	 .

Flag ...	 . .	 .	 • .	 . .

Fyrstikopsats	 . .	 .	 .	 • .	 .	 .

Gardiner :

Do.	 . . .	 . . .	 .	 . Fag
Do.	 . . .	 .	 .	 . .	 .

Do.	 Kappegardiner	 .	 .	 . • .	 . Stykker

	Do. Forhæng . .	 . .	 .	 • .	 . —
Do.	 .	 .	 . .	 .	 . . .	 . . .	 +

	Do.,	 Rullegardiner .	 .	 .	 . .	 .....

	Do.,	 Do.	 . 	 4 	 i	 4 4. 	 .4. 4 	 . 	 -

	Do,,	 Do.	 .	 . .	 •	 —

	Do.,	 til Billetluger	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 ........

Gulvtæppetoi	 .	 . + . Alen

Hammere . .	 .. . .	 .. .	 .	 . •	 ,	 . Stykker

Haandklæder	 +	 . .

	Do,	 .	 .

Ildtoi	 .	 . .	 •	 .	 •

• •	 i	 4.

Sæt

. + Stykker

.	 •	 .

Billetboxe	 . •	 4

Billetpresse" . 	

Billetkasser 	

Billetskabe •

Blikkander:

2

2

2

• 4.

• •



1

1

9

9

9

10

8

10

8

1

1

- Spd. 108 Sk.	 8

60	 4

48	 3

36	 3

24

14	 1

24	 1

1 18

66

42

12

60

72

-^

72

20

72

88 73 2428

23

7

16

18

33

44

3

2

1 	9
26	 85

2	 12

72236

4

11

20

72

114

1 84

80

49

40

23

25

6

4

2

60 -	 1

24

8	 43

2	 10	 —	 —

1	 108	 12 	3	 118

--	 21 i	 28	 42

	

900	 29

C. No. 8.	 63

Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

ventar.
Inventar

1

1

1

1
	

1

2	 2
	

2
	

2

Hvalstad.	 Asker,	 Roken.

1

1
	

1

2
	

2
	

2
	

2

1

Brageroen. Antal,	 h
	

Spd.	 Sk.

1

1

Antal. I

Tilsammen.

Spd.	 Sk.

6

226	 72

107	 19

101 	i 	108

Lier.

I 2

11

7

8
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

	VM11111111111110111111•■

Stationernes

Gjenstande,
Tyske-

stranden.
Christiania. Lysaker. Sandviken.

Transport

• .	 • • .	 •	 •	 Stykker	 1

3

1

• •	 .	 •	 1

1

2

2• •
1

Ildtoiholdere .

Kamme • • . •

Klaadeshængere	 • •	 •	 • • •

Kommode . 	

Knibetænger	 .	 • .

Kraner af Messing	 . • •

Kopipresser	 . • .

Do.

Do.	 •

Kulboxer •	 •	 .

Kupler til Gaslamper	 • • 	 • + + • •
Lygter & Lamper:

Sikkerhedslygter

	Signallygter .	 • • •	 • • i • 	 • + •
Platformlygter

Lygtepæle med Gaslygter

	Gadelygter med Lamper	 . .	 • .	 •

	

Bordlamper ,	 . .	 .	 •	 . .

Do,	 ,	 4.	 •	 •	 .	 .	 .	 .	 4.	 .

Do.	 .	 .	 •	 .	 .	 .. . .	 , •	 -^

	Hængelamper • • • .	 . •	 . a.	 .	 .

Do.	 .	 . 4. .	 .	 .

Do.	 . .	 , .

D o.	 . . .	 . . .	 • •	 4 • •	 i

D o.	 + •	 •	 +	 • +

Lyseplader	 • • . +	 + • • •	 •	 +

Lysesaxe .  	 . .	 .

Lysestager .	 .	 .	 .
Lampesaxe	 . . . •	 .	 .	 .

Linealer4..	 •	 .	 ...	 4.	 •	 .	 .

Do. 	+++++. .	 ..	 .   	 .	 .

Pakkevogn  	 . .	 •	 . .	 .	 •

Platformvogn	 .	 .

Papirsaxe . .	 .	 •	 •	 .	 . .	 .

Pengeskrin, 12"	 . .	 •

Do.,	 10"	 .	 .	 .	 .	 , .	 —	 1

Pulte . . .	 .	 • .	 .	 —	 3

Penneopsats	 .	 . .	 2

Pottemaal	 4 i •	 1.	 +	 + 4 	 +	 1

Persienner	 .. •	 •	 .	 . .	 . .	 •	 —	 2

Do, .	 —	 2

Do.	 • •	 .	 .	 .	 ____	 3

Do.	 . .	 ___	 3

Do.	 .	 •	 .	 .	 —	 , 9

Reoler .	 •	 .	 .	 .	 .	 —	 2

D o.	 .	 . .	 .	 . .	 ___.

Sauge, Veed-	 •	 1

•

10

4

9

2

2

4

6

t3

2

5

3

1

3

2

2	 2

2	 2

3

1

2

2	 2

2	 2

1	 1

2	 2

1

•■•■■•■

3

2

2

4

4

3

2

2

2
2

3

2

1

1
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Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Inventar.

Hvalstad. Asker. Roken. Lier , Brageroen. Antal. å Spd. Sk.
Tilsammen,

Antal,! 	Spd. Sk.

1
— — — — — ç	 — — 900 29
— — — — — __ _ — 1 -
— — — — — i	 — — 3 - 76
— — — ___. — — — 1 2 60
— — — — — — — '1 12 60

1 1 1 1 1 __ — 9 2 30
— -- — — — — — — 2 1 96
— — — — — 2 — 30 - _ —
— — — — — 1 — 9 12 — -- —
-- — — — — 1, — _ 10 54 4 49 66

— — —— .._ — -- — 1 1 48
__ ___ __ __ — — 20 100 -

3 2 2 2 — — — — 23 23 -
1 2 2 2 1 — — 24 93 98
2 4	 4 2 — — — -- 22 99 -

— —	 — — -- — 2 68 33
—
—

—	 —
—	 —

—
—

—
— 11	 —1

_ ._
—

—
3

—
36

4 21
—

60
......

— 1 1 — — 3 1 Spd. 96 Sk. 5 48 ........ —
1 1 — 1 1 H	 8 1 36	 - 10 48 — —
1 — — — 11 3 4- -	 - 12 - ___ —

— ___ — — — 3 2	 - 110- 8 90 __ —
— 2 2 2 1 7 2- 40- 16 40 __ —
— — — — — 2 4	 - 42- 8 84 -- . -- —

1 — — __ — 1 — 3 4 28 67 110
2 2 2 2 __. — — 20 5 _
2 2 2 2 — — ------ 20 6- 80

— — — — — — — 2 1 48
1 1 1 1 1 __ — — 8	 ' 1 56
2 2 2 2 2 22 — 2 15 — _ —

— — — — — 3 — 2 33 25 4 48
— — — — — — li 180 -
— _ — — — ---- — 1	 l 30 -

1 1 1 1 1 __ — — 13 7 12
1 1 1 — — 8 1 Spd. 72 Sk. 12 96 — _ —

— 1 1 1 — 7 1	 - 24	 - 8 48 15 21 24
— — ._ — _ .	 ___ 3 9 81

1 1 1 1 — __ -- — 9 1 116
.___ ____ __ _____ — — — — 1 16
— — — — — 1 1	 2 __ 5 40 — —
— — — — — 1	 2 __ 6 - _ —
____ __ _ ._ _ 1	 3 — 8 6 — ___
— — — — — 1	 3 — 10 24 — — .......
_____ ___ __ ____ — 9 -- 25 24 19 54 94

1 1 1 1 — 9 3 Spd. 72 Sk. 38 48 __ _ _
_ — — — 1 1	 1 — 8 - 10 36 48

1 i 1	 i 1 — 1 ____ — 8 9 . 72

— -- 1	 — _. Lateris __ — — 1815 21



     

1

1

2 .    
1

3     
2	 2 3   

8

2

2

2

2

2

2

6

6              

33	 6	 6	 6

6

12

12

6	 6	 4

8

—	 1	 1	 1

2	 —	 —	 —

1	 1	 1	 1

1	 1	 1	 i

20	 20	 20	 20

4	 1	 1	 2

1	 —	 ......_	 1

1	 —	 —	 —

1
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C. No. S.

Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.
•■•••11141,	

Stationernes   
	AMON          

Gi enstande. Christiania , 
Tyske-

stranden.
Lysaker. Sandviken.       

	11•IMP	

Transport

Sofaer .	 . •

Do.	 • • •

. . . • • .	 • .	 . . Stykker

• • 	 • 	 • 	 • 	 • 	 • 	 • 	 • 	 • 	 •
Do.	 • •	 • • •	 •

Do. 	

Skabe 	  • • • •	 •	 • •	 •	 •	 • •
Do.	 .	 . .	 . •	 •	 • •	 • •

Do.	 .	 +,,+. 	 • •	 •	 •	 •

Do.	 •	 . • • •	 •	 . . •	 4 1 • •	 • 4

Speile  	 • •	 • • •	 • • • • •	 •

Do.	 .	 • • •	 • • •	 • • •	 • •	 • • .

Do.	 • • • •	 • • • •	 • 	s	 •
Spyttebakker .	 •	 •	 • •

	Do.	 .	 .	 • • •	 • •	 •	 •	 • • •
Senge & Sengklmder :

Senge 	
Do.	 • .	 .	 .	 • •	 • •

	

Springmadrasser . . 	 • • •	 •	 •	 •

Krolhaars- do.	 •	 .	 • •	 •	 •	 • •	 •

Skraapuder • .	 • • •	 • •	 • • • •	 .
Hovedpuder	 • • • •	 •	 •	 • • • •
Duntæpper	 • • .	 . • .	 • •	 • •

Fodpuder

Lagen . ..	 •	 • •

Pudevaar • • •	 .	 • • •

	

Signalklokker	 . .	 • • •	 •	 • .	 • • •	 • •
	Do.	 • •	 • • j	 •	 • • • • • •	 • • • •

Signalflag .	 • •	 • • • •	 +..+... •	 • • •

Stole	 • .	 • .	 • - • -	 • k • • • 	 '•
D o.	 .   . . * •	 +55

Do.	 .	 • • . •	 •	 •
Do.	 .	 . • •	 • S •	 • •	 •	 •
Do.	 .	 • 1 • •	 • •	 • • •

Do.	 .

Do.	 Taburetter .	 • • •	 •	 .	 • •	 • •
Do.	 Do.	 • .	 •	 • • • • .
Do. Lænestole . • •

Tavler

Telegrafapparater . • . • • • . • . • .

— Elementer . .	 •	 •	 •	 .	 • 1	 •	 •
	Trillebaarer for Gods. • .	 •	 .	 .	 .	 • . • • •	 •

Do.	 - Passageertoi

Tragter	 . •	 •	 • •

	Tommestokke 	

Uhre • . .

Do., Taarnuhr . . •	 . • • •	 • • • •	 •	 •	 .	 .

• • • 	 • 	 • 	 • 	 • 	 • 	 •
• 	 • 	 • 	 • 	 • 	 .

• 	 •	 • 	 • 	 •

• • 	 • 	 •
•

• • 	 •

• • 	 • 	 • 	 • 	 • 	 •	 •
• • 	 • • •

• 	 •	 • 	 •

• • 	 •
• • 	 • 	 •

• • 	 • 	 • 	 • •
• . •	 .	 • S • •	 Par

• •	 •	 . . Stykker

Vaskeservanter • • •	 • •

Vaskeservice •	 •	 •	 •

• • 	 • 	 • • 	 • 	 •



1

6

6

2

1	 1

1	 1

20	 10

1	 1

1

8
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Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.
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	.0.1.1■11

Inventar.

Tilsammen ,
Hvalstad.	 Asker.

,Antal.
Reken. Lier.	 Brageroen. Antal, I

I  
Spd.	 Sk. 	

1815

7

1

1

1

1

2

1

3	 - Spd. 28 Sk.

17_ 	 40 -

8

2

6

12

12

40

2

6

8

3

2

13

2

66

60

62

33

119

25

17

16

14

16

5

84

5	 80

40

12	 72

8

4

24

31

26

120

1

6

2

1

25

1
	

1

2
	

2

-1_

1

2

1

2	 2

21

101

72

44

72

12

86

34

78

74

70

118

64

84

90

72

40

80

16

36

96

40

1
17 Spd.	 Sk.

25	 -

Lateris —

3 Spd.	 - Sk.

1	 .

60

38

16

26

13

78

16

94

177

35.

20	 6

10

2

2

2

2

2

2

6

6

9

75

52

17

16

2

4

'21

3

15

3

20

19

238

506

181

94

200

120

6

2

3657

9*

72

10

96

66

54

-	 —

48

60
91

9

8

170

80
	

15

1

1

10

Spd. 	f Sk.
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C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Stationernes

Tyske-

stranden.
Lysaker.Gjenstande. Christiania, Sandviken,

Transport

Vandkarafler med Glas	 • • ... • .	 + • Stykker

Veedkasser	 .	 •

Do.	 .	 .	 ,	 .	 ,	 .	 .	 .	 ++,	 . 	 .	 .

Vægter, Pooleyvægter	 . • .. .. . .	 .	 . .

D o,	 Do.	 . •	 „. . .	 . 	  .

D o.	 med Fjædre ,	 . . .	 ..	 .	 4. 4. ...	 .

Watercloset . .	 .	 . .	 . .... ,	 .	 • . .

Oxer   .	 .	 .	 ,	 .

Desuden haves i Reserve :

Telegrafapparater	 •	 .	 . . .	 .	 • .	 . . •	 5 Stykker

— Elementer	 •	 .	 . . . .	 . 20	 —

4

12

3

1

1

1

1

1 2

1
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Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.
11■11•1111.0•111.11.......,	

Inventar

Hvalstad. Asker. Roken. Lier , Bragemen. Antal

,

ii Spd. 1 	Sk.
Tilsammen.

Antal. Spd.	 I	 Sk.

— — — — — -- — — 3657 40
2 2 1 2 1 __ ___ — 16 5 104

— — — — — 12 - Spd.	 96 Sk. 9 72 — _
--- — — i i 2 -	 -	84- 1 48 14 11 -

— — — — 3 — 170 72 _
1 1 i 1 -- 6 61 Spd.	 17 Sk. 366 102 — ___

— — — -- _ 1 — 6 - 10 543 54

— — — __ ____ — __ i 14 -
1 1 1 1 — -- 8 5 104

'	 4237 62

__ ____ ____ 5 316 75
_____ 20 21 40

— — — — Lateris — 4575 67



•	 StykkerOliekander, 15 Pots .

Gjenstande. Antal.	 Spd. Sk.

Vognenes Inventar.

Tilsammen.

Antal.	 Spd. Sk ,

Blikkander:

Do.,	 6 — . .	 .	 • •	 . •	 .	 —
Do.,	 4 —	 .	 • • •	 —

Hammere .

Knibetænger . . .	 • •	 •	 • • •
Lygter Sr Lamper:

Signallygter, runde . 	 .	 .	 •	 —

Toplamper .	 .	 •	 •	 .	 ___

Pressenninger . •	 —

Signalflag . .	 • • •
Oxer • .	 .	 .

.■■■■■••

2

5

4

2

3

1

72

848

15	 84

477	 116

344	 66

1

1	 56

6

94

72

84

96

70
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96

Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Liniens Inventar.
Tilsammen.

Gjenstande.

Bor, Skinnebor

File • . . .	 .	 1 •

Hakker, dobbelte . •	 • •
Do., Pakhakker	 .

Hammere, Doghammere . 	 • • • 	 • • 	 • •
Lame . . . • .	 .	 •

Pramme . .	 .	 •	 • •

Retskiver . .	 .	 • •	 . •

Rørtænger .	 • •	 • • .

Sauge . .	 • •	 • •	 .

Signalflag . .	 • •	 • • • • 	 • 	 • • •

Signallygter  	 • • •
Skinnemaal af Jern • . •	 • • •	 . •	 .

Skinnepresser	 • • •	 • •	 •

Skinneløftere	 • •	 . • .	 . •

Skruenøgler •	 •	 • • •

Spader	 .	 .	 •	 •	 •

Do.	 Pakspader • . • .	 •	 .	 •

Spet	 .	 .	 .	 .	 .

Do., Dogspet	 .	 • • •	 .	 .

Traller, Traatralle .	 •	 .	 • •	 .	 • .

Do., Jordtraller	 • • •	 .	 • •	 • •

Do., Haandtraller . . .	 • .

Vaterpas .	 .	 .	 .	 .

Oxer	 • .	 .	 . •	 • •	 •

Do., Skarvøxer	 .	 •	 .	 •	 • •

Do., Jordøxer	 •	 .	 .

Antal.

2

2

70

27

11

6

2

2

2

6

40

18

2

2

5

25

16

23

27

12         

	Spd. 	 Sk.

	3 	 36

48

I 18

75  

Antal. Spd.	 Sk.                    

2

2

70

27

11

6

2

2

2

6

40

18

2

2

5

25

16

23

27

12

8

4

4

13

8

24

6	 72

96

36	 80

16

6	 10

108

150          
48

60

1
	

60

32

3

2

35  

1

9

10	 80

69	 86

4	 81

70

1	 60

5

9	 72

13	 96

17	 85

9	 110

160

160

43	 8

4	 96

3	 108

5

8          

36

24

72

72

20

10
	

92

1
	

24

36

75

40                 

825 	1	 24           

• • • 	 Stykker

• • • •

• • 	 • 	 •

• • 	 •	 •	 •

8

—.	 .	 4

.	 .	 4

• .—	 13
___	 8

• 24

Drammen, i Direktionen*) for Vestbanerne, den 15de December 1874.

Breder.	 I. A. Jul.	 Dr. O. J. Broch.	 Knud Graah.

C. Krefting.

*) Af dennes Medlemmer er Grosserer Joh. J. Schwartz fratraadt efter den ham ved kongelig Resolution af 19de August
1874 naadigst meddeelte Entledigelse, hvorfor han ikke har medunderskrevet nærværende Beretning.



Longueur et capital employë.
Longueur totale exploitée   Miil

kilom.

Capital employé par „Miil" .   Spd.
	- kilom.	 fr.

Matèriel roulant.
Nombre des locomotives 	

voitures à voyageurs 	
A poste .	 .
wagons à marchandises 	
voitures et wagons en total 	

Capacité de charge des wagons A marchandises en total 	  centners
kil.

Do.	 Do.	 Do.	 Do. par „Miil" de chemin exploité, 	 . centners
kil , par kilom.

Mouvement.
Parcours des locomotives en total*)  

	
Mill

kilom.

Consommation en combustible par „Miil" parcouru
kil. par kilom.

Nombre des voyageurs        
- centners des marchandises

kil.

Total des „Miil" parcourus par les voyageurs	 Miil
kilom.

„Centnenniil"	 - marchandises .	 Centnermiil
kil. X kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du chemin de fer 	  voyageurs
- marchandises, 	  centners

Produits financiers de l'exploitation.
Recettes résultants du transport des voyageurs 	  Spd.

fr.

- bagages, de la poste, des equipages, chevaux, chiens
et bestiaux  

	
Spd.

fr.
- marchandises  

	
Spd.

fr.

- revenus autres .	 Spd.
fr.

Total Spd.
fr.

T7D- 1872

n- 1873.

4.7
53.09

236170
117531

8
34

3
76

113
7600

378566

1617
7131

35431
400193

129
6.68

650113
850067

42343002

1456208
16447869

2790380
1569921989

309831
593698

29572911

108049
607343

6231
35025

34176
192103

2602
14626

151058
849097

72
	

C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Statistique de l'exploitation
pour rexercise 7 / 10 1872 — 2 1873.

*) page 29.
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Christiania-Drammt-n Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

17t1

1-1 1873.

Dépenses : A. pour l'entretien et la surveillance de la voie 	  Spd.	 13863
	fr. 	 77924

B. pour l'exploitation : a) traction et entretien des locomotives 	  Spd.	 27128
	fr. 	 152486

b) entretien des voitures et wagons .	 • Spd.	 5710
	fr. 	 32096

e) entretien des stations et du télégraphe 	 • Spd.	 2250
	fr. 	 12647

d) salaires du personel des stations et des conducteurs,

	

frais d'eclairage, de combustible etc. des stations . Spd.	 29564
	fr. 	 166180

C. frais généraux	 • Spd.	 11807
	fr. 	 66367

	Total Spd.	 90322
	fr. 	 607700

Produit net .	 . Spd.	 + 60736
	fr. 	 -I- 341397

	Résultats statistiques calculés sur les moyennes	
„Miil" parcourus par chaque locomotive  

	
Mill
	

4429
	kilom. 	 60026

Rapport des „Miil" de parcours à un „Miil" de longueur
	

7539
Parcours moyen d'un voyageur

	 Miii
	

2.2
	kilom. 	 24.85

— d'un centner de marchandises    	 Miii
	

3.3
	kilom. 	 37.3

Produit par „Miil" d'un voyageur	 • Spd.	 0.0742

	par kilom. fr.	 0.0369

— d'un centre de marchandises
	

Spd.	 0.0123

	par kilom. d'un kil. fr.	 0.000123

Produit brut par „Miil" de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages  	 Spd.	 23434

par	  kilom. fr.	 11661

des marchandises, bestiaux etc.  	 Spd.	 8152
	par kilom. fr.	 4056

des revenus autres	 . Spd.	 554
	par kilom. fr.	 276

Total Spd.	 32140
	par kilom. fr.	 15998

10



74

Christiania-Drammen Jernbanens første Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te Oecember 1873.

7 1872

-a 1 18731 -7

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives*):
des voyageurs et bagages  	 . Spd.

par kilom. fr.

	des marchandises, bestiaux etc.   Spd.
par kilom. fr.

des revenus autres .	 . Spd.
par kilom. fr.

Total Spd.
par kilom. fr.

Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée
des A (l'entretien de la voie)  	 Spd.

par kilom. fr.

- Ba (l'exploitation, locomotives) 	 . Spd.
par kilom. fr.

	

Bb (	 Do.,	 voitures & wagons)   SPd.
par kilom. fr.

	BC (	 Do.,	 l'entretien des stations)   Spd.
par kilom. fr.

	

Bd (	 Do.,	 salaires du personel des stations etc.)	 Spd.
par kilom. fr.

	C (frais généraux)   Spd.
par kilom. fr.

Total Spd.
par kilom. fr.

Dépenses par	 du parcours des locomotives :
des A (l'entretien de la voie). 	 . Spd.

par kilom. fr.

	

- Ba (l'exploitation, locomotives)   Spd.
par kilom. fr.

	Bb (	 Do.,	 voitures et wagons)  	 . Spd.
par kilom. fr.

	- B (	 Do.,	 l'entretien des stations)	 . Spd.
par kilom. fr.

	

- Bd (	 Do.,	 salaires du personel des stations etc.)   Spd.
por kilom. fr.

C (frais génerau.x)	 Spd.
par kilom. fr.

Total Spd.
par kilom. fr.

.3') 35244 Mile.

•) 398081 kilom.

2950
1467.92
5772

2872.15

1215
604.58

479
238.35

6290
3129.90

2512
1249.97

19218
9562.87

0.393

0.196

0.770

0,383

0.162

0.081

0.064

0,032

0.839

0,417

0.335

0.167

2.563

1,276

3.125

1,555

1.087

0.541

0.074

0.037

4.286

2.133
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Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Produit net par	 de la longueur exploitée 	 . Spd.
par kilom , fr,

de parcours des locomotives*) : 	  Spd.
par kilom. fr.

. pour cent.

h 1872
11 1873.

• 12922
+ 64:30.0o

• 1.723

-1-	 0.857

• 4.428

59.8

15.3

71.6
13.i

72.9
25.4

1.7

9.2

42.8

7.s

Rapport de la perte ou du produit net au capital employé .

	

- dépense totale A la recette brute . .	 .
____, à, la dépense totale des dépenses spéciales:
_... sous A (l'entretien de la voie) 	 .	 .
____	 B (l'exploitation)	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .

C (frais généraux)	 .	 ....... .
____ h la recette totale des recettes spéciales:

Voyageurs et bagages . .
Marchandises, bestiaux etc.	 .
Revenus autres	 . .

- A, la recette totale des dépenses spéciales :
sous A (l'entretien de la voie)

B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) .	 •

• •
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens forste Driftsberetning. 7de Oktober 1872 til 31te December 1873. •

Observations.

1 Speciedaler	 = 6 Francs 62.1 Centimes.
1 Miil (36000 Fod)	 11.295 Kilometres.
1 Centner (100 ii5)	 49.81137 Kilogrammes.
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GEORG E. PETERSENS BOGTRYKKERI.

1874.
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C. No. 8.
Throndbjem-Støren Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Throndhjom-Sloren imbues Regnskab for Drifisant 1873.

Indtægter:
1. Indtægt for Befordring af 125 341 Passagerer 	
2. _____ ,,	 ___

7)	 521 Voiturer	 . .
3. ____ ,,	 ........

17	 1 628 levende Dyr .	 .......... .
4. ......

17	
- 7,	 Varer	 .	 • •	 .	 •	 • 	

5. ...._
17	

-	
7)	 Posten . 	

6. ..._
7,	

- ,7	 Telegrammer 	
7. _____ ,,	 ...._

17	 Pakker, Melk & Bagage .
8. —	 af Vognremissen i Støren 	
9. Pakhus & Tomteleie ..

10. Extra-Indtægter . .

17 004 Spd. 72 f3
265 — 111 -
406 — 99 -

18 567 — 65 -
640 —

	

332	 98 -

	

999	 66 -

	

28	 25 -
44 — 9 -

	655 	 93 -

38 945 Spd. 38 f3

Udgifter:
	Direktionens Løn. . • • • • • • .	 • • • . . . . . . • .	 500 Spd. ,,lü

Movedkontorets Udgifter:
Lønninger ..... . . • • • • .	 . • • • .	 1 575 Spd. 24
Contorudgifter, Avertissements, Trykning etc, . • • . .	 383 —	 1 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse . 	 •	 4 — 108 -

	  1 963 — 13-
Stationsudgifter:

Lønninger til Stationspersonalet & Conductørerne • • . 4 946 Spd,
Contorudgifter, Billetter o. s. V. .	. • . • 	 303 —
Olie, Lys & BrEend e . . • • • • • • • • . • . .	 526 —
Assurance & Afgifter . . . . . . • • • 4. . . . . 	 200 —
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse . •	 216 —

	

.	 •

6 193	 59 -

97
51 -
80 -
32 -
39 -

Locomotivafdelingens Udgifter:
Lønninger . . . .
Kul, Gascokes og Torv	 • .
Olie, Talg, Hestefedt, Hamp & Pudsegarn
Materialier ..... .	 • 4. .
Reparationer og Arbeidslønning • .	 .
Lys og Brænde	 ..... •	 .
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse •

l442 Spd. 111
.	 4 319 — 89 -
• • .

•	

506	 4 -
• • •	

•	

417	 13 -
• •	

•	

512	 53 -
• •	

•	

201	 68 -
• • •	

•	

146	 35 -
	 8 546	 13 -

Vognafdelingens Udgifter:
Lønninger

.
	 4. • . . . • •	 .	 132 Spd.	 30 f3

Materialier . . . . . . . . . • 4. • • . . . . .	 990 —	 57 -
Reparationer og Arbeidslønning . 	 . . . . . — .	 557 —	 61 -
P resenningers Vedligeholdelse . . . . . • . .4. . • .	 129 —	 92 -
Inventar, Anskaffelse 4. Vedligeholdelse . . . . . .4 . 	 4 —	 62 -
Assurancepræmie 	 . .	 18 —	 35 -

	  1 832	 40 -

Lateris 19 035 Spd, • 5 13 38 945 Spd. 38
1
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C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 9cle Driftsberetning. — Aar 1873. —

Transport 19 035 Spd. 5 38 945 Spd. 38
Linien dh Broerne:

Lønninger 	  5 050 Spd. 29 t
Materialier til Liniens Vedligeholdelse	 1 715 ___.	 75 -
Sneskufning, Iishugning etc 	 288 _...	 38 -
-Materialier til Sneskjærme o. s. v. . . •	 • •	 85 .......	 43 -
Lønninger til Gjærders Vedligeholdelse . . • . . 	 399 ___.	 57 -
Materialier til	 do.	 do.	 . • •	 328 —	 46 -
Grøftning etc  	 115 __	 78 -
Lønninger til Broernes Vedligeholdelse 	  1 042	 78 -
.Materialier til	 do.	 do.	 •	 • •	 .	 1. 031	 _....	 54 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse . • • • . •	 263 ___	 94 -
Jordskredet ved Stagebro  	 261 Spd. 61 f,

do.	 ved Kvammen	 •   1 263 __ 44 -
do.	 ved FIalset  	 695 _... 74 -

	  2 29 0	 59 -
	 12 561 ...._	 51 -

Uniformer  	 473 ._. 90 -
Bygningers Vedligeholdelse	 921 __ 95 -
Stationspladses	 d o.	 437
Telegrafens 	d o.	 • . •	 149 —	 83 -
Erstatninger  	 7 — 25 -
Jernbanens Bidrag til Pensionskassen  	 .	 50 — 64 -
Jernbanens Bidrag til Understøttelseskassen  	 52 __	 25 -
D i v e r s e Udgifter  	 1 118 ____	 87 -

34 807 — 67

4 137 Spd. 91 -f3Heraf følger for 9de Driftsaar et Overskud af .      

1-Termedt salderes Balanceeontoen som udviser folgende

Activa:   
Cassa-Conto . • .	 147 Spd. 45 f3
Indestaaende i Privatbanken 	  7 373 — 98 -
Støren-Aamodt Jernbaneanlæg 	  1 460 — 83 -
Diverse Debitorer  	 .	 336 —	 SO -
Kulhuset i Storen  	 200 —	 ,, -
Vognremissen i do 	 204 __ 72 -
Sildpakhuset i do  	 155 —	 46 -
Soberg Stationstomt Sz Platform	 •	 .	 507 — 118 -
Beholdning under Materialforvalteren	 . ........	 7 459 —	 69 -
Beholdning af Tory  	 767 _....	 12 -
Myreiendommen paa Ustmyren . 	 •	 .	 .	 1 077 —	 22 -
Sygekassen  	 3 __ 104 -
Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse	 1 113	 95 -

20 808 Spd.	 4 13   

Passiva:
Statskassen    	 3 000 Spd• „ 13
Pensionskassen  	 •	 .	 1 326 — 105 -
Understøttelseskassen . 	 .	 407 —	 58 -
Diverse Creditorer	 . . . ..	 . • . • •	 30 —	 17 -
Overskud fra foregaaende Driftsaar 	  11 905 Spd, 110
Overskud i 1873 	  4 137 — 91 -

16 043 — 81 -
20 808 Spd.
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C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes Me Driftsberetning. — Aar 1873. —

Det vil heraf sees, at fremdeles den allerstørste Deel af al Befordring er gaaet fra eller til Throndhjem
Station og blot ubetydeligt mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Passagerer. Vogne, Dyr, Post
og Telegrammer. Varer.	 Tilsammen.

Fra og til Throndhjem Station ..
Mellem de øvrige Stationer indbyrdes

Spd.

15 438	 4
1 566	 68

Spd.

1 552 24

93 44

	Spd. 	 Spd.

	18 233	 65	 35 223 93

	

334	 „	 1 993 112

Tilsammen 17 004 72 1 645	 68 18 567	 65	 37 217 85

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned:

Varer.Passagerer.

Indtægt af

Vogne, Dyr, Post
og

Telegrammer.
Tilsammen.

Procent
af den hele

Indtægt.

Januar . • .	 . . . . .
Februar	 . . . . .	 • • •
Marts 	
April .	 . .
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August . .
September .	 • •
October . .
November 	

	

•	 •	 •
December 	

	Spd.	 Spd.	 Spd.	 f;	 Spd.	 f3

	

744 42	 93 27	 1 361	 94	 2 199	 43	 5,9

	

748	 72	 90 98	 1 999	 56	 2 838 106	 7,6

	

956	 14	 93 104	 2 440 86	 3 490 84	 9,4

	

1 054	 20	 106	 9 .2	 1 416 114	 2 577 106	 7,0

	

1 315	 10	 128	 75	 1 502	 23	 2 945 108	 7,9

	

2 171	 54	 140	 81	 1 539	 71	 3 851	 86	 10,3

	

3 157	 74	 233	 16	 1 976	 47	 5 367	 17	 14,4

	

2 163	 5	 148	 4	 1 044	 14	 3 355	 23	 9,0

	

1 775 102	 166	 22	 1 278	 91	 3 220 . 95	 8,7

	

1 178 116	 190	 37	 1 575	 80	 2 944 113	 7,9

	

802	 92	 117 111	 1 043	 19	 1 963 102	 5,3

	

936	 71	 136	 1	 1 388	 90	 2 461	 42	 6, 6

Tilsammen	 17 004 72 1 645	 68	 18 567	 65	 37 217	 85	 100,0

TABEL over den halvmaanedlige Middelindtægt.

Indtægt af Halvmaanedlig
Middelindtægt. Middelindtægten har været overskredet i

Passagerer . .
Vogne, levende Dyr, Post & Telegrammer .
Varer 	

Spd. 1;

708 63

68 23

773 77

8 flalvmaaneder, hvoraf ingen om Vinteren.
11 Halvmaaneder, hvoraf 1 om Vinteren.
8 Halvmaaneder, hvoraf 5 om Vinteren.

Samlet Indtægt	 1 550 43



Spd.	 f3

77	 ??

77

1 288 45

C. No. 8. 	 5

Throndhjem-Støren Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Den største og mindste halvmaanedlige Indtægt har været:

For Største Indtægt. Mindste Indtægt.  

Passagerer . 2den Halvdel af Juli	 1 701 Spd. 42 f3 iste Halvdel af December 325 Spd. 114 f;

Vogne, levende Dyr, Post
Telegrammer 	

Varer .	 . .

Samlet Indtægt

2den Halvdel af Juli

iste Halvdel af Juli

Iste Halvdel af Juli

127 — 90

1 344 — 95 -

2 925 — 71 -

iste Halvdel af Januar	 37 — 71 -

2den Halvdel af November 377 — 21 -

1ste Halvdel af Januar 811 — 32

Af Indtægten for Varer, 18 567 Spd. 65	 har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 3224 Spd. 59 f3
og Svovlkis 1 781 Spd. 45 t. Størrelsen af Indtægten heraf Ira de forskjellige Stationer sees af folgende Tabel.

Indtægt for
samtlige afsendte

Varer.

Indtægt for
Trælast i Procent
af Indtægten for
samtlige afsendte

Varer.

Stationens Navn. For Trælast og
Brænde. For Svovlkis. For øvrige

Varer.

Spd.

9 855 101
172 63
420 93
103 93
582 44

1 056 22
787 82

1 323 11
4 265 36

Spd.

2 58
102 62
187 44
20 43
40 99

860 100
168 12

1.072 .102
769 19

3 224 59

Spcl.

9 853 43
70 1

233 49
83 50
48 65

195 42
619 70
250 29

2 207 92

Tilsammen 18 567 65 1781 45	 13 561 81

Throndjem
• •

Heimdal .
•

Melhus 	
Soberg
Kvaal 	
Leer . .

•
Lundemo .
Hovind .
Støren . .

0,02

59,30
44,42
19 ,23

7704
81 ,54

21, 32

81 ,10

18 ,03

17, 36

Total af Indtægten 38 945 Spd. 38 f , fordelt i følgende 3 Hovedklasser, giver: I Procent af den
hele Indtægt.Spd.

For Passagerer . .

37 Gods, Kreaturer & Voiturer
alle andre Indtægter .

•	 •

• . 	 • 	 • 	 •	 • 	 .

Tilsammen I 38 945 38

. 17004 72
19 240 35
2 700 51

43, 6

49, 4

770

100:0



C. No. 8.
Throndhjem-Storen Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Oplysninger om Udgifterne.
Lønninger til Personalet har været saaledes fordelt:

Direktionens n	 • • •	 • •	 . . • . . . •	 •	 •	 • •• •	 .	 500 Spd.

Hovedkontoret:
Bestyreren, aarlig L011 • • • • • •

Kassereren . •	 • •	 • 4 • • • • • • ..

1 Contorbetjent	 •	 • • • ..........
1 Revisor ..	 •	 • •	 .	 .......
Reiseudgifter •

. . 800 Spd.13,,
. .	 . 420— , -

192 —	 17 --  
. 120 — „

43 — 24 -

1 575 — 24   
Stations-Udgifter:

Throndhjem Station:
Stationsmesteren, aarlig Lon . . • . • 240 Spd. „ f3
Godtgjørelse for Hus, Lys & Ved .	 •	 84 ____

/7 --

	  324 Spd. „
1 Pakhusformand .	 . .	 . . 180 —	 /I

2 Telegrafister . • • • • • •	 248 ,_._.	 21 -
3 Sjouere . .	 .... • • • • .	 60
2 Sporski	 272	 60 -

	

409 ___.	 -
Sporskiftere .	 ........ .	 • •	 ___

Nattevagt .... .........	 .	 43 —	 17

Renholdelse af Stationen og alle Passagervogne .	 . 106 ___.	 34 -
1 4 2 Bud . .74 ___. 17	 -• •	 •	 •	 •

Extra Arbeide . .. 161 ____ 109 -.	 .

Sluppen Stoppested:
For Expeditionen .
Extra Arbeide • • 	 . 	 . 	 •

•

• • •	

35 Spd.
• •	 •	 • 1— 60-

36 	60 -    
Heimdal Station:

Stationsmesteren, aarlig Lon	 144 Spd. „ f;
Extra Arbeide . .	 • 20 — 69 -

	  164 — 69 -

	 1 819	 44 -

Stokke Stoppested:
For Expeditionen • • • • • • •
Extra Arbeide . • •	 • • 	 • •

27 Spd• 60 13
.	 5 — 104 -
	  33 — 44 -

Itlelhus Station:
Stationsmesteren, aarlig Lon . . •	 . • 144 Spd. " f3
Extra Arbeide ..	 • •	 • .	 22 —	 62 -

	  166 — 62 -
Sabers Stoppested:

Stationsmesteren, aarlig Lon • . — .	 • • • • 192 Spd. 17 f3
(Stationsmesteren har ikke Hus, Lys & Ved frit).
Husleiegodtgjørelse for Contor & Venteværelse i 3 Som-

mermaaneder . .	 • •	 .	 15 — " -
Extra Arbeide. . • •	 .	 • •	 .	 . .	 3 — 18 -

Kvaal Stoppested:
For Expeditionen • •	 • • • •	 .	 84 Spd.
Extra Arbeide
	 7 — 62 -

Leer Station:
Stationsmesteren, aarlig Lon . • 4 • •

	 168 Spd.
Extra Arbeide • .	 26 — 77 -

Lundemo Station:
Stationsmesteren, aarlig Lon . • ..	 • 144 Spd. ,, 13
Extra Arbeide • ........	 . •

•	

7 —	 76 -

210 — 18 -

91 — 62 -

194 — 77 -

151 — 76 -

Lateris 2 868 Spd. 32 13 2 075 Spd. 24



C. No. 8. 	 7

Throndhjem-Støren Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Transport 2 868 Spd. 32 ft 2 075 Spd. 24 f3
lioviod Station:

Stationsmesteren, aarlig Løn . . • • . . . . 	 168 Spd. „
Extra Arbeide .	 • •	 • • •	 .	 19 ---

187 --
Storen Station:

Stationsmesteren, aarlig Løn 	  240 Spd. „ fi
1 Pakhusformand • .	 • • . • . 	  126 — 116 -
1 Telegrafist . 	 +++++++++	 • •	 96 — 116 -
2 Sjouere . . .	 .........	 . 280 —	 „ -
Extra Arbeide 	  179 — 15 -....	 .	 •	 •	 •	 •	 •	 •

	923 — 	7-
2 Over- og 2 4, 5 Underconductorer • • • •	 • • • • • • • . 968 —	 58 -

4 946 — 97
Locomotiv-Afdelingen:

Locomotivmesteren	 • • 600 Spd. „ f3
3 Førere . . .	 .	 .	 . 958 —	 80 -
2 4, 4 Fyrbødere • •	 . .	 . . . . . . . 593 —	 1 -
2 'a, 3 Pudsere 	 . 291 --	 30 -.	 .	 .	 .	 •	 .	 •	 .	 .	 •	 •

2 442 — 111
Vogn-Afdelingen:

1 Vognvisitor	 . .	 • • • •	 . • .	 * • • • *	 132 —	 30
Linien og Broerne:

Banemesteren, aarlig Løn . 	 .	 420 Spd. 17 f3
Vagthold	 .	 .	 •	 •	 .	 .	 152	 .........

17	 -.
Arbeidsløn ved Skinnegangen og Banelegemet	 4 478 __ 29 -
Gjærder, Sneskufning & Grøftning	 803 .._.	 53 -
Broernes Vedligeholdelse .   1 042 _. 	 78 -
Jordskredet ved Stagebro .  	 261 __	 61 -
Kvammen Lerfald ...	 • 1 102 __ 77 -
Jordskredet ved Halset 	  •	 • • •	 519 __.,	 I -

8 779 — 59

18 376 Spd. 81 f3

Oplysninger om Passagerbefordringen.

Med Trænene er befordret . . . . .	 . 125 341 Passagerer med Indtægt 16 820 Spd. 21 f;
Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Klasse

end Billetten lyder paa o. d. 1.) er indkomnamet . .	 ....	 73 — 94 -
For Saisonbilletter

1 første Plads mellem T.hjem og Melhus i 4- Aar . 8 Sp. 8 5
3 anden do.	 __...,..__.	 _	 ___	 i 1-- Aar . 19 — 42 -
4 do.	 do.	 ...„, _..	 _	 __,	 i 1 Maaned 11 — 56 -
1 do.	 do.	 __,..,__	 _	 —	 i 2 do.	 5 — 88 -
1 do.	 do.	 __,-__.	 - Heimdal i 1 Aar 13 — 72 -
2 do.	 do.	 __,__	 •.	 __	 i 1-. Aar	 10 — 24 r.--1

1 do.	 do.	 ___,.._	 -	 __	 i 1 IVIaaned 2 — 32 -
1	 do.	 do.	 ___,..........	 -	 —	 i 11 do.	 3 — 48 -
1 do.	 do.	 ___z___	 - Stokke • + Aar	 5 — 93 -
2 do.	 do.	 ___.,_...	 -	 — j 1 Maaned 5 — 16 -
2 do.	 d o. ......._ _	 - Soberg i 1	 do.	 6 — 22 -,
1 do.	 do.	 ___„.__	 - Kvaal i 1 Aar	 7 .___ 56 -
1 do.	 do.	 __:__	 - Leer i -4- Aar	 8 __ 37 -

do.	 do.	—r--- 	— i 1 Maaned 3 ___ 83 -
110 — 77

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 125 341 Passagerer med Indtægt 17 004 Spd. 72 f3
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C. No. S.
Throndhjem-Støren Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af Passagerer, som ere befordrede mellem de forskjellige Stationer:

Fra cir,
cep',—
'

Til
Total.

Thrond-
hjem. Sluppen. Heimdal. Stokke. Melhus. Soberg. Kvaal. Leer. Lunde-

mo. Hovind. Støren.

1 202 541 74 193 153 75 31 59 34 727 2 089

Throndhjem. N2
2

468
420

4
6

905
344

1
1

331
038

2
4

548
386

1
4

267
173 1

500
368 1

506
907 2

399
525 1

261
455

2
9

049
289

16
34

234
905

5 090 11 790 2 443 7 127 5 593 1 943 2 444 2 983 1 750 12 065 53 228

1 148 5 1 1 1 156
Slu 	en . 2

3
2
2

473
434

33
137

8
31

6
40

11
28

1
1

1
9 7

3
6

10
28

2
2

546
721

5 055 175 40 47 39 a 10 7 9 39 5 423

1 554 4 7 1 5 571
Heimdal. 2

3
4
5

760
444

16 26
84

62
285

18
209

8
60

26
116

1
74 33

24
281

4
6

941
586

10 758 16 110 3,51 234 68 142 7G 33 310 12 098

1 62 b 3 1 67
Stokke. 2

3
1 376

988
5 28

112
38

170
33
96

5
42

14
58

3
4 3

7
26

1
1

509
499

2 426 6 143 208 130 47 72 7 3 33 3 075

1 186 1 2 1 7 2 9 208
Melhus. 2

3
2
4

543
383

1 61
283

35
202

83
329

37
300

42
388

8
239

5
125

58
434

2
6

873
683

7 112 2 346 237 412 338 437 249 130 501 9 764

1 146 1 7 1 1 1 1 6 164
Soberg. 2

3
1
4

332
050

10 23
161

29
121

98
259

33
198

34
305

22
86

2
64

25
225

1
5

608
469

5 528 10 185 150 364 232 340 109 67 256 7 241

1 82 1 i 4 2 2 17 109
Kvaal. 2

3_____ 1
494
350

9
56

5
38

39
296

30
250

55
368

5
183

5
154

28
354 3

670
049

1 926 65 43 336 281 427 190 161 399 3 828

1 42 3 1 1 1 3 51
Leer. 2

3 1
501
925

1 16
129

15
80

59
356

36
437

59
372

46
704

17
318

41
572 4

791
893

2 468 1 145 95 418 474 432 751 335 616 5 735

1 64 2 2 2 3 8 81
Lundemo. 2

3 2
404
570

4
70

2
9

8
213

24
88

11
222

46
607

9
493

71
726 4

579
998

3 038 74 11 223 112 235 655 505 805 5 658

2
3

2
3

2
3

1

1

204
2 506
2 420
5 130

4

4

1

75
1 455
1 648
3 178

4
40 
44

5

5 362 5 427

19
267 
286

7
35

507 
549

52
778

4 532

9
431 
440

8
67

540 
615

74
560

4 793

12
71

824 
907

52
373

3 475 
3 900

Hovind.

Støren.

Total.

30
245

1 433 
1 708

759
2 015
9 187 

11 961 

2 073
16 143
33 764 
51 980

40
42

5
26

324
355

558
5 106
7 656 

13 320

2
110 
112

5
38

336 
379

216
2 898
6 451 
9 565

3
63 
66

32
173
205

163
1 537
5 846
7 546

2
4

157 
163

11
32

349 
392

93
690

3 069
3 852

11
51

995
1 057

787
2 364

12 930
16 081

44
335

3 501 
3 880 

807
2 324

12 280 
15 411

4 347
34 410
86 584 

125 341



C. No. 8. 	 9

Throndhjem-Støren Jernbanes 9de Driftsberetning.	 Aar 1873. -

Fordelingen af de med Passagertreenene befordrede 125 341 Passagerer paa de forskjellige Vognklasser,
det Antal Mile de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc., vil sees af
folgende Tabel :

iste Klasse. 2den Klasse. 3die Klasse. Alle tre Klasser.

Antal befordrede Passagerer . 	
- Personmile  
- Personer reduceret til den hele Banelængde

Hver Person har i Gjennemsnit reist . . . Mile

Antal benyttede Passagervogne
- Pladse • • •
- Vognmile .
- Pladsmile

	4 347	 34 410	 86 584	 125 341

	

10 139	 54 509

	

185 423	 250 071

	

2 358	 12 676	 43 122	 58 156

2,3	 1,6	 2,,	 2,0

	

982 	'2 341	 327	 6 650

	

23 568	 70 230	 103 264	 197 062

	

3 755	 8 377	 12 154	 24 286

	

90 120	 251 310	 388 928	 730 358

Hver Vogn rummer Personer  	 24	 30	 32	 c 30
- Vogn i Gjennemsnit besat med Personer	 2, 7	 6,,	 15,3	 10,2

Procent af Vognenes Pladse benyttede .	 .	 11,2	 21, 7	 47,7	 34,3

Vægten af 1 Vogn i Centner 	
Vognenes Centnermile 	
Hver Person antages at veie 11 Centner, giver

Centnermile
Samlet Bruttolast bevæget 1 Miil

	101 	 90	 95	 94,3

	

379 255	 753 930	 1 154 630	 2 287 815

	

15 209	 81 763	 278 135	 375 107

	

394 464	 835 693	 1 432 765	 2 662 922

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person,
Centner

Nettolasten i Procent af Bruttolasten  
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn,

Centner

Indtægt af hver Klasse .	 •

- 17 	 •Vogn, befordret 1 Miil	 • •

71 - Passager .	 • • •

- 77 - Passager, befordret 1 Miil

37 ,4

105, 1

Spd.

1 432	 53

77 	 45,8

77 	 39,5
17, 0

13,8
9, 8

99, s

Spd.	 f3

4 887	 73
70, 0

17, 0

10, 8

17

7,

6 ,2
1 9,4

117, 9

	

Spd.	 13

	10 500	 15
103, 7

77 	14,6

17 	 I 6, 8

9 ,1
14, 1

109 ,6

	Spd. 	 13

	

16 820	 21

77 	 83,

1 611

8,1

Antal Personer med hver Klasse i Procent af det
samlede Antal	 .	 • •

Indtægt af hver Klasse i Procent af den samlede
Indtægt . .	 • • •	 •

3 /4 %

8 ,5 %	 29,1 %

2'7	 °/5 /0 69, 1 %

62, %

100 %

100 %

2



10 C. No. 8.
Throndbjem-Støren Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Oplysninger om Godsbefordringen.
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra Throndhjem

til de forskjellige Stationer.

o
Reduce- '4
ret til pc

Centner.

Til-
sam-
men.Leer.

Til

Kvaal.
Varernes Art.

Storen.Ho-
vind.

Lun-
demo.

So-
berg.

Mel-
hus.

Stok-
ke.

Heim-
dal.

2 252 19 37

512 290380 248157 302

1 196

1 855

1 284

3 933

5 444

1 133

6

6

3

10

66

1.1.1111. 1

5

24

2

459

26

15

43

14412232 72

59

5

113

7

16

66

1

584 726

1.MM.

83

2

7

145

268

5

10	 5

102 154

7

53

116

3

1 256

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

12 240

260

1 234

28 732

263

55 481

1 106

4 787

300

170

12 810

13 130

1 031

Centner

do.

30 Pund

4 90 Cent.

Centner

do.

do.

do.

4 1, 8 Cent.

Centner

do.

4, 60 Cent.

Centner

4, 3 Cent.

2, 5 Cent.

Centn er

4, 90 Cent.

do.

Centner

do.

do.

90 Cent,

Centner

1 284

3 933

136

260

1 234

28 732

263

30 823

1 106

4 787

5

170

4 270

5 252

1 031

233

1 134

28 247

227

27 454

1 106

4 093

2

44

3 682

4 029

933

262

	

21	 22

	

3	 40

	

41	 69

	

4	 1

331

36 24

34

1

35

119

183

25

3

Brændevin . .	 Centner	 3

Brød . . . .	 .	 do.	 189

Foustager, tomme . Antal	 —

Gjødsel . . . . . Vogne	 77

Glasvarer . • . . Centner	 2

Hoe & Halm . • •	 do.	 21

Jernvarer . . . .	 do.	 122

Kalk & Kridt, .	 do.	 9

Kornvarer Sz Mel . Tønder 	183

Krudt . • • • . Centner

Kul (Stenkul) . . .	 do.	 207

Møbler & Flyttegods Vogne

Poteter . . • • • Centner	 23

Salt 	  'Fonder	 23

Sild . . . • • •	 do.	 69

Slibe- & Møllestene Centner	 3

Teglsten & Drænrør Vogne

Trælast  	 do.	 2

Tørfisk . 4 • • • Centner	 8

Varer, diverse • •	 do.	 1 348

Ol . • .	 do.	 567

Fragtfrit Gods . . Vogne	 4

do.	 do. 	  Centner	 79

2

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

1.1.1.1.11

84

34

856

170

14

531

64

40 49

770 1 133

268 217

29

1 375

186

1

11

180

1 685

29 550

4 090

3 060

247

2

1 685

29 550

4 090

34

247

1 510

22 698

1 873

28

763397 5	 17

1

755

744

1

10

138 4003 869571Tilsammen Centner 10 622 7 985 4 428 ,5 5851 4812 632 1 175 573
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C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Af disse Tabeller vil det sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som i Driftsaaret er befordret paa
Jernbanen har været 463 922 Centner, hvoraf i Retningen op 186 270 Centner og i Retningen ned mod Throndhjem
277 652 Centner. Transporten af Varer har altsaa været 1, 5 Gang saa stor i Retningen til Throndhjem som i Ret-
ningen fra Throndhjem.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 119 430 Centner, hvoraf 119 160 Centner i Retningen
ned og 270 Centner i Retningen op. Vægten af Trælast og Breende har altsaa udgjort tilsammen 25, 7 pet. af den
samlede Godsbefordring ; i Retningen ned 42, 9 pet. og i Retninpen op 0, 14 pet.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 344 492 Centner, hvoraf 186 000 Centner i Retningen op og
158 492 Centner i Retningen ned. Af andre Varer end Trælast er der altsaa befordret 1, 2 Gange saa, stor Vægt
op som ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 521 Voiturer og 1 628 levende Dyr.
Efterfølgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods læssede Vogne.

TABEL over de læssede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

7

Kvaal.

1 3

Fra
Stationerne

Throndhjem
Sluppen .
Heimdal .
Stokke .
Melhus .
Søberg
Kvaal .
Leer . .
Lundemo
Hovind .
Støren .

Thrond-
bjem.

152
2

163
52

296
457
275
434

1 415

3 246

Heimdal.

100

2
3

14
5

21
31

1

Soberg.

7

	

1	 7
3

	

17	 11

	

24	 4

135	 87

1
3	 2
1	 3
1	 2

9	 40

6

Storm 

Tilsam-
men.

1 879 2 230 1
2

	

21	 203 3
24

	

13	 179 5

	

2	 66 6
296 7

	

4	 484 8

	

30	 321 9

	

4	 498 10
1 482 11

5 761

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11

Til Stationerne

7

31

10

46

4

Sluppen.

176

Stokke. I Melhus.

77 62

Leer.

24

9

1 953

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet.

Vognmilene have udgjort :
Læssede Vogne	 . 5 761 med 20 222 Vognmile
Tomme	 do. . . 2 329 „	 5 985	 do.

Tilsammen 8 090 med 26 207 Vognmile

Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vogues Antal 6 095, hvoraf 4 703 læssede og 1 392
tomme. Af de læssede Vogne ere 2 338 bevægede i Retningen op fra Throndkjem og 3 423 i Retningen ned til
Throndhjem. Antallet af de læssede Vogne har altsaa været 1,, Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne hvorpaa har været fremført Trælast og Brænde, har været 1 327, hvoraf 1 324 i Retningen
ned og 3 i Retningen op.

Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været 23 % af samtlige læs-
sede Vogne, og særskilt i Retningen ned 38, 7 % og i Retningen op 0, %.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gads er fremført har været 4 434 hvoraf 2 099 i Retningen ned og
2 335 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 1,, Gang saa stort op som ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 2 329 hvoraf 801 i Retningen ned og 1 528 i Retningen op.



C. No , 8. 13

Throndbjem-Storen Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Folgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvogne, de af samme gjennemlobne Mile o. s. v.

Tomme.
Med Trælast &

Brænde.

Tilsammen eller
i Gjennemsnit

af samtlige
Vogue.

Med andet
Gods.

1 528
801

2 329

4 311
1 674
5 985

2,8
2,1
2, 6

3 866
4 224

8 090

13 166
13 041
26 207

O14

3, 1

3,2

186 270
277 652
463 922

Antal Vogne op . •
Antal Vogne ned .
Tilsammen Vogne .

Antal Vognmile op	 . . •
Antal Vognmile ned .
Tilsammen Vognmile +	 . 	 . .

Ilvei  Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang .
Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang
Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Antal Centner op	 . • .	 . •	 . • .
Antal Centner ned . • • . . .
Tilsammen Centner . . . . . .	 • • •

3	 2 335

	

1 324	 2 099

	

1 327	 4 434

	

2	 8 853

	

4 011	 7 356

	

4 013	 16 209

0,,	 3,8

0,0 '59

3,0	 3,7

	

270	 186 000

	

119 160	 158 492

	

119 430	 344 492

Antal Centnermile op
Antal Centnermile ned ++
Tilsammen Centnermile .	 . • . • .

	184 	 706 800

	

357 480	 554 722

	

357 664	 1 261 522

706 984
912 202

1 619 186

	

43	 164 372

	

83 135	 129 005

	

83 178	 293 377

164 415
212 140
376 555

Antal Centner fordelt paa den hele Banelinie op .
Antal Centner fordelt paa den hele Banelinie ned
Tilsammen . . . . • • • . • •

48, 2 *)

6517 *)

57,6 *)

90
90
90

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver belastet
Vogn op	 . . • .	 . •	 • . . . • . .

Do.	 Do.	 ned 	
Do.	 Do.	 for alle Vogne 	

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 66 Centner.
Herefter findes Bruttolast i Centner op . •

Do.	 Do	 Do.	 ned . •
	Tilsammen . • • • •	 •	 • • •

441 426
556 436
997 862

1 575 940
1 772 908
3 348 848

100 848
52 866

153 714

284 526
110 484
395 010

340 110
297 026
637 136

1 291 098
1 040 218
2 331 316

468
206 544
207 012

316

622 206
622 522

Bruttolast Centnermile op • . . . . • . . .
Do.	 Do.	 ned • • .

	

Tilsammen . . ,	 • • • • .	 .	 • • .

Foruden Vægten af Kreaturer og Voiturer.
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15C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen fra Throndhjem  i de forløbne 9 Driftsaar.

I T arernes Art.
iste

Driftsaar. le
2det	 3d.

Driftsaar. Driftsaar.
i

4d e
Driftsaar.

5t e
Driftsaar.

6t e
Driftsaar.

7d e
Driftsaar.

8d e
Driftsaar.

9de
Driftsaar.

Brændevin 	.	 .	 .	 . Centner 188 320 250 259 461 430 520 865 1 284

Brod .	 .	 .	 .	 .	 .	 . do. i729 1 420 2 239 2 407 2 908 3 440 3 933

Foustager, tomme .	 . Antal — 10 -- __. ._ 10 3 — —

Gjødsel .	 .	 .	 .	 .	 . Vogne 8 25 80 99 77 72 55 108 136

Glasvarer .	 .	 .	 •	 . Centner 94 137 141 171 127 158 225 240 260

Ho & Halm	 .	 .	 .	 . do. ____ ____ ___ ___. 320 — SO — 1 234

Jernvarer .	 .	 .	 .	 . do. 400 1 787 1 270 1 220 1 012 1 024 1 703 2 447 28 732

Kalk & Kridt •	 •	 • do . — SO 276 139 206 170 158 282 263

Kornvarer & Mel .	 • Tønder 22 404 20 137 15 857 20 234 23 235 24 158 17 602 23 618 30 823

Krudt	 .	 .	 .	 .	 .	 . Centner — 264 242 234 147 195 198 276 1 106

Kul (Stenkul)	 .	 .	 . do. 625 880 3 938 1 535 1 596 1 364 876 1 329 4 787

Møbler & Flyttegods . Vogne. 3 19 6 1 1 5 2 18 5

Poteter +,,,,. Centner 267 70 105 147 106 133 136 158 170

Salt	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . Tønder, 1 640 2 413 2 470 2 308 2 953 2 756 3 155 3 536 4 270

Sild	 .....	 . 	 do. 4 109 3 805 4 093 4 886 6 807 5 658 5 562 6 740 5 252

Slibe- & Mollestene	 . Centner 955 520 516 644 601 589 565 851 1 031

Teglsten & Drænrør . Vogne 7 21 3 4 1 1 3 5 —

Trælast 	 do. — 1 — — 3 9 1 2 2

Tørfisk .	 .	 .	 .	 . Centner 2 048 1 930 2 051 2 408 2 659 2 027 2 073 1 744 1 685

Varer, diverse	 .	 .	 . do. 9 793 11 752 12 246 13 524 20 913 20 823 21 965 24 915 29 550

Øl.	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . do. 1 760 2 353 2 555 2 106 2 170 2 022 2 348 3 424 4 090

Fragtfrit Gods	 .	 . Vogne. — 58 15 68 63 71 55 68 34

do.	 do.	 .	 .	 . Centner — 349 274 554 301 327 299 303 247

Tilsammen Centner 74 757 83 958 80 958 96 937 113 578 111 647 99 489 127 794 175573

1

2

3

4

5

6

7

8

9

1 0

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

1 1

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23



16
	

C. No. 8.
Throndbjem-Støren Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Sammenligning mellem den hele Gods

Varernes Art.
Op.

5te
Driftsaar,

iste	 2det	 3die	 4de
Driftsaar.Driftsaar.(Drift§aar.1Driftsaar.

6te	 7de
Driftsaar. Drittsaar

8de	 9de
Driftsaar. Driftsaar.

2
205G 1 930

10 068 12 055
1 760 2 352

50
349

320

4

12
25

137
13

1 787
80

1 2

250
1 729

3
80

141

1 279
276
--

—
16 827

242
3 938

20
7

125
2 476

4 168
560

2 051
12 394
2 558

100
325

91 228

259
1 420

11Bark 	
Been 	
Brænde, Baghun & Torv
Brændevin 	
Brød 	
Botter 	
Chrommalm . ..
Foustager, tomme
Gjødsel 	
Glasvarer 	
Ho & Halm 	
Jernvarer . 	
Kalk zic Kridt 	
Kis (Svovlkis) 	
Kjød & Flesk 	
Robber 	
Kornvarer & Mel
Krudt 	
Kul (Stenkul) 	
Melk 	
Møbler 	
Næver 	
Poteter 	
Salt 	
Sand, Grus, Ler & Myr

, Sild
Slibe & Mollestene

I Sniff	 Ost 	
Tagskifer & Sten.
Teglsten & Drænrør
Tjære & Beg 	
Trefang, andet 	

Bord & linter .
Planker . ...
Tommer, firkantet

r_ do. rundt
Træstole 	
Tørfisk 	
Varer, diverse 	

Fragtfrit Gods 	
do.	 do 	

Centner
do.

Vogne
Centner

cio.
Par
Centner
Antal
Vogne
Centner

do.
do.
do.

Vogne
Centner

do.
Tønder
Centner

do.
do.

Vogne
Centner

do.
Tønder
Vogne
Tonder
Centner

do.
Vogne

do.
Centner

do.
Vogne

do.
do.
do.

Stkr.
Centner

do.
do.

Vogne
Centner

2 

	

430	 520
2 407 2 908

1

	

36	 5

	

72	 55

	

158	 227

	

16	 120
1 027 1 711

	

195	 158

	

1	 1

24 871 18 086 24 249

	

195	 198	 276

	

1 364	 876 1 329

	

6	 1

	

6	 2 f	 19
—

167 ,	 172	 186
2 757 3 160 3 546

5 717 5 626 6 848

	

620	 627	 852

	

1	 3

	

1	 1

	

1	 3	 5

3
3

2 027
21 012

2 022
188
522

124337 108721

D

4

1 291
3 933

2
130
260

1 48G
28 760

232

32 155
1 100
4 787

265
4 291

536G
1 068

18
1
1

1

1 685
'30 287
409G

104
327

186270

2

4
5
6
7
8
9

10
11
12
1.3
14
15
16
17
18
19
20
21
22

24

26
27
28
29

31
39

33
34
35
36
37
38

40
41
42

188

13
8

95
12

480

2

23 118

625

2

269
1 644

8
4 431
1 018

2
8
4

1

1

20 962
264
441

7
20

70
2 419

—
'3 951

571

20

1

5
9

8

12
99

172
5

1 226
139

1

21 031
235

1 535

2

201
2 309

5 136
644

2

4

2

2 408
13 737
2 106

129
598

105 022

8

461
2 239

5
77

128
371

1 066
206

2

23 970
147

1 596

1

168
2 954

6 923
604

2

2
1

3

2

2 659
21 214

2 175
184
465

127 172Tilsammen Centner

865
3 440

5
108
241

3
2 489

282

2

	

27	 55

	

9	 1

2 073
92 253

2 348
133
498

1 744
25 391

3 424
182
503

140 88678 803 92 248

Vægten af den samlede Varemasse, som transporteredes paa Jernbanen, var:
i iste Driftsaar (1865) 	  232 277 Centner
i 2det	 do.	 (1866) 	  272 089

3die	 do.	 (1867)   300 072
i 4de	 do.	 (1868) 	  343 282
i Ste	 do.	 (1869)	 . 364 103
i 6te	 do.	 (1870) 	  380 075
i 7de	 do.	 (1871) 	  336 309
i 8de	 do.	 (1872)   391 642
i 9de	 do.	 (1873)	 463 922

heri iberegnet fragtfrit Gods.



C, No. 8. 	 17

Throndhjem-Støren Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873. —

befordring i de forløbne 9 Driftsaar.

Ned.     

iste	 2 det
Drift s aar.	 D rifts a ar.

3die	 4de
Driftsaar.	 Drifts aar.

5te
Drifts aar.

6te
Drifts a ar.

7de	 8de	 9de
Drifts aar.	 Drifts a ar.	 Drifts aar.     

	3 461	 5 749	 6 733	 5 617	 5 046	 6 824	 7 848	 9 078	 5 951	 1

	

476	 800	 733	 508	 1 057	 412	 1 131	 1 011	 855	 2

	

602	 625	 747	 906	 890	 855	 1 000	 773	 760	 3
— 1	 —	 —	 —	 —	 —	 1	 —4

	

___.	 .._	 .......	 ____	 __ 	 5____	
—	 ___

	

4 223	 6 200	 3 951	 3 561	 5 650	 6 350	 7 500	 5 911	 7 190	 6

	

2 644	 2 507	 ___.	 —	 —	 2 968	 1 651	 3 657	 2 241	 7

	

806	 1 083	 1 612	 1 294	 1 720	 2 174	 2 437	 3 037	 3 194	 8
—	 —	 —	 —	 —	 1	 —	 —	 —	 9

	

781	 892	 928	 929	 992	 809	 760	 1 661	 2 074	 10

	

9	 549	 369	 2 629	 35	 29	 327	 1 293	 646	 11

	

440	 391	 711	 569	 568	 964	 923	 528	 275	 12
—	 —	 —	 —	 180	 19	 90	 90	 450	 13

	

95	 360	 529	 415	 380	 467	 133	 595	 761	 14

	

188	 162	 230	 194	 199	 186	 278	 376	 249	 15

	

4 562	 5 492	 6 770	 5 998	 6 484	 6 750	 7 312	 5 623	 4 546	 16
488 1 312 1033

	

874	 604	 623	 428	 707
....._

	

441	 117
_	 ____	 —	 _	 ....	

8
—	 —	 —	 _

— —	 1	 ____	 .._	 —	 ___	 —	 ........	 19

	

383	 386	 431	 782	 1 853	 2 149	 2 753	 2 398	 2 4775	220
____

	

17	 8	 18	 13	 3	 5	 5

	

1 361	 2 496	 2 660	 2 559	 1 909	 2 008	 1 990	 1 812	 1 589	 22

	

774	 567	 647	 1 464	 995	 548	 1 484	 1 355	 3 421	 23
— —	 2	 —	 1	 —	 —	 2	 51	 24

68 —

	

4	
—	 82	 35	 11	 18	 21	 11	 r

	

9	
6

	

10	 22	 9	 7	 7	 20

	

300	 115	 45	 —	 3	 90	 62	 12	 —	 27

	

1 384	 1 543	 1 503	 1 641	 1 629	 2 323	 3 711	 4 615	 4 046	 28

	

33	 56	 7	 20	 54	 127	 175	 144	 142	 29

	

16	 13	 5	 123	 —	 —	 —	 —	 90	 30

	

1 620	 2 758	 739	 1 495	 1 950	 '2 682	 3 415	 3 095	 3 742	 31

	

1 504	 2 130	 1 891	 1 610	 1 253	 1 929	 3 809	 4 285	 4 841	 32

	

37	 53	 89	 80	 63	 78	 88	 84	 115	 33

	

484	 388	 251	 276	 446	 511	 357	 246	 239	 34

	

17	 18	 21	 43	 15	 10	 9	 33	 24	 35

	

62	 98	 82	 73	 114	 64	 61	 101	 186	 36

	

1 773	 3 170	 2 761	 2 676	 2 011	 2 199	 3 108	 2 968

	

1751	 N

	

3	 —	 ._..	 .._	 ____	 —	 —

	

3 381	 4 156	 6 651	 6 199	 7 751	 6 532	 6 505	 8 691	 8 674	 L9

	

19	 9	 12	 6	 7	 3	 2	 7	
2

— —	 186	 228	 246	 267	 162	 193	 202	 41

	

64	 —	 488	 310	 604	 347	 364	 499	 476	 42

153 474	 179 841	 208 844	 238 260	 236 931	 255 738	 227 588	 250 756	 277 652

Vægten af det fragtfrie Gods udgjorde:
Iste Driftsaar (1865)  	 64 Centner
2det do.	 (1866) 	  4 849 —
3die	 do.	 (1867) 	  26 553 —
4de	 do.	 (1868) 	  33 042 —
Ste	 do.	 (1869) .	 . . . 39 769	 ____
6te	 do.	 (1870) . • • .	 . 41 819	 —
7de	 cio.	 (1871)	 . •	 . . 27 412	 —
8de	 do.	 (1872)	 . .	 . 34 752 —
9de	 do.	 (1873) . • .	 . . 28 343 —

3



18 C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Sammenligning menem Jernbanens Indtægter

Indtægter.

Ode

Driftsaar.
8de

Driftsaar.
7de

Driftsaar.
4de

Driftsaar.

iste

Driftsaar.
2det

Driftsaar.

3die

Driftsaar.

6te

Driftsaar.

5te

Driftsaar.

fl Spd.

16 930

73

flf3 Spd.

15 378

155

196

282

783

f3 Spd.

11 624

118

217

182

693

14 757

574

208

141

Spd.

11 220

134

314

88

412

11 921

59

150

Spd.

11 439

71

201

145

647

15 832

223

165

140

341

Ii Spd.

10 808

97

198

176

769

16 197

490

183

139

448

Spd.

12 625

63

254

99

513

12 623

200

142

Spd.

11 384

121

243

185

540

13 857

Spd.

11 580

41

218

171

483

12 593

244

147

Af Passagerer . 98107

78

67

92

92

92

38

18

95

51

7

82

91

94

58

32

48

95

57

78

1081

87

106

76- Excess . 9478106

34

64

59

24

60

84

Voiturer 	

- levende Dyr

- Pakker etc.

- Varer 	

- Posten .

- Telegrafen .

Platformbilletter

Extraindttegter • •

265111

406 99-

so56 17

6976116

99963 6611884 119

15 670 30 18 56714 657111688 98

640563 48230 9)71 fl?I

256 101 33295

4

70

18

42

6

157 90 9877 1 1 71

40141 24 69 77

87 728506239 322 88474 260 257 75612

Overskud af Driften fra 6te

August til 31te Decem-

ber 1864 . . • • 1 267 57 7171

Tilsammen Indtægter

Udgifter

22 38 945

29 34 807

118 28 839

2 28 050

25 809

23 438

111 33 86417 27 123 8 29 208 83 29 508

28 677

25 956 3863 27 134 72

25 85727 073 62 29 00825 377 60 722 6724 788 161 1

Overskud 491 68 789 113 4 137 912 371 3 351 4 855579 83141 76 491162 346 161



Spd.

17
	 500

40 1 886

83 5 981

29

111

17

95

104

64

41

80

116

6 192

1 126

8 390

395

413

373

351

22

223

25 85760

C. No. 8 19

Throndbjem-Støren Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873. —

og Udgifter i de forløbne 9 Driftsaar,

Udgifter.

iste
Driftsaar.

2det	 3die

Driftsaar.	 Driftsaar.

4de

Driftsaar.

5te
Driftsaar.

6te

Driftsaar.

7de

Driftsaar.

8de

Driftsaar.

9de

Driftsaar.

6 348 115

844 103

7 304 71

343 57

98 1 637 58 1 751

55 1 5 691

77

608

419

37

8

2 394

Til Directionen .

Hovedcontoret

Stationerne	 •	 • •

- Locomotiverne	 • •

- Vognene	 . .	 • •

- Linien & Broerne	 •

- Uniformer	 . • •

Spd.

500

1 834

5 876

7 6 181 8 7 030

3 1 462 701 1 164

112 10 615 271 9 945

42

59

73

100

52

107

228 050

Spd.

500

1 657

5 266

5 889

671

8 134

391

f3

17

85

83

72

65

113

99

13

84

91

74

83

22

751

397

43

86

559

24 788

Spd.

500

1 781

5 826

58

4

63

105

2

1
11 25 377

5 799

745

7 153

379

Spd.

500

54 5777

100 6 225

99 1 332

63 9 562

71 443

56 566

118 472

103
	

72

98
	

111

36 256

16 27 073

Spd.

500

Spd.

500

1 716

6 001

f3

17

78

106  

)7

1

20

80

Spd.	 f3
	

Spd.

	500 11

	 500 17

- Bygningers Vedligehol-
delse +++	

•	

578

Stationspladses do.

•	

162

	

- Telegrafens do. . • •	 5

- Erstatninger	 . •	 36

Forskjellige Udgifter	 142

Tilsammen 23 438

• • 	 • 17

80

8

38

71

76

45

117

50

7 28 677

348

798

438

76

7

529

483

559

315

67

103 850

96 506

70 168

16

92 1 751

92 8 890

62 409

62 29 008

5 947

7 722

1 8921 74 1 963 13

3 6 193

351

76 12561' 51

4 473 90

97 921 95

81 437 22

23 149 83

98	 7 25

98 1 221 56

29 34 807 67

59

90 8 546 13

75 1 832 40

3 7

269 39



og Navn. Trænmile.

..._.

Assirielreende Mile med
Ballast og

Fyld.

Tilsammen i
Regnskabs-

aaret.

I de fore-
gaaende
Driftsaar.

Ialt efter
Jernbanens
Aabning.

Heraf Mile
med  Sdne et pelo 	 u gi

Driftsaar.

.	 .	 .	 . 2 150 627 2 777 18 346 21 123 27,32
• •	 •	 . 280 271 58 609 3 203 3 812 12,30
.	 .	 .	 . 1 901 512 ,, 2 413 21 241 23 654 21,5,
.	 .	 .	 . 1 972 537 /7 2 509 11 472 13 981
• •	 •	 • 226 76 ,, 302 ,, 302

ilsammen 6 529 2 023 58 8 610 54 262 62 872 61 ,4 2

Locomotivernes Nr.

1. Robert . .
2. Trønderen.
3. Hakon .
4. Sverre .
5. Einar .

6-4.
Q)
,T,
P
.,

-
Q)

,
%.)
4
.

4
.. . 2,, _.,

r,--, 	='!

pi4

6
-t,)c,,

<T,
-p
1.-4

•
,..., 
Q)

4
1-4

4
; -4 . 54c.) ...

r-v!
ci;4

Pit

a>
'.,,,'ci,
,T,
P
1-4

-
`),.
isciT),
4
'...4

. 2c., —
rs f.!

4

6
-1:,cu
,T,
P
,—,

6

,-4
c%'
14

,---,

,.20.) 4-,
rs '4

ks
pq

24 6 1 27 3 1 „ „ „ 58 61 5
16 3 9 18 7 3 " n „ 55 42 15
26 5 „ 14 15 2 „ „ „ 61 50 13
'22 7 1 30 ,, .., /7 77 7, 56 31 33
18 4 9 21 3 7 „ „ „ 70 31 23
8 5 17 29 1 77 72 7/ 77 85 16 19

31 /7 /7
29 1 1 ,, ,, 77 98 19 7

28 „ 3 20 8 3 , „ „ 87i31 6
25 3 2 10 20 „ 4 4 6 73	 53 8

,7 , 31 23 4 4 7 6 18 63	 33 59
2 1 27 18 8 4 12 5 13 65 	I	 39 46

23 7 1 „ „ 31 15 16 „ 73	 48 34
223 41 101 239 70 56 38 31 37 844	 454 268

1873.

Januar .
Februar
Marts
April
Mai .
Juni .
Juli	 .
August . .
September.
October .
November .
December .

Tilsammen

C13

3
3

10	 1
30	 4

7	 8
2 20
6	 14

9
7/ 	 4
3	 9
2	 9
2	 8

68 I 88

4-)

7
9

20

28
24
30
30
24
24
27 

256 41

21
6
1
I)

1
I/

1
1

4
2

21	
7/

26	 17

29
	

1
24
	

2
23
10
17	 11

22	 77

26	
7/

19
	

3
21
23

271

20
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Oplysninger om Locomotivernes Drift.
(Beskrivelse over Locomotiverne findes i første Driftsberetning Pag. 33, 34 og 47).

Locomotiverne have i Regnskabsaaret tilbagelagt 8 610 norske Mile, hvori iberegnet circa 5 % eller 311
Mile for deres Arbeide ved Stationerne med Trænenes Indskiftning etc. — Af ovenstaaende Antal Mile er 6 529 med
Passagerer og Gods, '2 023 som Hjælpekraft og 58 Mile med Ballast og Fyld.

Dette Antal Mile er saaledes fordelt paa Locomotiverne

Naar Sne har villet hindre Farten, er der paa det Locomotiv, som er forspændt Trænet, blevet fast-
skruet en Sneploug. Det samlede Antal Mile, som Trænene have gjennemlobet med saadan Sneploug har altsaa,
som ovenstaaende Tabel udviser, været 61, 4 2 Mile.

Hvorledes Locomotiverne have været benyttede, sees af følgende Tabel:

Locomotiv Nr. 2	 3	 4	 6 1	 Tilsammen.       

Antal Dage.

Til Locomotivernes Drift har været benyttet :
Lys & Brænde .	 .	 •	 •	 201 Spd. 68 f3
Kul, 5 546 Tdr. 	  3 365292 — 31 -
Gas-Cokes, 8721.. • •	 •	 .._...... 46 -
Tory, 289 800 Stkr.. , • • • • • 	 .	 338 — 12 -
Maskinolie, 1 2'761 Pot	 . • •	 262 — 46 -
Tal g, 9241 Pd.	 . . . • • • • • • . . • • •• •	 •	 •	 •	 •	 •	 78	 .._.._	 55 -
Pudsegarn, 9491 Pd. . . •	 • • •	 136 — 11 -
Hampegarn, 24 Pd .. . • . • ,8 Spd. 32
Patentpakning, 39 Pd. • • . . . 20 — 100 -

Tilsammen 5 027 Spd. 41 f3

29 — 12 -



312, 2

38,1
37, 7

40, 0

24, 6

0,0
11, 8

0, 0

478

()

0,0

02 ()

0 ,0

80, 9

28, 5

56, 9

63, 7

27, 0
0, 0

0, 0

3,,
43, 4

50, 9

62, 4

36, 6
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Divideres disse Omkostningers Beløb med Trienmilenes Antal 6 529 findes Locomotivernes Drift at have
kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Trmamiil 92, 4 Skill., divideret med Trænmilene og de assisterende
Miles Antal, 8 552 Mile, bliver disse Omkostninger 70, 5 Skill. for hver Locomotivmiil.

De øvrige Locomotiverne vedrørende Udgifter, Lønninger til Locomotivmesteren, Locomotivførere, Fyrbø-
dere, Pudsere, Arbeidsudgifter ved Reparationer o. s. v. have belobet sig til 3 518 Spd. 92 Skill. Locomotivernes
Drift bar altsaa i det hele kostet 8 546 Spd. 13 Skill. eller for hver Trænmiil 1 Spd. 37 Skill.

Samtlige Jernbanens Udgifter 34 807 Spd. 67 Skill. fordelte paa Trænmilene, give for hver gjennemløben
norsk Miil 5 Spd. 39, 7 Skill.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er fort 1 Miil frem, er følgende:
Passagervogne: Disse ere forhen fundne at udgjore . 	  Centnermile 2 287 815
Passagerer:	 250 071 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes	 375 107
Stoppevogne:	 Disse have gjennemlobet 11 249 Mile. Enhver af disse Vogne veier i

Gjennemsnit 102 Centner, læsset i Gjennemsnit 110 Centner  
	

1 237 390
Godsvogne:
	 Disse have gjennemlobet 26 207 Mile. Hver Vogns Vægt er 66 Centner,

hvilket giver 
	

1 729 662
Gods:
	 Er forben fundet at udgjøre  

	
1 619 186

Centner.

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget
Locomotivernes egen Vægt kan med Vand og Kul i Gjennemsnit ansættes til 300
Heraf findes Locomotivernes Centnermile, Ballastmilene ikke iberegnet, at were

Centnermile 7 249 160

2 565 600

Tilsammen Brutto Centnermile 9 814 760
Da Trænmilenes Antal var 6 529, fi ndes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed i Gjennemsnit med

hvert Træn at være bevæget en Bruttolast af 1 110 Centner foruden Locomotivernes egen Vægt. Divideres med
Locomotivmilenes samlede Antal (med Undtagelse af Ballastmilene) 8 552, findes hvert Locomotiv at have ført med
sig en Bruttolast af 848 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 1 994 293 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Træn
giver 305 Centner og for hvert Locomotiv 233 Centner. Heri er dog ikke iberegnet Vægten af Voiturer og levende
Dyr. Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trænmilenes, findes at i Gjennemsnit med hvert Tram er befordret :

iste Klasses Passagervogne .
2den do.	 do.
3die	 do.	 do.
Stoppevogne .
Godsvogne .

Tilsammen 9, 45

Følgende Tabel vil udvise Locomotivmilenes Antal samt Locomotivernes Forbrug al Brændsel, Olie og Talg,
fordelt paa de forskjellige Maaneder. Ballastkjøringen udeladt af Beregningen.

• •

1873.
Loco-
motiv-
miil.

Forbrugt pr. Locomotivmiil. Timer
med

Fyr paa.Torv.
vægtig

Stkr.	 Pd.

Kul.	 Gas-	Torv.Cokes.
Pd.	 Pd.	 Pd.

Olie.	 Talg.

Potter. \ Pd.

Forbrug.

Kul.
Pd.

Gas-
Cokes.

Pd.
Olie.	 Talg.

Potter.	 Pd.

0,98

14
0,07

0, 12

0 ,16
0,0s

0,12

°,08

°,11
0,99

0,12
0,13

789
790
873
787

1 075
1 302
1 565
1 348
1 026

865
810
906

Januar .	 • •
Februar .	 • •
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni .	 • •
Juli	 .	 • • •
August . • • •
September • • •
October 	
November • •
December 

• • •

57 960
91 540
82 340
84 985

105 340
126 730
186 070
117 070
100 970
103 615
97 520

121 440

22 253
23 621
28 144
15 946

9 817

4 046

46 650
17 550
38 900
39 250
17 800

3 000
31 900
33 300
39 000
22 450

47 220
17 890
40 060
41 170
18 340

3 000
31 900
33 300
39 000
22 450

583
626
703
646
678
826

1 027
828
744
653
625
613

98
95

101, 5

91
91

115
163
117

97
98

109
101

89

77, 5

106
67

125
62,,
78, 5

61
73,,
81

99, 4

146,2
117,1
132, o
155,4
154, 0

18 1 ,1
141 ,4
138,0
159, 0

156, 0

198,1

1276, 924, 5 149,4 0,11Tilsammen 8 552 1 275 580 103 827 289 800 294 330 12 136



Total
Kul.

Total
if Gas-
Cokes.

157,,

166,,

158,,

161,,

179 ,3

165,,

170, 1

155,,

172,4

07151

0, 15 ,2

0 ,138

0 7138

0 ,154

07145

0 ,158

07137

07150

97, 8

111 ,4

104,,

106, 2

123, 5

120,,

123,,

110,,

121,,

1 044

1 084

1 139

1 174

1 162

1 137

1 079

1 128

1 148

6,622

67559

7,256

77266

6 ,485

6,890

6, 3 43

7,265

67656

22
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Antallet af de ordinære Tram har været: Fra Iste Januar til 15de Mai og fra iste September til 31te
December om Hverdagene 2 Træn op og 2 Træn ned, paa Son- og Helligdage 1 Træn op og 1 Træn ned. Fra
16de Mai til 31te August 2 Træn op og 2 Træn ned alle Dage.

Desuden har været kjørt Extratreen, om Vinteren med Gods, om Sommeren med Passagerer.
Trænene har været kjørt med en Hurtighed af omtrent 2 norske Mill i Timen.

Af følgende Tabel kan sees Locomotivernes Nyttevirkning i det forløbne Driftsaar, sammenlignet med
samme i de foregaaende Driftsaar. Ballastmilene udeladt af Beregningen.

Antal Timer med
Fyr paa.

Loko-
motiv-
mile.

Forbrug af Kul, Gas-Cokes og Torv.

Total.

Last	 Nytte-
pr.	 virkning

Lokomo- pr. Pd.
tivmiil	 Kul i

i	 Centner..
Centner.	 mile.

Pr. Lo-
comotiv-

miil.
Total

it Torv.

Redue eret
til Kul:*)
Total it

Pr.
Lokomo-
tivmiil

Pd.

Pr.
Centner-

miil
Pd.

Pr. Time
med

Fyr paa
Pd.     

cr.1

;■••I

Bevægede
Centnermile,
Lokomotiver-i---

nes egen
Vægt

medregnet.

1 ,612

1 ,484

1 ,503

1 ,521

1 ,451

1, 375

1 7383

1 7401

1 ,419

5 939

2det 6 014

3die 5 904

6 219

6 432

6 982

7 561

8 060

8 552

6 203 580

6 521 048

6 724 396

7 298 233

7 476 497

7 935 871

8 159 438

9 098 442

9 814 760

9 575

8 925

8 8741

9 460

9 336 1

9 600

10 457

11 298

12 136

936 790

994 175 1

926 785

11 004 410

'1 152 875

1 086 118i

1 207 845

1 045 120

1 275 580

145 894

103 827

131 330

157 070

265 328

294 330

1 151 783

1 286 380

I. 252 231

1 474 659

iste

4de

5te

6te

7de

8de

9de

De i Driftsaaret udførte væsentligste Reparationer have bestaaet i:

Locomotiv No. 1: Januar & Februar. Latet Maskinen ; indsat 26 Stk. India -Rubber Plader; nyt Hvælv i
Fyrkassen ; repareret Kulkassen paa boire Side ; repareret den ene Compensationsballance, der var brukket.
Mart s. Ny Underdel i Signalpiben ; loftet Maskinen ; anbragt 1 ny Krumtappinde af Bessemerstaal; ny
Varmekran af Messing ; afdreiet og paaforet Stemplene ; repareret Talgkranerne ; skrabet og malet Vand-
kasserne ; 1 Sæt nye Vandstandskraner ; 1 ny Nummerplade; 2 Messingfjære for Stemplerne; malet og fer-
nisseret Locomotivet overalt. Jun i. 2 nye Bærefjær for Løbehjulene; 1 ny Fyrdør. Juli. Provet Kjedlen
med 180 Pd. Vandtryk ; nyt Hvælv i Fyrkassen. 0 c to ber.  2 nye Stempelfjære. November. 1 nyt
Kobberrør for Trækkranen. De cembe r. Ny Kulspade ; repareret midtre Bærefjær.

Locom o ti v No. 2: Marts.  2 nye Stempelfjære af Messing. April.  Dreiet begge Løbehjul. August. Ny
Skorsten. Se ptembe r. Repareret Pumpen. 0 ctober. Ny Prøvekran for Pumpen; nyt Hvælv i Fyr-
kassen ; nye Rister.

Locom otiv N o. 3: Jan ua r. Nyt Hvælv i Fyrkassen. Februa r. Løftet Maskinen ; repareret 2 Bærefjær;
ny Trækkran i Røgkassen ; nyt Ror for IVIanometeret ; nye Stempelfjære ; 2 nye Staalkiler for den ene Stem-
pelstang. Apr i 1. Nyt Ilvælv i Fyrkassen ; 14 Stk. nye Piste. M a i. Hovedreparation: Løftet Maskinen ;
dreiet alle 6 Hjul ; repareret 2 Boogie -Fjære; repareret Kulkassen ; ny Fyrdør; repareret Excenterstroppe;
4 nye Staalbolte for Comp. Ballancerne; dreiet Bremseskruen samt forsynet den med ny Møttrik og 2 nye
Støbejernslager ; ny Skorsten ; planeret Cylinder- og Slidefjfes ; skrabet, malet og fernisseret Maskinen overalt.
August. 4 nye Messing-Stempelfjære. Sept embe r. 2 nye Messing-Stempelfjære. Oct ober. Nyt Ef-
tersyn : Alle 6 Hjul afdreiede paany ; paaforet Sliderne ; planeret Slide- og Cylinderfjæs ; 2 nye Prøvekraner.
Reverseraxelen repareret ; ny Arm for Bremsen ; 2 nye Excenterstroppe med Bolte ; ny Messingpumpe ; 1 ny

*) i Pd. Kul er antaget at være = 2 Pd. Gas-Cokes og = 2 Pd. Torv.
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Guttaperchaplade af 14 Toms Diameter for Boogien ; 2 nye Staal-Skruenøgler; 4 nye Staalkiler for Side-
stængerne ; planeret Damp-Paasætningsventilen; 2 Stk. Messing-Stempelfjære ; 2 Stk. Jernplader i Røgkassen.

Locomotiv No. 4. Januar.  Ny Fyrdør; 8 Messing-Stempelfjære. Februar.  Ny Jern-Sneploug ; ny Skorsten;
nyt Hvælv i Fyrkassen. April.  Repareret Manometeret; nye Staalbolte i venstre Krosshoved. M ai. 2
nye Sæt Excenterskiver med Tilbehør; nyt Hvælv i Fyrkassen. J u n i. 4 nye Messing-Stempelfjære. Juli.
Ny Skorsten. August.  Nyt Hvælv i Fyrkassen. 0 c t o b e r. Nyt Hvælv i Fyrkassen. November  & De-
C e m b e r. Indsat for Hovedreparation: Afdreiet alle 6 Hjul; planeret Damppaasætningsventilen ; opforet
Axelboxerne ; planeret Cylinder- og Slide-Fjæs ; repareret 2 Bærefjær; opforet Slide- og Stempel-Pakdaaserne ;
2 nye Messing-Talgkraner ; repareret Reverserhandelen ; 10 nye Staalbolte til Bueslagene ; 1 nyt Sæt Kraner
for Vandstands-Glasrøret.

Lo c o m o t i v N o. 5. N o ye m b er. 8 nye Stempelfjære ; nyt Hvælv i Fyrkassen ; Messingskjærm for Glasrøret;
nye Messing-Talgkraner; forandret Sliderne. D e c e in b e r. 4 Sæt Limebeslag.

Udgifterne til disse Arbeider samt til almindeligt Eftersyn, have — som tidligere admit — udgjort :
I Arbejdsløn  	• • •	 .	 • • • 512 Spd. 53 r3
Til Materialier, saasom :

Jernplader & Jern . • • • • • •	 . • • . .	 60 Spd. 13 f3
Staal • • • . • . . . . .	 . .	 52 — 87 -
Kraner, Lagere etc. af Messing	 • •	 • • .	 51 ....... 57 -
Diverse Stobegods 	 . • •	 • •	 • •	 • • • • • • • •	 51 ._.	 1 -
Tin, Metal o, s. v.	 . • •	 .	 .	 • •	 • •	 •	 •	 • .	 13 _....... 28 -
Smedekul, Fyrkul & Cokes • •	 •	 63 ........ 40 -
Ildfast Stet & Leer . . . 	 16 .......... 76 -.........
Malersager Sz. Alønnie . . . 	 . • • •	 34 _ 75 -
Maskinolie, Talg & Lampeolie . 	 . . . • • . . . . . . . .	 23 _ 82 -
Glasror Sz. Glasruder 	 . .	 .	 11 ....,_ 36 -
Plader og Ringe af Guttapercha . • • 	 • . • •	 .	 .	 10 ...._. 16 -
Diverse  	 28 — 102 -

417 — 13

929 Spd. 66 f3
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Throndbjem- Støren Jernbanes 9de Driftsberetniug. — Aar 1873. —

Vogntjenesten og Udgifter.
Beskrivelse over Vognene findes i forste Driftsberetning Pag. 35 og 45).

Vogntjenesten:
beS

Vognsort. Antal Vogne. Antal Vognmile.

10
13

2

10
14
10

74

4
4*)

2

113

7 284

4 489

246

12 154

8 78
2 461

15 982

10 225

24 286

11 249

26 207

61 742

Tilhører Støren- A a-
modtJernbaneanlabg.

Tilhører Storen-Aa-
modtJernhaneanlieg.

Disse Vogne benyt-
tes ogsaa til Gods.

Passagervogne, Iste Klasse .

do
	 I ste & 2den Klasse .

do,	 2den	 do.	 •

do.	 2den	 aabne	 •	 •

do.	 2den	 do.	 do.

do.	 3die	 do , lukkede
do.	 3die	 (1 o.	 aabne

Passager-Stoppevogne +
Gods-Stoppevogne	 •	 •
Plankevogne 	
Tømmervogne	 +
Lave Kassevogne •	 •

3die Klasses Vogne, benyttede til Gods
Tilsammen

Udgifter til Vognenes Drift og Vedligeholdelse.
Vognvisitorens Lon . •	 . .	 • .	 132 Spd, 30
1 124 Pd. Grease • . . . . .	 •	 . • • •	 93 ---	 10 -

Hjulringe : 36 Stkr. nye Hjulringe .... 	 . . 4 510 Spd. 72 t
Paalagt og dreiet 36 Stkr, nye do.	 . .	 •	 .	 . .	 90 ---	 „ -
Omlagt og dreiet 10 Stkr. gamle do. •	 .	 • .	 13 — 40 -
Dreiet 72 Stkr, gatnle do. . . —	 •57 — 7'2 -	 671 _,,... 64_ 

Nye Vognlager saint Omstøbning af gamle	 .	 .	 •	 13 _____ 43

Jern, Spiger, Stifte, Skruer	 • • . . • ..	 . .	 38	 75

56 Stkr. Bæreknxer, 16 Stkr. Malmkasser, 16 Stkr. Malmringe . . 	 •	 .	 57	 90

Træmaterialier og Bremseklodse	 • . • •	 .	 29 _,....... 	 47 -

Lygteruder og Vognvinduruder	 —	 •	 • •	 •	 • • •	
6 ....._ 117

Maskinolie og Pudsegarn , . • • . 	 . •	 •	 •	 • •	 16	 81

Lampolie til Belysning af Vognene	 ,	 • f	 .	 • . .	 ,	 . •	 •	 5`)	 84

Fyrkul, Smedekul z-ii Gas-Cokes . .	 . •	 .	 •	 .	 ,	f	 27	 24

Brandassurance i Vintermaanedeine  	 .	 .	 ...	 •	 18 .....	 35
'Vedligehol(lelse af Inventar	 *	 . •	 4 __.	 62

5 Stkr. nye, store Presenninger og 2 nye Sidepresenninger, samt Vedligeholdelse af de gamle .	 129	 92

Malet og fernisseret 2 Stkr. anden Plads Vogne Nr. 38 & 60	 •	 . •	 36 .........

Skilter og Inscriptioner	 . *	 +	 •	 13	 64 -

Malervarer og Fernis	 .	 •	 *	 4, 4 	 • 	 • • • 	
91 ...._	 29

Sadelmagerarbeide	 •	 •	 +	 •	 +	 .	 .	 7	 6 -

Diverse	 .	 . •	 +	 *	 +	 *	 *	 +	 •	 .	 •	 .	 •	 .	 .	 45	 . 	 45
Endvidere: Fernisseret 2 Stoppevogne, 1 blandet  Iste	 2den Plads og 3 Stkr. 'Men Plads Pas-

sa,_ ervogne ; skrabet og fernisseret 4 Gange 1 Stoppevogn og 2 Stkr, Iste 2den Plads Pas-

sagervogne. Malet 15 Godsvogne, Anbragt Sandkasser med Ventiler og Ror i Stoppevogn
Nr. 4; ny Bremseskrue i Stoppevogn Nr. 40; nye Bærefjære med Tilbehør under de aabne
2d en Plads Vogne Nr. 38 & 60; nye Nereknxer under 14 Godsvogne. Indsat 3 nye Side-
stykker samt 6 nye Endestykker i Godsvogne. Lagt nyt Gulv i 3 Godsvogne o. s. v. . . 339 119

1 832 Spd. 40

Heraf findes Vognenes Drift og Vedligeholdelse i Driftsaaret at have kostet 3, 56 	pr. Mill.

*) En af disse Vogne er forsynet med Bremse ligesom en Stoppevogn.
4
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Total.

Ombyttet i
Procent af den

hele Længde
eller Antal.I Hoved- I Sidelinier.

Ombyttet

•	 ' 	 • ailet116111111111=1.11.1190.311 	Ailiall2S111011 AINIRSIMEVANIMSPIPMEMINIMAI

5 942
3 047
1 309

3
463

8 ,45
0, 97

1, 94

0 ,09

1 142

SO	 6 022
198	 3 245
28	 1 337

4	 7
70	 4 333

Sleepers 	  Stkr,
Skinner 	  Fod
Skruer	 Stkr.
Lasker 	  Par
Dogs 	  Stkr.

Dogs.
Stkr,

Lasker.
Par,

Priftsaar, Sleepers.	 Skinner.	 Skruer.
Stkr.	 Fod.	 Stkr.

Vedligeholdelse af Jernbanelinien.
(Beskrivelse over Jernbanelinien findes anført i forste Driftsberetning Pag. 28, 40, 41, 43 og 46;

dens Krumnings- og Stigningsforhold ville sees af et samme Driftsberetning vedheftet Profil).

TABEL over Ombytning af Skinner, Sleepers m. in. i 1873.

Sammenligning mellem Ombytning af Sleepers, Skinner etc. i de forløbne 9 Driftsaar.

64
57

320
222
617
673
303
303

1 337

3 896	 115
68 352	 34 176

5,7 %

300
335

1 441
1 773

822
2 571
1 095
1 050
4 333

13 720
306 063

4,, %

18
3

49
10

18
2
6
7

0, 3%

26 C. No. 8.
Throndbjem- Støren Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873 —

Paa hele Linien fandtes ved Driftens Begyndelse 	 71 256	 336 218
Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Udgangen

af 9de Driftsaar  	 59,7 %	 3,0 of

Til Liniens Vedligeholdelse er i Driftsaaret med særskilt Træn udkjørt 201 Vogne Ballast og 49 Vogne
Sten. Med de almindelige Træn er transporteret 95 Vogne Tømmer, Sleepers og Tramaterialier, 9 Vogne Skinner,
16 Vogne Grus, 25 Vogne Sten og 11 Vogne Myr.

Udgifter til Liniens Vedligeholdelse.
8 4 Lønninger og Arbejdsløn:

Banemesteren, aarlig Lon . . ........ 	 420 Spd. „
2 Grindvogtere ved Melhus Station og Nyhuskleven  	 152 —
Rensning af Fjeldet langs Gulfossen    	 338 — 64 -

do.	 af Fjeldskjæringerne ved Stagebro og Nyhuskleven  	 39 —	 8
Udenfor den i Driftsberetningen for 1871 omhandlede Forstøtningsmur ved

Hagamælen er fyldt 49 Jernbanevogne Sten fra Gulfossen. Arbeidsløn-
nen herved udgjorde . • . ............ . 30 —

Til Planering og foreløbig Beskyttelse af Mælen i Elvebrudet strax søn-
denfor Leer Station samt til Udsprængning af 40 Kubikfavne Sten er
anvendt   162 — 36 -

Fortsat Stenbeklædningen af Elvernælen ved Støren Stationstomt nord-
over, hvortil i Driftsaaret er medgaaet  	 47 —	 80 -

Til yderligere Udbedringsarbeider ved det nedenfor omhandlede Jordskred
Stagebrofjeldet er anvendt  	 73 — 83 -

Lateris 1263 Spd. 31

lste .
2det .
3die  
4de 	
ite 	
6te 	
7de 	
8de 	
9de 	

	

309	 472

	

684	 220

	

940	 135

	

1 664	 741

	

5 557	 368

	

11 467	 1 243

	

9 718	 1 748

	

6 212	 1 957

	

6 022	 3 245

Tilsammen	 42 573	 10 129



C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 9de Driftsberetning.	 Aar 1873 —

Transport
Til Vagthold ved og Reparation af forskjellige mindre Udglidninger langs

Linien Hosten 1873	 .	 .	 . .	 •	 .	 •	 • •	 .........
Endvidere er medgaaet i Arbeidslon: Til Liniens Bevogtning og alminde-

lige Istandholdelse samt til Ombytning af Skinner, Sleepers, Crossings
etc., til Skur og Høvling af Sleepers; til Forarbeidelse og Indlægning
af 600 Stkr. Klodse-Sleepers ; til Losning, lijorsel og Aflæsning af de
ovenfor anførte Vogne Ballast, Sten, Myr, Skinner og Tramaterialier;
til Vedligeholdelse af Jordskraaninger, Mure, Stenbeklædninger, Over-
gange etc.. . • • 3607 --4 -

–	5050 Spd. 29 f3

1263 Spd. 31 5

179 — 114 -

• Materialier:
6022 Stkr. Sleepers . .	 .	 636 Spd. 38 0
1200 Stkr. Klodse til Sleepers	 .	 55	 55 -
1100 Stkr. Bolte til Klodsesleepers 	 . .	 176	 74 -
2'203 Fod Skinner .	 478 ......... 105 -
575 Stkr. Dogs •	 .	 7 ......... 119 -
Jern, Staal og Spiger	 .	 •	 •	 .	 .	 •	 18	 .........	 41 -
Tømmer, Planker og Bord	 •	 .	 45 _. 50 -
Brudsten	 .	 .	 •	j 	 25	 .........	 52 -
Krudt og Lunter	 19	 ,t -
1 Pointstunge	 ..	 ...	 .	 .	 10	 .......	 15 -
Indkjob al Jord ovenpaa Fjeldet ved Gulfossen  	 54	 25 -

do.	 - Grustag ved Soberg .  	 113 _	 48 -
Forbrugsgjenstande ved Ballastkjøringen	 45 .........	 94 -
Smedekul, Fyrkul, La mpolje, Maskinolje, Grasfrø o. .,... v. 	 •	 •	 48 ...a. 	 79 -

17))5	 Th -

Udgifter i Anledn ing Sneen:
Indsat om Vaaren og udtaget om Høsten Lægterne i Gjærdet, hvor saadant bar været nod-

vendigt for at hindre Dannelsen af Sneshavler over Skinnerne. Nedrevet om Vaaren og
opsat om Høsten Sneskjærme udenfor Jernbanens Grund. Af nye Sneskjærme paa Jern-
banens Grund er oplort 434 lobende Alen, hvoraf 282 Alen tillige tjene soin Gjerde.
Udgifterne hertil. samt til Sneshufning, Ishugning,. 	 af Sne- og Isplouge have udgjort:
Arbeidsløn ...............	 288	 38
Materialier (Tømmer, Bag, Spiger etc.) .	 . • •	 •	 72 Spd. 115 i3
Indkjobt Grund til Sneskjærme• .	 12 — 48

85	 43
Der haves nu i Alt 10158 lobende Alen Sneskjærme.

. Gjærd.er:
Til Vedligeholdelse al de tidligere plantede 46001 Fod levende Hegn er medgaaet:
i Arbejdsløn .	 .	 38 Spd. 1 f3
Stiklinger .	 ...	 26 —	 4	

64 Spd.	5j3
2352 Stkr. nye Gjærdestolper	 186	 72 -
Tommer, Bord og Plank er .	 •	 9	 33 -
831 Pd. Jerntraad med Kramper	 74	 118 -
Spiger og Malervarer	 •	 36	 73
Jern og Staal	 .	 10 -
Diverse Materialier 	 . . • • .	 15	 80 -
Malet gamle Overgangsporte, anskaffet nye Overgangsporte. Anbragt

2243 Alen Jerntraads Gjærde. Arbejdsløn med Ombytning af 2352 Stkr.
Gjoardestolper, som i Jordbaandet dels bleve forkullede, dels omgivne
med Sten og dels strogne med Creosotolie; almindeligt Eftersyn og
Vedligeholdelse af Gjærder .... „ • . • • • . • . . 334 72 - 727 - 103

Til Grøftning osv. er medgaaet	 41:

	 115 —	 78 -

Lateris , 8003 Spd.	 6 1-3
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Throndbjern-Støren Jernbanes 9de Driftsberetng.n	 Aar 1873. —

Transport	 8003 Spd.	 G 11
Større Jordskred:

Den 5te August 1 , 73 henved Kl. 8 Aften gik et Jord- og Stenskred ned
Fjeldskjæringen ved Stagebro fra en Holde af flere hundrede Fod og

fyldte den i en Længde af 106 Fod og en Dybde af 9 Foil med Jord
og Sten. Til Udbedringen, der blev fuldendt saa betimeligt, at i rw-
nene den 8de August om Middagen kunde passere Skredet, medgik i Alt 261 61 -

Den 16de November 1873 om Aftenen samt paafølgemle Dage gled en
Del af Østre Skraaning i det højeste Parti af Kvamsslijæringen sonden-
for Stokke nett i Skinnegangen, som bedækkedes i en Længde af 125
Fod med en indtil 11 rod dyb Lermasse Den 23de November var Li-
nien atter farbar. — Den paafølgende 8de December gled der atter tied
et Parti af samme Skjæring, circa 60 Fod nordenfor Skredet af 16de No-
vember. Skinnegangen bedækkedes nu paany i en Længde af 120 Fod med
en 9 a 10 Fod dyb Lermasse. Linien blev atter farbar den 12te Deebr.
Udgifterne ved den foreløbige Reparation af disse Jordskred i Kvams-

	skjæringen liar udgjort: Arbeidsion 	  1102 Spil 77 f3

	

Materialier  	 160 — 87 -

En paa Toppen af Fjeldskjæringen ved Tialset og paa vestre Side af
denne staaende indtil 10 Fod hoi Forstøtningsmur blev af den ovenfor-
liggende 56 Fod hoie Jordbakke forskudt i den Grad, at den truede med
at styrte ned i Skinnegangen. Trafikken forbi dette Sted indstilledes
derfor fra 15de til 23de Decbr., medens en Bortgravning af endel af
Jordmassen samt Nedrivning af det farligste Parti af Muren udførtes.
Bekostningerne hermed udgjorde i Arbejdsløn . . . . 519 Slid. 1 t;

Materialier	 . . . 176 — 73 -
695	 74 -

2220	 59 -

10223 Spd. 65 f3
De videre fornødne Arbejder ved de ovenomhandlede Udglidninger udsattes til Vaaren og Sommeren 1874.

Broernes Vedligeholdelse,
(Beskrivelse over Broerne findes i iste Driftsberetning Pag. 29, 42 og 46).

Broerne er ombyttet 106 Skinnemaster og Ydermaster. samt 497 Stkr. andet Furrutommer, tilsammen.
603 Stkr., udgjörende 4753 Alen rundt Tommer. I Brodækket paa Slupbroen er indlagt 558 Stkr, og paa Kongs-
gaardsbroen 81 Stkr. 4 Alens Bord.
Nyt Rækværk af Træ er anbragt paa begge Sider af Gangstien paa Kongsgaardsbroen til en samlet Længde af

789 Alen
229 —

1018 Alen
Paa Oxstadøibroen er anbragt nyt Rækværk af Jerntraadtaug og Stolper af 1-Jern 	433 Alen langt.
Ligesaa paa Lodbroen	 ..........	 136 —

	

MostadbEekbro .	 .....	 ...	 76 —

	

- Helgemobro . .	 131 —

Talt er saaledes opsat nyt Rækværk med en Længde af

Til disse Arbeider samt til T*rebredning, Tiltrækning af Skruebolte, Maling afRækværk og alminde-
ligt Eftersyn er medgaaet  	 871 Spd. 2 t

Ombygget Bygdeveibroen i Nybusklevene (nye Master, Strøved og Rækværk) . 	 •	 39 — 10 -
Repareret Overgangsbroen ved Slupaunet	 • . •	 15 — 6 -
Vedligeholdelse af Jetteen om Gulfos-Broens Kar  	 67 — 60 -
Vagthold ved Slupbroen  	 •	 50 --

Tilsammen Arbeidsion 1042 Spd. 78 f3

1263	 44 -

Ligesaa paa begge Sider af Rosten Viadukt

776 —

1794 Alen.
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Throndbjem-Støren Jernbanes 9th  Driftsberetning. — Aar 1873.

Transport 1042 Spd. 78 fl
Af Materialjer er mulgaaet:

Tømmer .	 • ............ +	 534 Spd.	 4 5
Bord og Planker . .	 . •	 • . .	 • • • •	 156 ...._	 93 - . 	
Jern, Spiger, Skruer og Bolteringe	 •	 .	 65	 80 -
1-Jern . . (

.
1 il Rækværk i . 	

•	 84 ....... 109 -
Jerntraadtoug i	 .	 124 _...	 96 -.	 #
Tjære  	 •	 36 ....._ 106 -
Malervarer .	 ,	 24 ____	78-

3Diverse	 3	 .......... 	 88 -.	 .	 •	 •  
1031 Spd. 54 

. . 2074 Spd. 12 ü  Broernes Vedligeholdelse bar altsaa i det Hele kostet • 

Bygningers Vedligeholde'se.
(Beskrivelse over Bygningerne findes i Iste Driftsberetning Pag. 30, 43 og 47).

Ved Throndhjem Station: Anbragt en Væg med Glasdøre paa Trappegangen udenfor Hovedkontoret.
Malet Gulvet i iste Plads Venteværelse og Dameværelset. Malet Gulvene og tapetseret Væggene i 3 Værelser.
Anskaffet en ny Ovn i 3die Plads Venteværelse. Forlænget Gasledningen og anbragt en Gaslygte ved søndre
Ende af Platformen.

Ved ðe ovrige Stationer: H e im d a I : Drevet Gulv og Loft, panelet Væggene samt malet Venteværelset.
Tapetseret Væggene, indsat 1 ny Dør samt malet overalt i Kontoret. Malet Dore og Vinduer udvendig paa
Stationsbygningen. Melhus: Drevet Loftet, panelet Væggene saint malet overalt i Venteværelset. Tapetseret
Væggene, samt malet Dore, Vinduer og Loft i Kontoret. Malet Vinduer og Dore udvendig paa Stationsbygnin-
gen. Sober g: Malet Platformrækværket, Billet-Udsalget og nordre Vandstation. Kva al: I Expeditionslocalet
er Bindingsværksvæggene rappet, betrukket med Pap og panelet, Gulvet og Loftet drevet og Værelset  malet
Malet Bygningen udvendig. Lundemo: Panelet Venteværelset og malet det overalt. I Kontoret ere Væggene
betrukne med Pap og tapetserede. Gulv, Loft etc. malet. Repareret Kjøkkentrappen. H o v in d: Repareret og
malet Platformrrekværket. Støren: Malet Gulvet i det store Venteværelse.

Ved samtlige Stationer: Anbragt Jernskinner paa Dørtærsklerne. Repareret Dørlaase, indsat nye Glas-
ruder; repareret Tage og Tagrender, repareret Murværk ; ombyttet raaddent Træværk i Platformen, Vedlige-
holdt Vandstationerne.

Udgifterne til Bygningers Vedligeholdelse have udgjort • • •	 • • 921 Spd. 95 f3

Vedligeholdelse af Stationspladse.
Udvidet Melhus Station ved søndre Ende af Platformen ved Indlijob af et Jordstykke, stort ca. 500 [1] Alen, der

blev planeret, afgrøftet og paakjørt Grus. Omlagt 110 Alen Rendestene paa Leer og Lundemo Stationer. An-
bragt Stakit om Haven ved Betjentboligen i Støren. Repareret Dreieskiverne i Throndhjern og Støren. Grus-
kjørt Stationspladsene og vedligeholdt Haveanlæggene.

Hertil samt til Vedligeholdelse af Sidespor og af Porte og Gjærder, Renholdelse, Sneskufnjng fig Ishug-
ping er medgaaet • • .	 .	 • • 437 Spcl. 22

Vedligeholdelse af Telegrafen
Den aarlige Løn for Eftersyn og Vedligeholdelse af Telegrafapparaterne	 • .
61 Stkr. nye Telegrafstolper • 	 .	 . • •	 • .
166 Pd. Telegraftraad . • • •
Diverse .	 .	 •	 .	 •	 •	 •	 •	 ...	 •	 .....	 •	 •	 .	 ...
Arbejdsløn ved Ombytning af Stolperne, samt til almindelige Beparationer og Eftersyn

50 Spd. „
• 20 — 40 -

11 — 8
2 — 33

. 66 — 2 

Tilsammen 149 Spd. 83 f3          
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Vedligeholdelse af Inventariet.
A. Stationsinventarium.

Anskaffet : 1 nyt Conterbord i Støren, 1 Stationsklokke, Gardiner i 4 Venteværelser, 13 Rullegardiner, 1 Billettang,
1 Slibesten, 6 Fangskind, 1 Havesaug, 1 Havesax, 1 Spade, 1 Baandmaal, 1 Ihistel, 4 Havebord af Step, Ilavebænke.

Vedligeholdt det ældre Inventarium, saasom Vægte, Uhre, Lamper, Vandkarafler, Glas, Billetpresser og Signalflag;
malet Borde og Pænke i Venteværelserne paa Melhus, Kvaal og Lundemo Stationer m. in 	

Udgifterne have udgjort:
Til Matcrialier og Anskaffelser  

	
90 Spd. 103 13

- Arbeidsløn  
	

125 —	5613

Tilsammen 216 Spd. 39 13

B. Lokomotiv- og Veerkstedinventarium.
Anskaffet: Vandslanger, 2 Haandkoste, 1 Maskinrem, 7 Oljekander, 1 Bor, 1 Kulspade, 2 Bælgforme m. m for tilsammen

27 Spd. 26
Vedligeholdt det ældre Inventarium, hvortil er medgaaet i:

Arbeidsion . 	  76 Spd. „ f;
Materialier & Diverse     43 — 9 -

	  119 --	 9 -

Tilsammen 146 Spd. 35 13

C. Liniens Inventarium.
Anskaffet: 1 Tralle, 15 File, 2 Sliarvoxe, 13 Ishakker, 1 Largthammer, 1 Feisel, 1 Singe, 6 Bralstængtr, 36 Spa-

der, 1 Slibesten, 1 dobbelt Blok, 1 Saugblad, 13 Trillebaarer m , m. for	 . . . . . . 95 Spd. 109 fl
Vedligeholdt det ældre Inventarium, saasom Es- og Sneplouge, Trailer, Minerredskab, Hakker, (bier,

Navere, Trillebaarer, Tjærekoste, Signalflag, Signallanterner m. m.
Udgifterne hertil have udgjort:

Materialier •	 . 49 Spd. 57 0.
Arbeidslon	 . 118 — 48 -

— 167
	

105

Tilsammen 263 Spd. 94 13

Uheld, Standsninger eller Forsinkelser.
Locomotiv i Ustand under Gangen, hvorved :c•Itandculing eller Forsinkelse er foraarsaget:

Den 16de April. „Thronderen" af Skinnerne ved den nordre Points paa Melhus under Skiftning ved et Godstran.
Den Iste AIM. Under Assistance fra Threndi'» in El. 7 15 Min. Formiddag sprang „Roberts" højre Bagfjeder

Nærheden af Selsbak.
Den 2den December. Morgenoptmn. „Roberts" boire, midterste Bjærefjeder sprang ved sondre Ende af Nyhus-

klevene, forsinket 10 Min.
Mange' pan, Damp:

Den f4de October. Opholdt paa Stokke i 30 Min. Tranet ankem dog præcis til Throndjem.
Den 22de October. Forsinket i 7

Vogne af Skinnerne:
Den 17de September gik en tom Godsvogn af Sporet under Skiftningen paa Lundemo.
Den 19de November gik en tem Godsvogn al Sporet under Skiftningen i Throndhjem; paa Gi-- und heraf afgik

Trænet 15 Min, forsent fra Throndhjem.
Vogne i Ustand under Gangen:

Den 18de October maatte Aftcncptmnet stoppe ma( in Leer og Lundemo paa Grund af at Bremsen paa en
Godsvogn var gaaet itu. Ingen Forsinkelse.

Forsinkelser foraarsagede ved:
Megen G ods- og Pas sagerexpedition, V ognski ftning ogKulforsyning unde rveis: indtruffet 31 (Ian-

ge, hvorved 6 1'1-all er forsinkede fra 6-9 Min., 20 Tram fra 10-15 Min. og 2 Træn i 20 Min.
G I a tt e Ski nn er : indtruffet e GarTe, hvorved Tranene ere forsinkede, 'esp. 2 i 6 Min., 2 i 10 Min., 1 i 11 Min.

og 1 i 15 Min.
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Throndbjem-Støren Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Posten : 1 Træn er afgaaet 11 Min. forsent fra Støren paa Grund af Postens sildige Ankomst.
Forskiellige Aarsager:

Den 20de Februar stoppede Morgenoptrænet ved Oxstaeløihroen, fordi et Bord Ina over Skinnerne.
Den 19de Mai maatte et Extratog med Militære fra Throndhjem stoppe ved Oxstadoibro paa Grund af, at en

Vedstabel ligeved Linien strax søndenfor Broen stod i Flammer, sandsynligvis antændt af et foregaaende Træns
Locomotiv.

Den 3die Juli stoppede Aftenoptreenet ved Selsbakbroen paa Grund af at der var Kreaturer paa Linien. In-
gen Skade, ingen Forsinkelse.

Den Me Jun var der lagt 3 stene paa Skinnerne i Karivoldsdalen nordenfor Melhus Station, strax førend et 1-1jm1-
pelocomotiv skulde passere Stedet. Ingen Skade.

Den Ode August laa en Sten paa skinnerne ved Ilelgemo, da Morgenoptroenet passerede Ingen Standsning.
Den 20de August var der lagt et 6tykke Birketræ over Skinnegangen ved Overgang No. 60 i Røskaftlokken. In-

gen Skade, ingen Forsinkelse.
Den rde September maatte et Extratog fra Støren standse nordenfor Leer for at udsætte en beruset Person.
Den 25de September var der lagt 2 Stene paa Skinnegangen ved Halset Overgang, da det assisterende Locomo-

tiv vendte tilbage fra Heimdal til Throndhjern.
Jordskred:

Den 5te August omtrent Kl. 8 Aften gik et Jord- og Stenskred ned i Fjeldskjæringen ved Stagebro imellem Ho
vind og Støren, hvilket foranledigede, at samme Dags Aftenoptrwn ikke kunde føres frem til Støren, og at
Trafikken paa Strækningen mellem Stagebro og Støren maatte indstilles, indtil at Arbeidet med Liniens Far-
bargjorelse den 8de August om Middagen var fxrdigt.

Den 16de November omtrent Kl. 7 Aften gled —formentlig foranlediget ved langvarigt  Regnvejr — en større Del
af østre Skraaning i Kvamsskjæringen søndenfor Stokke ned i Skinnegangen, hvorved Trafikken blev afbrudt.
Medens Reparationsarbeiderne stod paa, corresponderede Trænene paa begge Sider af Jordskredet, forbi hvil-
ket Passagererne ma'atte gaa tilfods. Godstrafikken forbi det beskadigede Sted indstilledes. Den 23de Novem-
ber om Morgenen var Banen atter farbar.

Den 8de December omtrent Kl. 12 Middag gik der atter et større Jordskred i samme Skjæring strax nordenfor
det forrige, hvilket paany foranledigede Indstilling af Godstrafikken forbi dette Sted. Togene corresponderede
ved Jordskredet, omkring hvilket Passagererne maatte gaa tilfods. Den 12te December var Linien atter farbar
men paa Grund af at der — under det stadigt vedvarende Regnveir viste sig tydelige Tegn til Udglidning
paa fiere Steder langs Linien, navnlig mellem Sluppen og Melhus, kunde den sædvanlige Trænordning ikke at-
fer optages, men enkelte Træn maatte ganske indstilles, og Fartplanen i det Hele forandres saaledes, at Træ-
neue kun gik ved lys Dag. Dette vedvarede indtil

Den 15de December, da Morgenoptrænet standsedc ved Sluppen paa Grund af at den paa Toppen af Fjeldskjæ-
ringen søndenfor Slupbroen liggende Jordbakke havde forskudt Forstøtningsmuren saaledes, at denne truede
med at falde ned i Skinnegangen. Toget maatte gaa tilbage til Throndhjem, og fra den følgende Dag afgik
kun et Tog daglig i hver Retning. Disse Tog corresponderede ved Fjeldskjæringen, forbi hvilken Passagerne
maatte gaa tilfods. Efterat Muren var forstøttet noget, begyndte man den 17de December at skyde Godsvog-

gjennem Skjæringen og gjenoptog paa denne IVIaade Godstrafikken, indtil Skaden var yderligere udbedret,
saa man den 24de December hunde lade Trzenene passere Fjeldskjæringen og — da Frosten nu indtraadte
gjenoptog Trafikken i sin Helhed efter den sædvanlige Route.

Throndhjem, i Directionen for Throndhjem-Storen Jernbane, den 14de December 1874.

C. Motzfeldt, 	 Mort. Lossills.	 G. A. Hartmann.
Chr. Hielm.
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Throndhjem Storen Jernbanes Taxter,
der findes indtagne i Driftsberetningen for 1872 Pag. 31, 32 og 33, have i Driftsaaret ikke undergaaet nogen  For
andring.

Throndhjem Storen Jernbanes Pensionskasses  Indtægter og Udgifter
i Aaret 1873.

Indtægter:

Beholdning fra f. A.
Jernbanens Bidrag •
Personalets	 do.	 •

Indvundne Renter •

'Udgifter:

Indbinding af Statuter 	 .........	 .....
Ballance	 •	 .	 .	 .	 .	 .	 .....	 .......

1061 Spd. 98 g
. 50 Spd. 64 f3

. 158— 	3 -
- — 208 — 67

57 — 30

1327 s pd. 75 f3

pd, 90 f3
1326 — 105 -

1327 Spd. 75

Throndhjem Storen-Jernbanes  Understøttelseskasses  Indtægter og Udgifter
i Aaret 1873.

indtægter:
Beholdning fra f. A. .	 • . . .
Indtægt ved Salg af Platformbilletter	 .

do.	 for Opslag af Ilekjendtgjørelser
do.	 for Adgangstegn til Linien . .

Jernbanens Bidrag . ..
Porsonalets do.	 (ved Lonsforhoieise)

Indvundne Rent er   

• 161 Epd. 88
. 176 -- 90 -

1 — 96
6

52 S p.d. 25 f3
27	 „

79 Spd. 25
. • 12 — 89 -

438 Spd. 28 f3             

Udgifter:
Indbinding af Statuter •	 .	 • „ Spd. 90 f3
Undertottelse • •	 ,.	 • 30 --	 71

Ballan ce • -	 4 . 407 — 58 _

438 Spd 28 t

Pensionskassens og Understøttelseskassens Statuter findes indtagne i Driftsberetningen for 1872, Pag. 33.
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