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C. No. 8.	 1

Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Den Norske lloved-Jernbanes Regnskab
for TIvittsaaret 1 .360.

Indtægter:	
Spd.	 Spd.

Indtægt for Befordring af 199 690 Passagerer 	  49 267	 961
-	 737 Vogne  	 541 50
-	 2 881 levende Dyr  	 946 97

Bagage  	I 771 101
Pakker  	 2 811	 3

- Melk  	51041;	 24
- Varer .	 205 823	 151
- Posten  	 1 228 84
- Telegrammer  	 826 27

Huusleie  	 239 36
Tomteleie  	 4 791	 68
Pakhuusleie	 723 87
Oplagsafgift (af Jern)  	 215	 36
Bryggeleie  	 647	 1
Noteringsgebyhr af Actier  	 33 84

Spd.	 /3
Leie af Hovedbanens Vogne 	  10 524 92

Herfra Leie af Kongsvingerbanens Vogne 	  7 596 97
2 927 115

Leie af Hovedbanens Locomotiver  	 718 103
Herfra Leie af Kongsvingerbanens Locomotiver 	 124 68

594 35
Forpagtning af Sørengen  	 705 17
Assurance af Varer med Jernbanens Dampskibe  	 28 33
Agio Conto  	 123 31i
Extra Indtægter 	 •	 128 100

Udgifter:
Directionens Lon 1 981	 80 

	Herfra Kongsvingerbanens Bidrag for dens Administration i 1869	 288 18
1 693	 62

Hoved -Contoirets Udgifter:
Lønninger . .	 .	 7 885	 40

Fragaaer Statsbanernes og Mjøsdampskibenes Bidrag dertil:
Spd.

Kongsvingerbanen 	  2 191 40
Hamarbanen 	  300
Mjøsdampskibene	 120 7!

2 611	 40

5 274	 I!

Contoirudgifter og Bibliotheket 	  1 460 85
Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag hertil .  	 810 44

650 41
5 924 41

Lateris	 7 617 103	 279 479 61,1
1

279 479 611



2 C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Stationsudgifter:
Lønninger 	
Hestehold 	
Contoirudgifter
Olie, Lys etc 	
Brænde 	
Gas, Christiania	 Station 	

	do. Lillestrøm	do. 	
Assurance og Afgifter 	
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium

Sp d.	 /3

20 217 32
1 896 105
1 098 25
435 62
727 54
472 100

	

137 	 64

	

2 164	 18
1 723 1021-

Transport
Sp d.	 IL	 Sp d.	 /4
7 617 103	 279 479 611

Herfra Godtgjørelse af Kongsvingerbanen for Drift af dens Vogne
28 873 821

5 995	 281
22 878 54

Locomotiv-Departementets Udgifter:
Lønninger . .
Contoirudgifter
Gas 	
Brænde 	
Forbrug af Coke og Kul 	
Olie, Talg, Hamp og Pudsegarn 	
Materialforbrug 	
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium
Forskjellige Udgifter . .

24 259 102
137 39
759 98
438 751

28 305 40

	

4 835	 2
7 419 48

	

1 875	 10

	

530	 31

Herfra Godtgjørelse af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelse
• og Drift af dens Locomotiver

68 560 85}

32 023 35
36 537	 50i

Vogn-Departementets Udgifter:
Lønninger 	
Materialier 	
Vedligeholdelse af Presenninger 	   

7 899 49
20 237 56

741	 31              

28 877 1081

9 981	 101

841	 96
6 925 5N-
6 225 102

899
1 170

17 500
449
841
606

1 068
732

5 083	 951-

Herfra Godtgjørelse af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelse
	af dens Vogne 	

Ingenieur-Departementets Udgifter:
Gager
Lønninger til Skinnelæggere ordinaire 	

	Do.	 17 	 Do.	 extraordinaire 	
	Do.	 Gjeerders Istandholdelse, Ballastskufning, Planering,

Afgratning og Sneeskufning . .
Arbejdsløn for Linien i Værkstedet 	
Materialier til Liniens Vedligeholdelse 	
Lønninger til Broernes Vedligeholdelse, ordinaire 	

	Do.	 If	 Do.	 Do.	 extraordinaire
	Do.	 „	 Do.	 Do. i Værkstedet 	

Materialier „	 Do.	 Do.
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	

Vedligeholdelse at' Bygninger:
1. I Christiania Stationsbygninger 	  3 418 1011-

	17 	 Do.	 Værkstedsbygninger 	 1 664 114

18 896 98

86
501
96

101
83
20
66

37 262 40

Lateris.	 5 083 951	 123 192 1051 279 479 611



C. No. 8.	 3

Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Spd. 	1 	Spd.	 Spd.	 (4

	Transport	 5 083 951 123 192 1051 279 479 611
2. I Lillestrøm (halv Andeel) 	 ......... 	

•	

495	 74
3. I Eidsvold ... 	

•	

1 189	 19
4. Mellemstationerne  	 2 260	 13

	

9 028	 811-
Vedligeholdelse af Stationspladse:

1. Christiania  	 1 058 1151
2. Lillestrøm (halv Andeel)  	 163	 3
3. Eidsvold 	 341	 72
4. Mellemstationerne  	 1 103	 314

2 666 101
Vedligeholdelse af Telegrafen •  	 1 441 101

Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag dertil  	 930 26
	511 	 75

Uniformer  	 2 098 26
Omkostninger ved Udbetaling af Dividende .. 	 • 	492 112
Tab paa Tommerkjørsel til Strommens Sagbrugseiere:

Vedligeholdelse og Drift af Kehrad  	 653 102
Indtægt af Tømmertransport til Strømmen Sidebane efter

Fradrag af Omkostninger (heri ikke medregnet Locomotiv-
og Vogn-Udgifter til samme)  	 439 86

	

214	 16
Erstatninger .	 • •  	 76	 99
Renter .  	 14 526	 10
Jernban.ebeljentenes Procenter  	 326	 24
Tilskud til Pensions- og Un.derstottelsescassen  	 536	 32
Forskjellige Udgifter  	•777	 88

154 448 50

Heraf følger for 15de Driftsaar en Gevinst af  	 125 031 111
hvoraf overeensstemmende med Contract om Jernbanens Anlmg m. In. er crediteret

Den Norske Regjering, Rente af Grundens Værdi for Aaret 1869 E i 200 à, 4 Spd. 62 ß .	 5 420

	Tilbage Overskud	 119 611 111
hvilket har sat Directionen istand til for de prioriterede Actier £ 225 000 for Aaret 1869 at erklære

en Dividende af 5 pet. eller E 11 250 4, 4 Spd. 62 /3  	 50 812	 60
og for de uprioriterede Actier 1 012 500 Spd. at erklære for 1869 en Dividende

af 4 pCt 	 40 500	 17

91 312 60

og at overføre til Ombygnings- og Resersefondet 	 28 298 711

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende:

Activa:
Cassa-Conto  	 25 596 531
Marine- og Post-Departementet  	 1 797 24
Directionen for Oplandske Dampskibe 	 1 081 961
Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse  	 4 260 118
Mjøsdampskibenes Chefer og Commissionairer  	 1 016 37L
Diverse udenlandske Debitorer  	 2 613	 7
Gjøvik-Odnæs Kjørsels Inventatium  	 798 43
Beholdninger under Hoved-Contoiret	 9 592 64

Do.	 af Coke og Kul . .	 9 970 80
Do.	 af Kul i Lillestrøm	 2 869 60
Do.	 af Kul i Eidsvold  	 3 034 45
Do.	 under Materialforvalteren   91 942	 421

	

117 409	 511

	

Lateris 154 573	 71

1 'k



C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Spd.

Transport
Hoved- og Kongsvingerbanens fælleds Sygecasse 	
Conto med Diverse 	
Lærums Bo 	
Den Norske Creditbank 	
Bestyrelsen for de svenske Jernbane-Anlæg
Bestyrelsen for den svenske Jernveistrafik 	
Opførelse af ny Smedie, Værkstedet 	

Spd.	 Spd.

	154 573
	

71
912 117

1 656
357 971

66 556 58
59 70

	

1
	

79
1 489 99

Capitalconti:
1. Forbedringer ved Stationerne:

a. Forbedringer ved Christiania Station .
b. Udvidelse af Christiania Pakhuus . .
C. Bygning 'af Sidebane ved Lillestrøm .
d. Forbedringer ved Eidsvold Station .

Spd.

. 4 470 116i

. 4 898	 131-

. 5 436	 4

. 8 609	 50
	 23 414 64

2. Anskaffelse af Driftsmidler 	  19 326 110
3. Eidsvold Hotel og Stationsbygning . .	 9 470
4. Anlæg for Tømmertransport til Strømmen Sidebane:

a. Bygning af Kehrad, Lillestrøm 	  3 351	 711
b. Do.	 „	 Do. Sidebane Lillestrøm . 	  3 049 104
C. Forbedringer ved Strømmen Sidebane . 	  3 925 90

	  10 327	 251
5. Meyergaarden. 	  16 680	 41
6. Betjentboliger  	 5 634 83
7. Mjøsdampskibene 	  50 000
8. Ballast-Sidebaner  	 1 384 118
9. Lundberg Skov 	  1 614 421

10. Sørengen 	  36.707	 78
11. Ombygning af Flanebro 	  3 744 108
12. Anlæg ved Gjøvik 	  4 783 116
13. Brygge ved Lillehammer 	  4 400
14. Ombygning af Dahls Bro 	  4 056 711
15. Anlæg ved Bjørgevolden  	 500
16. Øierdampskibet  	 5 000	 77

17. Erstatning til Bordtomt-Eiere  	 3 557	 5
18. Ombygning af Børkebro 	  10 820 98

211 423 84   
437 031 104

Passiva:
Obligations Conto 	
Diverse indenlandske Creditorer 	

Do. udenlandske	 Do.
Pantecreditorer i Meyergaarden 	

Do.	 i Sørengen 	
MjØsdampskibenes Gevinst- og Tabs- Conto 	
Meyergaardens Gevinst- og Tabs- Conto 	
Obligations Eiere, Renter 	  .
Forskud til Andre 	
Hamar-Elverum Jernbane 	
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbane 	
Øierdampskibets Gevinst & Tab 	

225 000
64 94

	

1 163	 5
11 500
27 600
17 789 28
3 781 105

277 60

	

1	 92
2 126 73
1 667 110

132 • 1061

Lateris 291 105	 734 437 031 104



C. No. 8.	 5

Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Spd.	 jZ	 Spd.	 Spd.

Transport	 291 105	 731 . 437 031 104
Hovedbanens ældre Sygecasses Laanefond  	 755 60
Understøttelsesfondet .  	 2 195	 84i•

Pensionsfondet 	 5 527 32
Afsat Afdrag paa Hovedbanens Tilskud til Grundfond 	  8 070 „

13 597	 32
Den Norske Regjering  	 5 420
Prioriterede Actiers Dividende-Conto :

Tilbagestaaende 31te December 1869 E 1 606. 10. 8 h 4 Spd. 62 A ---- 7 256 21
Afsat pr. 31te December 1869	 „ 11 250. „ „ à 4 — 62 — 50 812 60

L 12 856. 10. 8 „	 58 068	 81

Uprioriterede Actiers Dividende Conto :
Tilbagestaaende 31te December 1869  	 4 249 65
Afsat pr. 31te December 1869 	  40 500

44 749 65
Ombygnings-Conto og Reservefond:	 Spd.

Tilbagestaaende fra 31te December 1868 .	 . 17 582 63
Afsat pr. 31te December 1869 	  28 298 711

45 881 	l4-
Heraf afskrevet paa og afsat til folgende Conti:
1. Erstatning til Bordtomt-Eiere ost for Spd.	 /4

Akerselven 	  1 184 1121
• Ombygning af Jernbro ved Lillestrøm 	  2 439 91

3. Opførelse afny Staldbygning i Christiania 1 094 75
• Omlægning af en Deel af Linien mellem

Leersund og Robsrud 	  6 137 86
• Ombygning af Broer over Riiselven 	  3 847 131

14 704 18

4 081 731

18 785 911

5 955 95

. Pensionsfondet 	  1 363	 5
B

▪	

etjentboligers Gevinst- 86 Tabs-Conto 2 718	 681.     

Og paa følgende Capitalconti:
Betjentboliger 	  1 885	 6
Anlæg ved Gjøvik  	 668 361
Alan ved Odnces  	 150	 77

Brygge ved Lillehammer  	 700
Øierdampskibet 	  1 000
Eidsvold Stationsbygning og Hotel	 1 552 521    

24 741	 66i

Og bliver henstaaende som Reservefond 	  21 139 68

437 031 104 437 031 104

Regnskab over fleftye's Understottelsesfond:	
Spd. í Spd.

Dette Fond udgjorde ved Slutningen af forrige Driftsaar 	  591	 9
Indvundne Renter  	 33 14

	  624 23
Hvilket Belob henstaaer saaledes :

Diverse Debitorer — Obligationslaan   535 107
Den Norske Creditbank ..	 47 29
Cassa-Conto  	 41	 7

	  624 23



Oplysninger, om Indtægterne.
Efterstaaende Tabel vil oplyse, hvorledes de 8 forste Indtægtsposter ere fordeelte paa de forskjellige Stationer, saavel hvad angaaer de fra dem

afgaaede , som de til dem ankomne Passagerer, Varer &c., samt endelig Middeltallet af disse Beløb, hvilket sidste rigtigst udviser den relative Indflydelse

paa Jernbanens Indtægter, enhver Station har havt.

Middeltal af Indtægt for afgaaede
og ankomne.Indtægt for ankomne.Indtægt for afgaaede.

Pakker,
Bagage,
Melk,

Vogne,
Dyr, Tele-
grammer.

Pakker,
Bagage,
Melk,

Vogne,
Dyr, Tele-
grammer.

Pakker,
Bagage,
Melk,

Vogne,
Dyr, Tele-
grammer.

Stationens
Navn. Pas-

sagerer.
Pas-

sagerer.
Pas-

sagerer.
Tilsammen.Varer.Tilsammen.Varer.Tilsammen.Varer.

Spd.

129 751 951

Spd.Spd. Spd.Spd.Spd.Spd.Spd.

23 410 116
530 34-
826 30

Spd.Spd.	 Spd.	 Spd.	 /3

101-
99

201
621

1171
85
59
62
74

173 632
873

1 500
35

3 039

57
591

5

100 905
336
631

67
2 386

30
28
39
62

5

22 956
495
771

5 890
21
42

911 141 574
22i	 320

110	 627
— ,	 35
341 2 186

8 647
23
46

85 870
833

1 388
98

3 319

73i
109

11
99

104

48,6
0,3
0,5
0,0

22 501 118 3 132 84 60 235 1111
460 841	 19 941	 353 50
715 100	 37 61	 634 90

98 99
625 56	 107 48	 2 587 17

-	 - 3 930 20
2 278 78- 	99 35 357 43

Christiania.
Bryn . . .
Grorud. . .
Robsrud . .
Strømmen .
Strømmen

Sidebane .
LillestrOm .
LillestrOm,
Kongsvin-
gerbanens
Stationer .

Nordvestre
Stambanes
Stationer .

Lersund .
Frogner .
Kløften . .
Trogstad. .
Dahl . . . .
Eidsvolel .

581,
251

411

853
1 444

67
3 179

97
35
20-1
871104710 8257796 32

1 965
21 291

1 965
18 789

10 103 930
37 883

20
1001

0,7
504 698 71 2182 151.2 282 2192 286 2 220631 191 241 8,0

66-1 4 621 9075 761 29 05614 813 1 499 11222 935695 9 4754 642 48 63143 300 371 10,94 601 12 2 303 671 36 395 78

34 829 17195 2 124 1181 5 022 6 070 60	 2,3218 448 61 1 235159 9072810 016 8818 808 11327868 27929

108
53
131
10
26
201

117-43,
981,

1081
103i

901-
104-i

401-
38
681
351
151
431

570
738

2 113
4 073
5 566

53 312

76
176
485

1 739
3 325

42 345

15
25
57
22

9

454
505

1 486
2 098
2 079
9 975

775
1 024
2 746
8 667

15 636
44 562

236
290
731
447
302

2 016

84
227
528

6 120
13 253
32 569

43
711
45
541-
99-1-
911

44
831

119
961
62

1

31
25

134
196
257

1 534

49
64L
771
111-
75
68

463
536

1 492
2 137
1 983
9 432

979
1 310
3 380

13 261
25 706
35 812

931
23

3
61
ij

66

0, 3
0, 4
1,0
3,4
5,8

16,6

71
118

33
87
70

112

92
278
571

10 501
23 182
22 793

442
556

1 329
699
347

2 499

661
121
19
751

106i
21

76

71
181
68
5-3

444
475

1 479
2 060
2 175

10 519

108
35

1171
65
87

151i267 09249 267267 092 54151 12 001961 .961 62 205 82312 001 205 82349 267 62 54 100,0267 092151- 54205 823961 12 001 6249 267Tilsammen



C. No. 8. 	 7

Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning --- Aar 1869. —

Det vil heraf sees, at fremdeles den allerstørste Deel, af al Befordring er gaaet til eller fra Christiania,
og blot ubetydeligt er befordret mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr og

Telegrammer.
For Passagerer. Varer. Tilsammen.

Spd.	 /4

Fra og til Christiania  	 45 912 114
Mellem de øvrige Stationer .	 3 354 1021

49 267 961

Spd.	 /4

11 780 551.-

221	 61

12 001 62

Spd.

201 810	 214

4 012 114

205 823 153:

Spd.	 /4

259 503 71

7 588 103

267 092 54Tilsammen

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned.

Indtægt af

1VIaaned.
Varer.

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.Passagerer. Tilsammen.

Spd.	 /4
Januar  	 2 357 78
Februar .	 2 808 56
Marts .	 2 831	 27
April 	 4 569	 21
Mai  	 4 641 39
Juni .	 5 510	 19
Juli  	 6 988	 94

August  	 6 167 78
September  	 4 184 1071
October 	 3 807 291

November  	 2 464 57

December  	 2 936 90 4

Spd.

675 117

628 106

826 116}

1 018 118-4

	1 131
	

8

	1 321
	

32

	1 392
	

76

	1 229
	

83

1 071 106

	943
	

31

	825
	

304

	

935	 771

	

12 001	 62

Spd.

13 072
	

61

16 376 107
13 488 57

13 227
	

96

15 096
	

76

21 918 115

24 187
	

11
19 813
	

59

17 829
	

17

16 365
	

70
17 591
	

61

16 855
	

51

205 823	 151-

Spd.

16 106
	

16

19 814 29

17 146 801
18 815 1151

20 869 3

28 750 46
32 568 61
27 210 100

23 085 1101

21 116
	

101

20 881
	

284

20 727 531

267 092	 54	 100,0Tilsammen 49 267 96!:,

6,o

7,4

6,4

7,0
7,8

10,8

12,2

10,2

8,7

7,9

7,8

7,8

Tabel over Middelindtægten for hver Decade.

Indtægt af
Middelindtægt

for hver Decade. Middelindtægten har været overskredet,

Passagerer 	

Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr, og Telegram-
mer 	

Varer 	

Samlet Indtægt

Spd.

1 349 96

328 97

5 638 118

7 317	 71

i 19 Decader

i17	Do.
i 22 Do. hvoraf 10 Decader om Vinteren.

i 15 Decader hvoraf 3 Decader om Vinteren.



Decaden fra og med
21de til og med 28de Februar. I

Decaden fra og med
21de til og med 28de Februar. }

Decaden fra og med
iste til og med 10de Januar.

Decaden fra og med
iste til og med 10de Januar. }

Spd.	 /4

• 592.	 36

167	 4-1

1 965	 7

3 132 112

C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar. 1869. —

Decadernes største og mindste Indtmgt.har været:

Største Indtægt.For Mindste Indtægt.

Passagerer . .

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr,
og Telegrammer .

Varer .

Samlet Indtægt

Decaden fra og med
lite til og med 20de Juli.

Decaden fra og med
21de til og med 30te Juni.

Decaden fra og med
iste til og med 10de Juli.

Decaden fra og med
iste til og med 10de Juli.

Spd.

2 439

500

8 691

11 600

112

49

84

81+

Af Indtægten for Varer 205 823 Spd. 151 /3 har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 122 780 Spd. 62
Størrelsen af Indtægten heraf, fra de forskjellige Stationer sees af følgende Tabel.

Indtægt for samtlige
afsendte Varer.

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtmg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.
Stationens Navn.

For Trælast og
Brænde. For øvrige Varer.

Christiania 	
Bryn 	
Grorud 	
Robsrud .

Strømmen 	
Strømmens Sidebane
Lillestrøni 	

Lillestrøm, Kongsvingerbanens Stationer
Do. 'Nordvestre Stambanes Do.

Leersund

Frogner 	
Kløften 	
Trøgstad
Dahl
Eidsvold

Tilsammen

Spd.	 ,14

60 235 1111

353 50

634 90

98 99

	

2 587	 77

3 930 20

35 357 43

36 395 78

8 808 113

	

92	 71

278 118

	

571	 33

	

10 501	 87

23 182 70

22 793 112

205 823 15+

Spd.	 /4

3 60

26 82

80 9

2 099 42

3 930 20

35 225 57

34 190 38

7 858 65

4 10

207 105

290 22

9 907 22

20 984 58

7 972 72

122 780 62

Spd.	 /4

	60 235	 111+	 0,0

	

349	 110	 1,0

	

608	 8	 4,3

	

18	 90	 80,8

	

487	 78	 81,1

100,0

	

131	 106	 99,6

	

2 205	 40	 93,9

	

950	 48	 89,2

	

88	 61	 4,3

	

71	 13	 74,6

	

281	 11	 50,8

	

594	 65	 94,3

	

2 198	 12	 90,5

	

14 821	 40	 35,0

	

83 042	 731
	

59,7

Total-Indtægten 279 479 Spd. 611  fl fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver

for Passagerer med ordinaire Train .	 . 47 478 Spd. 114 /3

- Gods, Kreaturer og Reisevogne 	  207 311 —	 421 -

- alle andre Indtægter 	  24 689 —	 25 -

I Procent af
den hele Indtægt.

17,0
74,2

8,8

100,0279 479 Spd.	 611 -
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Oplysninger om Udgifterne.

Lønninger og Procenter til Personalet har været saaledes fordeelt:	 Spd.	 Spd.
1. Directionen . . 	  1 981 80

Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag dertil for dens Administration .	 288 18
	  1 693 62

2. Ilovedcontoiret:
Overbestyreren   2 000

Spd.
Underbestyreren	 . .	 • • 	  1 000

Do.	 Procenter  	 246 100        
1 246 100

780	 77

660	 77

200	 77

2 998 60

Cassereren 	
Revisoren                     
Den af Departementet ansatte Revisor
12 Contoirbetjente                  

7 885 40
Fragaaer Statsbanernes og Mjcisdampskibenes Bidrag dertil:

Kongsvingerbanen 	  2 191 40
Hamarbanen 	  300
Mjøsdampskibene  	 120

2 611 40

3. Stations -udgifter:
Christiania Station:
Passageer-, Pakke- og Telegrafexpeditionen :

2 Telegrafister og Billetteurer, 2 Pakkeexpediteurer og
5 à, 6 Telegraflærlinge	 .

Godsexpeditionen:

3 à, 5 Contoirbetjente  	 843	 72
6 Pakhusformænd og 1 à 2 Lærlinge 	  1 187 /7

5 à 7 Sjauere og 1 Bud 	  1 019 72
Extra-Arbeidere  	 227	 2

3 277 26
Stationsbetjening:

Spd. »
Stationsmesteren 	  480 17

Procenter, 1 pCt. af StationeNs Middelindtægt
med Fradrag af 10 pCt. af Stationens samt-
lige Udgifter   338 50

818 50
Understationsmesteren  	 240	 77

1 Vogntæller  	 240	 77

1 Trainmester .	 182	 ,,
1 Portner  	 144	 7/

5 à 6 Sjauere og 2 Sporskiftere	 .	 972	 77

4 Kjørere  	 658 80 .
Reengjøring  	 168	 17/

Dag og Nattevagt 	  •	 432	 77

1 Vagtmand ved Sørengen  	 168 77

Extra-Arbeidere • •	 44 115
4 068	 5

8 482 115

Lateris 8 482 115 6 967 62

2

5 274

. 1 137	 84
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Spd.	 Spd.

Transport 8 482 115 6 967 62
Bryn Station:	 Spd.

Stationsmesteren  	 180
2 Telegrafister .	 115 48

295 48

Grorud Station:
Stationsmesteren  	 234
1 Sjauer .	 144 77  

378

144

864

Robsrud Sidebane:
Vagtmand 	

Strømmen Station og Sidebane:
Stationsmesteren  	 240
1 Telegrafist og 2 Sjauere 	 360
2 Kjørere .  	 264  

Lillestrøm Station:
Stationsmesteren 	
Procenter, 1 pCt. af Stationens Nettoindtægt med Fradrag
af 10 pCt. af samtlige Stationens Udgifter 	

Spd. f4

360

125 89
485 89

2 Telegrafister .	 192
2 Formænd 	  370 16
4 Sjauere  	 572
Extra-Arbeidere	 .	 9 75

Fragaaer Kongsvingerbanens Andeel heraf . .
1 629 60

.	 748 20
881 40

Leersund Station:
Stationsmesteren  	 180
Extra-Arbeidere  	 6 72

186	 72

Frogner Station:
Stationsmesteren 	  198
Procenter, 1 pCt. af Stationens Nettoindtægt  	 6 25

204 25
96	 7,

29 93
1 Telegrafist 	
Extra-Arbeidere 	

329 118

Kløften Station:
Stationsmesteren • •
1 Telegrafist og 1 Sjauer
Extra-Arbeidere 	  

180
216
19 16    

415 16

282 15
1 Telegrafist . .	 • • •	 • • •	 96
1 Sjauer ..	 . .	 .	 144
Extra-Arbeidere	 . . . .	 78 60

600 75

Lateris 12 578	 4 6 967 62

Trøgstad Station:
Stationsmesteren 	  234
Procenter, 1 pet. af Stationens Nettoindtægt over 3 000 Spd 	  48 15
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Spd.	 /3 	 Spd.

Transport 12 578	 4	 6 967 62
Hauersæter Sidebane:

1 Vagtmand  	 168	 27

Dahl Station:	 Spd.

Stationsmesteren  	 216	 17

1 Telegrafist og 2 Sjauere 	 384 96
Extra-Arbeidere  	 40 94

641 70
Eidsvold Station :	 Spd.

Stationsmesteren 	  396
Procenter, 1 pCt. af Stationens Nettoindtægt over
20 000 Spd 	  243 64

639 64
2 Contoirbetjente  	 336	 77

1 Telegrafist og 1 à 2 Bud .	 164	 60
3 à 4 Pakhusformænd  	 671 32
7 à, 8 Sjauere 	  1 145 113
Extra-Arbeidere og Nattevagt  	 259 85

3 216 114
Conducteurer ;

20 Over- og Underconducteurer samt 4 à 6 Extraconducteurer
og 2 Billetcontrolleurer 	  4 935	 48
Milepenge	 og	 Skilling pr. Vognmiil 	  1 378	 74
Søndagstillæg  	 713	 72

7 027 74
636

24 268 22

3 288 107

8 Grindvogtere langs Linien        

Fradrages Godtgjørelse af Mjøsdampskibene for Ladning og Losning ved
Eidsvold Station 	

20 979 35
Det bemærkes at Stationsmesternes Procenter ikke vare

opgjorte da Regnskabet var afsluttet, hvorfor hertil afsattes 	
Hertil kommer Differencen fra forrige Regnskabsaar 475 119

Herfra som forlidet beregnet forrige Regnskabsaar:
Trøgstad Stationsmester  	 32
Eidsvold	 Do.	 1 111

326 24  

2 23    
473 96

Tilsammen	 800	 71

Procenterne have efter senere Opgjør udgjort  	 762	 3

og vil Differencen  	 37 117
blive afsat til næste Regnskabsaar.

4. Ingenieurdepartementet:
1 Assistent og 1 Contoirist  	 841	 96
Overbanemesteren  	 840
13 Formænd langs Linien 	  2 629 60
30 faste Skinnelæggere  	 3 455 119,1
Extra-Arbeidere ved Banelegemet 	  6 225 102
Lønninger til Gjærders Istandsættelse, Planering m. v.	 899	 17

Arbeidsløn for Linien i Locomotivværkstedet  	 1 170 86
Lønninger til Broernes Vedligeho' ldelse  	 1 291	 77

Do.	 Do.	 Do.	 i Værkstedet	 606 83
	  17 961 231

Lateris 45 908	 2

2*
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Spd.

Transport 45 908	 2

.	 o c c• oti-vd ep art ementet :	 Spd.

Maskin-Ingenieuren  	 720 y,
Værksmesteren  	 720

Locomotivmesteren . 	 420

Materialforvalteren  	 600
3 à 4 Contoirbetjente og 1 Materialassistent 	  1 056

Spd.

12 it 14 Locomotivførere og 10 à, 12 Fyrbødere 	  8 995 63

Præmier for Besparelse af Kul, Olie og Talg &c 	 424 12
	  9 419 75

12 à 14 Pudsere, 4 Kulmænd, 4 Vandpumpere og Vagtmænd 	  4 036 79

Omtrent 80 Vcerkstedsarbeidere, Arbeidsløn under dette Departement i Forbin-
delse med Vognværkstedets Arbeidsløn under samme 	  7 287 68 

24 259 102
Vogndepartementet:
1 Formand  	 300 „

4 à, 5 Vognvisitører .	 866 46

Omtrent 20 Snedkere og Vognreparateurer, 5 Malere, 2 Hjulringsklinkere, 2 Hjul-
ringskiftere og 4 Sjauere, Arbeidsløn under dette Departement i Forbindelse med
Locomotivværkstedets Arbeidsløn under samme 	  6 733 3

7 899 49

Tilsammen 78 067 34

Oplysninger om Passageerbefordringen.
Spd.

Med de ordinaire Passageertrain er befordret 	  192 134 Passagerer med Indtægt 47 778 114
Med Extratrain og som militair Transport . . 	 7 524	 /7 	 • 	 1 000 48

For 3 Coupeebilletter:
Antal.	 Sp d. /4

1 første Pl. Christiania til Eidsvold 	  8	 7 17

1 anden „	 ____ ,,	 ____.   16	 9	 72
1 første „ Kongsvinger „ Christiania— Andeel— 8	 3 40

32	 19 112
Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Classe end

Billetten lyder paa o. d. 1.) er indkommet:  	 251	 821

For 14 Saisonsbilletter:

1 første Pl. mell. Chr.ania og Bryn	 i
3 anden y,	 y,	 do.	 ,, do.	 _ i

4

2 anden „ „	 do.	 „ Grorud	 - 1
1 første ,,	 17 	 do.	 „ Lillestrøm	 - 1
1 anden /7 	 ,,	 do.	 yy do.	 - 1
1 første 17 	do.	 „ Dahl	 _ i

2-

1 anden 17 	 77 	 do.	 ,, do.	 - 1
1 første y,	 ,,	 do.	 „ Fetsund	 -
1 anden /7 	 17 	 do.	 17 do.	 -
1 do.	 ,,,	 11 	 do.	 „ Skarnæs	 -
1 do. 7/ 	 yy	 do.	 „ Kongsvinger -

Aar	 5 72
10 60

17

	 25 24
30

11

	 18
39 4

17

	 32	 /7

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 	  199 690 Passagerer med Indtægt 49 267 961
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1
TABEL,

der udviser Antallet af Passagerer, soin med de ordinaire Train ere befordrede mellem de forskjellige Stationer.

Fra

,

......._

cS
1)ct

&---. 1)

Ill

Christi-

ania.
Bryn.

Gro-

rud.

Strom-

men.

Lille-

strom.

LillestrOm,
Kongs- '
vi Inger-

Ibanens
Statio-

ner.

Nord-
vestre
Stam-
banes

Stationer

Leer-

sund

Frog-

ner.

KW-

ten.

Trog-

stad.
Dahl.

Eids-

vold.
Total.

1 134 1221 182 494 538 232 42 10 106 105 166 1 096, 3 227
2 1 809 1 4831 927 2 320 6 214 780 753 399 1 651 970 927 5 754 23 987

Christiania.. 3 1 687 3 783 3 039 5 714 15 646	 2 391 792 1 414 2 730 4 106 2 979 10 110 54 391

—........_ 3 630 5 3881 4 148	 8 528 22 398	 1 3 403	 11 587	 1 823	 4 487	 5 181 4 072	 16 960	 81 605

1 78 4 17 71 17 77 17 /I 17 77 17 	 15--67
2 1 222 20 1 18 36 2 2 1 6 2 1	 37	 1 348

Bryn. 3 i i85 214 169 267 398 50 25 51 44 36 20 102 2 561

2 485 238 170 285 434 52 27 52 50 38 21 154 4 006

IL 105 3 4 31 1 17 17 3 y, 6 9 6 iíiE
2 1 362 7 1 151 4 1 17 6 7 1 3 5 1 412

Grorud. 3 2 813 225 91 291 331 54 39 33 66 90 37 74 4 144

4 280 235 96 309 336 55 39 42 73 97 49 85 5 696

1	 158 I 	i 17 11 3 y) yy ,, 1 1 1	 ,,
2 916 2 3 49 36 ), 9 2 12 4 7 7 1 047

Strømmen . 3 2 154 98 75 76 ' 64 6 31 28 6 , 19 22 29 2 608

I 3 228 101 78 136 103 6 40 30 191 24 29 36 3b30
I 1	 384 5 li • 15 I 1 1 2 yy 2	 9

........._____
420

12 2 376 13 I 5 76 107 94 42 46 64 112 2 935
Lil1estron. 3______ 5 641 256 307 132 608 540 188 ' 343 241 • 300 8 556

8 401 274 313 223 716 635 232 389 307 421 11 911

Lillestrøm,	 1 511 y, 1 1 1 y) 4 I 2 I	 6	 14 540

Kongsvin-	 2 6 129 24 7 47 32 28 26 49 44 196 6 582

gerbanens	 3 16 028 410 349 98 283 173 194 200	 137 403 18 275

Stationer. 22 668 434 357 146 316 201 224 251	 187 613 25 397

Lillestrøm,	 1 288	 17 1/ 71 17 77 77 77 	 17 2 290
Nordvestre 2 851	 2 2 2 17 77 4 yy	 3 16 880
Stambanes 3 3 354	 37 60 4 2 y, 3 8 14 118 3 600

Stationer. 4 493	 39 62 6 2 17 7 8 17 136 4 770_..._._
i 39	 If 71 i 6 1 y, y, 77 77 3 50
2 768	 4 yy 61 102 29 » 52 58 15 1 29 1 064

Leersund. 3 683 20 23 441 428 146 3 241 138 71 47 52 1 896
1 490 24 23 51 536 176 3 293 196 86 48 84 3 010

1-- 25 --1 9	 77 2 , 10 77 17 3 17 77

2 370 6 2 82 24 y, 15 52 3 5 17	 576
Frogner. 3 1 258 5'4 46 29 2 95 148 1 79 216 130 59 51	 2 371

1 637 59 54 31 387 172 1 94 271 133 64 69	 2 972

-------179-------7-4-1-7-5---I ll	 123 l 1 5 8 2 2 yy
2	 1 642 12 6 16 33 34 1 52 59 111	 41 99	 2 106

Kloften. 3 2 688 51 49 12 184 156 5 129 254 1 015	 282 269 5 094

4 453 64 56 33 225 192 6 183 313 1 145	 328 372 7 370
1	 100 71 5 1 3 1 77 77

,, 34 7 12	 163
2	 954 3	 I 3 5 40 42 y, 9 4 103 31 79	 1 273

Trøgstad. 3 4 176 54
!

63 26 388 230 8 74 152 1 133 496 532	 7 332
5 230 571 71 32 431 273 8 83 156 1 270 534 623	 8 768

1	 184 1 6 1 . 8 y, yy 1 14 17 22	 253

Dahl.
2
3

928
3 443 25

6
48

3
17

52
276

34
148

3
10

y,
39

2
56

39
328

52
532

	

124	 1 243

	

1 946	 6 868
4 555 25 60 21 336 182 13 39 59 381 601 2 092	 8 364

1	 1 130 15 5 y, 9 23 3 4 2 8 15	 33 I 1 247
2	 5 543 36 5 13 102 248 6 21 13 91 88	 99 1 6 265

Eidsvold. 3 13 154 78 67 36 248 432 33 49 ,, 55 270 531	 1 970 16 923
19 827 — 129 77 49 359 703 42 74 70 634	 2 102 24 435369

1	 3 109 159 147 210 552 569 235 50 17 1)--7-2 165 228 1 184 6 797
2	 23 061 1 912 ,	 1 546	 1 099	 2 813 6 701 793	 1 000 660 2 091	 1 341 1 226 6 475 50 718

Total. 3 56 577 3 00015 084	 3 697	 8 167 17 699	 2 561	 2 150 2 997 5 316	 7 081 6 304 13 986 134 619
---( 82 747 5 071	 6 777	 5 006	 11 532 24 969	 3 589	 3 200 3 674 7 579	 8 587 7 758 21 645 192 134



Antal Passagerer.

I Retningen
OP.

I Retningen
NED.

Mellem Christiania

— Bryn

— Grorud

- Strømmen

- Lillestrøm

- Leersund

- Frogner

- Kløften

- Trøgstad

- Dahl

og Bryn 	

Grorud 	

17 Strømmen 	

77 Lillestrøm 	

17 Leersund

lf Frogner 	

77 Kløften

Trøgstad 	

17 Dahl

11 Eidsvold 	

81 605

79 496

75 051

71 060

39 677

37 657

35 118

31 404

25209

21 645

82 747

81 703

78 339

75 524

42 153

40 323

38 486

34 981

28 605

24 435
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TABEL,

der viser hvorledes de ordinaire Train have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Fordelingen af de med de ordinaire Passageertrain befordrede 192 134 Personer og de med Extratrain og
som militair Transport befordrede 7 556 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal Mile, de ere befordrede,
det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling &c., sees af følgende Tabel.

iste Classe. 2denClasse. 3die Classe. For alle Classer.

Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passageertrain .
do.	 Extratrain og som militair

Tilsammen • .

Antal Personmile for Passagerer med de ordinaire Passagertrain .
do.	 do.	 do.	 - Extratrain og som militair
Transport 	

Tilsammen . • •

Antal Personer, reduceret til den hele Banelpengde, 6, 0 Mile	 .
Hver Person har i Gjennemsnit reist 	  Mile

6 797	 50 718	 134 619	 192 134

	188 	 1 051	 6 317	 7 556
	6 985	 51 769	 140 936	 199 690

	

23 153	 148 486	 372 450	 544 089

	

523	 2 438	 17 593	 20 554

	

23 676	 150 924	 390 043	 564 643

	

3 946	 25 154	 65 007	 94 107

	

3,4	 2,9	 2,8	 2,8

do.	 do
Transport .

Antal benyttede Passageervogne 	
Antal Pladse . .
Antal Vognmile 	
Antal Pladsmile 	

	1 673	 3 644	 6 419	 11 736

	

40 152	 116 608	 241 354	 398 114

	

9 513	 20 109	 35 542	 65 164

	

228 312	 643 488	 1 336 379	 2 208 179

Enhver Vogn rummer Personer .
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer .
Procent af Vognenes Pladse benyttede 	

24

2,5

10,4 13/0

32

7,5

23,4 (10

33,9
8,6

25,5 V,
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iste Classe. 2denClasse. 3die Classe. 1For alle Classer.

Vagten af en Vogn i Centner 	
Vognenes Centnermiil 	
Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnermiil .
Samlet Bruttolast bevæget en Miil 	

96

3 412 032

585 064

3 997 096

97,2

6 332 931

846 964

7 179 895

	

102
	

97

970 326 1 950 573

	

35 514
	

226 386

1 005 840 2 176 959

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . Centner
Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn .	 . Centner

	41,0
	

12,9
	3 ,5 0/0 	 10,4 0/0

	105,7
	

108,2

• 18,e

8,5 O/0

21,0 • 12,4

▪ 8,4

83,6 0/0

70,6 °/0

Indtægt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa-
gertrain	 .
Extratrain og som
militair Transport .

Tilsammen

Vogn befordret 1 Miil . .

Passageer med de ordinaire Passageertrain . .
- Extratrain og som militair Transport

I Gjennemsnit 	

- de ordinaire Passageertrain, befor-
dret 1 Miil 	

- Extratrain og som militair Trans-
port, befordret 1 Miil 	

I Gjennemsnit 	

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal
- med de ordinaire Train - 	

do.	 do.	 - hver Classe i Procent af det samlede Antal
- med Extratrain og som militair Trans-
port - 	
I Gjennemsnit 	

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt - for Pas- i
sagerer med de ordinaire Train - (

do.	 do.	 do. af den samlede Indtægt - for

1Passagerer med Extratrain og som

I Gjennemsnit

Spd.

47 778 114

1 020 40 

48 799 34 
Spd.	 /4

89,8
Spd.	 /4

29,8

16,2

29,3

10,5

5,9

10,3

100,o 0/0

100,0 0/0

100,0 0/0

100,o 0/0

100,0 0/0

100,0 13/0

militair Transport - . .

Spd.

Spd.

28 239 38

767 44

29 006 82
Spd.	 /4

• 97,9
Spd.

,

• 14,6

Spd.	 /4 Spd.	 /4
• 71,6	 36,6

• 51,8	 19,6

=	 71,1	 36,3

Spd.	 Spd.

4 057 62 15 482 14

81 12 171 104

4 138 74 15 653 118
Spd. /4 Spd.

• 52,2	 =	 93,4

• 24,7

Spd.	 /4 J Spd.

= 21,01	 12,5

Spd.

=	 9,1

• 5,2

• 8,9

70,1 °/03 1 5 Vo

2 , 5 0/0

3 ,5 0/0

26,4 °/0

13,9 0/0

25,9 °/0

8 , 0 o/0

8 , 5 0/0

32,4 O/0

16,8

32,1 °/0

59,1 0/0

75,2 °/0

59,4 0/0



	30 	 1 987

	

2	 6

	

200	 15 800

	

1	 123

	

10	 43

	

32	 143
7

	

4	 33

	

12	 30

	

2 073	 1 964

	

11	 11

	

37	 48

	

4 797	 34 031

	

54	 134

	

3	 2

	

3	 1

	

3	 3

1

38

1

3
177

7
2 636

14

•

	26 	 9

	

1	 11

	

14	 6

	

7	 1

	

1	 65

	

470	 3 620

	

1	 25

	

425	 7 683

	

330	 988

	

46	 59

	

3	 3

9

	

1 556	 17 469

	

3 161	 21 030

	

431	 1 133

	

1 852	 4 027

	

412	 3 533

	

426	 3 223

	

660	 3 223

	

1 580	 5 021

	

2 354	 3 281

	

219	 133

	

433	 792

4

9
348

4 855
21

1

2 047
5 753

33
660
137
298
359

1 971

30
33

63 325 223 113 39 678
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C. No. S.

Oplysninger om
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere 

• • • • • • • • • •■• • • • • • • • • • • • • • • • • • • •.1 • • • • 	 1.I. 

Til

LillestrOm,

t-d

o

ca
”s=2
C)

rn

Kongsvin-
gerbanens
Stationer.

Nordvestre
Stambanes
Stationer.

1St.

CI)

7-4
1-4

Varernes Art.

2 423

3

9

10
3

do.
do.
do.	 1	 1

Centn.	 432
do 	2	 1 206
do	 46
do	 3	 220

Tondr.	 11
do	 47

Cubf.	 96	 209
do	 344

Centn.	 1	 341
Vogne	 23	 22
Centn.	 13	 26

• 5 743 1	 27 869

Braandeviin	 Centn.
Cinders 	  Vogne
Coke	 ..	 do.
Flasker, ledige	 do.
Foustager, tomme	 Potter
Gjødsel 	  Vogne

do. — Poudrette — .	 do.
Glasskaar .	 do.
Glasvarer 	  Centn.
Ho & Halm 	  Vogne
Jernvarer	 do 

do.	 1 & 2 Cl.	 Centn.
do.	 3 & 4 Cl.	 do.

Kalk   Vogne
Kjød 	  Centn.
Kornvarer 	  Tøndr.
Kridt & Bridsel .	 Vogne
Kul  	 do.
do 	  Centn.
Leer 	  Vogne
Maskineri ..	cio.
Militairbagage . 	 do.
Muur- & Tagsteen . 	 .	 do.
Meubler & Flyttegods .	 do.
Ost 	  Centn.
Poteter 	  Vogne

do. 	  Tøndr.
Salt 	  Vogne
do. .	 Tondr,
Sand 	  Vogne
Sild 	  Tøndr.
Slibe- &M011estene. . 	 Centn.
Smør	 do 
Steen   Vogne
.4.; Kult, Pitprops, Stor 86
',it) Stxnger . . .

--E, TOmmer, firkantet . 	
E--4	 do.,	 rundt .	 .

01 	
Fragtfrit Gods

do.	 do.

Reduceret til Centner.

4

235
8

2

1
90

3
2 251

11

6

38

48
21
10

297
668

46
210

79
179

90
165
375

34
131

38 050

1 Cl.
<1.>	 )2 ClA.L')	 3 Cl.

•I, 4 Cl.
.' B.ýl Cl.

74)	 t 2 Cl
c"7:11 (1 Cl.

2 Cl.

6

169
8

4

101
2
3

129
51

24

2

•

•

16

•

I

▪ I

-1-

•

▪

	 • •

6
3

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48



•

•

16

450

2

•

71

200
5

2

7
48

1

571

7

•

1
•

•1
2

112

147
10
15

536
1 155

10
133 s
149

28
786
451
960

12
42

5 065	 8 582

•

228
611

10
41
79
43
33
25

176
22
14

C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

17

Godsbefordringen.
transporterede paa Jernbanen fra Christiania til de forskjellige Stationer.

Reduceret
til Centner. o

pcz
0

t4.-■

cd
CI)

tzI

▪ D

ES:4
4'4  

• Tilsammen.
o

V4

174

11

16

1
260

2
438

2 311

10

3
1

•

•

12
339

433
42
72

•

•

•

2 265
5 596

83
398
317

14
1. 767

659
2 857

30
51

27 191

1 039
32

33 000 2 888 400

	

31	 12

	

5	 32

	

12	 6

	

7	 258

53

	

3	 94

	

458	 4 346

	

18	 185

	

5 664	 65 732
4

	

14	 910

	

16	 1
7
1

10

	

3	 14

	

8	 122

	

776	 17 318
12

	

747	 17 449

	

211	 2 385

	

14	 4
•

45 336
41 399

2 034
5 301
3 392
2 567
4 702

14 087
3 042

51
158

45 591

2

1

•

14

2
83

•

•

25

18

•

71
289

10
27
11
29
17
92

146
13
23

2 625

94

•

3 087
3 649
3 938

927
569
618
521
900

2 278
43
55

485 531

	

3 342	 1

	

4 510	 2

	

160	 3

	

70	 4

	

14 688	 5

	

66 330	 6

	

11 680	 7

	

1 980	 8

	

463	 9

	

360	 10

	

10 010	 11

	

152	 12

	

9 547	 13

	

3 080	 14

	

742	 15

	

195 781	 16

	

3 300	 17

	

129 580	 18

	

7	 19

	

2 310	 20

	

1 650	 21
60 22

4 730 23
1 380 24

	

38	 25

	

110	 26
36 27

24 090 28
69 498 29

	

4 180	 30

	

95 658	 31

	

4 011	 32

	

221	 33

	

660	 34

	

110	 35

	

110	 36
	11O 	37

	

73 324	 38

	

84 519	 39
7 774 40

	

13 799	 41
17 378 42
14 944 43

	

3 116	 44

	

6 323	 45
	i5811 	46

70 180 47
1 774 48

974 786

3

	3 342
	

Centner
	41

	
Vogne h, 110 Centner

	2
	

do. hi 80	 do.
	1

	
do. h, 70	 do.

	2 937 600
	

Potter (200 =-- 1 Centner)
	603

	
Vogne h, 110 Centner

	146
	

do. it 80	 do.
	18

	
da. h, 110	 do.

	463
	

Centner
	9

	
Vogne h, 40 Centner

	

91
	

do. a 110	 do.
	152

	
Centner

	9 547
	

do.
	28

	
Vogne h. 110 Centner

	742
	

Centner

	

118 655
	

Tønder h, 1,65 Centner
	55

	
Vogne h. 60 Centner

	1 178
	

do. a 110	 do.
	7

	
Centner

	21
	

Vogne hi 110 Centner
	15

	
do. h, 110	 do.

	1
	

do. h. 60	 do.
	43

	
do. it 110	 do.

	23
	

do. h, 60	 do.
	38

	
Centner

	

1
	

Vogn h 110 Centner
	18

	
'fonder h, 2	 do.

	219
	

Vogne hi 110	 do.
	23 166

	
'fonder it 3	 do.

	38
	

Vogne h, 110	 do.
	31 886

	
Tønder it 3	 do.

	4 011
	

Centner
	221

	
do.

	6
	

Vogne h, 110 Centner

do. h, 110	 do.
do. à 110	 do.

	11
	

do. h 110	 do.
	73 324

	
Centner

	84 519
	

do.
	7 774

	
do

	13 799
	

do.
	8 689

	
'fonder h, 2 Centner

	7 472
	

do. 	à 2 	do.
	12 463

	
Cubicfod (4 -----,--- 1 Centner)

	25 295
	

do.	 ( do.	 do. )

	

15 811
	

Centner
	638

	
Vogne h, 110 Centner

	1 774
	

Centner



74

121

16

6
MM.

7

2

7
3	 125

233

98
172

Agerdyrknings-
redskaber . . . Vogne

Arbeidsredskaber . do.
Bark	 do 
Been . .	 . . do.
Brændeviin . . . Centn.
Bygningsmaterialier Vogne
Flasker, ledige . . do.
Foustager, tomme . Potter
Glasvarer . . . . Centn.
Ho & Halm . . . Vogne
do. do. . . . Centn.
Iis 	 Vogne
Jernvarer. . . 	 do.

do.	 1 & 2 Cl 	 Centn.
do.	 3 & 4 Cl 	 do.

Kjød	 do 
Kornvarer	 . . Tønd.
Maskineri.	 . . Vogne
Melk . . . Centn.
Militairbagage . . Vogne
Muur- & Tagsteen . do.
Møbler &Flyttegods do.
Ost	 Centn 
Poteter	 . Vogne

	

do. . .	 • . TOnd.
Reenmoos	 • . Vogne
Sand . •	 . do.
Saugfliis	 • . do.
Sild	 . .	 • . TOnd.
Skifersteen . . . Vogne
Slibe- & M011estene do.
Smør	 .
Steen	 . .

Planker .
Battens .

• . Centn.
• . Vogne
• .	 do.

. do.
Bord . . . . do.
Tommer, firkantet do.

do. rundt . do.
Bjælker . . . do.
Kortsleepers . do.

• Spirer & Stik	 do.
,a1 Kult, Pitprops,
• Stør & Stænger. do.

JuKers . .
Brænde &
Baghuun .	 do.

Tøndestav	 . . . do.
1 Classe . Centn.
2	 do.	 . do.

• 3	 do.	 . do.
4	 do.	 . do.B / 1 do. . TOnd.
2 do. . do.

(

▪ 2

 do. . do.
C	 do.	 . Cubfd.1

Ol 	 Centn.
Fragtfrit Gods . Vogne

do.	 do. • . Centn.

Reduceret til Centner

18
	

C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa

Fra

LillestrOm,
Kongsvin-
gerbanens
Stationer.

Nordvestre
Stambanes
Stationer.

%St
$.4

Ci)
C)

•••■1

+ci5
	 • 7..1

Varernes Art.

82531 17935.1 7 590

59H	 22	 15

	9 	 10	 16
— —

	

24	 103	 22

527401 35 110

121 10

8

2

2 000
	

13 200

5

_	 _.	 8
— —	 46
_.	 32	 869
...._	 _

4

357
38

768

9
2

64

1 315 947

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42

43
44

45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56

14

	

59	 14

	

163	 2

	

3	 214
3
2
6

9

149 100

7

11 803

353

7

II	 27

2

62

675
2 786

	

1	 3 125
29

	

2	 3 313
7

	

25	 41

	

36	 52

	

10	 1 059
7

	

46	 233

	

90	 870

	

293	 2 688
36
90

	

32	 285

	

634	 2 262

	

24	 202

1 526 086

5
1
3

30

148 800
1 540

11
576

97
4

1 884
964
903

1
25 290

7
238

2
588
100

11

449

1 119
3 432
2 313

207
261
613

1 311

2 496
44

666

3 249
4 126

186
9 406

220
678

2 109
6 097

5
83
29

1
600
647

6
772

13 374
823

5

3

98

1

46

3
1 656

734
759
406

56
449

368

132

18
15

1 642
1 312

61
874

5
5

327
963

364 753



ca
g)0

7:1
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Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Jernbanen til Christiania fra de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Reduceret d
til Centner.

4:2

Tilsammen.0.) o

✓ci

PT4
5)

1

	

1 709	 53 631

	

64	 105
21 600 202 000

9 368

2

	

45	 524

	

12	 8 426
	2 509	 4 268

	

114	 514

	

789	 2 963

	

2	 13

	

144	 5 831
31

	

449	 8 109

2

1

4 200

9	 24

___	 5	 —

	

'2	 15	 2

	

79	 305	 636

	

4 632	 5 861	 12 846

103

2

____	 _____	 309	 21
..._	 __.	 93	 188
— —	 347	 22
— —	 29	 54

13	 -35	 37	 147

	

6	 —	 —	 7	 4
..._	 ...._	 .......	 ......

	

12	 38	 13	 199	 394

	

3	 18	 40	 73	 118

	

5	 —	 4	 5	 205

	

10	 16	 80	 791	 _...

	

37	 33	 247	 555	 ___.

	

7	 ___	 36	 ......	 ____

	

87	 124	 1 110	 6 323	 —
......	 3	 130	 .....

— —	 1	 254	 —

	

71	 81	 305	 97	 —

	

23	 102	 277	 1 581	 —
___	 ......	 ....._	 ......

	

____	 ___	 10	 28	 23
— 17	 —	 —

2
5
1
6

55 340
30

170
409 000

11 555
53

576
138
110

1 345
23 709

8 637
3 531

1
58 012

4
131

30
6 348

33
9 278

100
1
6

62
2
3

13 823
16

4 447
8 738
8 534

371
4 214
1 143

27
2 938

3 544
44

2 453
129

15 236
14 198

1 662
29 455

1 411
1 035
7 751

16 309
5

590
107

Vogne h 60 Centner
do. A, 60 do.
do. à 60 do.
do. à 80 do.

Centner
Vogne à 60 Centner

do. à 70 do.
Potter (200 ---- 1 Centn.)
Centner
Vogne it 40 Centner
Centner
Vogne à 110 Centner

do. h 110	 do.
Centner

do.
do.

'fonder h 1,65 Centner
Vogn A, 110 Centner
Centner
Vogne à 60 Centner

do. it 110	 do.
do. h 60 do.

Centner
Vogne h 110 Centner
'fonder à 2 Centner
Vogne à 80 do.

do. à 110	 do.
do. h 40	 do.

'fonder à 3 do.
Vogne h 110 do.

do. h 110	 do.
Centner
Vogne
	

110 Centn.
do.	 120
	

do.
do.	 120
	

do.
do.	 120
	

do.
do.	 110
	

do.
do.	 110
	

do.
do.	 110
	

do.
do.	 110
	

do.
do.	 110
	

do.

do. à 110	 do.
do. h 110	 do.

do. h 110	 do.
do. à 80 do.

Centner
do.
do.
do.

Tønder à 2 Centner
do.	à2	do.

Cubicfod (4	 1 Cent.)
do.	 ( do.	 do. )

Centner
Vogne à 110 Centner
Centner

120
300

60
480

55 340
1 800

11 900
2 045

11 555
2 120

576
15 180
12 100

1 345
23 709

8 637
5 826

110
58 012

240
14 410

1 800
6 348
3 630

18 556
8 000

110
240
186
220
330

13 823
1 760

533 640
1 048 560
1 024 080

40 810
463 540
125 730

2 970
323 180

389 840
4 840

269 830
10 320
15 236
14 198

1 662
29 455

2 822
2 070
1 938
4 077

5
64 900

107

1

16 600

8

5 278
4

6
37

1

11 380

97
602
120

17
202

26

224

151

142
14

7 977
5 973
1 361
4 738
1 005

4 104
3 043

46
4

328 998507 6897 789	 14 761	 27 942 146 402 131 780 1 4 654 678

3*

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41

42
43

44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56

274

1 062
675

1 215
32

131
9

27
313

383

124
93

1 185
827

11
3 579

12
7

242
1 155

63
56



Varernes Art.

Drainsror . . Vogne
Foustager,

tomme	 . Potte
Glasvarer	 . Centn.
Jernvarer . . Vogne

do. 3 & 4 Cl. Centn.
Kornvarer • . Tondr.
Militairbagage . Vogne
Ost . . . . Centn.
Poteter . . . Tondr.
Reenmoos . . Vogne
Salt . . . . Tondr.
Sild . . . do.
Trmlast: Rundt

Tommer . . Vogn
iste Cl. Centn.

?..)
A.2den Cl. do.

7	
4de Cl. do.

"B'	 lste Cl. Tdr.
B ' 2den Cl. do.

C
iste Cl. Cubfd.

• I 2den Cl, do.
01 . . . .	 Centn.
Fragtfrit Gods . Vogne

do.	 do.	 Centn.

Reduceret til Centne

1
2

3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13

14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen til Eidsvold fra alle Stationer undtagen Christiania.

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

Fra

(1)
I LillestrOm

Nordvestre .4..0
Kongsvingerbanens Stationer. Stambanes 60 (2,)..)

4

.-4

6-•c'

60cd,.0G.),-c..
co
i-n
z,

- c '' I )p'5'

ci,
E

g,i ; )'

d
_...rt,
7-1;_

Stationer.

pin
4
2))

-,,;
;--:w
g, 3
c)

•n
Z?
'1"

,- 	 •
45

g ), ,,
'''‘

cl
pc2

.- ci)
v).-

.--
EI8r.,
c ‘)
g

.- - 4
rg

cd
Ec,1
.-H

_.4
.4
a)
c..)C),np-d
4-,j0....,,

- - -r-4

(J.,•.,2
c -z

--"':1
c4
cV=

.
op.4.
' -, :34-1

,..:
35
,s..4-ar„
ti5
•4 - ',;')

,f;
9v,
F.
c•E)

.,...,...
r;'
l'c

,a)tv,
=.,--,›.„,
tip

: ,T

c),,,„,
.
tf.,1

tbor.,...,..
' - - , : ,6:1

•s-4.
'''3

,r2g„,7(4-,„,'

t,'.0;..,co
gmn
-2
-4—).
:4c.) Ec.-1

•
ral
-2
-'-'5

cå
,p4

-;-

1 _..., _ ..._ _. _.. _ _ _... _ __ ........ _. .._. ._ _. _.	 _. _ ......... ....... _. ...._ i. Vogn à 110 Cent. 110

— — — 25 100 — — 200 — — — — -- — 400 — 25 700 Ptr. (200 ---- 1 Ct.) 129
__ ......	 ........ __ __•__ ___ _. ___ ....... 41 41 Centner 41
__ .......	 ___ ......... ____• ___	 __ __ ..._ __ ...... __ ___ ....... 7 __. 38 ___ __ 7 ___ __ ____ ____ _. __ 52 Vogne ili 110 Cent. 5 720
— — — — —. 71 — 12 1 — — — — 7-- 25 — 466 879 — 1 453 — — — — — — 2 907 Centner 2 907
70 1 700 — 1 035 7 — — — 52 1 -- — 3 — — 1 --. — — — —. 1 60 — — 54 2 984 Tdr. h 1,65 Cent. 4 924_. ......... . __ _ __. ___ _._ ___ __ __	 ___ ._ ..._ 7 ,___ __. 7 Vogne à, 60 do. 420__ .......	 .._ ........ __ __ .,_ __ ___ ___ 2 2 Centner 2

........ 	 ......... 	 __ ___ __ _. ___ ____ __ __	 i. __ ___. ._ __ ___ ____ __ ___	 ___	 __. ___ __	 ___ __ __ 1 Tonder it 2 Cent. 2___	 ___	 ___ __ __ ___	 ___ __ ___ _ __ ___ 4 __ __ __ ___ __ .._	 ___	 __ __ .._	 __ ___ 4 Vogne it 80	 do. 320___ __ ......... __ ......... __ __.	 _	 __ ....._ ........	 ___ __ 23 23 Tonder a 3	 do. 69_.... ___ _.... __. _._ __	 ___	 __ 6 6 do.	 a 3	 do. 18
__	 .._	 __ __	 __	 ....... ........ 1---—__ ___	 — ___ _. ___ ___	 ____ ___	 ._	 __ ___ ......	 _.	 ____ 1 Vogn h 110 do. 110___	 .—	 ..___ 4 9	 2	 2 — —	 3 10 3	 213 2 7 1 2 ._ ___	 3— 6 9	 15 — 66 357 Centner 357

565	 346 — 1 1	 1 -- 2 1 — — 1	 30 — — — —	 42 -- 4 — 40 — 103 1 137 do. 1 137
2—----_...- 31 70	 76 -- — — 9 --	 134 179 — — — —	 13 — —	 3	 3 — 201 721 do. 721___ 	 ....._ ......_ ........ ___. 	 ___ 	 ...... ...._ ____ 	 _...... ....._ _____ 	 ____ ......... ...... _____, ..._, 	 ....._ 	 ..___ 	 ..._ 	 _____ ___. 	 ..._. 	 45 — 4 49 Tonder h 2 Cent,. 98

__.	 ___ ......_ ....... ___ ........ __ __ _...	 __. __.	 _.	 __ __ ___	 22— 2 24 do.	 h 2	 do. 48__	 _.. ____ ......._ __	 __ ___ — __ ___ __ __.	 31 -- — — — 160 — — 14 --- — 205 Cubfd. (4 ------: 1. Ct.) 52
36	 — — — 20 --- 8 — —	 60 — — — —---30-17 	6 — 84 261 do.	 ( do.	 do. ) 65__	 ____ ___ ._ ___	 ___.	 ___ 2 	 ____ ____ 	 _...... 	 ....... 	 ..._. 	 ...._ 	 ....... 	 .. .., 	 ...._. 	 ._.,..... ...._ 2 Centner 2

—	 1 1 1 15 —
----—
   — -- — —	 ----- ---	 —	 — I — —	 1	 1 32 52 Vogne A, 110 Cent. 5 720___ __ .._  .......... 	 ._ ___	 _. __ ._  ......... ___ ...._ 	4—---__ 6 10 Centner 10

691 3 261 110 1 964 1 747 150	 2 14 200 13 12	 6 850 181 802 4 4 648 879— 2 321 812123 726 110 4 148 22 982
I



TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen fra Eidsvold til alle Stationer undtagen Christiania.

•

Til

Lillestrøm

385

22

	

6	 33

2 —	 2
	1—	 3

2 	84

1 034 455 2 648

10
3

16

i

;••••I

• r•°,

CC

do.
Centn.	 4	 3	 15

53 40 — 376
110

30
10

Varernes Art.

Brændeviin	 . . . . Centn.
Foustager, tomme . . Potter
Jernvarer 1 & 2 Classe. Centn.

do.	 3 &4 do.	 do.
Kjød 	  do.
Kornvarer 	  Tondr.
Ost 	  Centn.
Poteter 	  Tondr.
Skifersteen 	  Vogne

	

Smør   Centn.
. Tømmer, rundt 	  Vogne

E-- Brænde SL Bag-
huun .
iste Classe(1.3

A. 2den do.	 . do.
4de	 do.	 . do.rzzI 

B. 2den do.	 . Tondr.
c. iste	 do.	 . Cubfd.

	

12den do.	 .	 do.
	01   Centn.
	Fragtfrit Gods   Vogne

do.	 do.   Centn.

Reduceret til Centner .

Kongsvingerbanens Stationer.

So

O

A-)
o

cC

'C)

466
_

1 16 — —139 —,— 165
_. 3

— 6— 25i 1 1
17 _

1 h._

2 1 4, 3 49
141 1 41 2 202

5-

- 20- 83 —
12 — — 1 —

,	 •	 ...."••••

H

27 18 75

Nordvestre
Stambanes
Stationer.

O

7

2

75
17

- 36

— 1 6

108 110 693

cC
g:4

Centner
Potter (200 = 1 Cent.)
Centner

do.
do.

Tønder a, 1,65 Centner
Centner
'fonder h 2 Centner
Vogn h 110 Centner
Centner
Vogne hi 110 Centner

2-	 2 do. h 110	 do.
13  31 17 234 Centner
28 16 21 1 060 do.
2 7 10 217 do.

30 Tønder h 2 Centner
20 47
	

205 Cubicfod (4 ------ 1 Cent.)
- 129 153 574	 do.	 ( do.	 do. )
- — 3
	

3 Centner
13 6 6
	

62 Vogne à 110 Centner
34 Centner

809

466 1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

13
14
15
16
17
18
19
20
21

P=1

;cf,

4

1
94 168

22 3
174 18

- —
34

217 209

200
4 14

31 11
— 2

CC

cC

2

3

5

3

C.)

CD CI.) CD

6 989 910 3 165

CC

cn

o

5:4
o
•-■
0a)

1	 1
6 —

7

Y.**

4

3

3

8

93

23

—
3-

77 341

4
3
8

466
200

34
581

9
50
46
56

1
6
4

1 794 953

1
34

581
9

82
46

112
110

6
440

220
234

1 060
217

60
Si

144
3

6 820
34

10 730

F-44

o

0

CD

CD

:11+

C.74

CD

1-4
OC

O
CD

‘C).
$•.4

• 1-4

cC

SQ

Et4..



22

3 —

47
1
7 3    

2

1

3
52 52
21 140

70
48 162

9	 2
11

38 37
139 182

2

8

••■■••••••

11	 1

••■■■■••••

789

6
10

2

3

2

3 10

44

9	 38
10	 4
11	 1

2

60

326

42

165
5

37 258 28 512

6

240 8 420

1

2

73
2
2

3

3

337
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa

Fra

Varernes Art.
E
E

?;),

Op. Ned. Op. Ned.op. Op. 1 Ned. Ned.

t-4.)
E

	

<1.3	 E 6r-ci c$
f.T	 c g	

ca =

	

a	 ,..	 cd;-, —	 ,szw 41.	 u) pm	 -ci 42
gm 0)	 ca a)	 r-.1 (1)
o r'' 	 Ct 'CI	 (1) rd
P4 73	 ).4 63	 .T..4 Cn

Op. Ned. Op. Ned. Op. Ned.

C.)
•r-4

Op.	 Ned.

LillestrOm,

Kongsvin- Nordvestre
gerbanens Stambanes
Stationer. Stationer.

1 Bygningsma-
terialier	 . Vogne

2 Drainsror .	 do.
3 Foustager,

tomme . • Potter
4 Glasvarer . . Centn.
5 110 & Balm . Vogne
6 Jernvarer.

1 & 2 Cl. Centn.
7 do. 3 & 4 Cl. do.
8 KjOd . . . do.
9 Kornvarer . Tondr.

10 Muur- & Tag-
steen . . Vogne

11 Poteter	 . Tondr.
12 Sand .	 . Vogne
13 Saugfliis	 . do.
14 Smor .	 . Centn.
15 Steen . . . Vogne
16 do. - Granit - do.
17	 IBord . . do.
18	 Firkantet

Tommer do.
19,	 RundtTØm-

mer . . do.
Bjælker • do.

211 4, Kult, Pit-, cd	 props, Stør
& Stænger do.

Brænde &
Baghuun do.

23	 ,	I1 Cl. Centn.
24 c; A !.! Cl.	 do.

(')25	 • 3C1.	do.
26 G	 4 Cl.	 do.
27	 Cl. Tondr.
28 cL) " 2, Cl.	 do.
29c'	 1. Cl Cubfd.
30	 C

• 12 Cl.	 do.
31 Vidier . . . Vogne
32 Fragtfrit Gods do.
33	 do.	 do. Centn.

Reduceret til Centner

17

69
8

53

2

990
8
3

84

449

64 096 1 210 1 070 220

3

225

3

2-

1 173 2 713

— —

.1.1111.

2

12
20

24

8

28

2

••■■■

17
39

45

6
28

204

8
15

390 2 097 486

7
••••■•

42

68
	

7

9 740 1 770



6

200
48	 3	 48

9

__.	 12	 ........
._	 97 —

1	 1	 2
31 1 120	 314

	

78	 3
21	 18	 31

2	 24	 3
2

1	 4
53
2-

i 	4	 23

2	 2

20	 3	 141
1	 16

330 15 510 19
1 760 20

550 1 21

1 210 12 870 22

	

99	 170 23

	

1 233	 363 24

	

8	 71 25

	

186	 357 26

	

26 	i2827
44

	

16	
68 28
56 29

	

142	 175 30

	

120	 31
96 250 34 760 32

	

15	 700 33

C, No. S.
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Jernbanen mellem de forskjellige Stationer undtagen Christiania og Eidsvold.

Tilsammen.

Op. I Ned.

7-c's
0

Op. i Ned. Op. i Ned. Op. I Ned.	 Op.

Cl)
$.4

b0
	

CL)

1-"J
•
C/D

Ned.	 Ned. Ned.

Reduceret til
Centner.

Op.	 Ned.

30

Vogne h 60 Centner
do. h 110 do.

Potter (200 ------ 1 Cent.)
Centner
Vogne h 40 Centner

Centner
do.
do.

Tønder h 1,65 Centner

Vogne h 110	 do.
Tønder A, 2	 do.
Vogne h 110	 do.
do. h 40	 do.

Centner
Vogne à 110 Centner
do. h 110	 do.
do. h 120	 do.

do. hi 110	 do.

do. à 110	 do.
do. h 110	 do.

do. it 110	 do.

117	 do. h 110	 do.
170 Centner
363	 do.
711	 do.

357
	

do.
64 Tønder h 2 Centner
34
	

do. à2 	do.
224 Cubicfod (4 ------ 1 Cent.)
702
	

do.	 ( do.	 do. )
Vogne h 60 Centner

316
	

do. It 110 do.
700 Centner

	

._.	 .__	 .......	 3	 ._.	 --
	i 	1	 1	 3	 15	 13	 53

	

15	 1	 3	 47	 21	 75	 34

	

......	 ...._	 ..._	 ......	 ....._	 _...

	

4	 1	 3	 20	 20	 31	 66

	

4	 1	 ___.	 ___.	 2	 47

	

2	 ...._	 .....	 ...._	 _.	 14	 21

	

35	 ....	 3	 .___	 46	 10

	

77	 8 137	 12	 48	 6	 64

	

4	 1	 2	 3	 40     

••••■••

5

1
1

2

30

22

1

42

3

••■••••

4      

200

3

55
	

230

16	 TY!

2

48

•

1

TI■TTY.T.

5
15  

40
147

1
98
10

93
152

71
695

12 875 

11
99

1 233
8

186
13
22
66

566
2

875
15   

5

66011

	

330	 2

	

1	 3

	

3	 48 4
360 5

	

12	 6

	

97	 7
	1 	 28

	

1 848	 518 9

	

8 580	 330 10

	

36	 62 11

	

2 640	 330 12
8013
414

	

5 830	 15

	

220	 -- 116

	

480 	276017

220 18

72 912400 623 676 385 2 999 153 10 208 5 610 119 757



Fra Stationerne:

Christiania .

Bryn .

Grorud 	

Robsrud*)

Laasby*) 	

Fjeldhammer*) .

Strømmen .

Lillestrøm .

Kongsvinger-
banens Sta-zsz▪ tioner.

Nordvestre
Stambanes

1-4	 Stationer.

Leersund 	

Frogner . 	

Kløften 	

Trøgstad 	

Hauersæter*)

Dahl 	

Eidsvold 	

Tilsammen

24
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Det vil af disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen,
har været 5 855 845 Centner, hvoraf 4 738 320 Centner har været befordret i Retningen ned til Christiania og 1 117 525
Centner i Retningen op fra Christiania. Transporten af Varer ned har altsaa været 4,2 Gange saa stor som op.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 4 264 910 Centner, hvoraf 4 261 350 Centner i Retningen
ned og 3 560 Centner i Retningen op. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 72,8 0/0 af den
samlede Godsbefordring; i Retningen ned 89,9 °/ i Retningen op 0,3 0/0 .

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 281 270 Centner, hvoraf 107 321 Centner i Retningen ned og 173 949
Centner i Retningen op.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 1 309 665 Centner, hvoraf 369 649 Centner i Retningen ned og
940 016 Centner i Retningen op.

Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 2,5 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 737 Reisevogne og Skeder, samt 2 881 levende Dyr.
Efterfølgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede Vogne, som er förte mellem Stationerne.

Til Stationerne : 1

T ilsam-
men.

c.ri
ce

'4.1.n
"cf)

=
.

4

.
7:s

'8

il : –
rd

'2
4

;-,

, _ _ ,
if .

,-,..=
ccli)
,1

i"
;.:
cg
E
'-'':341
7i)
=.-',

(i)
E–
't
& ::.4

6
_-,'
c12c

c)

!	 .	 .
1.,5.,	 ,T,	 t>

r;-, g =

'' 	 gt Ez
g-Eiiii

'Z	 ,,f),	•'
-.' = ci,
co a! =

 ,4-A Ez

p.ci
=
0
CI)

4

Lillestrøm,

,-:(1)

Er,
4-,4

•:74

i
'-'

-.354

i
Et 41

,cu
'E-13'
w

ti,' 'A
4 .;14

1

.
73

91 339 29 167 35 361 1 089	 4 936 828 34 116 310	 515 10 768 6 682 1631C

52 1 — — 2 1361 17 5— 1 —	 1 — 417 21 653

201 4 2 — -- 4 66 48 31 1 5 — — 1 87 423

65 — 6 — 3 2 — — — 2— — 1 79

468 18 58 1 — — —
296— 9 1 — — 3 8 — — 317

1 385 2 2 3 — 17 7 — — 3 4 1 — 4 24 1 452

11 516 89 81 22 — 29 33 4 193 27 58 — 34 16 12 102

14 785 45 1— — — 1 4 2 — 4 — 2 80 14 924

3 473 — — _ — — — — — 24 29 3 526

29— 2 — — — — — ____	 ..._ _ ......_ 31

114 — — — — 6 — 3 3— 1 — 127

251 — 1— — 1 20 13 1 — 1 4— 3 6 301

1 452 -- 4 — 3 68 4 — 5 -	 1 I 2 12 1 552

1 168 — — — — — — 70 1 — -- — 1 1 240

4 625 9 6— — 86 4 — 1 7 8 —	 5 39 4 790

5 212 4 9	 1 — 2 23 16 2 3 7 17 9— 11 5 316

45 092 262 519 59 167 64 410 1 586 5 054 839 52 332 375 597 15 1 267 6 998 63 688

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstandene mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:

Læssede Vogne . 	 . 63 688 med 190 896 Vognmile.
Tomme	 do.	 . 36 979 —	 83 646	 do.

Tilsammen 100 667 med 274 542 Vognmile.

Sidebane,
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Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 45 757, hvoraf læssede 31 816 og
tomme 13 941.

Af de 63 688 læssede Vogne ere 45 929 bevægede i Retningen ned til Christiania og 17 759 i Retningen
op fra Christiania.

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr, har været 772, hvoraf 581 i Ret-
ningen ned og 191 i Retningen op.

Til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 2 533 Vogne, hvoraf 968 i Retningen ned og 1 565 i
Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 60 383 Vogne, hvoraf 44 380 i
Retningen ned og 16 003 i Retningen op. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa
været 2,8 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 36 795, hvoraf 36 763 i Retningen
ned og 32 i Retningen op. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været
57,8 pCt. af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen ned 80, 0 pCt. og i Retningen op 0,2 pCt.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 23 588, hvoraf 7 617 i Retningen ned
15 971 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 2,1 Gange saa stort i Retningen op som
i Retningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 36 979, hvoraf 4 558 i Retningen ned og 32 421 i Retningen op.
Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.

Tomme.

Med

Kreaturer

og

Reis evogne.

Med

Trælast

og Brænde.

Med
Med andet

fragtfrit
Gods.

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogue.

191 1 565

581 968

772 2 533

Antal Vogne op .

Antal Vogne ned .

Tilsammen Antal Vogne .

32

36 763

36 795

15 971

7 617

23 58S

32 421

36 979

50 180

100 667

4 558	 50 487

Antal Vognmile op .

Antal Vognmile ned .

Tilsammen Antal Vognmile  

899

2 451

3 350

46

90 839

90 885

60 294

30 114

90 408

4 023

2 230

6 253

72 237

11 409

83 646 274 542

137 499

137 043

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang .

4,7 Mile

4,2 —

4,3 —

1,4 Mile

2,5

—

3,8 Mile

3,9 —

3,8 —

2,6 Mile

2,3 —

2,5 —

2,2 Mile

2,5 —

2,3 —

2,7 Mile

2,7 —

2,7 —

173 949

107 321

281 270

•■■••■Antal Centner op 	

Antal Centner ned .

Tilsammen Antal Centner .

C. 3 800

C. 11 600

C. 15 400

3 560

4 261 350

4 264 910

940 016

369 649

1 309 665

1 121 325

4 749 920

5 871 245

4
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Tomme.'

Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

Med

Trælast

og Brænde.

Med

fragtfrit

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

Med andet

Gods.

Antal Centnermile op 	

Antal Centnermile ned 	

Tilsammen Antal Centnermile 	

C. 18 000

C. 49 000

C. 67 000

5 132

10 533 356

10 538 488

3 907 911

1 425 431

5 333 342

480 817

248 125

728 942

4 411 860

12 255 912

16 667 772

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

op 	

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

ned . 	

	Tilsammen .	 • 	

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op

	Do.	 Do.	 Do.	 ned

	Do.	 Do. for alle Vogne

3 000

8 167 1 755 559	 237 572	 41 354

11 167 1 756 415	 888 890	 121 490

	

20, 0 	111,6	 64,8	 119,5

	

20, 0 	115,9	 47,3	 111,3

	

20,o	 115,9	 59, 0 	116,6

735 310

2 042 652

2 777 962

32,1

89,4

60,7

856 651 318 80 136

16 788

51 108

67 896

5 736

6 761 234

6 766 970

Vognenes Vagt er gjennemsnitlig 68 Centner

Herefter findes :

Bruttolast i Centner op 	

Do.	 Do. ned 	

Tilsammen 	

	2 026 044	 280 369

	

887 605	 173 145

	

2 913 649	 453 514

2 204 628

309 944

2.514 572

4 533 565

8 183 036

12 716 601

79 132

215 668

294 800

Bruttolast Centnermile op 	

Do.	 Do.	 ned . • • • •

Tilsammen .

8 260

16 710 408

16 718 668

8 007 903

3 473 183

11 481 086

754 381

399 765

1 154 146

4 912 116

775 812

5 687 928

13 761 792

21 574 836

35 336 628
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TABEL,
der viser, hvorledes Trainene har været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Antal Centner.

I Retningen

Op.

I Retningen

Ned.

Mellem Christiania og Bryn .

— Bryn	 - Grorud 	

— Grorud	 Robsrud . .

— Robsrud	 Laasby .

- Laasby	 Fjeldhammer 	

- Fjeldhammer Strømmen . 	

— Strømmen 	Lillestrøm 	

— Lillestrøm	 Leersund . .

— Leersund	 Frogner . 	

- Frogner	 Kløften 	

— Kløften	 Trøgstad 	

- Trøgstad	 Hauersæter 	

- Hauersæter - Dahl 	

— Dahl	 Eidsvold    

	974 786	 4 654 678

	

1 033 830	 4 660 554

	

1 018 952	 4 664 149

	1 017 409	 4 656 649

	

1 017 409	 4 595 489

	

1 018 619	 4 559 309

	

983 811	 4 406 650

	

684 025	 1 201 346

	

680 298	 1 193 858

	

653 721	 1 180 254

	

640 423	 1 151 951

	

605 579	 996 873

	

605 689	 859 483

	

508 513	 339 728

4 -1'
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Sammenligning mellem Godsbefordringen paa

iste 	2det	 3die	 4de	 5te
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

6te
Driftsaar.  

Varer op. 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.
1854	 1855	 1856	 1857	 1858	 1859
til	 til	 til	 til	 til	 til

31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.
1855.	 1856.	 1857.	 1858.	 1859.	 1860.

1 754

9 852

208

4 082

240

11 644

12

46

25 265

40 550

89

1 761

28 258

17 766

3 570

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

Brændeviin .	 • •	 • Centn,	 25

Foustager, tomme	 . do.	 10 750

Fragtfrit Gods .	 • Vogne	 —

do.	 do.   Centn.

Gjødsel	   Vogne	 101

Glasvarer 	  Centn.

Jernbaneskinner	 do 

Jernvarer	 do 	3 009

110 & Halm 	  Vogne

do.	 do.   Centn.

Kalk, Kridt, Bridsel, Leer,

Sand, Steen, Muur- & Tag- Vogne

steen, Drainsra .

Kornvarer 	  Tøndr.	 4 396

Kul & Cinders 	  Centn.	 2 854

Meubler, Flyttegods, Mill-)

tairbagage 	  
	Vogne	 173

Poteter 	  Tøndr.15

Salt	 do.	 21 97516

Sild	 do 	11 43217

Slibe- & Mollestene	 . Centn.	 4 68218

325

11 716

29

1 875

3 641

8

191

	

20 847	 110 399

	

8 113	 33 057

	

102	 77

1 007

32 278

11 879

5 670

1 209

12 510

1 66

13 716  

	

171	 167

	

4 276	 1 678

	

84 280	 53 020

	

21 022	 20 366

11

122

17 502

37 794

88

	445 	 825

	

28 878	 • 	35 747

	

16 814	 18 141

	3 757 	 3 162

38	 48

288

11 744

41

1 735

400

6 122

57

32 281

19 277

3 010

18 837

56 611

82

267

19

21

Trælast, Brænde & Byg-

ningsmaterialier .	 •

Ol i Kasser 	

Øvrige Varer

3	 115	 88	 94	 56	 75

	Ceutn.f	 332	 7 558	 12 457	 18 766	 26 509	 28 268

	do  E	 97 816	 124 299	 117 014	 89 173	 110 295	 144 086

Vogne

Reduceret til Centner	 • I 256 083	 352 508	 549 269	 389 842	 499 303	 553 429



	1 635
	

1 375

	1 332
	

11 384

	200
	

261

	5 959
	

5 404

	

12 410
	

5 830

	

27 120
	

19 754

	

29
	

4

	

656
	

149

	180 522	 92 217

	

77 922	 118 781

	

112	 327

	

813	 1 290

	

30 723	 38 840

	

25E:749	 24 747

	

2 283	 2 251

	68 	 42	 70 	I	 32

	

27 938	 22 593	 18 006	 15 813

	

198 283	 150 090	 203 655	 230 553

1 208 553 814 535	 1 003 218	 1 117 525
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Jernbanen i de forløbne 15 Driftsaar.

	7de	 8de	Ode	 10de
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.

	

1860	 1861	 1862	 1863	 1864

	

til	 til	 til	 til	 til
31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.

	

1861.	 1862.	 1863.	 1864.	 1865.

lite
Driftsaar.

12te
Driftsaar.

1 Septb.
1865
til

31 Decbr.
1866.

(16 Maaneder).

13de	 14de	 15de
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

1 Januar	 1 Januar	 1 Januar c;
til	 til	 til

31 Decbr.	 31 Decbr.	 31 Decbr.

	

1867.1868.	 1869.

854 767	 772 130	 844 736	 954 843

2 692

8 750

436

1 755

26 700

17 555

4 066

19 897

1 953

6 165

	

520	 796

	

841	 945

	38 989	 54 714

26

	299 	 353

	

196	 308

	

94 991	 82 799

111 182

42

137

27 599	 51 725

18 594	 26 998

4 164	 4 336

26

21 010

176 585

980 429

3 023	 3 342

9 833	 14 818

1 550	 1 565

384	 1 799

749

507

28 445

9

352 11

122 759 12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

	

122	 157	 289	 184

	

27 590	 26 192	 24 118	 22 766

	

132 773	 170 669	 193 825	 134 824

393

71 872

166 412

169

492

30 572

25 575

2 960

3 242

13 594

423

1 643

55 790

33 517

1

687

135 391

147 810

203

316

35 688

19 913

2 917

2 985

15 817

1 328

3 377

733

810

21 385

3

206

43 963

117 676

103

100

2

3

4

5

6

7

8

9

10

3 206

13 176

2 077

5 819

177 580

73

324

26 622	 33 631	 31 219

19 542	 20 249	 31 892

4 781	 3 867	 4 011

409

22 924

43

173

82 057

146 551

55

400

134 257

31

92
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Sammenligning mellem Godsbefordringen paa

Iste	 2det	 3die	 4de	 5te
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

6te
Driftsaar.  

Varer ned. 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.
1854	 1855	 1856	 1857	 1858	 1859
til	 til	 til	 til	 til	 til

31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.
1855.	 1856.	 1857.	 1858.	 1859.	 1860.

18

19

20

21

33 239

300

2 343

27 042

24 418

6 755

10 753

200

19 477

1 409 463 1 997 724

2 045

14 651

17 747

3 189

15 962

4 724

19 062

100

2 602 207

32 518

1 924

16 751

1

1 040

18 001

22 192

5 186

20 728

16 536

38 868

1 505

6 267

8 434

124

84

do 	4 535

do 

do.	 11 284	 14 409

Brændeviin 	  Centn.

Foustager, tomme .	 do.

Fragtfrit Gods 	  Vogne

do.	 do.   Centn.

Glasvarer

Hø & Halm

Iis 	  Vogne

Jernbaneskinner 	  Centn.

Jernvarer, Malm, Nikkel .

Kalk, Sand, Steen, Muur-

& Tagsteen, Drainsrør, Vogne

Bygningsmaterialier .

Kjød 	  Centn.

Korn 	  Tøndr.

Melk 	  Centn.

Meubler, Flyttegods , Mili-
Vogne

tairbagage . . . . .

Poteter 	  Tøndr.

Smør & Ost 	  Centn.

. 	  Vogne

Tøndestaver 	  Favne

	do.   Vogne

Ølflasker, tomme	 . 	  Centn.

Øvrige Varer	 do 

Reduceret til Centner .

23 337

2 220

15 533

440

240

19 914

13

1 545

1 638

42

23 402

2 030

17 853

7 786

39 193

2 236 194

24 931

1 752

15 279

200

400

16 797

67

2 002

3 595

4 520

44

29 307

4 052

19 694

710

39 585

2 462 283

40 711

1 924

9 143

560

160

18 239

651

4 285

13 112

9 508

65

27 285

3 726

17 713

5 040

58 368

2 340 418

30 132

940

8 925

17ij Trælast & Brænde .

'tst
0-7

2

3

4

5

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16



	37 396
	

37 769

	

104
	

195

	

8 630
	

8 648

	

7 295
	

3 895

	

50 728
	

58 012

44	 34

C. No. S. 3

Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Jernbanen i de forløbne 15 Driftsaar.

13de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1867.

58 932

1 394

684

134

8 619

3 033

3

30 077

1

	

14de	 5de
Driftsaar.	 Driftsaar.

1 Januar	 1 Januar c;

	

til	 til sti)
31 Decbr.	 31 Decbr. psz

	

1868.	 1869.

7de	 8de	 9de	 10de
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.
1860	 1861	 1862	 1863	 1864

til	 til	 til	 til	 til
31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.

1861.	 1862.	 1863.	 1864.	 1865.

1 291

1 159

11 984

69	 8

10 545

2 342

28 717

4 593

16 619

24 733

393  

9 420	 8 040	 7 860

44 884	 35 762	 59 658

1 lte
Driftsaar.

12te
Driftsaar.

1 Septb.
1865
til

31 Decbr.
1866.

(16 Maaneder).

63

18 510

1 731

21 869

8 040

52 740

1 581

• 2 726

8 814

960

13 862

34

30 952

2 598

7 700

1 200

13 620

53

2 917

1 990

15 433

79

25 527

3 038

25 578

8 640

56 033

24 044

2 202

5 332

40

252

2 720

15 717

75

2 248

8 940

16 257

294

17 967

2 070

26 101

21 486

2 708

7 321

2 080

18 271

68

2 929

2 358

20 087

34 836

1 488

674

597

9 507

24 072

53

4 182

7 967

22 728

79 463

1 740

908

917

13 828

864

366

36 641

33	 43

	

9 807
	

8 742

	

29 435
	

16 558

	

52 705
	

42 634

	

41
	

25

	

33 194	 55 806

	

1 767	 2 046

	

715	 968	 3

	

77	 841 4

	

8 911	 11 603	 5

	

1 927	 3 056 6

	

7	 138 7

1

	

17 182	 12 101	 11 136	 11 180

	

29 702	 16 749	 21 867	 20 227

	

42 207	 33 369	 33 795	 36 763

	

429	 223	 109	 129

—	 71	 34	 —

	

14 400	 11 160	 23 870	 11 900

	

115 817	 79 745	 89 993	 84 856

2 632 111	 3 161 759	 3 266 319	 3 485 828	 3 165 591 5 468 842 4 254 084 4 310 785 4 738 320

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21



Spd.

40 167

938

Spd.

1	 41 822

60	 664

[z

95 12

97

[4

201

98

42 951 72 548 64

32
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Sammenligning mellem Jernbanens

1ste
Driftsaar.

2det	 3die	 4de	 5te	 6te
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

7de
Driftsaar.

1 Septb.Indtægter. 	1854
til

31 Aug.
1855.

I Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.

	

1855	 1856	 1857	 1858	 1859	 1860
	til 	 til	 til	 til	 til	 til

31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.
	1856.	 1857.	 1858.	 1859.	 1860.	 1861.

Spd.

1 Af Passagerer	 35 425 70

2 „ Voiturer .	 541 106

3 , levende Dyr .	 915 22

4 „ Bagage .

5 „ Pakker .	 1 464 85

6 „ Melk .

7	 Varer . 75 661 31

8 „ Telegrafen	 760 108

9	 Posten .	 482 90

10 „ Pakhuus- og

Huusleie .	 350 83

11 „ Tomteleie .

12 „ Bryggeleie	 261 98

13 „ Overskydende

Leie af Drifts-

midler .

14 Øvrige Indtægter	 1 726 114

Tilsammen Indtægter I 117 591 87

Spd.

40 977

793

1 099

2 034

94 305

788

813

44

36

Spd.	 Spd.	 Spd.

	44 146 48, 42 553 42	 43 146

759 100	 619 42	 703

974 40	 971 28	 1 211

29

60

108

107

54

30

11

143 682

490

266

2 205

121 981

799

821

1 876

732

36
	

2 085

81
	

615

2 230 68	 5 081 79	 918

176 528 28 167 996 62 179 526 

•■■•••••■• 

3 869 100

212 009 115L

63	 343 57

115 169 484 23      

971	2 559 11	 3 681 54 12	3 580 1181	 4 365 381

	

101 111 906 97	 124 869 34 I 	163 73 155 309 77

204	 779 76	 823 74	 918 103	 904 16

36	 824 96	 823 96	 824 36	 827 96

42	 1 024 40	 1 279 5	 1 474 451

	

1 372 12	 1 222 571,-	 1 684 105

29	 951 107	 1 094 40	 538 55



Indtægter t'or de forlobne 15 Driftsaar.

8de
Driftsaar.

1 Septb.
1861

til
31 Aug.

1862.

9de
Driftsaar.

1 Septb.
1862

til
31 Aug.

1863.

10de
Priftsaar.

1 Septb.
1863

til
31 Aug.

1864.

lite
Driftsaar.

1 Septb.
1864

til
31 Aug.

1865.

12te
Driftsaar.

1 Septb.
1865

til
31 Decbr.

1866.
(16 Maaneder.)

13de
Driftsa ar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1867.

14de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1868.

15de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1869.

Spd. /3 Spd. IZ Spd. /3 Spd. /Z Spd. /4 Spd. /Z Sp d. /L Sp d. /L

46 194 97 44 716 1011 45 959 90 40 992 100 59 468 18 48 366 291 48 641 891 49 267 961

744 40 673 80 642 24 524 42 679 84 468 54 587 64 541 50

778 20 808 13 934 72 814 104 1 182 38 1 374 104 1 321 22 946 97

2 015 391 1 845 41 1 737 117 1 771 101

4 885 30i 4 773 „ 4 913 13 4 829 24 2 380 97 1 976 81 2 205 51	 1 2 811 3

3 963 981 3 737 119 4 289 98 5 104 24

166 876 1131 168 278 73 183 874 25 167 870 58 232 845 53 176 878 24 185 868 50 205 823 151-

825 36 782 301 1 030 271 905 114 1 274 52 1 020 105 815 321 826 27

869 401 1 053 96 1 206 108 1 224 „ 1 690 „ 1 252 114 1 239 60 I 1 228 84

1 127 118 1 203
,.

451 1 324 102 1 346 32 1 131 96 778 8 853 67 963 3

2 044 114 2 827 25 I	 5 017 19 I	 6 183 79 6 594 16 4 887 24 4 577 9 4 791 68

...._ ....._ 9 71 467 76 498 59 1 238 96 706 15 1 085 47 647 1

__. ....... ___ .___ _._ ..... __ — ...... 3 413 31 3 560 21 3 522 30

1 147 90 416 3 527 77• 38?; 230 311 701 7L 347 103 1 234 611

225 494 99i 225 542 58• 898 34 225 653 501 314 694 119+ 247 406 48 257 130 111 279 479 611

5

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14
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Sammenligning mellem Jernbanens

IJdgifter.

iste
Driftsaar.

1 Septb.
1854
til

31 Aug.
1855.

2det
Driftsaar.

1 Septb.
1855
til

31 Aug.
1856.

I

3 die
Driftsaar.

1 Septb.
1856

til
31 Aug.

1857.

4de
Driftsaar.

1 Septb.
1857
til

31 Aug.
1858.

Ste
Driftsaar.

1 Septb.
1858

til
31 Aug.

1859.

6te
Driftsaar.

1 Septb.
1859
til

31 Aug.
1860.

Spd. /4 Spd. /4 Spd. f Spd. /4 Spd. /4 Spd. /4

Til Directionen 	 2 000 „ 2 000 „ 2 000 „ 2 000 „ 2 000 „ 2 000 „

„	 Hovedcontoiret 	 7 168 18 7 027 20 7 637 29 6 906 5 7 001 961 5 126 95i

„	 Stationerne 	 22 266 80 19 636 70 19 635 441 20 228 21 22 195 74 22 683 851

„	 Locomotiv-Departementet	 .	 .	 . 27 788 67 27 867 45 33 045 18 29 769 221 30 243 48 30 255 90

„	 Vogn-	 do.	 .	 .	 . 6 476 59 4 544 29 6 270 92 5 709 115 5 879 105 7 727

„	 Ingenieur-	 do.	 .	 .	 . 10 069 21 10 371 113 11 642 28 12 550 68 12 156 109 31 419 30

„	 Vedligeholdelse af Bygninger .	 . — 192 58 1 332 68 8 290 501- 2 949 109-1 4 596 113

,,	 Do.	 -	 Stationspladse — — — — — — 263 201

17 	 Do.	 -	 Telegrafen	 . 181 21 63 55 205 80 47 91 448 106-1 . 685 30

, Stare Arbeider saasom Ombyg-
ning af Broer, Omlægning af Li- ...._ ....... ...... ._. __ ....._ __ .._.

nien med Vignolskinner &c. •

,,	 Leie af fremmede Driftsmidler*). ........ ........ _.._ __. __ ....... __ __ __ __ —

„	 Uniformer 	 1 262 36 1 215 44 1 143 52 2 081 99 1 415 64 1 601 75

„	 Omkostninger	 ved	 Dividendens
Udbetaling	 .	 ......	 . 361 103 313 28 404 93 325 106 399 17

„	 Jernbanebetjenternes Procenter . — — 995 13 550 6 793j113 223 78

„	 Erstatninger 	 195 29 264 79 111 116 — — 74 79 80 110

„	 Renter	 .	 ........	 . — 225 96 — — — — — — 911 3

Øvrige Udgifter 	 347 64 1 221 88 101 1011 1 128 1121 1 0221031 2 584 311

Tilsammen Udgifter 77 755 35 74 992 80 84 434 70 89 667 831 86 509 34 110 558 59

Overskud 39 836 52 68 689 46 92 093 78 78 328 98L 93 017 811 58 925 84

*) Efter Fradrag af Indtægt ved Udleje af egne Driftsmidler.

1

2

3

4

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

34
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11te
Driftsaar.

7de	 8de	 9de	 10de
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

72

391

33

861

36!)

3

46

19-1

91

96

97

47

1161

33

101.12-

134 399

281 892 2098Í 26

25

53

272

2 604

132 253 116

124 876 115

Udgifter for de forlobne 15 Driftsaar.

Spd.

2 000

5 341

22 584

42 082

11 780

43 123

4 497

430

108

12 185

457

1 437

482

300

205

2 380

2 249

151 645

60 364

Spd.

2 000

	

621	 5 292

	

52	 24 411

	

12	 43 858

6-12- 15 438

1091 44 662

	

1	 4 465

	

3	 1 137

407

32	 —

91	 294

25	 1 679

31	 523

1 000

31	 57

41	 5 097

82'2.	 3 943

81 154 270

34. 	223

Spd.	 /3	 Spd.

1 726 40 1 408

831 5 035 161 4 006

221 22 488 821 21 232

741 34 495 116 31 927

101 11 911 108 6 438

1011 39 736 3 28 803

411 3 763 87-1 3 947

68	 2 106 61	 649

331	 414 1031	 304

/4	 Spd.

71 1 437

811 4 645

56 22 572

731 28 666

35!-> 7 675

105 24 028

1171 2 678

22	 1 418

511	 378

481

87	 847

55	 1 757

47	 506

32	 681

48

113	 8 471

91	 2 759

112 108 573

42 117 080

12te
Driftsaar.

1 Septb.
1865
til

31 Decbr.
1866.

(16Maaneder). 

Spd.	 /4

3 153 25

8 126 1111

29 617 4

37 190 115

12 888 641

32 095 108i

9 154 105

5 438 23

723 871

Spd.

1 443

5 607

22 051

31 534

11 002

23 553

4 375

2 584

339

•••••••■

Spd.	 Spd.	 /3

1 969 107	 1 693 62

4 960 32	 5 924 41

21 648 1111 22 878 54

26 151 37 36 537 501

19 406 97 18 896 98

30 047 77-i 37 262 40

5 332 4	 9 028 811

3 009 106	 2 666 101

1 215 141-	 511 75

I

	522 1 	 492 112

	

608 14	 326 24

	l02118 	76 99

13 189 80 14 526 10

	

2 197 8	 1 528 16

154 448

1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.
1860	 1861	 1862	 1863	 1864

til	 til	 til	 til	 til
31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.

1861.	 1862.	 1863.	 1864.	 1865.

117

51100

119 155 651

69 890 84 111 498

94

29 105

117

31	 1 786

131	 203

73	 559

19	 165

41 12 383

52	 2 689

30L 120 279

89 127 126

101

13de	 14de	 15de
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

1 Januar	 1 Januar	 1 Januar d
til	 til	 til c.)

31 Decbr.	 31 Decbr.	 31 Decbr. p=
1867.	 1868.	 1869.	 4.

8

95

1

1 18

52

1011

9

601

43

80

69

108

73

73

30

15 619

2 484

1 888

491

800

136

9 056

3 495

91

ill

51

84

11

I/

88

11 725

2 073

125 031

5*

50

11L

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

16 732

1 725

1 782

491

1 119

1.■••••■

81	 1 012

34	 786

291	 71

81 l368

891 2 684

4U1159 479

9 1155215
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. - Aar 1869. -

Oplysninger om

Locomotivmilenes Antal sees af følgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning er til

Locomotiver No. 1-5, 11-12 og alle Kongvingerbanens,

Trainmile. Assisterende Mile.
Mile

Ballast og Fyld til Viadukterne
samt med Sneeploug.

Locomotiv No. Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Tilsam-
men.

Tilsam-
men.

Tilsam-
men.

20 836,7

1 942,9

2 668,8

2 889,8

2 422,2

2 367,6

2 373,4

1 946,4

1 695,3

2 530,3

109,9

22,7

87,2

1 043,8

7,3

7,3

10,1

2,5

7,6

	

6,5	 188,6

7,4

	

8,4	 327,1

	

2,5	 17,5

	

9,2	 445,4

	2,3 	 42,4

	

6,5	 22,8

6,5

A. Hovedbanen
tilhørende:

	No. 1	 500,9

	

2	 1212,2
	3 	3212,9

- 4	 2475,3

	

5	 1482,5

	

6	 63,1

- 7	 0,5

	

8	 706,9

	

9 	1 518,e

	

- 10	 1 277,9

- 11	 2 029,9

	

- 12	 3 427,8

Tilsammen	 j17 908,5

B. Kongsvinger-
banen tilhørende:

No. 13
14
15	 19,o

16	 0,2

17	 4,2

18	 0,2

- 19	 1,9

- 20

- 21	 4,0

Tilsammen 	I 29,5

279,6

6,3

44,1

445,0

63,o

207,9

1 408,6
701,1

12,6

867,7 1 522,1

1 212,2 1 273,1

3 241,9 1 111,6

	

2 475,3	 49,3

	

1 482,5	 801,1

	

63,1	 66,8

	

0,5	 11,0

	

706,9	 561,3

	1 518,6	 972,7

	1 277,9	 874, 0

	

2029,9 	916,2
	3427,8	 591,1

	1 529,4	 38,7

	

1 273,1	 252,ff

1 111,6

	

49,3	 -
801,1	 13,o

66,8 1 007, 0

11,0
561,3

	972,7 	 11,3
874,0

	

916,2	 26,7

591,1

8 757,6 1 349,5

195, I

7,4

335,5

20,0

454,6

44,7

29,3

6,5

1 093,1

38,7

252,8

13,a

1 007,o

11,3

26,7

1 349,5

7,6

2,5

10,1

285,9 18 304,3 8 750,3

1 987,0

3 113,s
2 971,8
2 422,4

2 579,7

2 373,6

3 356,9

2 396,4

2 546,9

2 882,3 23 748,5 49,3
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Locomotivernes Drift.

de udløbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5 °Jo for Hovedbanens

og 15 Vo for Hovedbanens Locomotiver No. 6-10.

Mile
Tilsammen i Regnskabsaaret.

Mile
I de foregaaende Driftsaar.

Mile
Ialt efter Jernbanens Aabning

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

Tilsammen.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Songs-
vinger-
banen.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

Paa
Tilsammen. Hoved-

banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Tilsammen.

279,6

6,3

977,6

820,9

416,5

629,3

64,3

118,2

110,1

117,2 285,9 3 018,7 118,2

2061,7

2 738,1

4 324,5

2 524,6

2 296,6

1 136,9

11,5

1 268,2

2 502,6

2 151,9

2 972,8

4 018,9

28 008,3

	2435,8	 30 822,8

	

2738,i	 33 736,8

	

4 353,5	 34 229,9

	

2 524,6	 32 196,9

	

2296,e	 36 050,8

	

1 136,9	 10 332,7

	

11,5	 12 373,7

	

1 268,2	 15 360,3

	

2502,6	 13051,0

	

2 151,9	 15 713,4

	

2 972,8	 26 574,4

	

4018,9	 29 690,0

28411,4 1290 132,7

	31 800,4	 32 884,5

	

34 557,7	 36 474,9

	

34 764,6	 38 554,4

	32826,2	 34 721,5

	

36115,i	 38 347,4

	

10 332,7	 11 469,6

	

12 373,7	 12 385,2

	

15360,3	 16628,o

	

13 051,0	 15 553,6

	

15 713,4	 17 865,3

	

26 684,6	 29 547,2

	

29 690,o	 33 708,9

293 269,6 I 318 141,0

	1 072,1	 279,6

820,9

	

439,2	 124,5

629,3

64,3

110,1

3 135,9

34 236,2

37 295,8

39 118,1

35 350,8

38 411,7

11 469,6

12 385,2

16 628,6

15 553,6

17 865,3

29 657,3

33 708,9

321 681,0

94,5

22,7

404,1

233,5

275,3

287,9

254,7

236,7

45,4

534,1

6,4

14,2

1 888,2

	

6,5	2131,5	 44,1	 2182,1

	

2 676,4	 445,0	 3 121,4

	

26,4	 2889,8	 63,o	 2979,2

	

8,6	 2749,3	 2 757,9

	

6,7	 2 385,1	 207,9	 2 599,7

	

9,4	 2818,8	 2 828,2

	

4,2	 1 991,3	 1 408,6	 3 404,1

	

6,6 	1718,i 	701,1 	2425,7

	

10,6	 2530,3	 12,6	 2553,4

78,8	 21 890,6 2 882,3 24 851,7

9 869,1

13 542,3

17 697,5

16 965,8

16 757,8

7 927,8

8 522,2

3 947,2

4 747,2

99 976,9

28,9

199,9

218,2

445,2

650,2

362,4

3 648,6

822,2

201,6

6 577,2

10 131,6

14 017,6

18 203,6

17 665,7

17 644,7

8 335,6

12 704,9

4 775,8

4 963,0

108 442,3

	

240,0	 12 000,6

	

275,3	 16 218,7

	

314,3	 20 587,3

	

263,3	 19 715,1

243,4 • 19 142,9

	

54,8	10746,c

	

538,3	 10 513,5

	

12,9	 5 665,3

	

24,7	 7 277,5

1 967,0 121 867,5

73,0

644,9

281,2

445,2

858,1

362,4

5 057,2

1 523,3

214,2

9 459,5

12 313,6

17 138,9

21 182,8

20 423,6

20 244,4

11 163,8

16 109,0

7 201,5

7 516,4

133 294,0



Hvorledes Locomotiverne have været benyttede sees nærmere af felgende Tabel.
	•■••••••■•■•••■••...........•

Tilsammen
Dage.

Locomotivets
No. 6 ry5 8 9 1210 113 41 2

Antal Dage.
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(1.) a.)

c4•-•4 •

1-4

E-4

1-4 1■I
	"•■■•■••■•••.•■■•■••.....•

Januar . . . . 19

Februar . . 	  28

Marts 	  11

April 	  27

Mai 	  10

Juni 	  30

Juli 	  25

12 31 31 31 25 174 114

66

99

117

119

58

15 26 843 7 913 27 31 5 10 3118 6 18 31 11 1717 17 1711 11 /711

11 283 6 17 18 2628 19 28 7 3 186 846 5 4 924 4 22 19 1921) 7111 11 7,11 17 1777

31 842 20 11 3 2818 20 11 31 25 189

176

185

257

264

7 6 20 3 274 24 1 4 3128 4 217 7, 77 1, /,7/

3 19 6717 1 29 25 5 30 28 16 2513 30 1430 11 2 162 12 5)7 )7 ), 1)11 1) )71 1 7/ 7/

5 7 6816 8 9 2728 24 31 6 623 31 3 31 4 223 3122 6 1917 17 /1 /,17 /,//11

4526 925 2018 26 4 30 20 1 285 26 4 4 612 10 2 24 3017 /,17 77 7/ 17 /717 17 1//1/1

616 15 25 29 16 471 31 29 29 216 31 5 2 5 3131 2 15 2421 1 7/ // 11 /,)7 71 11 1771

August . • • • 6324 28 22427 4 18 31 29 26 5 8526 34 31 13 2 26 3127 5 4 177 11 17 1) 11 /711 ), 1711 /7

September.

October .

Nov ember .

December .

Tilsammen.

• 28 2 11 18 6019 11 11 12 225 7514 30 7 30 1 2712 4 12 10 18 420 302 1 267,11 77 17)7 7) /7/7 71 /,9/

16 905 10 17 2 7 13 22114 31 19 6131 16 11 4 25 4 15 3 522 23 26 316 4 6 6 1)1971 11 77/7 ),

197 83• 29

31

• 261

1 28 SO19 11 23 30 30 6 30 2 3 177 28 2 6 132124 301 1 177) 1, 77 /7 ), /111 //

19 22 11 11 192 116 6431 20 2 29 2412

135 34

31 23 2 6 209 2 31 729 1/ /)1, 1,11 1,17

85360 2 49044 307 86 79 200 62 1 037196 200 80 85 130 288 43 227 53 276 8939 19 2 202 34 36 250235 68 295 153 10 102 ),1 )

I Gjennemsnit for Regnskabsaaret uden Hensyn til Helligdagene har altsaa hvert af Locomotiverne
No. 1, 2, 3, 4, 5, 11 og 12 været i Tjeneste 241 Dage, i Reserve 66 Dage og under Reparation 58 Dage eller i Procenter af den hele Tid respective 66,0 18,0 16,0

	No. 6 og 7	 __,.......	 66	 -0-	 151	 _.,	 148	 ____-____ 	 ---0-	 18,1 41,4 40,5
	No. 8, 9, og 10	 ____,......_ 	 223	 --,.-	 90	 _....,_	 52	 .........,_	 ____,....... 	 61,1 24,7 14,2

Sammenlignes dette med Locomotivmilenes Antal sees, at for hver Dag, de have været benyttede, er i Gjennemsnit tilbagelagt:
Af No. 1, 2, 3, 4, 5, 11 og 12 	  12,7 norske Mile
- No. 6 og 7 	  8,7 ---
-  8, 9 og 10  	 8,9	 .....0_
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Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Til Locomotivernes Drift har været benyttet:
Brænde foruden gamle Sleepers der ikke er opført i Regnskabet i Pengeværdi 	
Af Locomotivførerne: Kul 	  7 455 600 9'"E

Olie  	 7 105 Potter 	
Talg  	 4 253 ft 	
Pudsegarn  	 402 B' 	
Hamp og Patentpakning	 628 fE 	
Lampevæger og Uldgarn . . ....

- Pudserne :	 Olie 	 403 Potter 	
Talg  	 571 S 	
Pudsegarn  	 2 443 'It

292 Spd. 50L g
14 911 — 24 _
1 438 — 88 -

496 _._. 22 ..
60 — 36 -

119 — 14 -
12 — 74 -
79 — 40 -
66 — 74 -

366 — 54 -

Tilsammen 17 842 Spd. 116L fi
Divideres disse Omkostningers Beløb med Trainmilenes Antal 18 304,3 findes Locomotivernes Drift at have

kostet i Brænde, Smørelse, og Pakning for hver Trainmiil 116,97 g, divideret med Locomotivmilenes Antal 28 411,4
blive disse Omkostninger 75,36 g for hver Locomotivmiil.

De øvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Lønninger til Locomotivførere, Fyrbødere, Kularbeidere,
Vandpumpere, Udgifter ved Reparation o. d. 1. have med Fradrag af 32 023 Spd. 35 g, der i Driftsaaret er betalt
af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelsen og Driften af dens Locomotiver, beløbet sig til 18 694 Spd. 54 g. Loco-
motivernes Drift og Vedligeholdelse har altsaa ialt kostet 36 537 Spd. 501 g, eller for hver Trainmiil 1 Spd. 119,53 g
for hver Locomotivmiil Balastmilene medregnet — 1 Spd. 34,32 g. •

Samtlige Jernbanens Udgifter 154 448 Spd. 50 /3 fordeelte paa Trainmilene give for hver gjennemloben
norsk Miil 8 Spd. 52,54 g.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er ført 1 Miil frem er folgende:
Passageervogne. Dis se ere forhen fundne at udgjøre ......... . 	 . .	 Centnermile 6 332 931.
Passagerer.	 564 643 Personmile. Antages hver Person at veie 11:,, Centner, erholdes 	 846 964.
Stoppevogne.	 Disse have gjennemløbet 29 674 Mile. Enhver af disse Vogne veier i

Gjennemsnit 107 Centner, læsset i Gjennemsnit 112 Centner  	 3 323 488.
Godsvogne.	 Disse ere forhen fundne at udgjøre  	 18 668 856.
Cods.	 Er forhen fundet at udgjøre  	 16 667 772.

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 45 840 011.
Locomotivernes og Tendernes egen Vægt med Vand og Kul er efter Veining i

Gjennemsnit ansat:
for Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4, 5, 11, 12 og 19 hver til	 . 750 Centner
-	 do.	 -	 6 og 7   ____	 _. 890	 ......
_	 do.	 -	 8, 9 og 10  	 ......	 ...	 755	 ____
-	 do.	 - 13, 14 og 18 .	 — - 	  460	 —
-	 do.	 -	 15, 16 og 17  	 .......	 ..	 595	 ____
- do.	 - 20	 _____ _ 	  840	 —

- do.	 - 21	 .___.	 ..   660	 —
Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile — Ballastmilene

ikke medregnet —
for Hovedbanens Locomotiver med Tendere 	  20 043 453
- Kongsvingerbanens do.	 —	 do.   •	 •	 47 666

20 091 119

Tilsammen Brutto Centnermile 65 931 130
Da Trainmilenes Antal paa Hovedbanen er 17 938,o findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed

i Gjennemsnit med hvert Train at være bevæget en Bruttolast af 2 555 Centner, foruden Locomotivernes og Ten-
dernes egen Vægt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal med Undtagelse af Ballastmilene, 26 737,6 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 1 714 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 17 663 106 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Train
giver 985 Centner og for hvert Locomotiv 735 Centner.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Train er
befordret:

iste Classes Personvogne 	  0,49
lste & 2den do.	 do.   0,11
2den	 do.	 do.   1,o5
3die	 do.	 do.   1,98
Stoppevogne 	  1,65
Godsvogne 	  15,31

Tilsammen i Gjennemsnit 20,59 Vogne.



Pr.
Locomo-
tivmiil.

ft.

Pr.
Centner-

miil.

241

257

223

216

205

245

227

246

241

207

209

210

2 305

2 304

2 287

2 304

2 374

2 361

2 479

2 410

2 336

2 337

2 428

2 466

8,191

7,694

7,940

7,662

7,913

8,275

8.540

7.969

8,575

8,969

9,312

9,268
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Følgende Tabel udviser Hovedbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres Kulforbrug
fordeelt paa de forskjellige Maaneder.

Kulforbrug.
Kulforbrug pr.
Locomotivmiil.

Timer med
Damp oppe.Maaned. Locomotivmile.

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August 	
September 	
October 	
November 	
December 	

1 9352,	 544 500
2 189, 0	 627 600
2 019,9	 562 300
1 951,2	 507 500
2 073,9	 525 900
3 105,5	 756 600
3 267,4	 802 200
2 670,1	 653 100
2 573,8	 637 300
2 359,6	 629 300
2131,2 	604 800
2134,6 	604 500

28 411,4

281
287
278
260
260
243
249
245
247
270
284
283

2627 455 600

2 488
2 708
2 696
2 498
2 597
3 549
3 814
3 301
3 239
3 189
2 859
2 833

35 771

Antallet af Passageertrain har stadig været 2 op og 2 ned daglig den hele Linie.
Af Godstrain har hver Søgnedag hele Aaret gjennem gaaet 1 op og 1 ned den hele Linie, og desuden

2 op og 2 ned mellem Christiania og LillestrOm.
Oftere er Togene befordrede med 2 Locomotiver fra Christiania til Kløften, Trøgstad eller Dahl foruden

det 3die Locomotiv, der regelmæssig assisterer op fra Christiania til Bryn og som oftest ogsaa fra Lillestrøm til
Strømmen og Haneborg.

Af følgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning paa Hovedbanen i det forløbne Driftsaar sammen-
lignes med samme i de 11 foregaaende Driftsaar. (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen).

Total.

Kulforbrug.

Pr.
Time
med

Fyr paa.

Drifts-
aar.

Samtlige
Locomo-
tivmile

paa Ho-
N' edba-

nen.

Bevægede
Centnermile,

Locomotivernes
og Tendernes

egen Vægt
medregnet.

Antal Timer

med Fyr paa.

Pr.
Locomo-

tivmiil.

Nyttevirk-
ning pr. TE
Coke og Kul
i Centner-
miil, Virk-
ningen af

Coke og Kul
antagen lige.

Last pr.
Locomo-
tivmiil i
Centner.Total.

14 850

15 924

15 442

18 556

20 310

20 977

21 625

21 485

32 488,9

26 649,0

26 438,9

26 737,6

34 222 686

36 687 868

35 310 475

42 751 737

48 216 798

49 531 067

53 618 174

50 658 877

75 888 436

62 277 384

64 184 424

65 931 130

17 328

18 555

19 940

25 780

26 687

24 400

27 592

25 816

35 538

33 600

32 831

33 902

4 178 100 Coke

4 232 850 Coke
og 535 700 Kul.

3 950 800 Coke
og 496 496 Kul.

2 380 400 Coke
og 3 204 956 Kul.

1 554 600 Coke
og 4 539 100 Kul.

120 400 Coke
og 5 865 600 Kul.

6 278 350 Kul.

6 357 350 Kul.

8 849 950 Kul.

6 943 908 Kul.

6 892 471 Kul.

7 114 200 Kul.

0,1221

0,1300

0,1259

0,1806

0,173

0,101

0,117

0,125

0,103

0,111

0,108

0,1079

4de

5te

6te

7de

8de

9de

10de

lite

12te*)

13de

14de

15de

1,167

1,165

1,291

1,889

1,206

1,163

1,276

1,202

1,093

1,261

1,242

1,268

281

299

288

301

300

285

267

290

272

261

261

266

*) 16 Maaneder.
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De væsentligste Arbeider, der i Driftsaaret have været udført ved Locomotiverne, ere:
Fuldført Hovedreparation paa Locomotiv No. 4, Forandringen og Hovedreparation af Locomotiv No. 7

samt paabegynclt Hovedreparation paa Locomotiv No. 10.
Til samtlige Hovedbanens Locomotivers Vedligeholdelse er anvendt 273 Stkr. nye Rør af Messing, hvoraf

er indsat 250 Stkr. og 23 Stkr. brugt til Opskjødning af gamle Rør, samt 145 Stkr. nye Rør af Kobber*). Opskjødt
og indsat 623 gamle Ror af Messing. Paalagt 9 Stkr. store og 8 Stkr. smaa Hjulringe af Staal**). Skiftet og om-
dreiet 34 Stkr. store og 53 Stkr. smaa Ringe, hvoraf omlagt 5 Stkr. store. Anbragt 7 Stkr. nye Stempler af Stø-
bejern, 16 Stkr. nye Stempelringe af Støbejern, 3 Stkr. nye Stempelstænger af Bessemerstaal. Anbragt 2 Stkr. nye
Stempelringe af Metal, 1 Stk. Axellager for Locomotiver og 6 Stkr. do. for Tendere. Anbragt 5 Stkr. nye Sleider,
3 Stkr. nye Regulatorsleider, 4 Par nye Excenterstroppe, 1 Stk. ny Axelkasse for Locomotiver og 4 Stkr. for
Tendere. Indsat 32 Par Sidestanglagere Og 6 Stkr. nye Linkeblokke at Staal. Anbragt 2 Stkr. nye Skorstens-
piber, skiftet 27 Stkr. Berefjedre, anbragt 5 nye Injectorer med Ror, 1 ny Røgkasse, 1 ny Dør for do., 2 Stkr.
nye Rørplader af Jern, 1 ny Fyrkasse af Kobber og 1 ny ydre Fyrkasse af Jern, 1 ny Dampdome af Jernplader,
saint 2 nye Domekapsler, nemlig: 1 af Støbejern og 1 af Messingplader. Indsat 716 Stkr. Stagbolte af Kobber***),
alle gjennemborede, og 80 Stkr. Stagbolte af Jern, 17 Stkr. Fyrkasse-Luftrør af Messing, 5 nye Kjedelplader og
2 mindre Lapper af Pladejern indvendig i Kjedler. Omboret 5 Cylindre, afdreiet 13 Stempelstænger, 17 Stkr.
Sleidstænger og 5 Stkr. Pumpekolber. Anbragt 2 nye Sidestænger af Staal, 2 Stkr. nye Sikkerhedsventiler med
Ventilstænger. Paasveiset 8 Stkr. nye Smaaender for Connectingsteenger. Anbragt 4 Stkr. nye Blokke for Kryds-
hoveder, 5 nye Ventilhuse med Kugleventiler, 40 Stkr. Staalbolte for Sleidbevægelser. Opsat 18 Stkr. Stempler,
258 Stkr. Sidestanglagere. Anbragt 1 ny Pakningsbøssing, 36 Stkr. nye Modpakningsringe, og 45 Stkr. Foringer
for Pakningsbøssinger, 12 Stkr. Udvadskningsplugger og 20 Stkr. Kraner. 17 Stkr. Axelkasser paaforet og Geider
afrettet; anbragt 1 ny Cylinder og 2 Cylinderlaag, 1 ny Endestok af Eg, 8 Stkr.- nye Fjederstropper med 48 Stkr.
Gummielasticumsplader, 18 Stkr. Fjederpinder og 81 Stkr. Kramper. Afrettet 16 Stkr. Sleider og Sleidfjms samt
8 Stkr. Styringsbarrer. Anbragt 1 ny Bremsskrue, 1 Bremsmutter, 2 Bremsarme og 1 Bremsaxel. Reguleret 8
Stkr. Sleider. Anbragt 2 nye Ballancer med Lagere, 4 nye Tapper for do. og indsat 8 Stkr. Bøssinger i saadanne.
Indsat 81 Stkr. Ramværksbolte, anbragt 1 ny Regulatoraxel, 2 nye Bufferfjedre, 2 Sandkasser med Rør, Ventiler
og Handler, 1 ny Fodplade, 3 Stkr. Haandgelændere og 10 Stkr. Søiler for samme, samt 2 nye Vindskjærme. Paasat
1 ny Buffer, anbragte 1 ny Blæstpibe og 2 nye Damprør. Desuden forskjellige andre Reparationer, foruden Locomo-
tivernes Reengjøring, Opmaling og Fernissering, samt indvendig Skrabning og Reengjøring med Maling af Kjedler.
8 Stkr. af Kjedlerne er prøvet med 200 A s Koldtvandstryk pr. Qvadrattomme.

Af ovenstaaende er til Locomotiverne No. 1-5, 11 og 12 brugt 139 Stkr. nye Messingrør, udtaget og
opskjødt 496 Stkr gamle Rør, paalagt 9 Stkr. store og 8 Stkr. smaa Hjulringe af Staal, omdreiet 28 Stkr. store og
43 Stkr. smaa, hvoraf omlagt 5 Stkr. store Hjulringe. Til Locomotiverne No. 6-7 er brugt 145 Stkr. nye Rør af
Kobber og omdreiet 6 Stkr. store og 4 Stkr. smaa Hjulringe. Til Locomotiverne No. 8-10 er brugt 134 Stkr. nye
Messingrør, udtaget og opskjodt 127 gamle Rør, samt omdreiet 6 Stkr. smaa Hjulringe.

Samtidig er til Kongsvingerbanens Locomotiver brugt følgende Materialier og ved samme foretaget føl-
gende Reparationer, (Locomotiv No. 19 har erholdt Hovedreparation paa Kjedelen).

Brugt 287 Stkr. nye Messingrør, hvoraf indsat 273 Stkr. og brugt 14 Stkr. til at opskjode gamle og til
Luftror i Fyrkasser, samt 111 Stkr. nye Kobberrør. Udtaget, opskjødt og indsat 110 gamle Rør. Paalagt 4 Stkr.
store Hjulringe af Staal. Omdreiet 10 Stkr. store og 20 Stkr. smaa Hjulringe. Ombyttet 3 Stkr. Stempler med
nye af Støbejern og paa disse anbragt 6 Stkr. Stempelpakningsringe. Anbragt 3 nye Cylinderlaag og 2 Støbejerns
Bremsehængere. Anbragt 2 nye Stempelstænger af Bessemerstaal og 1 ny Sidestang af Støbestaal. Anbragt 1 ny
Fjederstroppinde og 48 Stkr. nye Ramværkbolte, '2 Stkr. nye Axellagere af Metal for Locomotiver og 2 Stkr. do. for
Tendere. 4 Stkr. nye Sleider, 8 Stkr. nye Udvaskningsplugger. 24 Stkr. nye Modpakningsringe, 24 Stkr. Foringer
for Pakningsbøssinger, 2 Stkr. do. for Excefiterstroppe og 1 Stempelpakningsring. Indsat 364 nye gjennemborede
Stagbolte af Kobber. 14 Stkr. nye Luftrør af Messing, 1 ny Rørplade af Jern, samt 2 Gnistfeengerpiber. Afdreiet
4 Stkr. Stempelstænger, 8 Stkr Sleidesteenger og 2 Stkr. Pumpekolber. Afrettet 4 Sleider og Sleidefjws, skiftet 11
Stkr. Bærefjedre, opsat 5 Stkr. Stempler, reguleret 6 Stkr. Sleider, opsat 150 Sidestanglagere og 68 Stkr. Excen-
terstropper. Anbragt 2 Stk. Provekranrør og 2 Stkr. Vand-Kuplingsrør af Gummi elasticum. Desuden adskillige
andre Reparationer, foruden Maskinernes Reengjoring, Opmaling og Fernissering, saint indvendig Reengjøring, Skrab-
ning og Maling af Kjedler. 2 af dem er prøvet med Koldtvandstryk.

*) Kobberrør er tænkt indfort som Kjedelrør for alle Locomotiver, hvis Erfaring vedblivende viser, at dermed er forbundet bety-
delig Oconomie og større Sikkerhed i Driften. Deres Pris er nu kun nbetydelig højere end Prisen for Messingrør for 6 à 8
Aar siden. Deres Varighed synes at være den flerdobbelte, og Forholdsværdien, naar de casseres, nær dobbelt mod disses.

**) Stobestaalsringe er nu anbragt paa næsten alle Locomotiv- og Tenderhjul og deres Varighed er betydelig, naar man faar
godt fejlfrit Material. Staalringe af henved 5g Tommers Tykkelse have under en af Hovedbanens smaa Locomotiver med
Drivhjulstryk af ca. 85 Centner eng. lobet over 26 000 norske Miil for de casseredes. Med god Qvalitet af Ringe, og af
lidt større Tykkelse U") er der Grund til at antage, at de ville lobe 30 000 norske Mile og derover.

***) Alle Stagbolte af Kobber blive herhefter uden Undtagelse gjennemborede med et Hul ca. i" Diam. hvilket kun ubety-
delig svækker dem, men har den store Forded, at man strax bliver vaer en Bolt, som er brukket, derved, at Vandet, da finder
Vei gjennem Boltens Axe. Paa de Steder, hvor Boltene ikke er tilgjmngelige udenfra, som ved Hamværket, bliver Hullet tættet
i ydre Ende, thi Aabningen ind til det Indvendige af Fyrkassen er i Grunden tilstrækkelig. Paa denne Maade controllerer
man lettest en Fyrkasses Tilstand og seer naar Stagboltene maa fornyes.



Oversigt over Omkostningerne ved Locomotivdriften i de forlebne 15 Driftsaar.

lste

2det

3die

4de

5te

6te

7de

8de

9de*)

10de

11te

12te

13de

14de

15de

Tilsam.

Locomo-
tivmile.

Locomotivernes Istandholdelse. Locomotivernes Drift.

Contoir-
udgifter, Gas,
Brænde og
forskjellige
Udgifter.

Tilsammen.Materialforbruo.

6 '
Reservestykker

og

Lønninger
og

Arbeidsløn.
Tilsammen.

Forbrugsgjenstande:
Coke, Kul, Olie,

Talg, Hamp, Pudse-

Driftspersonalet ,

d.	 . Førere,e
Fyrbødere,

Pudsere og
Tilsammen.

Inventarium. garn etc. Vandpumpere.

Total
'

Pr.
Miil. Total. Pr * Total *

Pr.
Miil. Total.	 - Pr.

]il. Total. Pr. Total. Pr. Total *
Pr. TtlTotal. Pr.

Sp d. /4 /4 Sp d. /4 /4 Sp d. /4 /4 Sp d. /z Sp /4 Sp d. /4 /4 Sp d. (4 Sp /4 Sp d.	 /4 /4 Sp d. /4 Sp /4

13 769 1 269 111 11 2 800 „ 24 4 069 111 35 15 069 90 1 11 6 616 13 58 21 685 103 1 69 , 25 755 94 1 104

14 333 2 856 51 24 2 506 57 21 5 362 108 45 16 178 46 1 16 5 780 110 48 21 959 36 1 64 4
•._:..-

27 322 24 1 109

15 011 4 909 47 40 40O 12 32 8 911 59 72 17 636 55 1 21 4 925 56 39 22 561 111 1 60 .,..4-4	 =c)0 31 473 50 2 12

15 955 2 547 80 19 4 014 3500 6 561 115-1 49 17 509 111 1 12 5 697 36 43 23 207 27 1 55 To!	 _a), 29 769 22L 1 104

16 258 3 729 70 28 4 144 1061- 31 7 874 561 58 15 632 23 „115 5 888 70 43 21 520 93 1 39 al	 P4 29 395 29!,., 1 97
c.)

16 166 3 048 77 23 4 335 171 32 7 383 94i 55 15 439 36 „115 6 246 64 46 21 685 100 1 41 '-,.1-,- 	 rt
=

29 069 741 1 96

21 518 I 4 720 96 26 7 594 8 42 I 12 314 104 68 18 997 47 ,j106 6 626 90 37 25 624 17 1 23 '-":„	 r.,,,, 37 939 1 1 91

21 937 7 659 85 42 10 022 48 55 17 682 13 97 17 693 54 „	 97 6 125 56 34 23 818 110 1 11 r.
,-,

41õ01 3 1 107

I 30 454 11 112 1171 44 1 	7 978 93 31 19 091 90i 75 20 511 93 „	 81 8 131 41 32 28 643 14 „ 113 J 1 47 734 104L 1 68

35i19 10 021 481 34,1 8 820 44 30,1 18 841 92L 64,2 22 846 651 „	 77,8 8 721 8729,7 31 568 33 „ 107,5 1 970 76 6,7 52 380 811 1 58,5

33 330 7 727 38 27,8 8 120 10212- 29,2 15 848 20L 57,o 23 667 110 „	 85,2 8 254 95	 29,7 31 922 85 „114,9 768 6 2,8 48 538 1111 1 54,8

59 259,2 13 357 921 27,0 11 458 102 23,2 24 816 741 50,2 37 118 711 „	 75,2 14 230 8	 28,s 51 348 791 „ 104, 0 2 253 74 4,6 78 418 lOs 1 38,8

52 956,5 9 374 74 21,2 9 608 64 21,8 18 983 18 43, 0 32 325 1061,, „	 73,3 12 362 96	 28,o 44 688 821 „ 101,3 1 814 34 4,1 65 486 141- 1 28,4
1

53 149,4 4 802 1061 10,8 10 921 46 24,7 15 724 32!.), 35,5 32 995 1091 „	 74,5 12 929 107	 29,2 45 925 1 	961-- „ 103,7 1 591 71 3,6 63 241 80 1 22,8

53 263,1 9 294 58 20,9 10 950 68 24,7 20 245 6 45,6 33 140 42 „ 74,6 13 309 34	 30, 0 46 449	 76 „ 104,6 1 866 31 4,2 68 560 85 1 34,4

452 578,2 96 433 72	 1 25,6 107 278 84 28,4 203 712 36 54,o 336 763 100 „ 89,3 125 847 312. 33,4 462 6101031 1 2,7 10 264 24L 2,7 676 587 44 1 59,4
i

*) Fra og med Ode Driftsaar er Kongsvingerbanens Locomotivmile medregnet.
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Fordeling af Locomotivdepartementets Udgifter.

Forbrugsgjen- Driftspersonalet:
stande:	 Førere, Fyrb0-

Tilsammen.	 Coke, Kul, Olie, dere, Pudsere og
Talg, Hamp og Vandpumpere.

Pudsegarn.

Lønninger
og

Arbejdsløn.

Contoirudgifter,
Gas, Breende og

forskjellige
Udgifter.

Total.

Tilsammen.

Spd. 	i 	Spd.	 /3

	28411,4 	5 612	 28	 6 052 103

	

24 851,7	 1 805 108	 1 801	 85

1 876 42	 3 096

9 294 58	10950— 68

Spd.

11 665 11

3 607 73

4 972 42

20 245 6

Spd.	 /3

17 842 1161

12 386 96

2 910 691

33 140 42

Spd.	 ,f4

8 481	 46

4 827 108

/7 	 //

13 309	 34

Spd.	 14

26 324 421

17 214 84

2 910 69f

46 449 76 1	 1 866 31

37 989	 531

20 822 37

9 748 115

68 560 851

Spd. fu 	 I 	Spd.	 /3

Tilsammen . . 53 263,1

,7 	 71

17

1 866 31

Materialfor-
brug, Reserve-

stykker og
Inventarium.

Locomotiv-
mile.

Locomotivernes Istan dholdelse. Locomotivernes Drift.

Hovedbanen.

Kongsvingerbanen

Fælles for begge
Baner . .



Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

Antal
Reparationsdage.

I Gjen-
mensnit
for hver

Vogn.

Antal Vognmile.
c).>

bi)
o

Pra Total.
Tilsam-

men.

Vognsort.

1 206 4,6 217	 51

193 621 916 6,2

2

4

200

8

14

4

207 39

	

146	 18,3	 159	 3

	

169	 33,8	 9	 2

	

3	 0,2 i2479	 3

	

392	 26,1	 117	 3

5
108 992

205

50

143 560 9 702 262 254

308 110 502 237 231 22 786 370 519

12

3 615

82

3 407

5 968467

85

23 203

1 544

37 438

45 995

	1 	 30

	

8	 318

	

5	 220

	

14	 475

8

7(

5

43

19 270

1 242

33 556

39 560

44
	

C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Oplysninger om Vognenes Drift, saint Vogndepartementets Udgifter.
Tabel over Vogaljeneste og Reparationstid.

7-4 cl)
•

• g cl)
••- 17:1

ci)
• n
bk)

'-a3 474
0 •

cel
4;4

c')

(1) 0

cl)

bo	 sa,o	 G.)

▪ g

Tti	 t:4)
pz:j

A. Hovedbanen tilhørende:

Den kongelige Vogn	 .

Passageervogne iste Classe

do.	iste & 2 den do.

do.	 2den Classe

do.	 3die	 do.

do,	 Stoppevogne

Godsstoppevogne 	

Melkevogne

Hestevogne 	

Plankevogne 	

Kassevogne 	

Tilsammen

31	
8 837	100	 24	 8 961	 11	 2,8	 815	 3	 1

2
	

1 620	 43	 12	 1 675	 259	 129,5	 7	 1	 2)	 1

8
	

18 597	 108	 30 18 735	 211	 26,4	 89	 4	 2	 2

20
	

35 067	 86	 24 35 177	 460	 23,o	 76	 4	 10	 6

6	
29 207	 144	 36 29 387	 246	 15,4	 119	 4	 10	 2

10

3

2
	165 550

	
145 050
	

7 402 318 002 1 774
	

5,0
	

179
	

99
	

226
	

30
*)271

79

405 258 878 145 531 7 528 411 937 2 961 7,3 139 115 248 42

B. Kongsvingerbanen tilhørende :

Den kongelige Vogn . .

Passageervogne iste & 2den Cl.

do.	 2den Classe

do.	 3die	 do.

do.	 Stoppevogne

Godsstoppevogne .

Hestevogne 	

Dækkede Godsvogne

Plankevogne 	

Kassevogne 	

Tilsammen

*) 25 Stkr. 18 Fods Plankevogne og 1 Melkevogn bygget ved Hovedbanens Værksted.
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Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Opgave over Vogndepartementets Udgifter.

Almindelig Vedligeholdelse.

A. Hovedbanens Vogne alene.

Nye Hjul, 34 Stkr.  	 917 Spd.	 74 /3
Jern 175 Stk. 2 814 Spd. 97 ße

,, Hjulringe*) 240 Stkr. {Staal 65 ,, 1 751 — 110 - f 	 4 566 —	 87 -

Copalfernis 108 Potter  	 114 — 104

Fjedre for Vogne 4 Stk  	 14 _____	 20
Staal til Fjedre for Vogne 4 326 it .	 187 —	 86

Jern i Stk. 22 635 'it  	 567 —	 30
do. i Plader 1 541 g	 .	 55 — 102

Metalsager og Lagere 1 661 fb" 	 466 —	 97

Nye Trædele  	 769 —	 24
Vidskelwderringe 100 Stk 	 225 —	 81

Vidskelwderstykker 16i it  	 12 —	 75

Liinolie 222 Potter  	 35 ___.	 44

Axelkasser for Olie 363 Stkr  	 447 —	 36

Buffere 17 Stk ..... .	 147 —	 74

Diverse Materialier .........	 1 200 —	 10

Vognbetræk, Velour, Voxdug, Silke og Sadelmagerarbeide	 632 —	 37

Arbejdsløn for Reparation af 930 Stk. Vogne (pr. Accord)  	 600 ____	 48

— - Omdreining af 524 Par Hjul  	 262 —	 ,, -
— - Omlægning og Befæstelse af 688 Stk. Hjulringe .	 288 —	 ,, -

11 511 Spd.	 69

B. Kongsvingerbanens Vogne alene :

af Jern 120 Stk. for 2 001 Spd. 100 Ai
Nye Hjulringe*), 173 Stk. 1" Staal 53 ,7 	 77 	 960 — 101 - i	 2 962 Spd.	 81 fi

Copalfernis, 39 Potter . ..	 41 —	 28

Fjedre for Vogne, 12 Stk. .	 89 —	 108

Staal til Fjedre for Vogne, 1 844 ft  	 77 —	 66 -

Jern i Stk., 13 129 g  	 183 —	 51 -
do. i Plader, 573 g 	  •  	 21 —	 8 -

Metalsager og Lagere, 622 4"  	 188 — 110 -
Nye Trædele  	299 —	 44 -
Vidskehederringe, 58L Stkr.  	 128 — 105 -

Vidskelwderstykker, 44 g  	 33 —	 80 -
Liinolie, 90 Potter  	 24 —	 83 -

Axelkasser, 4 Stkr.  	 9 — 116 -

Bufferfjedre, 45 Stkr.	 115 —	 54 -

Vognbetræk, Velour, Voxdug, Silke og Sadelmagerarbeide  	 353 —	 54 -

Arbejdsløn for Reparation af 623 Stk. Vogne (pr. Accord) .  	 429 —	 48 -
do.	 - Omdreining af 274 Par Hjul  	 137 ____ 15 	 -
do.	 - Omlægning og Befæstelse af 490 Stkr. Hjulringe . .	 196 —	 71 -

5 292 —	 76 -

Lateris 16 804 Spd. 25 fi

*) I Aaret 1864 anskaffedes til Forsøg fra Naylor Vickers 72 Stkr. Stobestaalsringe; heraf blev i samme Aar an-
bragt 14 Stkr. I det Hele er til Udgangen af dette Driftsaar anvendt 632 Stkr. diverse Staalringe nemlig: 211
Stkr. af Stobestaal, 362 Stkr. af Bessemerstaal og 59 Stkr. af Puddelstaal. I samme Tidsrum er anvendt 1 292
Stkr. Jernringe. Det samlede Antal af Vognhjulringe for begge Baner udgjorde 2 852 Stkr. under Vognene og
322 Stkr. anbragte paa Reservehjul, hvoraf dog 48 Stkr. som deffecte midlertidig ere ubrugbare.
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C, No. 8,
Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Transport	 16 804 Spd. 25
Fælledsudgifter for begge Baners Vogne:

Olier, diverse til Smørelse, 1 913 Potter  	 316 Spd. 70 /3
Smørelse (Grease), 23 164 it 	  1 758	 74
Presenningers Vedligeholdelse  	 741 —	3 -
Lønning til 5 Vognvisiteurer .  	 866 — 46 -
Forskjellige Reparationer, Spiger, Muttere, Jernbeslag, Administration, Ma-

terialtransport og Sjouelarbeide 	  3 512 — 43 -
7 194 — 1161 -

Blandt de forskjellige Reparationsarbeider nævnes :
Fortsættelse med Anbringelse af Indretning for Drikkevand i Passageervognene,

Anbringelse af Vidskelæderstykker mellem Kassen og Rammen paa flere af samme , 2 Stkr.

3die Cl. Passageervogne, forsynet med 4 nye Sidedøre og ny Indredning, Fortsættelse med

Anbringelse af fiirdobbelt Bremseindretning og nye Bolsterklaver paa flere af Godsvognene.

Skrabet, malet og ferniseret 3 Stkr. iste Cl., 2 Stkr. 2den Cl., 5 Stkr. 3die Cl. Passageervogne
og 3 Stkr. Passageerstoppevogne.

Ved Anvendelse af 4dobbelt Bremseindretning vindes en væsentlig Besparelse i
Slitage af Hjulringe og i disses Omlægning og Dreining. Hvor nemlig Brems kun paa 1 Hjul
anvendes bringes Hjulparret lettelig til at staa ganske stille, hvorimod dette ikke kan finde
Sted, naar Bremserens Kraft maa fordeles paa alle 4 Hjul. Foruden at Hjulet i første Til-

fælde lider en stærk Slitage, bliver det ogsaa saa meget stærkere ophedet, at Ringen løsner

og derved Omlægning nødvendiggjøres.

Udgifter til Bygning af nye Vogne for Hovedbanen.

Færdigbygget de i forrige Driftsaar paabegyndte 25 Stkr. 18 Fods Plankevogne,
hvis hele Kostende udgjør 	  9 891 Spd. 33 /3

hvoraf er fort til Udgift i forrige Driftsaar
for Materialier 5 071 Spd. 70 A
- Arbeidsløn 1 256 — 20 -
	  6 327 — 90 -

og er Restbeløbet for Materialier . 	 3 203 Spd. 4 A
- Arbeidsløn .	 360 — 59 -

	fort til Udgift i dette Driftsaar med .	 . 3 563 Spd. 63 /3
Færdigbygget den i forrige Driftsaar paabegyndte Melkevogn No. 3 hvis

hele Kostende udgjør 	 678 Spd. 94 /3
hvoraf fort til Udgift i forrige Driftsaar

	for Materialier	 2 Spd. 54 §

	

- Arbeidsløn	 29 — 60 -
31 — 114 -

	og er Restbeløbet for Materialier .	 456 Spd. 25 A
	-  Arbejdsløn .	 190 — 75 -

fort til Udgift i dette Driftsaar med 	

	

Paabegyudt og tildeels færdigbygget ny	 Melkevogn No. 4 	
	hvortil er udskrevet IVIaterialier for	 484 Spd. 83 §
	Arbejdsløn for	 183 — 81 -

646 —100 -

668 — 44 -   
4 878 — 7') 87

Tilsammen 28 877 Spd. :JON §
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Om Vedligeholdelse al Jernbanelinien.

Nedenstaaende Tabel viser Ombytningen af Skinner og Sleepers paa de forskjellige Afdelinger af Banen for 15de Driftsaar.

i••■1
• v. o

ci)

O
tiz)
0
4,4

-d

o

o
-(-1%)

S-4

•r-o
f:r4

•v■••4

s.4

2 600
576

12 176

1 908

Lobende
Fod

Broskinner, 60 it
Vignol. do. 60

do.	 do. 72

I Procent af Broskinner, 60
Skinneheng- Yignol. do. 60

den.	 do.	 do. 72

17

1)

12

2 272

■•■■■•■

3,09

999

1,76

Ombytning af Sleepers.
Langsleepers (18' x 10") 	
I Procent af Antallet .
Tversleepers (9' x 3") 	
I Procent af Antallet

Heraf er 331 Fod it 36 4' pr. Yard.

•••••••••

762
16,s

9
0,2

22
0,8

-ci
r-c:1 0

747,4

n
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o
o

coc• t fc,c)
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Afdeling af Banen

og

dens Sidespor.

t.0
o

CC

ti)
Eti

•.4

Ctt

S•4

o
O

r.=

‘-d
O's

2 508
3 580

21 978
1 334

7 986 24 420 16 632
814

52 470
3 445

33 594 24 948
3 485 5 365

37 079 30 313

11 748 12 408
1 112

2 244	 10 824
28 363	 2 805

221 760
64 893

Banelængde, engelske Fod, Hovedspor
Sidespor 7 062 7 528

13 520 7 986 6 088 24 42013 629 23 312 11 748 17 446

34 307

585

7 06255 915 7 528 286 653Tilsammen 30 607

56 667512 -	 197
11 394 8 958 17 182
34 718 14 538 1 9 661

46 973	 1 867
2 923 4) -

11 318	 25 391

34 992
13 458

390

111 830 73 414 4 644 9 878
9 480 3 323
- 1 855

375 281
69 318

128 707

Skinne -  V
B

i
r
g
o
n
sk
ol
inn

d
e
o
r

.
, 6

60
0 9T

„ 
prBro skinner, 	Yard

længde
eng. Fod.	 do.	 do. 72 „ „ do. 15 972 3 959744

23 496127 040 15 972 48 840

2 267
7 260

34 892

1 855
5 102

74 158

3 616
11 074

60 626

-2 637
8 565

14 124

49
2 354

15 056 573 306

160 16 839
2 183 88 389

27 258

74
4 543

46 624

7 771

61 214

136
10 105

111 830

6 045
16 623

Tilsammen

	

Antal Langsleepers 	

	

do. Tversleepers 	 3 916 4 323 2 662
	•••••••■••••••••••••••....

Ombytning af Skinner
.......	 -	 ......	 1 565	 75	 -	 2 573 1 879	 5 207
-	 ___.	 -	 -	 ......... 	 99 -	 -	 -
3 147 8 925 2 523 1 089 2 826	 _____	 ....__	 _...._	 -

7,35	 5,48	 4,66
___.	 .......	 ____	 ........	 -	 3,8	 -	 -	 -
12,39	 25,71	 17,35	 11,27	 17,69	 .......	 ......... 	 ___	 -

16,094
264

20 125
4,29
0,38

15,64

3 321
19,8

9 308
10,5

Yard
do.
do.
do.
do.
do.

1 168

1 615
2,49

14,27

356
165

3,60
4,96

pr.

■•■••■■•■

••••••,.••,••••■••.•••••••••.••• •••••••••••■•••■•••••••‘•••-

540	 242	 1 246	 657	 518
23,8	 13,0	 20.6	 18,2	 19,6
110	 292	 2 475	 2 147 1 473
1,5	 5,7	 14,9	 19,4	 17,2

7
5,1

383
3,8

78
159,2

33
20,6

79
3,6

•••■■•■

	

1 034	 522

	

13,3	 13,3
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C. 'No. S.
Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Foruden de i Tabellen opførte Materialier er ombyttet 27 Stkr. Crossings , 18 Sæt Points og en dobbelt
Points i Lillestrøm, 188 Par Laskejern, 910 Stkr. Laskebolte , 1 075 Stkr. Dogs , 944 Stkr. Underlagsplader, 36 330
Stkr. Skinnebolte og 283 Stkr. Trækbolte.

Af Ballast er udkjørt til Linien 3 615 Vogne mod 1 217 Vogne forrige Aar; heraf er 2 970 Vogne fra
Linderud og 645 Vogne fra Flauersæter.

Udgifterne til disse Arbeider have udgjort med Fradrag af Værdien for de indtagne gamle Skinner:
Til Materialer 	  11 726 Spd. 161 /3
- Arbeidsløn i Jernbanens Værksted .. 	 1 170 —	 86 -
-	 do.	 paa Linien til Ombytning, Bevogtning, Sneeskufning, lis-

hugning og Ballastkjøring 	  11 159 — 114 -

Tilsammen 	  24 056 Spd. 94 fi
Foruden disse til den egentlige Skinnevei henhørende Arbeider ere følgende Forbe-

drings- eller Vedligeholdelsesarbeider udførte, nemlig:
1. Kjørsel af 334 Vogne Leer og 47 Vogne Steen til Bankernes Vedli-

geholdelse  	 95 Spd. 30 /3
Paabegyndt Opfyldingen for Forlængelse af Bryn
Sidebane, hertil medgaaet 88 Vogne Steen fra Lin-
derud Ballasttag
Arbejdsløn hertil har udgjort  	 22 —	 57 ""

117 Spd. 30 /3
2. Opført en 1 008 Fod lang, 4 Fod tyk Stottemuur

Mo-Cutting, strax Nord for Mo-Bank indeholdende
1241 Cubicfavne:
Materialier 	  435 Spd. 90 /3
Arbejdsløn .   344 — 114 -

780 — 84 -
3. Udgravet og fyldt med Kampesteen et Fundament

for en mod Dybwads Bordtomt i Christiania opfo-
rendes 400 Fod lang Bekleedningsmuur. Hertil med-
gaaet 99 Vogne Steen fra Linderud Ballasttag . .	 24 Spd. 90 fi
Arbejdsløn, Gravning og Fyldning  	 23	 84

48	 54

4. Muret en Stikrende 12 Tommer i Firkant, 66 Fod
lang, strax Nord for Leersund Station
Materialier .	 .	 15 Spd.	 „ /3
Arbejdsløn 	  65 — 11 -

80 — 11 -
5. Til State for de østre af Teglsteen bestaaende Ving-

mure i begge Ender af Løken Tunel er opført Brud-
steensmure i Kalk, tilsammen ca. 35 Cubicfavne.
Muurværket indvendig repareret og spækket, samt
paa Uunellens Bund anbragt en ny lukket Rende
for Vandatlob. Hertil medgaaet :
Til Materialier 	  221 Spd. „

- Arbejdsløn 	 504 — 114 -
725 — 114 -

6. Omlægning paa Christiania Station fra Bro-
skinner til 72 ìs Vignolskinner  	 2 714 lob. Fod Bane
Omlægning paa Grorud Station fra Broskinner
til 72 4's Vignolskinner . . 	 912	 do.	 do.
Omlægning af Hovedlinien mellem Bryn og

Lateris	 3 626 løb. Fod Bane 1 752 Spd. 53 /3 24 056 Spd. 94
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Transport 3 626 løb. Fod Bane 1 752 Spd. 53 fi 24 056 Spd. 94
Grorud fra 72 s Vignolskinner til 60 gs med
Tværsleepers og Underlagsklodse som beskre-
vet i forrige Driftsberetning Pag. 48 .	 . . 5 697	 do.	 do.
Omlægning — paa samme Maade	 mellem
Grorud og Robsrud 	  4 479	 do.	 do.

Tilsammen 13 802 løb. Fod Bane
Udgifterne hertil have udgjort:

Til Materialier, med Fradrag af Værdien for de optagne 4 095 Spd. 17

- Lønninger 	  1 516 —
- 725 Vogne Ballast  	 126 — 17   

5 737 — 

Foruden den nødvendige Vedligeholdelse af Gjærder og Grinde
er der mellem Christiania og Linderudbarakken opsat 10 145 lobende Fod
Staaltraadgjærde
Udgifterne hertil have udgjort:

	Til Materialier	 	 982 Spd. 94 fi
- Arbejdsløn	 192 — 57 -

17

1 175 — 31 -

Tilsammen . •	 . 8 664 —	 84 -

Vedligeholdelse af Broer.

Jernbroen over Agers Elven er løftet 16 Tommer, og i begge dens Ender ere Tvær-
bjælkerne af Træ ombyttede med Bjælker af Jern, hvorved vandtes yderligere 8" i Høide
fra Skinnetoppen til den under Broen værende Veibane, i det hele altsaa 24 Tommer. Herved
undgikkes for den væsentligste Deel den i længere Tid af flere Tomteeiere nedenfor Broen
paastaaede Erstatning, fordi Broens lave Beliggenhed vanskeliggjorde Adgangen til Tomterne.

Som Følge af Broens Løftning maatte begge dens Landkar forhoies tilsvarende idet
de samtidig for den største Deel bleve ombyggede.
Udgifterne hertil have udgjort:

Til 123 Centner Smedejerns Bjælker, Material .	 330 Spd. 34 fi
Arbeidsion	 140 — 56 -

470 Spd. 90
- Støbejern og Træmaterialier, Material .

Arbeidsløn 
206 Spd. 33 /3
84 — 24 -     

290 — 57 -
128 — 37 -
34 — 24 -
50

- 8 Cubicfavne ny Brudsteensmuur samt repareret den gamle .
- Huggen Granit 	
- 100 Vogne Ballast og Arbejdsløn ved Skinnegangens Løftning    

973 — 88 -
Ved de tilbagewrende 4 gamle Træbroer over Riiselven er ombyttet 32 Stk. Master

og 137 Stkr. forskjelligt Tømmer til Afstivninger og Pæleskjødninger med tilhørende Skruebolte.
Veibroen, der gaar over Schonheyderbjerget, er repareret og spækket; Muurræk-

veerket er nedtaget og opmuret-12-- Steen tyndere og 1 Fod høiere, og Granitafdækningen for-
synet med Vandnæse.

Strandbakbroen og Dahls Broer ere reparerede og spækkede.
Disse Arbeider have kostet:

Til Materialier, hvolunder tillige er indbefattet 279 Spd. „ fi ,
 der skulde

have været opfort under Ombygningen af Jernbroen ved
Lillestrøm .  	 531 Spd. 73 /3

Lateris	 531 Spd. 73 fi 33 695 Spd. 26 fi
7
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Transport	 531 Spd. 73 ß 33 695 Spd. 26 /3
Til Arbejdsløn, hvorunder er indbefattet det daglige Tilsyn med de under

Ombygning værende gamle Træbroer og ligeledes 455 Spd.
10 fi der skulde have været opført under Ombygningen af
Jernbroen ved Lillestrøm . . 1 291 — 77 -

do.	 i Værkstedet . . 	 169 — 62 -

Tilsammen .	 . 1 992 — 92 -

Tilsammen 35 687 Spd. 118 /3

Endvidere er udført følgende Arbeider, hvis Kostende er ført til Udgift for Reservefondet:

1. Udbetalt i Erstatning til nogle af Tomteeierne nedenfor Broen over Agers Elv, fordi Adgangen til Tomterne
havde været besværliggjort ved Bro ens lave Beliggenhed over den under samme førende Vei i 184 Spd. 1121 /3

2. Opført af raahuggen Granit en Forstotningsmuur for østre Landkar paa Jernbroen
Lillestrøm. Muren indeholder 30 Cubicfavne 27 Cubicalen Steen. Desuden er der i
Broens hele Længde , 170 løbende Fod, anbragt Tværbjælker og Langbjælker af Jern
istedetfor de oprindelige Træbjælker.
Udgifterne hertil have udgjort:

Arbejdsløn til Opmuring og Fugning af 837 Cubicalen Granitmuur samt Anbringelse
af 84 Stkr. Klammerjern af i" Jern  	 451 Spd. 99 fi
837 Cubicalen Granit à 40 /3  	 279 —	 7, -
Cement, Kalk, Jern og Treematerialier	 282 — 90 -
529 Centner Smedejerns Bjælker. Material	 1 445 Spd. 5 R

Arbeidsløn	 442 — 56 -
	  1 887 — 61 -

Fjeldsprængning til Planering af Fundamentet 	 50 —	 17

Arbeidsløn til Jernbjælkernes og Skinnegangens Anbringelse  	 161 — 35 -
Malerarbeide  	 61 — 56 -

3 173 Spd. 101 /3
Heraf er feilagtig fort til Udgift under Vedligeholdelse af Broer:

Materialier 	  279 Spd. „ fi
Arbejdsløn 	  455 — 10 -

734 — lo-

Rest	 . 2 439 — 91 -

3. Opført en ny Staldbygning af Muur for 6 Heste i Nærheden af Coke-Ovnene paa Chri-
stiania Station, Bygningens Længde er 4512 og Bredde 30 Fod. Ved Siden af Stalden
er indrettet Ildværelse til Bolig for Staldkarle og et Rum, der benyttes til Meelbod og
Seelekammer, hvor der tillige er Opgang til Loftet. I Bygningens nordre Ende er ind-
rettet et Værelse, der benyttes af Gartneren deels som Værksted og deels til Opbeva-
ring af Planter og Blomster. Hørum er indrettet ovenpaa i Bygningens hele Længde.
Gartneriet og Stalden ere forsynede med Vand- og Gasledninger.
Udgifterne hertil have været 	

4. Omlægning af Linien mellem Robsrud og Strømmen fra Broskinner til 60 Zs Skinner
paa Tveersleepers med Klodse 	  5 253 lob. Fod Bane

do.	 do.	 fra Broskinner til 72 s Skinner uden Klodse
(Robsrud Sidebane) 4 Points med Crossings	 842 do.	 do.

do.	 do. mellem Lillestrøm og Leersund fra Bro-
skinner til 60 fts Skinner paa Klodse • • 1 584	 do.	 do.

1 094 — 75 -

Lateris 7 679 lob. Fod Bane 4 719 Spd. 381 R
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4 719 Spd. 38 i flTransport 7 679 lob. Fod Bane

Omlægning af Linien mellem Lillestrøm og Leersund fra Bro-
skinner til 60 g s Skinner uden Klodse .	 5 145	 do.	 do.

do.	 - do. paa Lillestrøm Jernbro fra Broskinner til
72 as Skinner  

	
195	 do.	 do.

Tilsammen 13 019 lob. Fod Bane

Udgifterne hertil have udgjort:
Til Materialier — med Fradrag af Værdien for de optagne —	 3 862 Spd. 106 g
- Ballastkjøring af 2 623 Vogne Ballast  	 844 —	 „

Arbejdsløn 	  1 430 — 100 -

5. Sløifet 4 Stkr. af de gamle Træbroer over Riiselven af samlet Længde 211 Fod og Højde ca.

17 Fod. Disse vare de sidste af Jernbanens oprindelige Træbroer. Tre af dem, nemlig

No. 7, 8 og 9 regnet fra Dahl Station, er erstattet med hvælvede Steenbroer med 14
Fods Spænd. Hvælvene ere af Teglsteen — 2 Steen, — eller 18 Tommer tykke, til-

sammen 210 Ej Alen; Wiederlag og Fløimure af Brudsteen i Kalk fundamenteret paa
Pæleværk tilsammen 130 Cubicfavne og aftmkket med grovhuggen Granitdmksplatter.

Den fjerde Bro, nemlig No. 3 fra Dahl Station, er erstattet med Jernbro paa
Landkar af Brudsteen , muret i Kalk indeholdende 46-1- Cubicfavne. Jernbjælkernes
Længde er 53 Fod, fritliggende paa 32 Fod paa Grund af Broens skraa Retning over
Vandløbet.

6 137 — 86 -

De hvælvede Steenbroer have kostet:
131 Cubicfavne Graasteensmuur i Kalk, Ar-

beidsløn med Fugning 	  812 Spd. 73
Graasteen às 61 Spd. pr. Cubicfavn .	 851 —	 60 -
171 løbende Alen Granit-Dæksheller	 188 —	 12 -

. Arbeidsløn med disses Anbringelse .	 74 —	 12 -
19 Læster Kalk à 5 Spd 	 95 ......... ,	 -
12 Tønder Cement às '2 Spd. ,48 ß .	 28 ...._.	 96 -
21 000 Stkr. Muursteen à 6 Spd. . . 	 126 —	 ,,	 -
Arbejdsløn for 210 [:: Alen 2 Steens Hvælv

à48 ßg 	  84 —	 ,-, -
732 Vogne Ballast og Smaasteen til Planering 183 --- 	 ,,	 -
Gravning og Pilotering for Fundamenterne	 171 _... 841 -

Bro No. 3 har kostet:
36 Cubicfavne Graasteensmuur i Kalk, Ar-

beidsløn med Fugning 	  280 Spd. 45
Graasteen à 6 Spd. pr. Favn 	  299 — 17

Gravning for Fundamenterne 	  49 —	 2 -
4 Stkr. hugne Granitstene til Underlag for

Jernbjælkerne 	  39 — 12 -
7 Læster Kalk A, 5 Spd 	  35 — 17

132 Centner Smedejernsbjælker:
Materialier 	  335 Spd. 44ß
Arbejdsløn 	  144 — 73 -
	  479	 117 -

Tramaterialier, Tjære etc 	  49	 100

2 614 Spd. 971 /3

3 847 — 131 -
1 232 — 36 -

Lateris 14 704 Spd. 18 /3
7*
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Transport 14 704 Spd. 18 fi
5. Betjentboligerne paa Sørumsmosen ved Sadelmagerstuen og Hauersceter, der alle afgiver

Bolig for 2de Familier, bleve nedtagne og fuldstændigen ombyggede og forsynede med
forsvarlige Grandmure og Kjceldere ; Rummene indvendig panelede og malede samt Byg-
ning for Fjøs og øvrige udvendige Rum opførte. Ligesaa bleve Betjentboligerne ved
Strømmen og Stalsberg indvendig panelede og malede og forøvrigt reparerede og for-
synede med Udhuusbygninger. Udgifterne hertil, der i Aarets Lob bleve førte paa Be-
tjentboligers Gevinst- og Tabs-Conto, i Forbindelse med forhen denne Conto debiterede
403 Spd. 75?; g for Flytning og Indredning af Stalden i Gjøvig til Beboelse, og 411 Spd.
571 fi for Indkjøb af Bolig til Stationsbetjeningen i Lillehammer, bragte Contoen til at
vise en Underbalance af 2 718 Spd. 68i fi, hvilket Bela er afskrevet  2 718 — 681 -

Tilsammen 17 422 Spd. 86i fi

Vedligeholdelse af Jernbanens Bygninger.

Christiania Station;

Oppudset Bestyrerens Familiebekvemmelighed, Værelserne rupanelede , trukkede og malede , og tildeels
nye Gulve i et Par af Værelserne. Indrettet et Rum til Badeværelse paa Loftet, oliemalet MuurvEeggen paa Plat-

formen og en Peel af Tømmerværket sammesteds.
Sløifet de over Platformtaget anbragte Vinduer og i deres Sted lagt et tæt Bordtag, tækket med Bly-

plader; ligeledes tækket den paa Platformtaget værende Rende med Bly, istedetfor Asphalt, samt anbragt 42 Stkr.
Støbejernsvinduer i Skraataget over Platformen.

Indlagt Vand i Hovedcontoret, lagt Camptulicon i Hovedcontorernes Entreer. Godscontorerne reparerede,
oppudsede og oliemalede ; asphalteret Gangen udenfor Godscontoret og Gulvet udenfor Skranken i Godshusets Ex-
peditionscontor. Skifertaget over Platformen efterseet og repareret, lagt nyt Gulv i Stalden , Toftes forrige Pak-

huus repareret.
Forøvrigt almindeligt Reparationsarbeider paa Bygninger, Vand-, Gas- og Kloakledninger.

Hertil medgaaet i Material og Arbeidsløn:
Til Muurarbeide 	  915 Spd. 62 A

Malerarbejde  	 . . 512 — 811

Tommer- og Snedkerarbeide, Blikkenslager- og

	

Smedearbeide. (Udført af Jernbanens Værksted) 822 	 61

Blytækker- og Glarmesterarbeide 	  915	 67

Rørlæggerarbeide 	  57	 93 -

- Diverse Arbeider .  	 . 194	 97
3 418 Spd. 101i

Ved Locomotivhuset og Værkstedbygningerne:
Taget i Materialrummet panelet og hvidtet og deri indsat 4 nye

Vinduer. I Rummet er anbragt en stor Ovn af ildfast Steen. Panelet Ta-

get og hvidtet samme og Væggene i det gamle Vognværksted; ligeledes i

samme Ruin forstærket og repareret Tagværkets Bjælker, ligesaa i samme

Rum lagt nyt Plankegulv, opsat nye Bænke for Skruestikker og anbragt ny

Port, samt en stor Steenovn. Malet Contorgulvene. Arbeidet og opsat en
ny Skorsteenspibe over Veerkstedmaskinen. Lagt nyt Bordtag paa endeel af

Værkstedtaget og belagt samme med Bly. Opfort en ny Smedieesse i Loco-

motivgangeri, samt indlagt en Bjælke for Heiseindretning til samme.

Udgifterne hertil have udgjort 	  1 664 — 114 -

Er = 5 083 Spd. 951 A

Lateris 5 0S3 'Spd. 951 /3
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Transport 5 083 Spd. 95f
Mellemstationerne:

Ved Bryn.	 Stationsbygningen, Udhuusbygningen og Vagthuset malede udvendig, et Par
af Værelserne indvendig oprnalede. Ombygget Platformen udenfor Stations-
huuset i 50 Fods Længde med Underbygning af Muurveerk istedetfor Pæle,
hvortil med.gaaet 20 Cubicfavne Steen. Lagt 6 toms glacerede Leerrør
for Drainering af Grunden under Huset i 85 Fods Længde

Udgifterne hertil 	  354 Spd. 22 /3
- Grorud.	 Stationsbygningen, Udhusene og Stakitter malede, flyttet

Pisoiret til den nordre Ende af Platformen og repareret
samme og Privetet. Bygget Aflæsningsplatform for Gods
50 Fod lang og 16 Fod bred. Ombygget den gamle Plat-
form paa Underlag af hugne Granitpilarer. Lagt 2 6 '\_ Fod
lukket Steenrende for Drainering under Platformen . . 456	 63

- St rømmen . Malet Stationsmesterboligen udvendig og tildeels indvendig.
Asphalteret Gulvet i Stationsbygningen, Venteværelset og
Olieværelset. Tagene reparerede og Brandmurene efter-
seede og reparerede ..	 . 190 — 106L

- Leersund.	 Stationsbygningen malet udvendig og tildeels indvendig.
Indredet et Værelse paa Loftet i den søndre Ende af
Bygningen, '2 Tagvinduer anbragte i Skraataget. Grund-
murene reparerede og spækkede   171 — 35 -

-fF rogner.	 Malet Stationsmesterboligen udvendig og indvendig, lagt
nye Gulve i Venteværelset og 3 af Stationsmesterens Vx-
relser, sløifet en Udgangsdør til Platformen fra Stations-
mesterens private Værelse og anbragt en ny Dør til Si-
deværelset, anbragt et Vindu i Kjælderen som forøvrigt
er repareret spækket og sat i brugbar Stand. Døre, Vin-
duer, Tage og Skorsteenspiber efterseede og reparerede 377 2

Kløften.	 Stationsbygningen malet udvendig og indvendig, lagt nye
Gulve i Venteværelset og 3 af Stationsmesterens Værelser.
Alle andre Rum efterseede og reparerede. 2 Tagluger

anbragte i Skraataget, Grundmurene og Tagtækningen ved

Stationsbygningen og Godshuset reparerede og efterseede 379 6
T r ø gs t a d.	 Asphalteret Gulvene i Venteværelset og Olieværelset. Ind-

redet paa Loftet i den søndre Ende af Stationsmesterens

Bolig et Ildværelse. Indkjøbt en Fjøsbygning med Fo-

derum til Stationen . . . . 170 64
Dahl.	For en Deel opført en Læsningsplatform paa Stationer'

Repareret Portene ved Godshuset. Efterseet Tagtæknin-
gen paa Bygningerne  	 42 —	 8 -

Vedligeholdelse af Vandpumper 	  23 — 105 -
Malet endeel Vagthuse, samt forskjelligt Arbeide . 	 94 —	 81 -

Er	 2 260 — 13 -

Af denne Udgift er medgaaet:
Til Muurarbeide 	 288 Spd. 79ß
- Tømmer- og Snedkerarbeide .	 753 — 68

Malerarbeide  	 676 — 117 -

Lateris 1 719 Spd. 24 /3 7 343 Spd. 1081 /3
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Transport 1 719 Spd. 24 /3 7 343 Spd. 108/-

Til Arbeide udført af Jernbanens Værksted  	133 — 31 -
- Diverse
	

407 — 78 -

Er	 2 260 Spd. 13ß

Eidsvold Station:

Malet Stationsbygningen med Udhuse og Godshuset udvendig, Tømmerværket over
Platformen, Stationsmesterboligen udvendig og tildels indvendig. Lagt Camptulicon i iste Plads
Venteværelse, asphalteret Entreerne, 3die Plads Venteværelse, Telegrafcontoret og Gulvet udenfor

Skranken i Postcontoret. Indlagt nye Underlagsplanker til nyt Plankegulv paa Altanen, belagt
denne med Blyplader istedetfor Asphalt. Repareret og efterseet Tagene og Grundmurene.
Hertil medgaaet i Material og Arbeidsløn :

Til Muurarbeide  	 7 Spd.	 2 /3
- Tømmer- og Snedkerarbeide 	  60
- Malerarbeide 	  675	 64 -
- Arbeide udført af Jernbanens Værksted 	  56	 71 -
- Camptulicon 	  110	 106
- Asphaltering af Gulve 	  88	 42

- Blikkenslagerarbeide  	 25	 45 -

- Diverse . .   165	 49

Er	 1 189 — 19 -
Lillestrøm Ftelledsstation:

Opført et nyt Privet og Pisoir paa Platformen 	  320 Spd. „ /3
Forskjellige Reparationer ved Stationsbygningen og Privetet . 	 89 —	 82 -
Anbringelse af Steenpilarer under Platformen   32 — 74 -
Oppudsning og Maling af det gamle Stationshuus's Udhuse og Stakitter 63 — 115 -
Vedligeholdelse af Dreieskive, Vandstation og Gashuus   72 — 84 -
Forøvrigt almindelig Reparation af Bygninger, Vand- og Gasledninger 412 — 33 -

Er — 991 Spd. 28 /3
Hvoraf Hovedbanens Andeel det Halve  	 495 — 74 -

Tilsammen 9 028 Spd. 811 fi

Vedligeholdelse af Stationspladsene.
Christiania Station:

Anbragt en Fontaine i Haveanlægget udenfor Stationsbygningen . 	 15 Spd. 43 fi
Brolagt Veien under Jernbroen paa den østre Side af Akerselven	 26 — 1081 -
Anlagt en 400 Fod lang Kjørevei fra Oslo Gade til Gjødselplatfor-

men ved Cokeovnene	 . 100 — 100 -
Maling af Porte og Stakitter paa Sørengen 	  13 — 28 -
Omlagt Gasledningen mellem Dobbeltpointsen og Værkstedet, an-

bragt Gas i Signallygten ved Værkstedspointsen 	  325 —	 91 -
Opsat et 4 Alen Wit, 1 470 Fod langt Gjærde omkring Stations-

tomten ved Værkstedet paa vestre Side af Hovedlinien 	  263 — 45 -

Lateris 745 Spd. 55+ fi
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Transport 745 Spd. 551 /i
Opsat et 4 Alen højt Gjærde, 468 Fod langt, omkring den Tomt,

der er indkjøbt af Konows Have ved Værkstedet for Opførelse af ny Sme-
diebygning 	  99 — 45 -

Opsat et 250 Fod langt, 4 Alen højt Gjærde paa Sørengen mod
Saxegaarden . .	 s	 .	 59 — 101 -

Udkjørt fra Linderud 329 Vogne Ballast .	 82 — 30 -
Forskjellige Arbeider med Materialier .. 	 72 —	 4 -

Er -- 1 058 Spd. 115ß
Mellemstationerne:

Forlænget Lcesningsmuren i Lillestrøm 230 Foci; hertil medgaaet
361 Cubicfavne Steen. Gravning for samme og Opfylding bag Muren . . . 458 Spd. 18 /3

Forlænget Strandklædningen ved Canalen i Lillestrøm 238 Fod . 144 — 100 -
Andeel af Lopping til Gartneren med Assistent og Arbeidere, samt

til Gartnerarbejde vedkommende Hovedbanen alene, tilsammen	 417 — 54 -
Forskjelligt Arbeide paa Stationerne . .  	 82 —	 98 -

	Er 	 1 103 — 301 -
Eidsvold Station:

Anbragt en større Svingkran paa Landgangsbryggen i Eidsvold for
Ombordbringelse og Ilandtagning af Voiturer . .	 . 300 Spd.	 „ /3

Repareret Locomotivsvingskiven . .  	 18 — 24 -
Planeringsarbeide. Reparation af Brygge og Strandklædning . 	 23 — 48 -

Er -- 341 — 72 -
Lillestrøm nelledsstation:

Arbeidsløn til Vedligeholdelse af Skinnegangen paa Hovedbanen . .	 53 Spd. 93 fi
do.	 -	 do.	 do.	 - Kongsvingerbanen 118 —	 27 -

Materialier 	  148 — 100 -
Forskjellige Arbeider  	 5 —	 26 -

Er	 326 Spd. 6 /3
hvoraf Hovedbanens Andeel det Halve  	 163 —	 3 -

Tilsammen 2 666 Spd. 101 fi

Vedligeholdelse af Inventariet.

A. Stationsinventarium.

Anskaffet 7 Sophaer og 2 Divanborde til Venteværelserne paa Mel-
lemstationerne   193 Spd. „

Anskaffet Speil- og Gardinstænger, endeel Stole og 2 Comoditetsstole
til Venteværelserne 	 104 — 77 -

Anskaffet 18 Fag Persienner og 2 Jalusier samt Ildt0i 	  38 — 119 -
Diverse Sadelmagerarbeide 	  127 — 9 -
Reparation af Uhre og Tilsyn med Samme 	  32 — 92 -
Bænke til Venteværelserne, Bagagetraller, Veedkasser, anskaffet

dirkefrie Laase til alle Billetskabene, Vedligeholdelse af Lamper, Platform-

Lateris 496 Spd. 57
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Transport 496 Spd. 57
klokker, Pakhuustrillebøre, Copiepresser, Sneeskuffer, Feiekoste og Limer,
Vægter, Trcektouge, m. m 	 . 77	 22 -

Forskjellige Inventariesager 	  394	 103!, -
Assurance 	  27	 30 -
Andeel i Udgifter i Fællesinventarium ved Lillestrøm  	 78	 10 -

1 723 Spd. 1021 /3

B. Under Locomotivdepartementet.
a 1. Maskiner, nye anskaffede eller forarbeidede:

Forarbeidet en Sleideafretningsmaskine, hvis Kostende med Material
og Arbeidsløn udgjør  	 74 Spd. 70 /3

a 2. Almindelig Vedligeholdelse . 	 94 — 48 -

b.	 Maskin- og Syremme .	 74 — 20 -

C. 	Loaning til Værkstedets Nlaskinist	 LSO — 90 -

d.	 Maskinverktoi: File, Bor, Hammere, Meisler, Skruenøgler,
Dreierstaal etc.  	 299 Spd. 18

 305 —	 1 -
604 — 19 -  

Arbeidsion hertil ..    

e. Smedevterktoi: Staal og Jern til almindelig Vedligeholdelse
og Forfærdigelse af nyt Værktøj, samt Slægge- og Ham-
merskafter  	 54 Spd. 11 /3

Arbeidsløn hertil  	 19 — 105 -
73 — 116 -

f. Snedkervierktoi: Skafter, Skraber, Bor, Skruetrækkere, Hammere, in. m. .	 41 — 65 -
g. Malerværktøl: Pensler m. ni  	 3
h. Metalstøberiet: Digler m. m. ..	 48 — 78 -
i.	 Same- og Pudsematerialier; Bomolie og Rapolie til Maskinerne, Lampolie

til Belysning og Skrueskjæring, Pudsegarn, Lampevæger  etc .	 . . . . .	 430 — 110 -

. Nyt Inventarium: 1 Stkr. Controlapparat (Dynamograph) 65 Spd. 99 /3,
2 Stkr. Donkrafter 44 Spd. 64 /3, 1 Stk. Pyrometer 24 Spd. 20 ß , 1
Stk. Slibesteen 12 Spd., Liinslange 14 Spd. 48  ß ,

 Værktøiskab til
Snedkerværkstedet, Skab til Contoiret, Ny Kasse for en Brandsprøite, en
Prøvepumpe for Trykmaalere, Modeller m. m. 201 Spd. 75 fi	 .	 . 362 — 66

Diverse Materialier: Kobber, Bly, Tin, Smergel, Metalsager, Spiger, Støbe-
gods, Grønsæbe, Blikplader etc. .. 	  108 — 108 -

. Arbejdsløn under Diverse: d. e. Reparation af forskjelligt Inventarium,
saasom Trillebøre, Lamper, Oliekander, Vægtmaskiner og Andet , samt
Pudsning og Reenholdelse af Værkstedsmaskinerne 	

Er — 2 239 Spd. 21ß

	

Herfra trækkes Inventar-Contoens Credit, for casserede File m. m 	
samt for beregnet Maskinbrug og Administration 	  364 — 11 -

1 875 — 10 -

C. Under Ingenieurdepartementet.
Vedligeholdelse af Ballastvogne, Traller og Trillebørre 	 .	 314 Spd. 54 /3
Reparation af Cirkelsaugen i Lillestrøm og 1 Sleepershøvel 	 51 — õ3 -
Raparation af Kjetting og Tougværk  	 16 — 37
Grease, Olie, Sauge og Oxer 	 15 — 13 -
Vedligeholdelse af Hakker, Spidt, Sneeskuffer, Bor, Feisler og 0v-

rigt Værktøi og Inventarium	 . . .   335 — 29 -
732 — 66 -

Tilsammen 4 331 Spd. 58, /3

141 — 28 -



C. No. S. 	 57

Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. — 

Om Coke- og Kulbeholdningen.

Beholdningen udgjorde ved forrige Aars Udgang:

Coke 1 139 Cent., Kul 194 474 Cent.

I Aarets Løb er indkjobt . — 996 — 110 769 — 

Tilsammen Coke 2 135 Cent., Kul 305 243 Cent.

I Aarets Lob er forbrugt:

	Coke.	 'Kul.

1. Til Hoved- og Kongsvingerbanens Locomotiver — Cent., 125 430 Cent.

2. -	 Do. -	 Do.	 Vandstationer 26 —	 3 940

3. - Værkstedet 	  670 —	 12 650

4. - Christiania Station 	  .....	 ......	 428	 •••••■■

5. - Kehraden i Lillestrøm 	  ___.	 _	 926 ■•••■■

6. - Eidsvold Station (Dampkranen)   194 —	 —

7. - Mjøsdampskibene	 . . .	 . .	 ...._	 ....._	 58 052

8. - Gjøvik Station (Dampkranen) . 	 223 —

9. - Gasværket i Lillestrøm 	  ......	 _____	 286 —

10. - Dampskibet „Strømmen" . 	 .	 ......	 .......	 5 411

11. - Hamarbanen, solgt 	  .......	 ...._	 9 239

12. - Lillehammer Station (Dampkranen) • •	 ........ 	 ....... 	 222

13.	 - Forskjellige, solgt . 	  ._.	 ____	 1 932
890 — 218 739 —

Beholdning den iste Januar 1870 	  Coke 1 245 Cent., Kul 86 504 Cent.

De indkjøbte 110 769 Centner Kul har kostet 18 650 Spd. 101 A, d. e. 20,2 /3 pr. Centner. Beholdningens

Pengeværdi er opført med 12 840 Spd. 20 A, medens den beregnet efter Indkjøbspriis 20,2 A pr. Centner Kul og

32,3 A pr. Centner Coke, i Virkeligheden udgjør 14 896 Spd. 74 A.

8
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret.

Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen

De ere i Driftsaaret formindskede med følgende Belob:

. AfskreYet paa Grund af antagen Værdiforringelse :

a. Eidsvold Hotel og Stationsbygning 	  1 552 Spd. 521 fi

b. Anlæg ved Gjøvik .	 668	 3€4 -

C. Brygge ved Lillehammer  	 700 —	 -

d. Øierdampskibet .   1 000 —

. 218 428 Spd. 481 fi

3 920 Spd. 89
• Paa Grund af en forandret Lønningsmaade af Skinnelæggerformoendene,

hvorved disse istedettor Dagløn ere givne fast maanedlig Aflønning

samt fri Familiebolig, ere fire Barakker hver	 to Boliger, hvilke for-

hen bortleiedes for Betjentboligers Gevinst- & Tabs-Conto, overtagne

blandt Jernbanens Bygninger, hvorfor deres Værdi er afskrevet paa

Betjentboligers Capitalconto med     1 885	 6

• Ballast-Sidebaner. Indtaget Materialier for  	 93	 64

• Lundberg Skov. Hugget i samme og Materialierne taget til Indtægt for	 205

. Brygge ved Lillehammer. Indbetalt af Oplandske Dampskibsselskab og

MiØsdampskibene deres Bidrag til Vei fra Lillehammer til Hagafetten.

(See 10de Driftsberetning Pag. 45) hver med 200 Spd 	  .	 400 —	 •••

• Ankeg ved Odues. Solgt Bygningerne paa Odneks for 350 Spd. „ /3

Afskrevet af Jernbanens Overskud, Rest 	  150 — 17

500 — 17

Altsaa tilsammen	 7 004 — 841- -

Udgjøre ved Driftsaarets Slutning 211 423 Spd. 84 /3



Credit.
Spd.

Pr. Balance 31te December 1868 	  3 117 74
- Leie af Stald 	  330
- Leie af 1 Rum 	  72 7)7
- Renter af Overskud iste Jan. 1868 127 7
- Huusleie af Betjente . 451 80
- Do.	 - Andre . . 595 50

	  1 047 10
	  1 576 87

Spd. 4 694 381

C. No. 8. 	 59

Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Meyergaardens Gevinst- & Tabs-Conto.

Debet.
Spd.

An Bygningernes Vedligeholdelse . 	 258 251
- Brandcontingent og Skatter 	  164 28
- Pantecreditorer, Renter 	  490

	912	 53}

	

- Balance .	 . 3 781	 105

	

Spd. 4 694	 38!,

Betjentboligers Gevinst- & Tabs-Conto.

Debet.
Spd.

An Balance 31 December 1868 . .	 . 654 46L
- Ombygnings- og Reparationsarbeide ved

følgende Betjentboliger.
Ombygningsarbeide ved:

Sørumsmosen . . . . 545	 93
Sadelmagerstuen . . 	  654 49
Hauersæter 	  438 71

1 638	 93
Reparationsarbeide ved:

Lillehammer og Gjøvik 37 1141
Eidsvold 	  168 119
Kløften 	  100 20
Stalsberg Barakken . 	 172 72
Forskjellige	 .	 371	 31

850 89

Spd. 3 143 1081

<6111•11111111.101MINIONIF	

Credit.
Spd.

Pr. Huusleie af Jernbanens Betjente . .	 425	 40'
- Balance, dækket afJernbanens Overskud 2 718 681

Spd. 3 143 1081

8*



Spd. 3 229

60 C. No, 8.
Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Øierdampskibets Gevinst- & Tabs-Conto.

Debet.
Spd.

An Lønninger til Mandskabet  	 905	 11 Pr. Indtægt af Passagerer :

- do.	 og Gebyhr til Commissionairerne	 433	 53	iste Plads 2 538  	 759 23

Spd.	 2den do. 9 735 	  1 423 83

Credit.
Spd.	 /4

- Kul 5 410 Centner .	 . 837	 43
- Fragt og Lempning	 . 108 32

	945	 75

	

12	 55

12 273 Passagerer 	  2 182 106
Indtægt af Bagage  	 43 61

- do.	 - Pakker  	 23	 94
do.	 - Melk  	 134	 4

do.	 - levende Dyr, 81 Stkr.	 16	 8

- do.	 - Gods, 18 572 Centner	 813	 88

do.	 - Baadtrækning  	 15	 ,7

Belysning
Spd. /4

- Bomolie 111 Potter .	 33 110
- Rapolie 110	 -	 16	 69
- Talg	 176 9	 20	 36
- Pudsegarn 119 -	 15	 28

Hamp	 19 -	 3 20
89 23

- Billetter, Skrivesager og Trykning	 78	 52
- Vedligeholdelse af Skibsinventarium	 56	 82
- Vedligeholdelse af Skibet  	 526 108
- Reenholdelse . . 	 24 105

15	 44
Spd.

- Bidrag til Pensionsfondet 	 . . 2 58
-	 do.	 - Understøttelsesfondet 2 58

4 116

- Renter  	 3 20
- Balance  	 132 106k

Spd. 3 229	 1

- Diverse .

Dampskibet har gaaet 1 396 norske Mile og har havt Damp oppe i 1 392 Timer. Pr. Miil har det altsaa
forbrugt 3,87 Centner Kul, 0,16 Pot Olie, 0,13 4; Talg og 0,09	 Pudsegarn og Hamp.

Skibet var i Fart fra 28de April til 7de November.
Dets Route var fra 28de April til 7de November daglig 1 Tour frem og tilbage, d. e. 6,8 norske Mile

daglig. 28de og 29de April maatte Skibet udgaae fra Fetsund istedetfor Lillestrøm paa Grund af lav Vandstand,
ligeledes fra 14de October til 7de November, da Farten maatte ophore paa Grund af Iis.

Af Passagerer har Skibet i det Hele havt ombord 12 273. I Gjennemsnit for alle Skibets 398 enkelte
Ture mellem Lillestrøm eller Fetsund og Sandstangen har der altsaa været 31 Passagerer, og har Indtægten af hver
Passageer udgjort i Gjennemsnit 21,3 /S.

Af Gods har været transporteret 18 572 Centner, hvoraf som Gjennemgangsfragt 6 081 Centner til Chri-
stiania og 11 557 Centner fra Christiania. Af Skebebaode har været trukket mellem Lillestrøm og Sandstangen 38
Stkr. ladede og 23 Stkr. tomme. Gjennemsnitsindtcegten pr. Centner Gods har udgjort 5,2 fi.



C. No. S.	 61

Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Tabel, der viser Antallet af Passagerer med Lokalbilletter, befordrede mellem de forskjellige Øierstationer.

Til

Fra -c="ct
Lillestrøm.

Aarnæs-
tangen. Fladebye. Præstaaen. ittdeert-. Sandvig. MOrkfos.

Sands-
tangen.

Tilsammen.

, 24 45 162 42 7 ' 115 74 469

Lillestrøm.	 ‘ 215 197 322 439 54 239 236 1 702

, 239 242 484 481 61 354 310 2 171

,	 17 ,, 8 71 17 4 4	 33

Aarneestangen. :	 168 109 76 110 4 6 13	 486

185 109 84 110 4 10 17	 519

1 29 ,, 77 2 ,, 17 4	 35

Fladebye 163 99 39 66 14 28 25	 434

192 99 39 €8 14 28 29	 469

,	 168 1 17 1 ,7 7 1	 178

Prxstaaen.	 '' '	 303 62 54 111 23 55 47 655

,	 471 63 54 112 23 62 48 833
_.....

47 ,, 1 1 8 3 8	 68

Sæterlandet. 373 94 55 131 42 46 42	 783

420 94 56 132 50 49 50	 851
..._....

I i 4 , )7	 I 8 17 11	 : 	 13

Sandvig. 2 47 9 12	 12 39 , 24	 143

51 9 12	 13 47 ,, 24	 .	 156

1 64	 3 77 8	 1 71 ,1 96

Mørklos. 2 185	 5 25 50	 15 1 7 288

269	 8 25 58	 16 1 7 384

52	 1 2 , 2 2 3 62

Sandstangen. 240	 21 23 63 50 49 21 467

292	 22 25 63 52 51 24 529

401 29 48 180 56 17 132 91	 954

Tilsammen. 2 1 479 505 475 693 830 187 395 394	 ,	 4 958

1 880 534 523 873 886 204 527 485	 ,	 5 912

Tabel, der viser Antallet af Passagerer med Gjennemgangsbilletter, befordrede mellem Christiania og de
forskjellige Øierstationer.

..'"):,__
ct

Aarnæs-
tangen.	 Fladebye. Præstaaen.

Sæter-
landet. Sandvig. IVIørkfos.

1
Sands-
tangen. Tilsammen ,

5 36 128 123 33 305 144	 774

Fra Christiania til 110 161 198 486 64 693 646	 2 358

115 197 326 609 97 998 790	 3 132
...._.

3 '25 127 137 32 340 146 810

Til Christiania fra 2 13,' 171 206 454 74 686 689 2 419

142 196 333 591 106 1 026 835 3 229



TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til de forskjellige Oierstationer som Gjennemgangsfragt fra Christiania.

Til

Varernes Art.
Sæter-
landet. Sandvig. Morkfos.

Sands-
tangen.    

Tilsammen.

6Reduceret
til

Centner.Fladebye.

23

220

70

2

8

2

378

110

3

3 699

220

110

960

966

189

875

1 547

66

329

398

550

74

224

534

Breen deviin .	 . Centn.

Cinders 	  Vogne

Flasker, ledige   do.

Foustager, tomme	 Potter

Glasvarer	 . Centn.

Jernvarer, 1 & 2 Cl. do

do.	 3 & 4 Cl. do.

do.	 . 	  Vogne

Kjød   Centn.

Kornvarer   Tøndr.

Kul  Vogne

Salt do 

do.   Tøndr.

Sild do 

Slibe- & Mollestene . Centn.

	iste Classe	 do.

	2den do.	 do.
• A. 3die	 do.	 do.

• 4• 4de	 do.	 do.r..

	ste	 do.	 . Tøndr.
(i)

	

2den do.	 . do.

	lste	 do.	 . Cbfd.

	

2den do.	 . do.

Ol 	  Centn.

3

1

120

22

294

12	 43	 105

14	 49	 72

—	 1	 7

24	 112	 216

75	 144	 271

1	 1	 5

24	 144	 17

95	 5	 3

29	 11	 49

4	 43	 41

6	 49	 41

8	 13	 7

	

8	 5	 23

	

2	 2

	

___	 __.	 1

	

178	 _..	 298

	

___.	 3	 8

— 1	 2

	

48	 193	 378

— 1	 1

	

.___	 —	 3

	

439	 674	 2 242

	

1	 1	 2

— —	 1

	

44	 104	 320

	

92	 76	 322

	

181	 —	 189

	

154	 320	 875

	

457	 469	 1 547

	

24	 35	 66

	

2	 140	 329

	

43	 32	 199

	

117	 66	 275

	

113	 88	 294

	

363	 438	 897

	

451	 55	 534

Centner

Vogne à 110 Centner

do. 4, 70 do.

Potter (200 ----- 1 Ct.)

Centner

do.

do.

Vogne 4, 110 Centner

Centner

'fonder L 1,65 Centn.

Vogne 4, 110 Centner

do. 4, 110	 do.

	Tønder  à 3	 do.

do.	à3	do.

Centner

do.

do.

do.

do.

Tønder à 2 Centner

do.	à2	do.

Cubfd. (4	 1 Centn.)

do. ( do.	 do. )

Centner

1

2

3

4 0)
5 ci)
6

7

8
P.0)

9

10

11

12	 cr;

13

14

15

16

17	 00

18

19

20

21

22

23

24

4

49

■•■••

492

Aarnoes-
tangen.

1

-

••••••■

1

3

142

1

9

17

42

98

2

21

3

5

31

3

2

7

33

•••■•■••■•

Prxstaaen.

2

••••■•■

5

65

170

619Reduceret til Centner . 1 042	 1 099	 2 043

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

11 5573 007	 3 641106



1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

o
CD

CD

CD
(J)

C.-7x

CD

G,
Cz:/27,

CD

CD

o
o

F±t'

CD
co

TABEL over Arten og IVIsTngden af de Varer, der ere transporterede fra de forskjellige Øierstationer som Gjennemgangsfragt til Christiania.

Varernes Art.

..._

Fra
______

Tilsammen.
Reduceret

til
c  en ner.

......._

Aarnæs-
tangen. Fladeby. Præstaaen.

Sæter-
landet. Sandvig. Morkfos.

Sands-
tangen.

Foustager, tomme	 . Potter 240 — 20 490 — 460 1 230 2 440 Potter (200 =1 Cent.) 12

Kjød   Centn. — — 1 5 — 1 45 52 Centner 52

Kornvarer	 .	 .	 .	 . Tondr. — — 44 242 — 74 391 751 'fonder 4, 1,65 Centn. 1 239

Melk   Centn. — 147 1 191 397 — — 230 1 965 Centner 1 965

Poteter   Tondr. — — 2 7 2 6 9 26 'fonder h 2 Centner 52

Sild	 do — — — — — 1 — 1 Tonde	 4 3	 do. 3

Smør 	  Centn. — — — 20 — 2 46 68 Centner 68

iste Classe	 .	 do. — 3 6 61 2 34 96 202 do. 202

A.	 2den	 do.	 .	 do.
a)
c4	 4de	 do.	 .	 do.a)

13

—

12

8

658

61

9

80

—

1

.r= iste	do.	 . Tondr.

37

492

140

141

869

783

do.

do.

869

783

— — — 24 — 3 26 53 Tønder 4 2 Centner 106
B.

Z).	 2den	 do.	 .	 do. — 21 10 64 — 31 125 251 do.	 h 2	 do. 502

Iste	do.	 . Cubfd. — — 16 54 — 20 239 329 Cubicfod (4 — 1 Cent.) 83
C.

2den	 do.	 .	 do. 42 60 135 57 — 111 176 581 do.	 ( do.	 do. ) 145

Reduceret til Centner .	 .	 . 25 227 2 051
,,

1 192	 7
1I

806 1 773 6 081

1

2

3

5

6

7

8

9

1 0

11

12

13

14



A. C.

Varer, diverse.

iste
Classe.

2den
Classe.

3 die
Classe.

4de
Classe.

lste
Classe.

2den
Classe.

Cubicfod
(4 ----- 1 Centner.)Centner.

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra de forskjellige Øierstationer som Localfragt.

Varernes Art.

Stationer.
Foustager,

tomme.

Potter.

Korn-
varer.

Tønder
h 1,65

Centner.

Poteter.

Tønder
à2

Centner.

Tilsammen.

Centner.

3 85715 445Fra Lillestrøm

10 2312- Fetsund  	 150

CD

1-1-1 •

r+-
C/1
CY"
CD

CD

•

335

10

20

54

22

12

2

17

8

2	 29

20	 61

6	 275

95	 44

9

2

251

8

2
0,-

16	 21	
P

A arnæstangen 	

Fladebye 	

Prwstaaen

- Sæterlandet .

Sandvig 	

- Mørkfos .

Sandstangen 	 21 20	1	 34

325

3
	

17

7

24 43	 I 	 9344348480Reduceret til Centner	 1

00



C. No. S. 	 65

Norsk Hovedjernbanes 15de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Mjosdampskibenes Gevinst-	 Tabs-Conto.
Debet.

Spd.	 Spd.

An Lønninger til Mandskabet . . . 8 247 671
do. og Gebyhr til Commis-

sionairerne	 . 	 907	 44
- Andeel i Gager under Hoved-

contoret  	 120	 17

9 274 111i
- Bidrag til Grundfond for Pensions-

fondet ifølge Statuternes § 12 . 	 610	 7/

- Tilskud til Pensionsfondet for
Aaret 1869  

	
34 21

- Tilskud til Understøttelsesfondet
- for Aaret 1869 

	
34 21

678 42
- Kul, 47 060 Centner 7 605 115i
- Fragt 	  1 414	 59

Lempning
	

223 106
9 243 101

- Brænde, 451 Favne • • • • •	 50
	

66 '
Spd.

- Rapolie, 889 Potter	 134	 36
- Bomolie, 844 do.	 229 107
- Talg, 2 123	 . .	 227	 54
- Pudsegarn, 784 tff
	

100	 98
- Hamp, 144 g . .	 24 50

- Billetter, Skrivesager og Trykning
- Uniformer	 .	 . .	 . . ... ..
- Anskaffelse og Vedligeholdelse af	 Spd.	 /4

Skibsinventarium 	 358	 8
- Anskaffelse og Vedligeholdelse af

Slæbebaade med Inventarium	 2 248 27
- Vedligeholdelse af Skibene .	 1 451	 52

	  4 057 87
- Reenholdelse	 131 101
- Belysning 	 132	 14
- Tilbagebetalt Fragt  	 25 114
- Erstatninger 	 125	 52
- Kranpenge 	  3 068 30
- Diverse  	 75 115
- Udgifter i Anledning Havariet ved Fjeldhoug

den 28de December 1867:	 Spd.	 [4
Erstatninger 	  2 486	 961
Sagførersalair  	 133    

	2 619	 961

	

200	 /7

	225 	181

	

17 789	 28

- Bidrag til Veianlæg fra Lillehammer til Haga-
fetten. — See 10de Driftsberetning Pag. 45 —

Spd.	 /4
- Udgifter ved Gjøvik	 Station	 61
- Do.	 - Lillehammer do.	 164	 181

- Balance      

Spd. 48 779	 27

716 105

	

10 011	 32}

	

253	 52

	

109	 93

Credit.
Spd.

Pr. Balance fra forrige Aar .	 .	 9 396 49

- Indtægt for Befordring af Pas-
sagerer:

Antal.	 Spd. /3

iste Plads
	

10 608 5 324 93

2den do.	 24 267 6 433 98

Troppetransport 423	 110 36

35 298 Passagerer 11 868 107

- Indtægt for Befordring af:
Pakker 	

 
1 100 85

Bagage .	 913 90

Vogue, 374 Stkr. . .	 262 43

levende Dyr, 251 Stkr.	 68 33

Gods, 514 672 Centner	 24 386 100

Posten  
	

570

Baadtrmkning  
	

42

Tømmertrækning .	 170

Spd. 48 779 27

Dampskibene have i Aaret tilsammen gaaet 6 241 norske Mile og havt Damp oppe i 5 683 Timer.
Pr. Miil have de altsaa brugt 7,54 Cent. Kul, 0,28 Potter Olie, 0,34 (fl Talg, og 0,15 g Pudsegarn og Hamp.
Pr. Time med Damp oppe 8,28 Cent. Kul, 0,30 Potter Olie, 0,37	 Talg, og 0,16 rif Pudsegarn og Hamp.
Pr. Time med Damp oppe have de gaaet 1,1 0 Miil.
I Tidsrummet fra 20de Februar til 12te April vare Skibene ikke i Fart paa Grund af Iis.
Den hele transporterede Varemasse har, som sees af følgende Tabeller over Godstransporten , udgjort

514 672 Centner, heraf har Trælast og Broende udgjort 2S 440 Centner, det øvrige Gods altsaa 486 232 Centner.
Skibene have tilsammen trukket 947 ladede og 210 tomme SlEebebaade, hver af de ladede Baade har

altsaa i Gjenemsnit været lastet med 543 Centner.
9



TABEL, der viser Antallet af Passagerer med Localbilletter, befordrede mellem de forskjellige Mjösstationer pr. Jernbanens Dampskibe.
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'210 111 45 86 184 607 87 .	 131 157 17	 57 26 14 211 1 943

273 115 50 120 217 133 196 290 22	 85 381 2 9491 009 39 19

1 51 1 11 71 4 34 ,, ,,	 4 ,, 3 ,, ,, 15 112

Minde. 2 181 23 4 15 13 54 3 10 2 ,) 4 ,, ,, 1 310

232 24 4 15 17 88 3 10 6 1, 7 ,, ,, 16 422

1 13 1 1 1 /1 5	 2 17 2 11 1 /1 11 1 27

Ekornholmen. 2..._
71 18 12 27 10 71	 2 5 16 2 3 8 ,, 1 246

84 19 13
—

28 76	 4 5 18 4 8 17 2 27310 2

1 10 ,, 1 17 17 12 /7 1/ 1/ /7 1) 2 ,, ,, 25

Stigersand. 2 31 4 22 92 30 97 3 7 4 ,, ,, 6 ,, 1 297

41 4 23 92 30 109 3 7 4 11 1/ 8 ,, 1 322

1 36 1	 1	 1 ,, 27	 1 ,, 7 ,, ,,	 2 2 17 78

Fjeldhoug. 2 106 11	 21	 82 23 307 2 11 16 ,, 2	 5 1 17 587

142 12	 22	 83 23 334 3 11 23 1/ 2 	 7 3 ,, 665
— ,

1 28 11 	 17 	 1 2 77 21	 2	 14 11 7	 1 /7 8 161

Gillund. 2 232 9	 13	 22 24 228 5 30	 86 2 4 4 1 17 677

260 9	 13	 23 26 305 26 32	 100 2 11 5 1 25 838
_......

1 342 18 2	 13 21 114 236 249	 249 22	 63 17 9 180	 1 535

Hamar. 2 609 43 46	 27 106 268 574
—

721	 618 72	 181 59 34 246	 3 604

951 61 48	 40 127 810 970	 867 94	 244 76 43 426	 5 139382

1 48 2 1 17 3 13	 185 39 22 8	 4 2 1/ 26	 353

Næss. 2 65 1/ 2	 17 3 8	 643 204 131 17	 12 4 8 36	 1 133

113 2 3	 17 6 21	 828 243 153 25	 16 6 8 62 	148G

1 47 4 3	 ), 2	 „	 227 32 48 13 11 16 ,, 52	 455

Smørvigen. 2 92 6 2	 2 6 33 851 182 242 11 34 24 11 70	 1 566

139 10 5 	2 8 33 1 078 214 290 24 45 40 11 122	 2 021
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2 288

266 8 5 3 13 64 336 316 226 190
,

32 463 3 010

Heggenhougen. 2
16

9
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1
//
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3
15
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5

7

16

9
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254
1
I

1

21
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1

16

17

,,
4

10

45

81
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25 2 ,, 17 77 3 87 12	 25 270 4 55 522

17 2 8 /7 7/ 4 89 •6 14 21 1 3 10 45 220

Ringsaker. 2 32 1 1 17 1 4 236 10 24 187 23 87 181 196 983

49 3 9 ,,	 1 8 325 16 38 208 24 90 191 241 1 203
_.

1 7 1 ,., 3 ,7	 1 41 5 5 17 /7 1 -	 1 39 124

Biri. 2 15 2 24 5 1	 4 48 4 26 164 12 85 25 271 686

22 3 24 8 1	 5 92 9 31 181 12 86 26 310 810

1 1 7/ 1) 17 /7 17 6 77 1 17 6 11 ,, 18 43

Frengstuen. 2 7 7/ /7 11 17 17 28 7 9 19
I—

8 132 30 119 359

8 ,1 17 71 1/ 17 34 7 10 19 14 143 30 137 402

1 133 5 /1 77 5 9	 161 24	 34 186 10 53 56 16 695

Lillehammer. 2 132 5 1 5 2 16 256 38	 62 229 41 192 223 77 1 279

265 10 1 5 7 25 420 62	 96 415 51 245 279 93 1 974

1 • 836 100 21 24 69 188 1 542 402 464 719 93 225 126 49 779 5 637

Tilsammen. 2 1 761 316 271 207 375 650 4 179 1 052 1 546 2 125 493 911 669 382 1 462 16 399

2 597 416 292 231 444 838 5 721 1 454 2 010 2 844 586 1 136 795 431 2 241 .22 036
—	

TABEL der viser Antallet af Passagerer med Gjennemgangsbilletter, befordrede mellem Christiania og de forskjellige Mjesstationer
pr. Jernbanens Dampskibe.
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I- TABEL, der viser Antallet af Passagerer, befordrede med Localbilletter mellem de forskjellige Mjesstationer pr. det Oplandske Selskabs Dampskibe.
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1 76 2 17 /7 13 27 1 3 3 7/ 17 I/ 17 17 142

Minde. 2 150 28 8 10 16 40 7 11 10 2 2 4 ,, 5 293

226 30 8 10 29 67 8 14 13 2 2 4 ,, 22 435
...____

9 1 17 1 // 5 1 // 1/ 77	 ll 1	 71 2 20

Ekornholmen. 2 84 34 12 11 8 56 3 1 9 17 	 77 16	 11 17 234

93 35 12 12 8 61 4 1 1-,) 17	 17 17	 17 2 254

1 3 /7 1 7/ 17 5 1/ 77 77 )) 71 3	 II Il 12

Stigersand. 2 26 5 9 65 30 70 5 9 3 17 // I/ 	 11 „ 222

29 5 10 65 30 75 5 9 3 ,) 77 3	 /7 17 234

1 33	 2 77 	 1 3 29 ,)	 1 17 11 17 7/ 77 1 70

Fjeldhoug. 2 63	 6 19	 59 28 156 4 8 10 ,, ,, 1 ,, 1 355

96	 8 19	 60 31 185 4 9 10 17 /7 i ,, 2 425

1 23	 3 6 17 1 127 19	 5 10 4 3 17 7/ 8 209

Gillund. 2 98 	8 6	 12 27 172 8	 20 69 ,, 6 4 1 17 448
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TABEL, der viser Antallet af Passagerer, befordrede med Gjennemgangsbilletter mellem Christiania og de forskjellige Nljosstationer
pr. det Oplandske Selskabs Dampskibe.
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1 6 7 2 .	 17 101 827 60 138 231 21 65 33 15 602 2 125

Til Christiania fra 2 7 45 18 147 216 1 166 141 497 671 87 72 60 106 736 3 969
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TABEL, der viser Antallet af de i de sidste 8

743

339	 68

2251	 5
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538 586

427 666

265 873

78112 g64 2 40813 992

781 333

61 255
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24

419

450

3511 391

3461 384
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34

436

7641 342

4541 328

2 002

464

219

196

528

70

Befordret med Jern-

Driftsaar.

Eidsvold. Minde.

Fra Til I Fra Til       

Stigersand. Fjeldhoug.

Fra
	

1Til	 Fra Til I Fra
	

Til

Ekorn-
holmen.

Fra
	

Til	 Fra
	

Til

	Gillund.	 Hamar.

Fra Til

Neess.

1 Septbr. 1861 til

31 Aug. 1862 . 4 185

1 Septbr. 1862 til

31 Aug. 1863 . 5 622

1 Septbr. 1863 til

31 Aug. 1864 . 2 599

1 Septbr. 1864 til

31 Aug. 1865 . 2 698

1 Septbr. 1865 til

31 Dear. 1866 4 410

1 Januar til

31 Decbr. 1867 4 984

1 Januar til

31 Decbr. 1868 8 682

1 Januar til

31 Decbr. 1869 8 531

Tilsammen .

9591 3 940 3 823

41 711

1 4261	 50

5 1551 154

5 157

88411 567

9 854 459

41 3331 1 716

4 707

2 574

3 619 230
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3 908

504 818

557 675

250 249
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544 1 027

6551 964

60611 137
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6 338
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6 4861 36 834

7771 4 443

2681 1 791

7 647

7 477

5 369 4 53911 588

5000 5 092 1 929
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35 90419 652

7 63411 906

7 882 1 821

3 884 1 000

1 581 304

1 469 204
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935

1 103
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1 590

1 701

1 873

1 665
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833	 35
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2 211 251

3 265 559

3 559 691

17 27912 230
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Driftsaar paa Mjøsen befordrede Passagerer.

banens Dampskibe.
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319	 534

1 341 1 511 2 705

1 845 1 752 2 329

2 595 2 463 3 361

2 668 2 550 4 228

11 740 11 8171 18 132

292 709

277 511

57 85

44 184

227 805

554 1 387

650 1 445

2 42516 132

938 453 496 236 252

586 332 321 338 290

111 59 63 39 13

195 123 133	 65	 40

375 509 324 340

947 539 668 394 358

1 594 996 873 667 526

1 336 895 872 505 459

6 851 3 772 3 935 2 568 2 278

1 9161 1 807

956 1 342

508 978

587 1 170

1 286 1 383

2 036 1 744

3 934 3 922

3 2971 3 256

14 520 15 602

	

17 898	 22 957 40 855

	

18 139	 33 256 51 395

	

7 552	 38 889 46 441

	

6 296	 40 452 46 748

	

20 735	 42 904 63 639

	

22 112	 30 733 52 845

	

34 837	 26 170 61 007

	

34 875	 30 692 65 567

	

162 444	 266 053 428 497

32411 006 1 144
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til de forskjellige

Varernes
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A. Mjosstationerne:

Stigersand	 .

Fjeldhoug . .

Gillund .

Himar .

Ness .

Smørvigen.

Gjøvik . .

Heggenhougen .

Ringsaker .

Biri .	 .

Frengstuen .

Lillehammer .

B. Hamarbanens
Stationer:

Ager 	

Midtskog

Hjellum

Iblseng

Horsand

Loken .

Berg 	

Elverum

Grundset

20 400

273 800

110 200

322 600

354 000

113 '200

109 600

20 000

79 000

14 000

144 200

8 800

117 000

5 600

83

1 524

308

8 046

108

1 927

5 699

61

1 108
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- 3 370
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9
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.1 5
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3
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3
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42097 866 22 4403 871 169Reduceret til Centner 950 3 190 17 5 280247110 918 462
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2

3

4
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6
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8
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19

20

21
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IVIjosstationer og Hamarbanens Stationer som Gjennemgangsfragt fra Christiania.

Art.

(S)
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1
Classe.
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B.

2
Classe.

3
Classe.

4
Classe.

1
Classe.

C.

2
Classe.

1
Classe.

2
Classe.

Kubikfod
(4------- 1. Centner).

Tender à 2
Centner.

Reduceret

til

Centner.

	37	 50	 1 —	 43	 45	 5 —	 —	 10

	

293	 265	 31 ____	 801	 503 104	 70	 48	 45	 150	 813 —

	

452	 435	 .......	 _____	 760	 835	 8	 96	 12	 12	 295 1 441 —

	

2 623 3 666 595 — 8 127 7 691	 226 1 151	 629	 161 761 2 319

	

167	 405	 _.....	 ........	 255	 615	 1	 194	 25	 39	 117	 355

	

992 1 048	 64 — 1 742 1 337	 72	 172	 196	 278	 56 1 777

	

1 742 2 699 268 ___ 6 143 5 673 215	 504	 156	 107 456 1 494 30

	

23	 143 ...._	 ........	 107	 108	 1	 4	 —	 —	 15	 321 —

	

769 1 236	 86 — 1 391 1 200	 23	 69	 33	 54 219	 964 —

	

227	 342	 67 —	 646	 555	 37	 16	 47	 11	 58	 478 —

	

243	 182 —	 391	 310	 12	 20	 40	 25	 22	 392 ......

	

6 636 1 113 407 _ 9 627 7 991	 240	 604	 130	 157 743	 746 3

36

1

22

	

53	 137	 8

	

241	 408	 127

	

5	 138	 49

	

258	 510	 2

	

707	 2 715	 169

	

178	 506	 147

3

12

17

10

10

2

3

17

	

37	 198	 9	 1

	

155	 259	 19	 39

	

627	 497	 65	 51

	

174	 231	 34	 137

	

603	 419	 6	 33

4 973 5 354 139 1 067

	

3 789	 2 974 117	 281

3

	

3	 413

	

2	 25 206	 630

	

10	 4	 269

	

13	 3	 55	 58

	

36	 46	 24	 265	 .

	

960	 659 307	 528 2

	

627	 424 168	 326

499

6 371

5 962 3

72 921	 4

4 889 5

16 791 6

43 770 7

1 800 8

13 088 9

5 492 10

4 607 11

7354G 12

39 13

3 14

564 15

3 473 16

5 673 17

13 302 18

5 652 19

40 957 20

26 399 21

2 160 5 170 48 063 2 021 1 40 427 4 509 5 938 4 106	 913 3 297 63 345 798

10

46 938 36 798 1 328

2

7

1

2

13



Jernvarer.  

cl;

cte3
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co Z5'  

1 821

2 745

61
1
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3 —

24

12 712 6
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra de forskjellige

Varernes
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.7:1
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cr)
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0

7:1 g
0 CD
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Centner.

stationerne.

A. Aljosstationerne :

Lillehammer .

Frengstuen

Biri 	

Ringsaker .

Heggenhougen

Gjø vik .

Smørvigen

Nwss 	

Hamar .

Gill und .

Fj dhoug

Stigersand .

B. Hamarban ens
Stat ioner:

Grundset

Elverum.

Berg .

Loken .

Hørsand.

Ihlseng .

Hjellum .

Reduceret til Centner. I 33 7811 140

7 800

12 400

2 000

1 400

2 000

200

862f 220 524

7

4 687

77

1

18

6

39

5

814

1 507

7 162 3 802 174

4

4

SI 1

2

5

3 037

144

124

223

114

472

382

47

379

177

4

13

4

3

76

93

551

182

576

352

2 128

1 310
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5

8
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2

3

4

5

6
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9

10
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1
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Mjesstationer og Hamarbanens Stationer som Gjennemgangsfragt til Christiania.

Art.

75
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TABEL, over Arten og Mængden af de Varer, der ere

Fra

Varernes Art.
Eids-
vold.

Stigersand. Fjeldhoug. Gillund. Hamar.	 Ncess. Smør-
vigen.

Op.	 Op. Ned. Op. Ned. Op. Ned. Op. Ned. Op. Ned. Op. Ned.

Foustager, tomme   Antal

Kornvarer 	  'fonder

Kul 	 Centner

Møbler 	  Vogne

Poteter 	  Tønder

Salt

Sild

Trælast og Brænde • • Vogne

Varer, diverse . . Centner

Reduceret til Centner .	I 11 717

1

6

30	 27	 69

42	 31	 160

2

3

4

5

6

7

8

9

15

1

39

66

334

1 921

do 	I	 133

do 	I	 230

6 790

1

1

1

54

28

8

5

6
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transporterede fra de forskjellige Mjösstationer som Localfragt.

Reduceret til
Centner.

Op.	 Ned.

2 332

2 984

52

Gjøvik.

1

Op.

Ringsaker.

13

Ned.

2

Op.

Biri.

Ned ,

1

1

8-

495	 1

573	 1

Frengstuen.

Op. Ned.

59

Op.	 Ned.

24

235	 51

4 035

5 330

Heggen-
hougen.

•Op. Ned.

49 —

3

1

9

5 37

5 42

Lille-
	ham-	 Tilsammen.

mer.

	Ned. 	 Op.	 Ned.

	8 	 428	 61

	

22	 2 481	 368

	

7	 2	 25

	

12	 29

	

1	 162	 8

	

7	 369	 29

11

3 065 15 299 11 542

3 782

Antal à 2 Cent.

Tdr. àl,65 do.
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Vogne à 60 Cent.

Tdr. à, 2 Centn.

do. à3 do.

do. à3 do.

Vogue à 110 do.

Centner

	856 	 122 1
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3
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Uheld og Standsninger.

Loeomotiver blevne i Ustand, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede:

Indtruffet 23 Gange, hovedsagelig ved Sprængning af Messingrør i Kjedlerne og af Mangel paa Damp.

Vogne af Skinnerne:

Den 16de October gik en Vogn af Sporet under Skiftning paa Christiania Station. Ingen Skade

foraaragedes.

Den 9de November gik en Gods-Stoppevogn af Sporet ved Kløften Station under Skiftningen af

Ned-Eidsvold-Passageertrain og Op-Eidsvold-Godstrain. Trainene forsinkedes 40 Min. Fodbrættet paa

Stoppevognen gik istykker.

Vogne blevne i Ustand:

Indtruffet 19 Gange, oftest paa Grund af, at Axellagerne gik varme.

Sneedrev foraarsaget Standsning :

Den 2den Marts standsedes Ned-Eidsvold-Passageertrain ovenfor Dahl Station. Trainet gik tilbage

til Stationen og efterlod 3 Vogne. 8 Min. Forsinkelse.

Den 2den November standsedes Ned-Eidsvold-Godtstrain flere Gange mellem Dahl og Trøgstad.

Locomotivet blev frakoblet flere Gange for at bane Vei. 1 Time 33 Min. Forsinkelse.

Den 12te November standsedes Ned-Eidsvold-Passageertrain i 20 Min. ved den øvre Points ved

Trøgstad Station paa Grund af, at Snee var trængt ind i Locomotivets Askekasse, hvilket foraarsagede

daarlig Damp.

Den 13de November standsedes Op-Eidsvold-Godstrain ved Smedstuen. Trainet maatte deles og

kippes til Trøgstad. 4 Timer 59 Min. Forsinkelse.

Samme Dag standsedes Op-Eidsvold-Passageertrain i 18 Min. nedenfor Trøgstad Vandpumpe og 12

Min. paa Elstadmoen.

Den 19de November standsedes Ned-Eidsvold-Godstrain ved Dahlsbroen. Trainet maatte deles og

kippes til Hauersæter. 43 Min. Forsinkelse

Den 25de November standsedes Op-Eidsvold-Godstrain i Haugenstubakken. Trainet blev deelt og

kippet til Robsrud. 2 Timer 59 Min. Forsinkelse.

Mennesker dræbte eller komne til Skade:

Den 17de September. Under Skiftningen ved Hauersæter af Op-Eidsvold-Godstrain faldt Under-

konduktør Anton Olsen ned af Vognene, hvorved hans ene Arm blev overkjørt.

Den 9de November — om Eftermiddagen — fik en hos Grosserer Ihlen ansat Brugsfuldmægtig,

som gik paa Jernbanelinien i Nærheden af Strømmen, ved egen Uforsigtighed sit ene Been overkjørt

og knust.
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1 Kreaturer paa Linien:

Den 29de Januar blev 2de Sviin overkjørt og dræbt af Op-Lillestrøm-Godstrain ved Lillestrøm.

Forskjellige Aarsager:

Den 27de September stødte Op-Eidsvold-Eftermiddags-Passageertrain mod 2de Plankevogne, som

stod paa Hovedlinien mellem Dahl og Eidsvold. Vognene bleve bragte til Eidsvoldmed noget beskadi-

gede Buffere.

Chr i sti an a, i Directionen for den norske Hovedjernbane den 28 October 1870.

rir.	 .A.schehoug.	 Tialvor Scholl".
Som Repræsentant for de britiske Directeurer:

Kjer-alf.	 A. Xt. Crow-e.

J. Engelstad-
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A. Om Oprettelse af en Pensionskasse og en Understottelseskasse for Enker efter
Betjente ved den norske flovedjernbane, samt de i Forbindelse med samme

staaende Dampskibe og de sondenfjeldske Statsjernbaner.
(See Hovedbanens Driftsberetning for 1868 Pag. 74.)

Skrivelse af 27de August 1869 fra Departementet for det Indre til Directionen for Hovedjernbanen
samt Kongsvinger- og Hamarbanen.

Under 26de April d. A. fattede Storthinget følgende
Beslutning:

„Storthinget samtykker i, at der ved Jernbanen mellem
Christiania og Eidsvold samt ved Statsjernbanerne fra
Lillestrømmen til Rigsgrændsen og fra Hamar til Grund-
set oprettes en fælles Pensionsindretning for Betjente
ved disse Jernbaner samt en fælles Understøttelses-
kasse, navnlig for Enker efter afgaaede Betjente ved
Banerne, i det Væsentlige overeen.sstemmende med det
af Jernbanernes Bestyrelser under 20de Januar 1868 af-
givne Forslag."

Denne Beslutning er ved Kongelig Resolution af 3die

f. M. naadigst befalet tagen tilfølge, hvorhos endvidere
naadigst er tilladt, at der som Bidrag engang for alle til
ovennævnte Pensionsindretning posteres paa Capitalconto:
For Jernbanen fra Christiania til Eidsvold indtil 9 700 Spd.

do.	 - Lillestrøm til Rigsgrændsen -	 1 160 —
-	 do.	 - Hamar	 - Grundset	 500 —

Hvilket herved meddeles Directionen i Anledning af
sammes Skrivelse af 25de April f. A.

Da Regjeringen af Storthinget er bemyndiget til at

træffe Bestemmelse om, at der ogsaa for de øvrige Stats-
jernbaners Vedkommende med Tilskud af Betjenterne og af

Jernbanernes Midler, i det Væsentlige efter de samme
Regler, soin for de ovennævnte Kasser foreslaaet, dannes
Pensionsfonds og Understøttelseskasser, de første enten
ved lndtrædelse i den ovennævnte Pensionsindretning eller

ved Oprettelse af særskilte , skal man med Hensyn hertil,
forinden Spørgsmaalet for Pensionsindretningers Vedkom-
mende forelægges Bestyrelserne for de øvrige Statsbaner,
udbede sig Forslag angaaende de Regler, som overeens-
stemmende med fremsatte Antydninger i Directionens Fore-

, stilling af 20de Januar 1868 maatte findes fornødne for Til-
fælde af, at en fælles Pensionsindretning for samtlige Stats-
baner skulde Ønskes istandbragt.

Forsaavidt Directionen i den ovennævnte Skrivelse har
andraget om naadigst Approbation paa det afgivne Udkast
til Statuter for Indretningerne, bemærkes, at man har anseet
det rettest, at det udstaar med Bestemmelse i denne Tien-
seende, indtil det er afgjort, hvorvidt det omhandlede
Fællesskab mellem samtlige Jernbaner kan komme istand.

Et Aftryk af Statuter for Pensionskassen ved de sachsiske
Statsjernbaner tilbagesendes efter Begjæring.

Skrivelse af 2ide October 1869 fra Directionen for Hovedjernbanen samt Kongsvinger-
og Hamarbanen til Departementet for det Indre.

Det Kongelige Departement har i Skrivelse af 27de
August underrettet Directionen om, at Storthinget har sam-
tykket i, at der for Hovedbanen og Statsjernbanerne mellem
Lillestrøm og Rigsgraandsen, samt Hamar og Grundset op-

rettes en fælles Pensionskasse i det Væsentlige overeens-
stemmende med det af Jernbanebestyrelsen under 20de
Januar 1868 afgivne Forslag. Derhos har det Kongelige
Departement anmodet Directionen om at fremkomme med
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Forslag angaaende de Forandringer i de paatænkte Statuter,
som maatte findes fornødne, hvis der overeenssternmencle med
Antydningen i Directionens nysnævnte Forestilling skulde
aabnes Adgang for Statens øvrige Jernbaner til at blive
deelagtige i Pensionskassen.

Idet Directionen oversender saad'ant Forslag skal den
tillade sig at bemærke Følgende:

Vanskeligheden ved at have en fælles Pensionskasse
for flere Jernbaner, der staa under forskjellige Bestyrelser
ligger deri, at disses Frenagangsmaade ved Ansættelser og
Afskedigelser kan blive hoist forskjellig, saalecles at Ud-
gifterne ved Pensioneringen af den ene Banes afskedigede
Betjente kunne blive altfor store i Forhold til de fra denne
Bane indkomne Bidrag. For san meget som muligt at fjerne
denne Vanskelighed finder Directionen det, saaledes som i
dens Forestilling af 20de Januar 1868 antydet, nødvendigt
at foreskrive, at enhver, der ansættes ved nogen i Pensions-
kassen deelagtig Jernbane, skal undersøges af en Læge,
hvem Pensionskassens Bestyrelse dertil beskikker. Mange
Jernbanebetjente antages som Telegrafister, Medhjælpere ved
Kontorerne eller Expeditionerne allerede før den Alder, i
hvilken flere indre organiske Legemsfeil hyppigst aabenbare
sig. En Undersøgelse af en 15-16 aarig Persons Helbreds-
tilstand afgiver meget liden Garanti for, at han vil opnaa
den gjennenisnitlige Levealder for sunde Mennesker. Af
den Grund anseer man det nødvendigt, at Lægevisitationen
fornyes for dem, som ere antagne i Jernbanens Tjeneste
før sit fyldte 21 Aar, naar de første Gang derefter for-
fremmes til nogen bedre lønnet Post.

Da Indskuddet ikke stiger med Indskyderens Alder,
ansees det ogsaa nødvendigt, at der sættes en Aldersgrændse
for dem, som skulle kunne optages som Medlemmer af

Pensionskassen. Forskriften vil vistnok virke som en Hin-
dring mod, at ældre Personer ansættes i Jernbanernes Tjene -
ste, men naar AldersgrEendsen bestemmes til det fyldte 30te
Aar, vil det Baand, som herved paalægges Jernbanedirec-
tionerne i Valget af deres Betjente, neppe i Almindelighed
virke skadeligt. Thi til de fleste Poster ved Jernbanerne

vil man have et tilstrækkeligt Antal duelige Ansøgere i
yngre Alder. Men Regelen kan ei gjøres anvendelig paa
de mest betroede Poster, saasom Driftsbestyrere, Ingenieurer,
Værksmestere, Skippere o. s. v. Man foreslaaer derfor, at
de, der ansættes i Poster, som ere lønnede med mindst
300 Spd., kunne optages som Medlemmer, hvis de ei ere
ældre end 35 Aar, og at Aldersgrændsen, for dem, som
ansættes i Poster, der ere lønnede med mindst 450 Spd.,
forhoies til 45 Aar. De forste ville efter 30 Aars Tjeneste-
tid faa en aarlig Pension af mindst 80 Spd., de sidste ville
faa ganske nær 100 Spd., begge, saafremt deres Løn
senere forøges forholdsvis mere.

Den Garanti, som er vanskeligst at skaffe, er Betryg-
gelsen for, at de, der afskediges som utjenstdygtige paa
Grund af Sygelighed eller Legemsbrøst i Virkeligheden ogsaa
ere det, saaledes at de Betjente , der have forseet sig paa,
en Maade, soin fortjener Afsættelse, ikke af Barinhjertigheds-
hensyn meddeles Afsked som utjenstdygtige af dein utilreg-
nelige Aarsager. Det eneste Middel herimod, som passende
kan bringes i Forslag er, at enhver Jernbanedirection ved
Afskedigelsen afgiver saadan udtrykkelig Bevidnelse som i
§ 10 foreskrevet. Men dette Middel tør vel i det Store
taget ogsaa ansees tilstrækkeligt.

De øvrige Forandringer, soin Directionan tillader sig
at bringe i Forslag, ere af mindre Betydenhed og ville for-
modentlig motivere sig selv.

Kun skal Directionen i Anledning af det nye Forslags
§ 2 bemærke, at denne Regel, om hvem, der skal have
Bestyrelsen af Pensionskassen, vistnok ubetinget er at fore-
trække for den i Directionens forrige Forslag § 16 opstillede.
Thi denne vilde muligens kunne bevirke , at Bestyrelsen.
hyppigt kom til at vexle mellem forskjellige Jernbanedirec-
tioner. Man tillader sig saaledes at fastholde det nye For-
slags § 2 selv om det Kongl. Departement skulde finde Grund
til at opgive den Tanke at gjøre andre Statsjernbaner end
Kongsvinger- samt Hamar- Grundsetbanen deelagtige i Pen-
sionskassen.

Vol-slag

til Forandring i Statnterne for Pensionskassen.

§ 1.

Nærværende Pensionskasse oprettes for den norske
Hovedjernbane Kongsvingerbanen og Hamar-Grundsetbanen

samt for enhver anden under den Norske Regjerings Over-

bestyrelse staaende Jernbane, om hvilken det ved Kongelig

Resolution maatte blive bestemt, at den skal være deelagtig

i Pensionskassen.

§ 2.

Bestyrelsen af Pensionskassen henlægges til Directionen
for den norske Hovedjernbane, men kan af Kongen over-

drages til Bestyrelsen for nogen anden Pensionskassen

deelagtig Jernbane, hvis samme senere kommer til at yde
et aarligt Bidrag, der overstiger Hovedbanens.

§ 3 .

Medlemmer af denne Pensionskasse, forpligtede til at
indskyde i, samt berettigede til at erholde Pension af samme,
— Alt efter nedenstaaende Regler, — ere samtlige med fast
maanedlig Løn eller med Dagløn, men specielt som faste
Arbeidere ved ovennævnte Jernbaner og de dem tilhørende
Dampskibe ansatte Betjente og Arbeidere alene med Und-
tagelse af Directionens Medlemmer , Sygekassens Læger og

de ved Dampskibenes Stoppesteder antagne Commissionairer,

11



samt andre i lignende Stilling, der af vedkommende Jern-
banes Direction eller Pensionskassens Bestyrelse udtrykkelig
stilles udenfor Pensionskassen.

Naar der oprettes nogen ny Art af Poster ved en Jern-
bane, for hvem denne Pensionskasse er indrettet, men hvis
Direction staar udenfor dennes Bestyrelse, skal Directionen
derom gjøre Indberetning til Bestyrelsen, hvis den ønsker,
at de, der ansættes i saadanne Poster, skulle blive Med-
lemmer af Pensionskassen.

§ 4.

Ingen kan indtræde som Medlem af Pensionskassen, efter
at han har fyldt sit 30te Aar , medmindre han ansættes i
nogen Post, der er lønnet med mindst 300 Spd., i hvilket
Tilfælde Aldersgrændsen forhøies til det fyldte 35te Aar.
Er Posten aflønnet med 450 Spd., forhøjes Aldersgrændsen
til det fyldte 45de Aar.

§ 5.
Ved enhver af de Jernbaner, for hvilke denne Pensions-

kasse er indrettet, antager Pensionskassens Bestyrelse en
Læge, der hver Gang nogen Person, som ikke allerede i er
Medlem af Pensionskassen , skal ansættes i en Post, der
medfører Forpligtelse til at indtræde i samme, har at un-
dersøge ham og afgive Erklæring om hans Helbredstilstand.
For hver saadan Undersøgelse erholder Lægen en Godt-
gjørelse af 1 Spd., der udbetales ham af Pensionskassen
mod Refusion af vedkommende Jernbane.

Finder Pensionskassens Bestyrelse rimelig Grund til at
be frygte , at den Undersøgte kunde komme til at falde
Pensionskassen til Byrde for hans 65de Aar, skal den nægte
at optage ham som Medlem.

§ 6.

Hvad i foregaaende Paragraf er fastsat, gjaalder ogsaa
om Enhver, der er antagen i Jernbanens Tjeneste for sit
fyldte 21 Aar, naar han forste Gang derefter forfremmes
til nogen bedre lønnet Post. Befindes da hans Helbreds-
tilstand util - redsstillende , maa det ikke tillades ham ved
forøget Indskud at erhverve Ret til Were Pension, hvori-
mod han fremdeles har at erlægge det samme Bidrag som
forud, og bliver da hans Pension i sin Tid at beregne efter
den Lon , han for sin heromhandlede Forfremmelse oppebar.

Hvis Nogen, hvem Ret til at erhverve højere Pension,
saaledes negtes , af den Grund inden to Aar derefter ud-
træder af Jernbanens Tjeneste, tilbagebetaler Pensionskassen
det af ham ydede Bidrag med Tillæg af Rente efter 5 pCt.
aarlig, mod at hans Pensionsret bortfalder.

§ 7.
For ethvert andet af Pensionskassens Medlemmer ind-

betales hver Gang, de oppebære o. s. v. som Statuternes § 2.
§ 8 som Statuternes § 3,

§ 9—	 §4,
§ 10 —	 § 5 dog at „nogen

af de ovennævnte Jernbaner" forandres til „nogen i Pen-
sionskassen deelagtig Jernbane"

og at der mellem første og andet Passus indskydes:

„Forinden nogen Indskyder afskediges paa Grund af
Sygelighed eller legemlig Beskadigelse, skal vedkommende
Jernbanedirection afgive udtrykkelig Bevidnelse om, at Af-
skedigelsen skeer alene af saadan Aarsag, og at han er
utjenstdygtig til enhver anden til hans Kundskaber 7, og Fær-
digheder svarende Post ved Jernbanen, som han: efter den
ovenfor givne Bestemmelse sammenholdt med § 12 er for-
pligtet til at modtage.

Er Betjenten ansat ved den Jernbane , hvis Direction
har Bestyrelsen af P ensionskassen , skal Bevidnelsen skee
til Protokols og gjentages ved Aflæggelsen af det aarlige
Regnskab. De øvrige Jernbanedirectioner afgive disse Be-
vidnelser til Pensionskassens Bestyrelse, naar de underrette
denne om den stedfundne Afskedigelse".

Derpaa sidste Passus af Statuternes § 5.
§ 11 som Statuternes § 6,
§12 —	 § 7, dog at

„§ 5" rettes til „§ 10".
§ 13 som Statuternes § 8,
§ 14 —	 § 9, dog at

„§ 5" rettes til „§ 10".
§ 15 som Statuternes § 10,
§16 —	 § 11,
§17 —	 § 12, dog saaledes,

at det kommer til at hedde:
„Pensionskassen, hvis Virksomhed regnes fra  iste Januar

1868 af",

§ 18.

Naar nogen anden Jernbane ved Kongelig Resolution
gjøres deelagtig i denne Pensionskasse, bliver enhver af de
ved samme ansatte Betjente, som ikke ved sin Ansættelses-
tid havde opnaaet en Were Alder end i § 4 bestemt, over-
eensstemmende med § 5 at undergive Lægeundersøgelse, og
hvis denne har et fyldestgjorende Udfald, at optage som
Medlem af Pensionskassen. For hver saadan Betjent har
vedkommende Jernbane at gjøre et Tilskud til Pensions-
kassen stort 2 Skilling af hver Daler, han under hele sin
Tjenestetid har oppebaaret i Lon, Hvis Jernbanen har
været aabnet for almindelig Færdsel i 5 Aar, kan vedkom-
mende Jernbanedirection dog vælge for samtlige de Betjente,
der blive Medlemmer af Pensionskassen, at gjøre et Ind-
skud af 11, Skilling for hver Daler de gjennem hele sin
Tjenestetid vilde havee oppebaaret i Lon, hvis denne havde
været den samme soin i deres sidstforløbne Tjenesteaar.
I begge Tilfælde ansees Bidraget forfaldent ved Udgangen
af det Aar, for hvilket Lønnen har været udredet, saaledes
at der fra dette Tidspunkt af tillægges 5 pCt. Rente og
Rentes Rente.

§ 19 som Statuternes § 13,
§ 20 —	 § 14 med Tillæg:

„Pensionskassens Bestyrelse aflægger aarligt Regnskab
til den Kongelige norske Regjerings Departement for det
Indre og meddeler Directionerne for de øvrige i Pensions-
kassen deelagtige Jernbaner Gjenparter deraf."

§ 21 som Statuternes § 17,
§22 —	 §18.
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Om Ombytning af prioriterede Jernbaneactier med 4112 Procents Statsobligationer.

Skrivelse af 4de November 1869 til Directionen for den norske Hovedjernbane fra
Departementet for det Indre.

Ifølge Meddelelse fra Finantsdepartementet har det under

8de September d. A. naadigst behaget Hans Majestæt at
befale tagne til Følge Storthingets Beslutninger af 17de

Juni d. A. saalydende :
„A• Regjeringen bemyndiges til at udstede fra Creditors

Side uopsigelige Statsobligationer, lydende paa Sølv-
specier eller Pund Sterling og 41 Procent aarlig Rente,
betalbar halvaarlig i Christiania eller London , for at
benytte Obligationerne eller det Beløb, hvortil de ved
Salg udbringes, til at indløse prioriterede Actier i den
norske Hovedjernbane, under Betingelse af, at Salgs-
prison af Statsobligationerne og Indkjøbsprisen for Acti-
erne staa i saadant Forbold, at Actiernes Udbytte, be-
regnet til 5 Procent, i det Mindste er ligesaa stort,
som Renten af Statsobligationerne.

B. Forsaavidt Udbyttet af de erhvervede Jernbane-Actier
i noget Aar overstiger Renterne af de til Actiernes

Indkjøb udstedte Obligationer, bliver det Overskydende
at henlægge til Statskassens synkende Fond for at an-
vendes til Obligationernes successive Indløsning."

I Forbindelse hermed er det under samme Dato
bestemt:
1. At de i oven anførte Beslutningers Litr. A. omhand-

lede Statsobligationer naadigst befales udfærdigede af
den norske Regjering overeensstemmende med fremlagte
Schemata, i Tilfælde ledsaget af engelsk Oversættelse.

2. At Finantsdepartementet naadigst bemyndiges til paa
de i Storthingets Beslutning opstillede Vilkaar at om-
sætte	 Procent rentebærende uopsigelige Statsobliga-
tioner mod Preference-Actier i den norske Hovedjern-
bane enten ved Ombytning eller ved særskilt Kjøb og
Salg.

Hermed har man ikke villet undlade at gjøre Direc-
tionen bekjendt.

11*
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Statistique de l'exploitation
pour les exercises

Calchl moyen
pour les exercises

1854-1864.
1869. 1868. 1867. 1866. 1865.   

Longueur et capital employé.
Longueur totale exploitée 	  Mill

kilom.

Capital employé par „Miil" 	  Spd.
- kilom.	 fr.

Matériel roulant.
Nombre des locomotives 	

voitures à voyageurs 	
—	 de poste 	

wagons marchandises 	
- voitures et wagons en total 	

Capacité de charge des wagons à marchandises en total,
centners

kil.

do.	 do.	 do.	 par „Miil" de chemin
exploité, centners

kil. par kilom.

6,0

67,8

373 638
185 942

12

34

6

365

405

41 850
2 084 606

6 975
30 760

6,0

67, 8

374 805
186 523

12

34

6

339

379

38 740
1 929 692

6 457
28 476

Mouvement.
Parcours des locomotives 	  Miil

kilom.

Consommation en combustible par „Miil" parcouru . . Z's
kil. par kilom.

Nombre des voyageurs
centners de marchandises

kil.

Total des „Mill" parcourus par les voyageurs 	 . Miil
kilom.

„Cerdnermiil"	 marchandises. Cent.miil.
kil. X kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du
chemin de fer: voyageurs

marchandises, centners
kil.

28 087
317 242

262
11, 5 5

199 690

*) 5 574 575
277 677 217

564 643
6 377 612

*) 15 871 830
8 929 799 854

94 107

2 645 305
131 766 266

27 180
306 998

261
11,51

198 092

*) 5 061 092
262 099 926

553 476
6 251 511

* ) 14 490 632
8 152 711 031

92 246

2 415 105
120 299 689

	27 650 	 25 850	 21 890	 18 168
	312 307 	 291 976	 247 248	 205 208

	263 	 272	 291	 366
11,60	 11,99 	12,8 3	 16,1 4

	198 379	 182 613	 156 145	 159 136

	

5 068 619	 5 008 048	 4 158 1‘ 0 	3 292 450
	252 474 856	 249 457 732	 207 121 654	 164 001 445

	570 976	 517 353	 471 707	 477 946
	6 449 174 	 5 843 502	 6 327 931	 5 398 400

	14 361 656	 14 449 443	 12 803 844	 10 077 638
	8 080 146 652	 8 129 537 316	 7 203 691 339	 6 669 874 878

	95 162 	 86 225	 78 618	 79 658

	

2 393 609	 2 408 240	 2 133 874	 1 679 606
	119 228 944	 110 957 734	 106 291 187	 83 663 476

si

00
Crz
c.C)



Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs .	 . Spd.

fr.

des bagages	 . Spd.
fr.

—	 de la poste, des equipages,
chevaux, chiens et bestiaux Spd.

fr.

des marchandises . . Spd.
fr.

— des revenus autres 	  Spd.
fr.

49 268
276 936

1 772
9 960

2 717
15 272

205 823
1156931

19 899
111 852

48 642
273 417

1 738
9 769

3 148
17 695

185 868
044 764

18 305
102 892

48 366
271 865

1 845
10 371

3 096
17 403

182 592
1 026 350

11 507
64 680

44 601
250 702

1 512
8 499

2 664
14 974

179 392
1 008 362

14 405
80 971

40 993
230 422

7 392
41 550

167 870
943 597

13 207
74 237

42 511
238 954

5 924	 I
33 299

131 913
741 483

6 273
35 260

242 574
1 363 508

24 462
137 501

229 462
1 289 806

24 029
135 067

Total Spd.
fr.

Dépenses : A. pour l'entretien et la surveillance de la voie Spd.
fr.

B. pour l'exploitation : a. traction et entretien des
locomotives . . Spd.

fr.

b. entretien des voitures
et wagons	 . . Spd.

fr.

c. entretien des stations et
du télegraphe . Spd.

fr.

d. salaires du personel des
stations et des conduc-
teurs, frais d'éclairage,
de combustible etc. des
stations . . . . Spd.

fr.

C. frais généraux 	  Spd.
fr.

Total Spd.
fr.

Produit net 	  Spd.
fr.

257 701
1 448 537

30 048
168 900

26 721
160 199

19 407
109 087

9 557
53 720

	24 149	 24 397
	135 741 	 137 136

	22 942	 22 494
	128 957 	 126 439

	132 824	 120 280
	746 604 	 676 094

	124 877	 127 126
	701 933 	 714 575

186 621
1 048 996

24 454
137 456

33 214
186 695

8 925
50 167 C=.

CD

8 603
48 358

cri
CD

CD

21 736
122178	 1

15 425
86 704

Go112 357
CO

631 558

74 264
417 438

25 303
142 228

24 242
136 264

154 448
868 152

125 031
702 799

279 479
1 670 951

37 262
209 460

36 537
205 374

18 897
106 220

12 207
68 616

	28 431
	

29 281
	159 811

	
164 589

	15 886
	

11 717
	89 295

	
65 861

	11 488
	

4 475
	64 574

	
25 154

	24 756
	

25 011
	139 153

	
140 587

	21 140
	

17 869
	118  88

	
100 441

	126 163
	

112 382
	709 162

	
631 699

	116 411
	

117 080
	654 346

	
658 107

247 406
390 669

23 553
132 391

31 535
177 258

11 002
61 842

7 299
41 028

*) Marchandises de service non comprises.



Résultats statistiques ca1eu16s sur les m
„Miil" parcourus par chaque locomotive . .

Rapport des „Miil" de parcours à un	 de lo
Parcours moyen d'un voyageur 	

- d'un centner de marchandises

Produit par „Miil" d'un voyageur 	
par

- d'un centner de marchandises
par kilom. d'

Produit brut par	 de la longueur exploitée :

des voyageurs et bagages 	
par

des marchandises, bestiaux etc. . 
* *par*

des revenus autres. 	 • •
par

par

Produit brut par „Miil" du parcours des locomoti

des voyageurs et bagages 	
pa;

des marchandises etc 	
par

des revenus autres	 . .
par

par

Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée:
des A (l'entretien de la voie)	 . .

*p a;

des Ba (l'exploitation, locomotives) . 
*par*

des Bi) (	 do.	 voitures et wagons)
par

des Be (	 do.	 l'entretien des stati
par

des Bd (	 do.	 salaires du persone
tions

par

des C (frais généraux) 	
par

par

()D

0

0

CD

F'fe
C'C;
cf)

.1:•-07:e;
11P

CD

CD

oe
0-J
c.0

)yermes. 1869. 1868. 1867. 1866. 1865.
Calcul moyen

pour les	 exercises	 1
1854-1864.

.	 . Miil 2 340 2 265 2 304 2 154 1 824 1 514
kilom. 26 437 25 583 26 025 24 331 20 604 17 101

ngueur	 . 4 681 4 530 4 608 4 308 3 648 3 028

.	 . Miil 2,8 2,8 2,9 2,8 3,0 3,0
kilom. 31,94 31,56 32,51 3115 1 34,1 2 3,8O

.	 . Miil 2,8 2,9 2,8 2,9 3,1 3,6
kilom. 32,16 32,34 31,63 32,78 35,0 1 40,6 6

.	 • Spd. 0,087 0,088 0,085 0,086 0,087 0,089
Ei1om.	 fr. 0,0433 0,0437 0,0422 0,0420 0,0433 0,o 4 43

.. Spd. 0,013 0,013 0,013 0,012 0,013 0,013
xi kil.	 fr. 0,000,3 0,00013 0,00013 0,00012 0,00013 0,00013

.	 • Spd. 8 506,67 8396,67 8 368,50 7685,õo 6832,17 7085,17
[fioul.	 fr.

.	 . Spd.
4 233,3 8

34 756,66

4178,63

31 502,66

4 162,7,

30 948,00

3823, 	 2

30 342,67

3390,o6

29 210,33
3 524, 4o

22 972,83
cilom.	 fr. 17 296,7 8 15 677,4 2 15 394, 5 9 15 093, 4 5 14 530,1 9 11 427,4e

.	 . Spd. 3316,5o 3 030,83 1917,83 2 400,83 2201,17 1045,50
cilom.	 fr. 1650,46 1518,2, 953,9 8 1 194,2 6 1 094, 94 520,06

r:otal 	Spd. 46 579,83 42 950,16 41 234,33 40 429,00 3S243,67 31 103,60
cilom.	 fr.

res :
23 180,6 2 21 374,3 20 511,34 20 110,, 3 19 023,6 9 15 471,92

.	 . Spd. 1,82 1,85 1,82 1,78 1,87 2,34
dlom.	 fr. 0,904 0,922 0,904 0,888 0,939 1,164

.	 . Spd. 7,42 6,95 6,71 7,04 8,01 7,59
dlom.	 fr. 3,695 3,461 3,342 3,5 0 5 3,985 3,776

.	 .	 Spd. 0,7t 0,67 0,42 0,56 0,60 0,34
dlom.	 fr. 0,353 0,335 0,207 0,277 0,300 0,172

:otal 	Spil. 9,95 9,47 8,95- 9,38 10,48 10,27
cilom.	 fr. 4,952 4,118 4,453 4,670 5,2 1 7 5,1 1 2

.	 . Spd. 6 210 5 008 3 926 4 077 4 005 4 076
diom.	 fr. 3 090,6 0 2 492,2 5 1 952,6 7 2 028,0 4 1 992,3 4 2 027,3 7

.	 . Spd. 6 089 4 453 5 256 4 738 4 880 5 535
cilom.	 fr. 3030,66 2 216,3 1 2 614,4 3 2357,99 2 427, 5 7 2 753,61

.	 .	 Spd. 3 150 3 234 1 834 2 648 1 953 1 487
dlom.	 fr. 1 567,g 6 1 609,6 6 912,12 1317,04 971,40 739,9 3

)ns) . Spd. 2 035 1 593 1 216 1 915 746 1 434
diom.	 fr. 1012,48 792,68 605,1 3 952,42 371,00 713,25

L 	des sta-
etc.) Spd. 4 217 4 025 4 066 4 126 4 168 3 623

	cilom.	 fr.

.	 .	 Spd.

2O98,99

4 040
2 002,9 ,

3 824
2 O22,5

3 749
2 052,4 0

3 523

2 073, 5 5

2 978
1 802,0 3

2 571
cflom,	 fr. 2 010, 6 8 1902,86 1 864,8 8 1 752,6 3 1481,43 1 278, 8 2

'otal	 Spd. 25 741 22 137 20 047 21 027 18 730 18 726
Li1om,	 fr. 12810,27 ii. 016,73 9 971,8 8 1O459, ,2 9 317,0 9 9 315,0 3



Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives:
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom 	fr.

des B. (l'exploitation, locomotives) . • • • • Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . . Spd.
par kilom.	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) . Spd.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc ) Spd.

par kilom.	 fr.

	des C (frais généraux)     Spd.
par kilom 	fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

	Produit net par „Min." de la longueur exploitée .	 . Spd.
par kilom.	 fr.

du parcours des locomotives . Spd.
par kilom.	 fr.

Rapport de la perte ou du produit net au capital employé
pour cent

Rapport de la dépense totale à la recette brute	 -
Rapport à, la dépense totale des dépenses spéciales:

sous A (l'entretien de la voie) . . . 	 pour cent
B (l'exploitation)  	 -

- C (frais généraux)  	 -
Rapport à la recette totale des recettes spéciales:

Voyageurs et bagages 	  pour cent
Marchandises, bestiaux etc .	 -
Revenus autres  	 -

Rapport à la recette totale des dépenses spéciales:
sous A (l'entretien de la Noie)   pour cent
- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) 	 

1,327
0,660

1,301
0,647

0,673
0, 335

0,434
0,216

1,106
0,550

0,983
0,4

0,714

01355

0,351
0,175 

0,901
0,448

0,863
0, 430

0,889
0,442

0,844
0 ,421

4,887
2,432

20 812,83
10 357, 5 7

4,594

2 ,2864

5,553

51,5

22,6

60,1

17,3

19,6

73,3

7,1

1 1,6

31,0

8,9 

5,499

2 ,736

20 838,5o
10 370,3 5 6

4,451
2,2153

5,577

55,3

24 ,1

60,2

15,7

18,3

74,6

7,1

13,3

33,3

8, 7                   

0,852
0,424

1,141
0,568

0,398
00 98

0,264
0 ,131   

0,946
0,471

1,1 0 0
0,547

0,6i5
0.306

0,444
0 ,221   

1,097
0,546

1,338
01666

0,535
0,266

0,205
0,3 0 2 

1,346
o

1,828
0,910

0,491

(4244

0,474
0 ,235  

0,882
0,439

0,813
0,405   

0,958
0,477

0,818
0,497   

1,143
0,569

0,816
0,40 6 

1,196

0,595

0,849
0,422  

4,350
2,165

21 187,67
10539,454

4,598
2,2881  

4,881
2 ,429

19 401,83
9 651,122

4,5 0 3

2,2411  

5,134
2,555

19 513,33
9 706,592

5,349

2,6617 

6,184
3,076

12 377,33
6156,903

4,0 8 8

. 2,03.12  

5,637

48,6

1 9, 6

61,7

18,7

20,3

75,0

4,7   

5,188

52,o

19,4

63,8

16,8

19,0

75,0

6,0  

5,265

48,9

21,4

62,7

15,9

17,9

76,4

5,7 

3 , 344

60. 2

21 , 8
64 , 5

13. 7

'22, 8

73 , 9

3,3  

9,5

30,0

9,1   

10,1   10 ,4 13,1    

33,2  30 ,7 38,8     

8,7   7 7 8 8,3                             
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Observations.

1 Speciedaler	 ----- 5 Franc 62,1 Centimes.

1 Miil (36000 Fod) ----- 11,295 Kilomètres.

1 Centner (100 V5)	 49,81137 Kilogrammes,
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C. No, 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

kongsvinger-Lillestrom Jernbanes Regnskab
for 111riftsaaret 1$T300.

Indtægter:
	Spd. 	 /Z	 Spd.	 drz

Indtægt for Befordring af 132 363 Passagerer . . 	 27 301	 45
..._	 ..,	 ___.	 -	 173 Vogne  	 122	 22
—	 ...	 ........	 -	 1 454 levende Dyr  	 566 118

	

...	 ......	 - Bagage  	 .	 422 111
—	 ...	 —	 - Pakker  	 761 50
___.	 ...	 .......	 - Melk  	 1 613	 63
—	 ...	 —	 - Telegrammer  	 471 44/
__.	 .....	 _	 - Varer . .	 .	 79 204	 37
........	 ...	 .......	 - Posten  	 1 270	 84

Pakhuusleie	 1	 1

	

Tomteleie  	 112	 )7

Huusleie  	 293	 6

Leie af Kongsvingerbanens Locomotiver:
Til Hovedbanen  
Til den Nordvestre Stambane

Herfra Leie al Hovedbanens Locomotiver

Spd.	 /3
124 68

5 223 102

5 348 50
209	 17

5 139 50
Renter  	 149 84
Extra Indtægter  	 1	 17

117 430 115f

Udgifter:
DireetiollenS Lon, Andeel .
Hored -Oontoirets Udgifter,

Lønninger, Andeel 	

•	

.	 2 191	 40
Contoirudgifter, Andeel  	 810 44

Stationsudgifter:
Lønninger 	  8 543 67
Contoirudgifter  	 725	 92
Olie, Lys etc 	 708	 46
Brænde  	 579 56
Assurance og Afgifter 	

•	

392 80
Conducteurer, / af den ved Contract med Hoved- 	 Spd.

banen for Drift af Vogne fastsatte Godtgjørelse 4 496 51
Herfra	 af hvad der er godtgjort af den Nord-

vestre Stambane . . 	 329 105
	  4 166 66

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 878	 1

288	 18

3 001 84

15 994 48

Lateris	 19 284	 30	 117 430 115 4
1
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C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Spd.	í	 Spd.	 /3

Loeomotiv-Departementets Udgifter:
	 Transport	 19 284	 30	 117 430 1151

Vedligeholdelse og Drift af Locomotiver efter Contract med Hovedbanen 	 . 32 023 35

Yogn-Departementets Udgifter:	 Spd.	 /3	 Spd.	 /3

Vedligeholdelse af Vogne efter Contract med Ho-
vedbanen .	 9 981	 101

Herfra Godtgjørelse af den Nordvestre Stambane 	 611 501
9 369 80

Drift af Vogne, Smørelse , Vognvisiteurer etc., 	 af
den ved Contract med Hovedbanen for Drift af
Vogne fastsatte Godtgjørelse . . 	 .	 1 498	 97

Herfra af hvad der er godtgjort af den Nord-
vestre Stambane  	 109 115

1 388 102

Leie af Hovedbanens Vogne 	  10 524 92
Herfra Godtgjørelse af den Nordvestre Stambane  	 521 74

10 003 18
Herfra Leie af Kongsvgr.banens Vogne : 	 Spd.

Paa Hovedbanen 	  7 596 97
Paa den Nordvestre Stambane .  	 921 97

8 518 74
1 484 64

	12 243	 6

Ingenieur-Departementets Udgifter:
Gager  	 895
Contoirudgifter  	 240	 52
Lønninger til Skinnelæggere, ordinaire  	 8 625 105

Do.	 )7	 Do.	 extraordinaire 	 351	 23
Ballastskufning, Afgrøftning og Sneeskufning 	  2 641	 6
Lønninger til Broernes Vedligeholdelse, ordinaire  	 862 109

Do.	 „	 Do.	 Do.	 extraordinaire	 1 898	 44
Materialier „	 Do.	 Do.	 3 573	 15
Materialier til Liniens Vedligeholdelse  	 3 779	 64
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 644 34i

	

23 511	 92L-

Vedligeholdelse af Bygninger  	 3 658 109
Do.	 - Stationspladse 	 1 541 1021
Do.	 • Telegrafen  	 1 016	 21

Uniformer . . 	 662	 38
Erstatninger  	 22	 15
Afgift for Benyttelsen af Banen mellem Grændsen og Charlottenberg  	 1 500
Tilskud til Pensions- og Understottelseseassen  	 209	 16
Opfyldning af longer Bro  	 209 98
Agio Conto	 17 	 3
Forskjellige Udgifter .	 471	 901

96 354 57

Heraf følger for Ide Driftsaar en Gevinst af  	 21 076	 581

der overføres til Ombygnings- & Reservefondet.



C. No. 8. 	 3

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

	Spd. 	 Sp d.	 iZ	 Sp d.

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende:

ctiva :
Norsk Hoved Jernbane 	  •	 1 667 110
Den Nordvestre Stambane  	 562 67
Marine- og Post-Departementet  	 1 270 84
Beholdninger under Ingenieur-Departementet . 	 • 16 361	 74

Do.	 af Diverse	 1 003 93
	  17 365 47

Bestyrelsen for de nye Jernbane-Anlæg  	 62 45

Capitaleonti:

Anlæg af Sidebane ved Nedrumstranden 	  3 435 63
Opførelse af Betjentbolig paa Charlottenberg  	 2 056 25
Opførelse af nyt V ognskuur paa Kongsvinger  	 938 79
Anskaffelse af nye Driftsmidler 	  29 557 70

35 987 117
56 916 110

Passiva:
Den Norske Statscasse 	  29 557 70
Kongsvinger-Grændsen Jernbane-Anlæg 	  13 113 49
Pensionsfondet  	 1 160

Ombygnings & Reservefond : 	 Spd.

Afsat Overskud for Aaret 1869 	  21 076 581
Overført fra Conto „Afsat til Dividende" 	 6 766 1041

	  27 843 43
hvoraf er besluttet:

1. Afsat Kongsvingerbanens Tilskud til Pensionsfon-
dets Grundfond . ...	 .	 1 160

2. Afskrevet paa følgende Capitalconti: 	 Sp d.	 /4

a) Anskaffelse af nye Driftsmidler .	 2 885	 8
b) Ombygning af Fetsund Bro . .	 10 712 44

13 597	 52
14 757 52

Og bliver saaledes henstaaende som Reservefond 	  13 085 111

56 916 110 56 916 110

1
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Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr og

Telegrammer.
For Passagerer. Varer. Tilsammen.

Spd.

20 670	9l-

6 630 731

27 301 45

Spd.	 /3

3 617 110
340 581

3 958 484

Spd.

73 344 57

5 859 100

79 204 37

Spd.	 /3

97 633 184

12 830 112

110 464	 101

Fra og til Hovedbanens Stationer 	
Mellem de øvrige Stationer 	

Tilsamm en

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned.

C. No. S. 	 5

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Det vil heraf sees, at den største Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Hovedbanens Stationer, væ-
sentligst Christiania, og blot en mindre Deel mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Indtægt af

1V1aaned. Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.Passagerer. Varer. Tilsammen.

3 958	 481

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August 	
September 	
October.
November 	
December 	

Tilsammen

Spd.

	1 697
	

83

1 855 107

2 225 105

2 820 85

2 492 76

2 660 87

	

3 128
	

51

2 509 701

1 975 105-

2 453 571

	

1 551
	

57

	

1 929	
-2-

	

27 301
	

45

Spd.

5 602
	

12

7 107 107

9 075
	

15

8 022
	

61

6 038 58

6 184 107

8 105
	

68

7 664 56

5 008 117

4 955 45

5 583 42

5 855	 69

79 204 37

Spd.

	7 566
	

19

9 198 50

	

11 633
	

59

	

11 217
	

581

	

8 901
	

54

9 240 21

	

11 646
	

74

	

10 511
	

604

7 297 1051

	

7 739
	

561

7 445 63

8 065 1091-

110 464	 104

Spd.	 IL

266 44

234 76

332 59

374 321

370 40

394 67

412 75

337 54

313 3

330 74

310 84

281	 40

6,9

8,3

10,5

10,2

8,1

8,4

10,5

9,5

6,6

7,0

, 7

7 , 3

100,0

Tabel over Middelindtægten for hver Decade.

Indtægt af
Middelindtægt

for hver Decade. Middelindtægten har været overskredet,

Passagerer 	
Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr, og Telegram-

mer 	
Varer 	

Samlet Indtægt

Spd.	 /3

747 117

108 54

2 169 118

3 026 49

i 18 Decader

i22 Do.
i18 Do.	 hvoraf 7 Decader om Vinteren.

i 18 Decader, hvoraf 6 Decader om Vinteren.



Decaden fra og med
21de til og med 30te Juni.

Decaden fra og med
iste til og med 10de Juli.

Decaden fra og med
lite til og med 20de Marts.

Decaden fra og med
lite til og med 20de Marts.

Spd.	 ,r4

1 228 10

149 67}

3 518 48

4 233 90

6
	

C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Decadernes største og mindste Indtægt har været:

Største Indtægt.For Mindste Indtægt.

Sp d.

407 98

21de til og med 28de Februar. }
Decaden fra og med	 57 1101

Decaden fra og med	 k 	 552 78
iste til og med 10de Januar.

Decaden fra og med	 1 329 68
iste til og med 10de Januar. I

Passagerer . .

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr,
og Telegrammer .

Varer

Samlet Indtægt

Decaden fra og med
21de til og med 28de Februar.

Af Indtægten for Varer 79 204 Spd. 37 /3 har Trælast, heri iberegnet Brænde , bidraget 54 158 Spd. 10 fi
Størrelsen af Indtægten heraf, fra de forskjellige Stationer sees af følgende Tabel.

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtwg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.

Stationens Navn.
Indtægt for samtlige

afsendte Varer.
For Trælast og

Brænde. For øvrige Varer.

Hovedbanens Stationer over Lillestrøm 	
Lillestrøm 	

Nerdrum Sidebane 	

Fetsund og Varaaen Sidebane .

Blakjer 	

Haga 	
Aarnws 	

Sæterstøen og Disenaaen Sidebane
Skarnæs .. 	
Sander og Galterudengen Sidebane
Kongsvinger 	

Aabogen 	

Eidsskog og Skotterud Sidebane
Magnor
Eda Sidebane 	

Charlottenberg 	

Nordvestre Stambanes Stationer

Tilsammen

Spd.

	

18 518	 7

42 35

520 45

904 99

2 207 98

	

943	 71

1 216 109

3 285 109

2 708 112

4 620 90

3 750 26

6 578 83

8 023 53

	 5 817	 14

545 37

5 047 112
14 472 88

79 204 37

Spd.

	14 	 1
520 45

	

701	 78

1 991 115

840 89

1 035 117

	

3 094	 8

2 499 39

	

4 421	 58

2 738 40

6 264 83

7 724 37

5 662 46

466 26

4 160 92

12 021 96

54 158	 10

Spd.

	

18 518	 7

28 34

203 21

215 103

102 31

180 112

191 101

209 73

199 32

1 011 106

314

	

299
	

16

154 88

79 11

887 20

2 450 112

25 046 27

0,0

33,3

100,0

77,5

90,2

89,1

85,1

94,2

92,3

95,7

73,0
95,2

96,3

97,3

85,5

82,4
83,1

68,4

Total-Indtægten 117 430 Spd. 1151 ß fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver

for Passagerer med ordinaire Train .
- Gods, Kreaturer og Reisevogne 	
- alle andre Indtægter 	

I Procent af
den hele Indtægt.

22,4

68,0

9,6

.	 26 300 Spd.	 37 13
79 893 —	 57 -

11 237 —	 24 -

117 430 Spd. 1151 - 100,0



C. No. S. 	 7

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Oplysninger om Udgifterne.
Lenninger til Personalet har været saaledes fordeelt:	 Sp d.

Directionen: (Andeel til Hovedbanen i Administration) .	 .	 288 18
2. 1-Ic• -vedcontoiret (Andeel til Hovedbanen i Lønninger) 	  2 191 40
3. Stationsudgifter

Lillestrøm Station:	 Sp d.	 /Z 	 Sp d.

Stationsmesteren  	 360
2 Telegrafister .	 ..........	 192
2 Formænd  	 370 16
4 Sjouere  	 572
Extra-Arbeidere  	 13

1 507 20
Fragaaer Hovedbanens Andeel heraf  	 755 71

751 69
Fetsund Station:

Stationsmesteren	 180
1 Telegrafist  	 96	 /7

2 Sjouere	 . .	 288
Extra-Arbeidere  	 2 72

566 72
Blakjer Station:

Stationsmesteren 	  S  	 240
1 Telegrafist og 1 Bud 	 123	 80
2 Sjouere  	 288
Extra-Arbeidere  	 26

677 80
Haga Station:

Stationsmesteren  	 180	 17

1 Telegrafist  	 72
1 Sjouer  	 144
Extra-Arbeidere  	 8 30

404 30
Aarnms Station:

Stationsmesteren  	 180
1 Telegrafist  	 72
2 Sjouere  	 285	 72
Extra-Arbeidere 	 4 96

542 48
Steterstoen Station:

Stationsmesteren  	 180	 17

1 Telegrafist  	 96
I Sjouer  	 144
Extra-Arbeidere  	 2 32

422 32
Skarnæs Station:

Stationsmesteren  	 240
1 Telegrafist  	 98 112
2 h 3 Sjouere  	 324
Extra-Arbeidere  	 23 48

686 40
Sander Station :

Stationsmesteren  	 180	 17

1 Telegrafist 	  S  	 96
1 Sjouer  	 144
Extra-Arbeidere  	 3

423 86

Lateris	 4 474 97 2 479 58
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Spd.	 Spd.	 Spd.

Kongsvinger Station ;	 Transport	 4 474 97 2 479 58
Stationsmesteren 	  420
1 a '2 Telegrafister og 1 Bud    140	 60
1 Formand og 1 Lærling 	  334 80
3 a 4 Sjouere .   582	 96
Extra-Arbeidere 	  158 70

1 636	 66
Aabogen Station:

Stationsmesteren 	  180	 77

1 Telegrafist  	 77	 77

1 Sjouer 	  144
Extra Arbeidere 	  23 96

424 96
Eidsskog Station:

Stationsmesteren 	  180
1 Telegrafist  	 72
1 Sjouer . .	 144
Extra-Arbeidere 	  74 104

470 104
Magnor Station:

Stationsmesteren 	  180	 17

1 Telegrafist  	 77
1 Sjouer 	  120	 77

Extra-Arbeidere 	  12 94
389 94

Charlottenberg Station:
Godtgjort Nordvestre Stambane Andeel i Lønninger ved Charlottenberg Station	 456 90

11 Grindvogtere og Sporskiftere langs Linien 	 690
8 543 67

Ingenieurdepartementet:
Ingenieuren 	  783
1 Contoirist 	  112

895
1 Overbanemester ............	 720	 77

4 Banemestere . . 	 740
20 Formænd langs Linien   3 000 7/

54 faste Skinnelæggere     4 165 105
Extra-Arbeidere ved Banelegemet   351 23
Lønninger til Gjærders Istandholdelse, Planering m  v 	2 641	 6
Lønninger til Broernes Vedligeholdelse 	  2 761	 33

15 274 47
26 297 52

Oplysninger am Passageerbefordringen.	
Spd.

Med de ordinaire Passageertrain er befordret 	  131 403 Passagerer med Indtægt 26 300 37
Med Extratrain og som militair Transport .. 	 952	 474 79
For 1 første Plads Coupeebillet fra Kongsvinger til Christiania - Andeel	 8	 8 80
Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Classe end

Billetten lyder paa o. d. 1.) er indkommet  	 452	 5
For 4 Saisonsbilletter.

1 første Pl. mell. Christiania og Fetsund i 1 Aar - Andeel - 8 Spd. „ /3
1 anden do. -	

-	

-	 do. - do. - do. - 2 — 60 -
1 do. do. -	

•	

- Skarnæs - 1 do. - do. - 24 —	 -
1 anden do. -	 -Kongsvgr. - 1 do. - do. - 31 — 24 -

65 84
Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 	  132 363 Passagerer med Indtægt 27 301 45



C. iNo. S. 	 9

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

TABEL,
der udviser Antallet af Passagerer, som med de ordinaire Train ere befordrede mellem de forskjellige Stationer.

Fra
a5
c%)ct
H-, Sæter-

støen.

I? ra

Total.Hovedb.
Stationer
over Lil-
lestrom„

Lille.
strøm.

Fet-
sund.

Bla-
kjer. H	 a	 Aar-ag . næs.

Skar-
rims.

San-
der.

Kongs-
vinger.

Aabo
gen.

Eids-
skog

Mag-
nor.

Char-
lotten-
ber g.

Nordve-
streStam -

banes
Stationer.

Hovedbanens 1 124 60 44	 21 17 22 4 252 8 5 2 10 235 804
Stationer over

Lillestrøm.
2
3

1 370
4i37

,
I	 3

047
213

445
890

701
1 675

315
795

464
1 676

227
585

1 870
3 377

39
282

189
408

43
182

91
479 2

793
561

7 494
20 260

5 631 4 220	 1 379 2 397 1 127 2 162 816 5 499 329 602 227 580 3 589 28 558
77 10 6 ,, // 1 ,/ 94

Lillestrøm. 2 180 38 171 3'4 1;13A 39 3 2
,,

1 2 3 363
3 2 240 386 153 138 48 49 21 165 10 34 7 21 63 3 335

2 497 434 167 177 60 66 34 210 13 36 9 23 66 3 792
1	 124 61 13 2 1 5 71 77 17 il 206

Fetsund_ 2	 1 381. 164 31 ?,i 24 1 g 3	 29 77
i 2 1 647

3 4 354 2 031 471 132 69 48 56 35 114 1.6 26 „ 10 34 7 384
5 859 2 256 515 135 95 50 64 38 148 10 90'-'— 71 11 36 9 237

Blakjer.
1
2

64
947

6
28

11
34

10
54

2
15

1
8	 li44

71 2
7. '‘i Y. 71

I 141
71 96

3 3 094 353 474 700 262 50	 48 14 115 19 40	 14 15 2'i 5 223
4 105 387	 519 764 279 59	 55 14 161 20 421	 15 13 27 6 460

Haga.
1	 42
2	 424

2	 1
19	 5

17
77

13
111

2	 1
5	 21 g

,,
24

,,	 ,1
,7	 ,,	

11 11 11 78
691

3 939 177 168 684 741 172	 67 21 104 15	 7	 9 1'5, 18 3 129
1 405 198 174 ns 865 179	 89 26 128 15 7	 9 15 10 • 	3 898

1 15 4 4 i 8 40 I 20	 2 3 71 11	 17 11 96
Aarnæs.	 2 644 25 221, 20 130 163	 18 'i 27 ; 1 054

3 730 136 571 265 758 478 1178 104 309 30i 29 '6 '26, 27 4 134

__...... 2 389 165 	83J 293 928 ' 661 198 107 '	 339	 30 27 9 26 29 - o284
1 j;5?

77 3 19 ' 21 1 	 71	 11 I 11 , 11	 62
Sæterstøen. 2 298 5 17 3 139 '	 37 3	 34	 4 , 2	 532

3 736 49 45 48 165 :508 410 133 '317	 28'1 30 1ii 	 36 ' 	 120	 2 635
1 4I

1
34 10 36 122	 3 229_...'1 051 55 171 666 468 137 351	 28!

1 14 1	 71 1 2	 2 9 17	 83	 ,,1	 11	 17 77 12
:6

Skarnæs. 2 424 7	 9 5 6	 16 ' 52 65	 237	 1 2	 11 827
3 1 539 39 40 48 26H 162 358 1 597 1 885 341 27 29 471 68 5 896

1 977 47 49 541 341	 180 419 1 679 22O5 351 29 29 44 71 6 852....._____
1	 i 4 2 „, „ „ I 3 25 50 „1	 „	 „ „ 85

Sander.	 1 2 231 12 1 9 	 ' 6 2 15 73 185 „1	 1 ,	 2 t'i_ 541
3 695 21 49 19 30 118 231 1 609 1 489 72 80 33 3g 1 64 4 545

930 35 50 21 36 121 249	 1 707 1 724 72 81 35 35 , 75	 5 171
1.	 242 2 1	 4	 ' 4 :3 3 3 73 49 141	 37	 15 10 30	 489

Kongsvinger. 2
3

1 836
3 665

34
1 22

1'	 24
69

59
95

16
83

21
283

83
322

230
1 480 1

350
988

512'
5498F

867
4276 i

337 '
910

175
793 1

322
064

4 866
20 648

07_ 158
1 5 180 978 1 416 26 003 5 743 158 102 307 408 t 783 2 387 6 02+ i 262

Aabogen.
1
2

5
43

 ,,
,

,,
1,

17	 17

t '1:	 7.
11

5
14

523 43
3

13 1"i

i

26

1:i

671
3 289 1'd	 2 '6 13 1:,"'? 27 28	 32 60 5 879 ,1 803 232 93 64 7 568

337 10	 26 14 1 12 28 29 ,	 33 65 6 416 846 248 107 91 8 262

Eidsskog.
1	 1
2	 208

1 71
'6;

,:i

77

. '
11

2
1

7
:

874	 48
7 !

1451 23
3

34
57

1 349
3 1'3, 17, 39 9 23 2850226 89 4 330 1 	877 1 268 286 129 7 630

711 14 11 41 11 23 32 28 97 5 247	 926 1 420 309 166 2 036
1	 I	 2

Mag-nor.	 2 ,	 54
1
17

,,
2

17	 71

2
71

11
?,,i

1
1

13

	

-	 ?'	 3

	

330	 23	 94
2

22
2	 — -7.ir

73	 GO
3	 '	 203 8 3 21 7	 5 17 19 24 1OÍ6 216 1 534 987 536 4 596

259 9 3 23 9 	5 17 22 26 1 364 239 1 631 1 011 611 5 229
I_ 10 71 17 17 77 71 17 17 5 2 2 19

Charlottenberg.	 2 92 '1" 156 9 23 46 327
3 2g	 2 1.1. 2'i,1?; 529 3'd 59 26 691 102 279 804 2 598

631 28 3 11 17 30 22 57 26 852 111 304 852 2 944
Nordvestre
Stambanes

1
2

290
880

1
9

1
1 'd

,/ ,,
71'.

1
11

1
10

20
294

1
24 2 '4

5
70

320
1 330

Stationer. 3 3 600 61 29 24 ?i 2'2 70 92 91 996 84 140 582 5 798
4 770 71 31 30 7 22 71 104 102 1 310 109 164 657 7 448....,_

2 0821 830 82 222 113 102 63 56 145 74 496 24 47 35 22 271
Total. 2 762 303 1 647 1 197 681 1 069 660 892 692 4 671 660 1 251 658 328 1 271 23 442

3 21 875 3 048 7 350 5 337 2 989 4 063 2 667 5 799 4 788 20 787 7 277 7 705 4 089 2 838 4 767 105 379
30 167 3 433 9 219 6 647 3 772 5 195 3 383 6 836 5 554 25 954 7 961 9 003 4 782 3 188 6 309 131 403



10
	

C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

TABEL,

der viser hvorledes de ordinaire Train have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.

I Retningen
OP.

I Retningen
NED.

	Mellem Lillestrøm og Fetsund 	

— Fetsund	 ,, Blakjer 	

___	 Blakjer	 ,7 Haga 	

— Haga	 ,, Aarnæs 	

— Aarnces,, Sæterstøen

.......	 Sieterstøen,,	 Skarnæs 	

._.	Skarnæs 	17 Sander 	

— Sander	 ,, Kongsvinger 	

— Kongsvinger ,, Aabogen .

— Aabogen	 ,/ Eidsskog 	

___.	 Eidsskog	 17 Magnor 	

— Magnor	 ,7 Charlottenberg 	

32 350

25 344

21 624

20 522

18 135

17 185

18 175

17 346

21 441

16 157

11 148

9 497

33 600

26 576

23 043

21 815

19 339

18 543

19 517

19 071

23 117

17 532

12 490

10 392

Fordelingen af de med de ordinaire Passageertrain befordrede 131 403 Personer og de med Extratrain og
SOM militair Transport befordrede 960 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal Mile, de ere befordrede,
det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling &c., sees af følgende Tabel.

iste Classe. 2denClasse. 3die Classe. For alle Classer.

Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passageertrain .
do.	 Extratrain og som militair

Tilsammen . .

Antal Personmile for Passagerer med de ordinaire Passagertrain .
do.	 - Extratrain og som militair

Tilsammen .

Antal Personer, reduceret til den hele Banelængde, 10,8 Mile .

Hver Person har i Gjennemsnit reist 	  Mile

	2 582	 23 442	 105 379	 131 403

	

48	 30	 882	 960

	

2 630	 23 472	 106 261	 132 363

	

12 273	 90 600	 318 405	 421 278

	

488	 178	 6 980	 7 646

	

12 761	 90 778	 325 385	 428 924

	

1 182	 8 405	 30 128	 39 715

	

4,8	 3,9	 3,1	 3,2

do.	 do
Transport

do.	 do.
Transport

631
15 144
6 582

157 968

24
1,9
8 ,1 olio

1 419

45 408

14 225

455 200

32

6,4

19,9 Vo

Antal benyttede Passageervogne 	

Antal Pladse 	
Antal Vognmile 	
Antal Pladsmile 	

Enhver Vogn rummer Personer .
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer 	
Procent al Vognenes Pladse benyttede 	

3 245
116 820
33 642

1 211 112

36
9,7

26,9 Vo

5 295
177 372
54 449

1 824 280

33,5

7,9

23,5 0/0
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Vagten af en Vogn i Centner 	
Vognenes Centnermiil 	
Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnermiil
Samlet Bruttolast bevæget en Miil 	

102 97 96

671 364 1 379 825 3 229 632

19 141 136 167 488 078

690 505 1 515 992 3 717 710

97,0

5 280 821

643 386

5 924 207

1For alle Classer.

52,o

2,8

106,4

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . Centner

Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn . 	 . Centner

	15,2 	 9,9
9,0 Vo 	13,1 V,

	

106,6	 110,5

12,3

10,8 °/0

108,8

Spd.	 /3

1 692 58

224 80

1 917 18
Spd.

• 34,9
Spd.	 /4

• 78,6

4	 81,6

=	 87,5

Spd.	 /3

=	 16,5

• 55,2

• 18,0

Indtægt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa-
gertrain	 .
Extratrain og som
militair Transport .

Tilsammen

Vogn befordret 1 Miil 	

Passageer med de ordinaire Passageertrain .
Extratrain og som militair Transport

I Gjennemsnit 	

- de ordinaire Passageertrain befor-
dret 1 Miil

,1 	 • • 	 -
	 - Extratrain og som militair Trans-

port, befordret 1 Miil 	

I Gjennem snit 	

/4 Spd. 	/J 	A

7 152 22117 455 771 26 300 37

241 61	 483 39 

17 697 18 26 783 76
Spd.	 Spd.	 A

▪ 63,1	 59,o
Spd.	 Spd.

▪ 19,9	 24,o
• 32,s	 60,4

=	 20,0

Spd.

7,5

• 4,1

• 6,5

Spd.

17 18

7 169 40
Spd.	 /3

• 60,5

Spd.	 /3
• 36,6

"	 68,6

• 36,6 24,3

Spd.	 /3

9,5

Spd.	 /3

=	 6,6

• 11,5 7,6

• 9,5 7,5

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal
- med de ordinaire Train - 	

do.	 do.	 hver Classe i Procent af det samlede Antal
- med Extratrain og som militair Trans-
port - .
I Gjennemsnit 	

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt - for Pas-
sagerer med de ordinaire Train -

do. do. do. al den samlede Indtægt - for
Passagerer med Extratrain og som
militair Transport - . .
I Gjennemsnit 	

46,6 °Jo

2,0 °,10

6,4

7,2 13/0

17,8 0/0

30. 0/0

17,7 0/0

27,2 0/0

3 ,5 o/0

26,7 0/,

80,2 O/

	

91,9 0/0 	100,0 0/0

	

80,3 0/0	 100,00/0

	

66,4 0 /0	 100,0

	

49,9 0/0 	100,0

66,1 °/0 	100,0

2 *
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Oplysninger om
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere

Til

Aabogen.

27

600

11

Varernes Art.
Fetsund.

. Centn.	 28

• 

Potter

	 Vogne
	

4

5	 do. — Poudrette — do.

6 Glasvarer 	  Centn.	 12

7 110 & Halm .	 . 	  Vogne

8 Jernvarer . .	 . 	  Vogne l'	 15

9 '	 do.	 1 & 2 CL Centn.1	 6
1

10 i	 do.	 3 & 4 do. do.	 491

11 Kalk 	  Vogne	 1

12 Kjød 	  Centn.	 4

13 Kornvarer	 Tøndr.	 2 942

14 , Kul 	  Vogne	 92

15 do 	  Centn.	 1

16 Leer 	  Vogne

117 Maskineri	 do 

18 Muur- & Tagsteen . do.

19 Møbler & Flyttegods . do.

20 Ost 	  Centn.

21 Poteter 	  Vogne

22	 do.   Tondr.

23 Salt 	  Vogne

24 do 	 Tondr.

25 Sand 	  Vogne

26 Sild 	 Tønder

27 Slibe- & Møllestene 	  Centn.

28 Smør	do 

29 Steen 	  Vogne

30	 i 1 Classe   Centn.

a)	

12
	

do.do.31

32	
A./6,	 do.	 do.

'r

;-.
-,-	

h. 4	 do.	 do.33 .,---=
34 ,...' 	 (1 do.	 . Tøndr.

c) B. ,

35	 i. 2 do.	 . do.
›-

36	 1 do.	 . Cubfd.

37	 • 2 do.	 . do.

38 01 	  Centn.

	

39 Fragtfrit Gods .   Vogne

40	 do.	 do. .   Centn.

1 Brændeviin .

2 Cinders

3 Foustager, tomme

4 Gjødsel

	  Vogne

Blakjer.

3 478

4

1

227

61 1	 10

800

8	 7

11

2

3

Haga.

403

2

29

Aarnms.

1

	

200	 133

1

	

3	 1

	

990	 839

	

14	 1

23	 14

27

3

2

Sæter-
støen.

9 600

3

5

Skarnæs. Sander.

	82 	 24

	

200	 200

	

56	 32

	

1	 11

	

32	 5

	

3	 1

1

3

	

339	 89

	

2	 1

1

	

3 860	i430

	

2	 1

1 644

2 402

24

263

473

714

308

666

16

15

375

882

123

541	 14

18

429

509

22

311

80

291

118

110

312

114

2

1

Kongs-
vinger.

1 650

3 000

15

369

5

38

12 365

7

21

1 298

3 723

415

28

7 666

9 146

317

1 039

1 521

757

1 234

1 142

251

118

394

52

12

6

2

2

13

2

	

1	 —	 —	 —

	

1	 7	 1	 5	 1

300 465 96 129 158

— — — — —

288 365 127 258 245

	

185	601	 12	 87	 5

	17 	 1	 7	 2

	

2	 —	 —	 —

	

1 302	 1 376	 187	 1 110	 478

	

1 876	 '2 009	 364	 1 247	 686

	

386	 47	 13	 47	 69

	

545	 760	 85	 164	 361

	

519	 237	 54	 133	 153

	

185	 119	 38	 45	 76

	

143	 396	 103	 378	 144

	

484	 447	 87	 505	 361

	

932	 485	 226	 1 171	 199

	

10	 3	 1	 1	 —

	

96	 21	 15	 55	 37

Reduceret til Centner . 28 046 1 16 970	 3 720	 10 402 I 6 332 I 26 252 I 11 018 I 79 926

2 667

2

182

506

10

730

598

15

118

232

203

298

674

64

10 667



1

6

1

78

1 358

14

1

2

85

3 934

1 706

3 448

11

325

100

76

270

1 239

30

33

26 39610 437

1

1 062

672

79

81

5

19

34

137

272

124

10

6

2
	

30

2

93
	

6

7

1 055
	

223

6

3

3

1

17

21

297

1 641

235

37

187

89

584

4 6318 651

7

260

237684

16

1

2

44

664

2

100

35

148

Chariot-
tenberg.

Nordvestre Stambanes Stationer

Ottebol.	 Arvika.

C. No. S. 	 13
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Godsbefordringen.
transporterede fra Christiania til de forskjellige Stationer.

5 436 3 041

Reduceret
til Centner.

1 987 Centner

7 Vogne à 110 Centn.

	15 800
	

Potter (200	 1 Ct.)

123 Vogue à 110 Centn.

	81
	

do. à 80 do.

144 Centner

7 Vogne à 40 Centn.

	33
	

do. 4, 110 do.

33 Centner

	2 141
	

do.

11 Vogne à 110 Centn.

55 Centner

36 667 'fonder 4, 1,65 Centn.

148 Vogne 'a 110 Centn.

2 Centner

1 Vogn à 110 Centn.

	

3	 do 4, 110 do.

	

13	 do. 4 110 do.

	11 	 do. à 60 do.

7 Centner

1 Vogn 4, 110 Centn.

1 'fonder 4 2 Centn.

74 Vogne à 110 Centn.

3 968 'fonder 4, 3 Centn.

25 Vogne 4 110 Centn.

12 538 'fonder 4 3 Centn.

1 009 Centner

	60 	 do.

6 Vogne 110 Centn.

19 516 Centner

	

26 783	 do.

	1 166	 do.

	4 687	 do.

3 670 'fonder h 2 Centn.

3 521 do. ä, 2 Centn.

3 582 Cubf. (4 — 1 Ct.)

6 992 do. ( do. do. )

3 281 Centner

163 Vogne a 110 Centn.

825 Centner

757

054

19

270

95

486

33

334

25

10 866

Eidsskog. Magnor.

	

28	 40

	1 000	 400

2

	

3	 5

	

3	 1

5

	

34	 19

1

	

2 789	 1 054

	

2
	

2

	

259	 120

	

439	 242

	

32
	

31

3

716

466

2

27

31

290

34

74

17

Eda
Sidebane.

1

25

24

12

93

3

Tilsam-
men.

	1 987
	

1

	

770
	

2

	

79
	

3

	

13 530
	

4

	

6 480
	

5

	

144
	

6

280

3 630

	

33
	

9

2 141 10

	

1 210
	

11

55 12

60 501 13

16 280 14

2 15

110 16

330 17

1 430 18

660 19

7 20

110 21

2 22

8 140 23

11 904 24

2 750 25

37 614 26

1 009 27

60 28

330 29

19 516 30

26 783 31

1 166 32

4 687 33

7 340 34

7 042 35

895 36

1 748 37

3 281 38

17 930 39

825 40

262 791 .
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere

Fra

Varernes Art.
Sæter-
støen.

Nerdrum
Sideb.

Varaaen
Sideb.

Disen-
aaen.
Sideb.

Galte-
rud.

Sideb.

Fet-
sund. Blakjer. Haga. Aarnæs.

Skar-
næs. Sander.

Arbeidsredskaber Vogne
Bark	 do 
Been	 do 
Bygningsmaterialier do.
Flasker, ledige . . do.
Foustager, tomme . Potter
Glasvarer . . . . Centn.
Ho & Halm . . . Vogne

do.	 . . . Centn.
Jernvarer . . . . Vogne

do.	 1 & 2 Cl. Centn.
do.	 3 & 4 Cl. do.

Kjød	 . . . . do.
.TOndr.

Maskineri
Kornvarer

. 	 Vogne
Melk 	 Centn.
Muur- & Tagsteen 	 Vogne
Møbler & Flytte-

gods	 .	 .	 •	 .	 do.
Ost	 •	 . Centn.
Poteter	 . Vogne

do.	 .Tondr.
Reenmoos.	 . Vogne
Sild 	 Tondr.
Slibe- & Mollestene 	 Vogne
SmOr 	 Centn.

, Planker . . 	 Vogne
Battens . . 	 do.

4D; Bord . . . 	 do.
Tommer,firkantet. do.

do.	 rundt. do.

o Bjælker . . . do.
Spirer & Stik . do.

tr,' Kult, Pitprops,
Stor & Stænger do.

Juffers	 . . . do.
— Brænde & Bag-

	

hum' .	 do.
Tøndestav .	 . do.

1 Cl.

	

3C1.	 . do.A.

,/

4C1. . do.

	

2 Cl.	 . do.
. Centn.

r•-•
B. {1 Cl. .TOndr.

	

2 Cl.	 . do.
1

C	
Cl.	 . Cubf.

.

	

12 Cl.	 . do.
01 	 Centn.
Fragtfrit Gods 	 Vogne

do.	 do.	 • Centn.

10 400

2

15
24

2

4 430

10

2

5
21
14
36

54
46

31

42

193
319
164
771
149
539
522
883

3
14

1
30

i600

5
	

4

8
49

1 324

75
4

	

30	 14

	

53	 15

	

51	 74

	

20	 49

	

3	 26

	

72	 98

	

255	 419
1

	

27	 33

186
270

	

1 245	 570

141
382

3

_.	 2	 1

	

1	 —	 __

	

278	 66	 —

	

21	 12	 2

	

1	 2	 —

	

3	 __	 __

	

35	 65	 —

	

263	 335	 25

	

251	 143	 2

	

13	 9	 1

	

16	 46	 6

	

13	 30	 37

	

57	 54	 47

	

155	 367	 157
43

	

87	 47	 26

	

239	 117	 __

	

277	 156	 __.

	

6 —	 —

	

244	 70	 —

	

34	 —	 —
—	 60 —

	

117	 —	 —

	

383	 42	 —
—	 5 —

	

69	 1	 2

	

12	 —	 —

1

1

38
390

44

21

120

17
6

417

18

1 800

2 —
574

22
140	 18
458	 155

1
4 065 4 543

45
18

23
106
598
130
49
12
54

49

52

395
353

3
823

3
4

495
2 632

8
2

1
8

112
126

5
8

11

50

46

41
101

12
629

164
333

3
1

5 200

2
—

64
83

190

10 020

238

102

62
124

87
58

15

14

30

225
131

1
1 136

11

72
366

2

5 400

2

15
28

82

3

2 600

121
18

631

Reduceret til Centner I 72 320 35 686 54 780 133 377 49 232 51 865 60 836 83 660 119 543 128 482 33 820

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14

16
17
18

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33

34
35

36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47



1
356

7 460
501

1

313
491
665
308

—28 1
315
325

3 400
849

31
3

	

5	 123

	

6	 250

	

237	 38

	

121	 172
5

	

27	 10

	

57	 192

	

97	 266

1 000
691

86
4

1 561
197

-^

1
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transporterede paa Jernbanen til Christiania fra de forskjellige Stationer.

Aabo-
gen.

Eids-
skog.

Kongs-
vinger.

Skotte-
rud

Sideb.
Magnor.

Chariot-
tenberg.

Nordvestre Stambanes
Stationer.

Arvika.

Tilsam-
men.

Reduceret
til

Centner.
Åmot. Ottebol.

154
293

3

26	 33

172 167 86 702 115 050

319	 51	 92
—

4	 74	 18
— —	 15
36	 101	 202

131	 183	 305

46	 55	 7
— —	 _
— — _
154	 26	 8

11	 9	 _

101 021

3

1 227
1 361

1 581
22
73

336
761

1

94 666

2

115 200

3

195

1

11
18

2

86
167

81
122

4
1

350

24
70

763
469

17
25

39

175
623

2 063

4
58

2

600

1

1 600

2

37
171

12
2

117
42

256
100

16
31
57

217

12

314
221

173

2
78

237

132 879
1

400
118

5 248
88

4

64

14

109
3

94
93

37
54

48

60
50

28
60 74
21 22

40

1 403
953

61
819

5
5

259
913

55 481

1
200
529

5
416
666
234

3

34

32
3

1 234
240

5

5
1
3

30

149 400
2 187

11
576
103
7761

15 258
1 787

908

25 290
3

Vogne h 60 Centn.
do. h, 60 do.
do. h 80 do,
do. h 60 do.
do. hi 70 do.

Pottr. (200 — 1 Ct.)
Centner
Vogne h 40 Centn.
Centner
Vogne it 110 Centn.
Centner

do.
do.

Tønder h1,65 Cent.
Vogn h 110 do.
Centner
Vogne à 110 Centn.

do. h 60 do,
Centner
Vogne h, 110 Centn.
Tønder h 2 Centn.
Vogne à 80 do.
Tønder à 3 do.
Vogne h 110 do.
Centner
Vogne h 120 Centn.

o. 5120 do.
do. à120 do.
do. òi10 do.
do. à110 do.
do. à110 do.
do. à110 do.

	

do. 5110	 do.
do. à 110 do.

	

do. 	t110	 do.
do. h 80 do.

Centner
do.
do.
do.

Tønder h 2 Centn.
	do. 	 à2	 do.

Culofod (4	 1 Ct.)

	

do.	 ( do.	 do. )
Centner
Vogne h 110 Centn.
Centner

300 I i
60 "2

240 3
1 800 4

70 5
747 6

2 187 7
440 8
576 9

11 330 10
776 11

15 258 12
1 787 13
1 498 14

110 15
25 290 16

330 17

420 18
336 19
220 20

1 178 21
8 000 22

171 23
330 24

2 105 25
222 360 26
502 920 27
326 280 28
22 770 29
34 870 30

116 820 31
184 690 32

289 080 33
4 840 34

75 240 35
1 200 36
4 891 37
5 438 38

247 39
10 280 40

450 41
1 366 42

609 43
765 44

5 45
9 130 46

29 47

1 890 839271 718 37 554

4

126
227

54
5

35
69

117

367

6

.11111.1..

7
336

2
589
100

57
3

2 105
1 853
4 191
2 719

207
317

1 062
1 679

2 628
44

684
15

4 891
5 438

247
10 280

225
683

2 436
7 060

5
83
29
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. -- Aar 1869. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Til

Trog-

stad.
Dahl.  

Varernes Art.

LillestrOm

Hovedbanens Stationer.

Bryn.
Gro-

rud.  

Strøm Leer-

men. sund.

Frog-

ner.

Kløf-

ten.

Eids-

vold.

;.■.1
••■1••D
CD
IC)

e•••-1
• r•••I

5 Muur- & Tagsteen

6 Poteter

7	 do.

8 Reenmoos

9 Salt

10 Sild

1 Arbeidsredskaber .	 . . Vogne

'2 Foustager, tomme . . . . Potter

3 Jernvarer, 3die & 4de Classe. Centn.

Kornvarer 	 'fonder

. Vogne

do 

	Tønder

	 Vogne

	 'fonder

	

 	 do.

Trælast: Tommer, rundt 	  Vogue

	iste Classe   Centn.

2den do.   do.

3die	 do.   do.

4de	 do.   do.

	iste do.   Tønder
B.

2den do.	 do.

iste do.	 Cubf.
C.

2den do.	 . do.

Of 	  Centn.

	

Fragtfrit Gods .   Vogne

Reduceret til Centner 	 16

1	 4

6 44

19

4

8

2    

2

25 000         

3         

4         

3

10

2 

213   

30 32

13

12

10

1 268

134     

31

60

24

72 

850 408      

11

12

13

18

19

20

21

4

2

14

1

2

1

5

5
	

1

11 •

—	 18

16
	

12



1 13

MOM.

16

27 11

51

•••■•••••
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fra Kongsvinger til alle Stationer undtagen Christiania og Nordvestre Stambanes Stationer.

0  

-+Er8
CD   

Tilsammen. 

Reduceret
til

Centner.   

6

ci)

1-4
s•-■
cp

r c:$

ca
rD

12	 2	 3	 4

	

1 326 223	 418	 474

2

Vogne 60 Centn.

Potter (200 -- Cent.)

Centner.

'fonder á 1,65 Centn.

Vogne á 110 Centn.

do. á 110 do.

Tønder á 2 do.

Vogne a 80 do.

Tønder à 3 do.

do. bi 3 do.

Vogne á 110 do.

Centner.

do.

do.

do.

Tønder á 2 Centn•

do. à2 do.

Cubicf. (4 = 1 Cent.)

do. (do.	 do.)

Centner.

Vogne a 110 Centn.

— —	 ._.	 10

	

2	 3	 72	 111	 9	 31	 248

	

3	 ..,_	 3

	

—	 .__	 .....	 —	 1	 1

	

__	 —	 2	 2

— —	 —	 4

	

4	 32	 6	 3	 45

	

2	 22	 11	 9	 11	 55

	

.......	 ......	 .......	 3

	

21	 10	 24	 64	 22	 3	 389

	

30	 41 134	 355	 175	 262	 1 124

	

3	 —	 —	 3

	

82	 88	 96	 60	 6	 22	 567

	

3	 6	 7	 5	 21

	

3	 4	 51	 43	 40	 26	 191

	

_	 ......	 8	 57

	

134	 102	 —	 377	 24	 849

	

6 _	 6

	

4	 16	 2	 —	 63

616 2 279 794	 985	 366	 552

120

	

126	 2

	

10	 3

409 4

	

330	 5

	

110	 6

4 7

320 8

135 9

165 10

330 11

389 12

1 124 13

3 14

567 15

42 16

382 17

14 18

212 19

6 20

5 830 21

10 628

1

2

1

2

■•■•■••■

200

2

25 200

10

3
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C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Fra

Varernes Art.

LillestrOm

Hovedbanens Stationer.

pi
	

;-4

Pc:1 E  
r7;1 rd

• (;)
W

7:3

rc.: 40
bA

Breendeviin	 . Centn.

Glasvarer .	 . do.
110 & Halm	 . Vogne
do.	 do.	 . Centn.

Jernvarer .	 . Vogne
do. 1 & 2 Cl. Centn.

do. 3 & 4 Cl. do.
Kjød	do 
Kornvarer .	 Tdr.

Kul 	  Centn.

Melk do 
Muur- & Tagsteen. Vogne
Ost   Centn.

Poteter . .   Tondr.

Reenmoos .   Vogne

Saugfliis .   do.
Sild 	  Tondr.

Smør . .   Centn.

6 Planker   Vognert-.1
	Battens	 • do.

.."
te.
	iste do.	 Tdr.B. 

2den do.	 do.

. iste do. UM.
Men do. do.

Ol	 . • • • . Centn.

Fragtfrit Gods . Vogne
do.	 . Centn.

Reduceret til Centner

67

67

34

62 110

2

14

3

26

113

32

19

MM.

69

i.184
	Pc) Bord .	 .	 do.

bO

÷,c) Tommer, rundt. do.
do. firkantet. do.

Eti Brænde&Baghun. do.

( iste Classe. Cent.

	I I 2den do.	 do.
	3die do.	 do.

`)	 4de do.	 do.
"re'

108

64

880 109

2

38

14

10

110

1 10

483 400 162

7

11.

23

4

3

8

48

1

2

20

18

21

3

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

17

2

6

4

476

.111.111.1.

29

96

3

18

125

9

1 230

466

11

139

3

25

17

49

202

27

83

62

989
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

til Kongsvinger fra alle Stationer undtagen Christiania og Nordvestre Stambanes Stationer.

sT,

Ea s.
EP41---'

Reduce-
ret til

Centner.

6

ci)
1s)-
t4

cs6 I

.d
rcs—
cn
g:i rel

4a)Ts
Eii
.-o
o„.„: V:1

CL)
W)

•
ZW)
0

"r1

r6a)rzi
EZ
Pas
0

-::1?

$-:
0CD

e);)
a)

4:10
Q

74..t
0

PA
$.

4
cl)

4...

11'
CI)
rn

A)
=
1-4
cd

g
'-"Ci
=3

1
CI)

-4-.
r-4

cc.;'
0

PC'

4
W

P d

.;-'1
-4-.'
0

-,,/
=I
bi)

A
^I;-4ce

f)

....... ...... ....... _ ........ ...... _. ....... — 466 Centner 466	 1
1 — — — — — 50 4 87 do. 872

__, 2 — 11 — — — — 26 Vogne á 40 Centn. 1 040 3
— 11 — 396 4 — — — — — — 418 Centner 418 4
....... ....... ........ ........ _... ........ ...._ ....... ....... 1 Vogn á 110 Centn. 110 5
...._. ........ .......... ........ ......., — 4— — 15 Centner 156
_____ ______ 201 — 7 450 797 do. 797 7
.......... — ..... __ ....... ....... ......... 30 — 1 2 65 do. 65 8

86 139 — 21 73 — 9 — — 4 — 624 Tønder á 1,65 Cent. 1 030 9
— .._. ....... ___ — ......... ......... ..... ........ 1 — 1 Centner 110

— 77 — — — 78 do. 78 11
— .......... ........ 1 — 2 Vogne á 110 Centn. 220 12
— ........ ......... ........ __ ....... ..... — 17 Centner 17 13

4 4 — 23 30 — 5 — — 67 Tønder á 2 Centn. 134 14
....... ........ _____ ........ ........... — ...... 1 — 1 Vogn á 80	 do. 80 15
___ ........ — ......... ........ ........ ........ 13 -- 13 Vogne á 40	 do. 520 16
— ...... — ..__ 1 — — — 1 Tønde á 3	 do. 3 17
______ .._ '2 — ....... ..__. 2 Centner 218

...... ___ ....... ....... ......... ........ ....... 1 — — 1 Vogn á 120 Centn. 120 19
..._ ...... ....... — 2 1 — 3 do.	 á 120	 do. 360 20

1 — 1 2 — 8 — 12 do.	 á 120	 do. 1 440 21
— _____ 251 127 110 940 — 1 428 do.	 á 110	 do. 157 080 22

1 — — — .._.. ........ ....._ 1 do.	 it 110	 do. 110 23
— 1 21 5 2 34 20 10 — — 93 do.	 á 110	 do. 10 230 24

2 2 — 11 1 — 1 31 — 7 7 146 Centner 146 25
45 — 6 7 — 18 21 — 7 163 604 do. 604 26

........... ...._ _........ ........ ..._ ......... ........ ___ ____ 5 6 11 do. 11 27
2 3 — 8 22 — 190 71 — 5 — 338 do. 338 28
1 — _.... ...._ ....... 8 — 28 — 77 Tønder á 2 Centn. 154 29

— ........ — ....... ....... ........ ....... 12 — 36 — 82 do.	 It 2	 do. 164 30
12 10 — 102 — — 20 — 41 74 370 Cbfd. (4=1 Centn.) 92 31
10 9 — 424 28 — 109 169 — 36 116 1 125 do.	 ( do.	 do.	 ) 281 32

..... ....... — ...... 68 — — — 1 69 Centner 69 33
12 18 2 10 1 — 58 17 2 7 — 152 Vogne á 110 Centn. 16 720 34

— ........ ....... ........ 8 — — — — 8 Centner 8 35

1 757 2 428 220 4 138 1 667 220 39 181 19 294 13 540 104 517 680 193 010

3*
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen mellem de
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Op. Op. Op. Ned Op. Ned. Op. Ned Op.	 Ned. Op. Ned. Op. Ned. Op. Ned. Op. I Ned. Op. I Ned.

1 Drainsrør . 	 . Vogn.e ii. ___ ___ __ _..... ....._ _. ........ _. ___ ...... ........ .111..... ....II ....I. ..... ■.... .■... ....... 	 .....

2 Foustager,
tomme .	 . Potter 200_ _ _ — — — — — — — — — — — — 200 — 150 — — ---	 —

3 Gjødsel (Pou-
, drette) .	 . Vogne — — — — __ ..... ....... _...... ...... ___ ._ ...._ —	 ........

4 Glasvarer . 	 . Centn. 15 -- — — -- 17 — — — ---- --- ---- -- — -- -- -- — 34 —
5 HO 86 Halm .	 do. ---- — --106— 26 — 269 — — — — — — — — — 4 —
6 do.	 do.	 . Vogne 1 ......- _ —	 4 __. 13 _. ....... ..... ._ __ _..... 4... 2 __ ......... ....... 1 ---
7 Jernvarer •	 .	 do. -- --

--
— — — ---- — — — — — — — — -- — — —

8 do. 1 85 2 Cl. Centn. 20 2 ........ _. __ ....... _ ._ ...._ _a_ ....... ___ _... 2 ...... __ ._ __ _. ......
9 do. 3 86 4 Cl.	 do. 224 — — —	 1 72 — — — — 1 12 2 7 ....._ __, ___ .._ 3 _.

10 Jord	 •	 .	 • Vogne — — — —	 ---- --- — ---- — — --- ........ 	 — --- — -- — ..— — —
11 Kjød	 .	 .	 . Centn. 2— __ ........	 .......... _ ..._ ........ __ 1 ....... .._	 i __ _. __. ......_
12 Kornvarer	 . Tønd. 793 24 — —	 6 2 — — 124 16 48 11 128 76 48 8 — — 17 —
13 Kul .	 .	 .	 . Vogne — i _ _ __. __ ........ __ ..,_ —	 ..._ ....... .......... __
14 Melk	 .	 •	 • Centn. ---- —---—--—---—--	 -- -- --- — — --	 -- - ----
15 Muur- 65 Tag-

steen	 .	 . Vogne 2 _ — - - -- -—-....._ ___  . . 1 __.i ........ ...... ___. ___ _ _ _
16 Møbler & Flyt-

tegods .	 .	 do. __ ....._ ......_ ._	 _. 2 —. __. _ _ _ .....	 _ ._
17 Ost .	 .	 .	 . Centn. 4 1 — — — 1 ___ _ _.... ...... _ _ ...... _ _	 _..... _	 ....... _,
18 Poteter	 . - • Tønd. 12 — — — 1 — — 11 81 — —	 2 33 — 31 — 15 2
19 do.	 .	 .	 . Vogne — _ _.... ___. ____ _	 ..... ___	 _ _
20 Salt	 —	 . Tønd. 3 .......	 ......... _...	 _ _	 __ ........
21 Saugfliis _ Vogue _.	 _
22 Sild	 .	 .	 . Tønd. 1 --	 1 — —
23 Slibe- 85 MO-

lestene. 	. Centn. ........ _ _ ...._ ._ ...... ...... _ _ ___ ___ _ _
24 Smør	 .	 .	 .	 do. _ ..._	 ___ ......._ _.... _ ....... _	 ........ ......_ ......
25 Steen .	 .	 . Vogne -- ._ _.	 ......... ........ _ ..... _ ,_.	 _ _. ___ __	 _..... ..._	 _.	 —
26 Troekul	 .	 .	 do. ......_ __	 ....... __ _ ....... ........ __.	 _ ___ ....._ ........ 	 ___ .......	 .......	 ---
27 Planker .	 do. 1 1 — 2 — ......... -- 1 --	 — 4 — --	 — — —	 11
28 Battens	 .	 do. 1 _ _ ....... — ...._ ____ —— _..... __ .....	 _. _ _	 2
29
30

31

Bord .	 .	 do.
cl)	 Tømmer,i-c:=	 rnndt •	 do.a3;-.	 do. lirkantet do.
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1:3) 	Stik .	 •	 do . ........ _.	 ....... _. __. .._.	 ....... _	 ........	 .......
34 78'	 Kult, Pit-

E,	 props, Stør
&Stænger. do. — _	 ..._ — , —--  ....... .......... 	 ........ 	 1

35 Brænde 85
—- ----------- --

Ba,ghuun	 do. — 3 ._ 2	 .......... ......... ....... 2 _. ........ ...._. 8 — 8 _ ........	 _ 28	 9 —
36 1 Cl. Centn. 57 15 — —	 1 3 — — 5 6 12 12	 12 21	 8 15 — —	 30	 34
37 2 Cl.	 do. 903 21 — — 148 70 — — 9 11 9 8	 14 35	 11 25 — —	 122	 40
38 sa,	 •	 3C1.	 do. 8 — — — — —‘ — — — — 16 64 — — — 12 — — 6
39; 	4 Cl.	 do. 93 68 — 219 161 — — 79 5 103 41	 31 69	 130 78	 -- —	 246	 28
40	 -r,1	 Cl.	 Pr 0 rl d . - --- -- -	 27 6 — — _ _ _ _ ........ 	 ..._ .—	 ........ 	 —
41 ti5	 —12 Cl.	 do.;-. 8 -- — —	 14 12 — — -- _ _	 ._ 1— ......	 _ __	 ....	 ____
42 cl	 Cl. Cubfd. 118 20 — —	 33 29 — — 100 — 141 30	 11 23	 100 — — —	 65	 8
43	

C. 11
2 Cl.	 do. 387 60 — — 247 98 — — -	 56 131 106 63	 52 86	 12 102 — —	 92 213

44 Vidier .	 .	 . Vogne — — — —
2 ....... ..._. ....... 1 ...._. —	 ........ ....... 	 ......... 30	 ...... 11	 --.	 ---
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forskjellige Stationer undtagen Christiania, Kongsvinger og Nordvestre Stambanes Stationer.
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Op.	 Ned.  Ned. Op. Ned.    

pi
bo

..ct4a

Op. Ned.

Tilsammen.

Op. Ned.
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1	 30 — 11 222

38

9	 815,

Reduceret til
Centner.

Op, Ned.

200 —

8 13

36      

17	 20
1

2 —

Vogn á 80 Centner
Centner

do.
Vogne h 40 Centner

do. h 110 do.
Centner

do.
Vogne h, 110 Centner
Centner
Tønder A, 1,65 Centner
Vogn h, 110 Centner
Centner

Vogne it 110 Centner

Lt	 do. h 60 do.
1 Centner

169 Tønder h 2 Centner
- Vogne it 110 do.

Tønder h 3 do.
- Vogne it 40 do.

2 Tønder it 3 do.
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do.
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do. it 120	 do.
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Det vil af disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen,
har været 2 570 617 Centner, hvoraf 2 258 498 Centner har været befordret i Retningen ned til Lillestrøm og 312 119
Centner i Retningen op fra Lillestrøm. Transporten af Varer ned har altsaa været 7,2 Gange saa stor som op.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 2 062 300 Centner, hvoraf 2 054 130 Centner i Retningen
ned og 8 170 Centner i Retningen op. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 80,2 °/0 af den
samlede Godsbefordring, i Retningen ned 90,9 0/0 , i Retningen op 2,6 V,.

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 99 663 Centner, hvoraf 60 118 Centner i Retningen ned og 39 545
Centner i Retningen op.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 408 654 Centner, hvoraf 144 250 Centner i Retningen ned og
264 404 Centner i Retningen op.

Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 1,8 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Desuden er paa Godsvognene befordret 173 Reisevogne og Slæder samt 1 454 levende Dyr.
Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede Vogne, som ere förte mellem Stationerne.

Fra	 ff ct

Til Stationerne :

,s,-Ich'—
tip' 2	 d =:"	 pi	 ,.:
C) C)z	 g	 '3	 %SX	 cd	 a;

,--.	 ,_,-	
.

,--,
Stationerne:	

;- ..4_-,

0	 ca)

.	 ,.:	
,

.
,/r.-	 b p	 .

Cl)Ci;	 4,	 al	 8,3	 •,..1	 z	 • ',".	 C)	 0 	 ;-.	 -4-'	 =	 c,	 E

	

1	 —	
b.',	 ,

	

,3	 g	 bb	 I'	 .	 .	 AR. rn	 ci)

(1)0

tr,	 4.1
"2	 _.-cn
4,	 =

-,:-4 .cig	 TA 	 g	 c,,	 .''L„2	 •ci	 EJ,	 E	 2	 2	 r.c)	 t,	 tr,i,	 g'	 Fr	 41)	 2	 ,7'	 q.	 ftcrg	 5,-F,	 i,	 „,	 4,2	 ct	 74	 ,,,,)	 .-..,	 ÷.	 g3	 c,	 .	 -ii	 .	 ..C.,,	 ,	 4f,	 -8	 g	 pg	 .	 .2,	 E	 -
'	 'T.̀),	 pr-a4	 4	 1'	 4	 Eil	 c2	 c..	 s''	 -,1	 '	 .;-"i	 "cp	 P.4	 f	 4 m	 P,.. -cz

c.)
Lillestrøm, )	 I

Rovedb anens	 2	 524 3 378	 108	 365 225 2 480 333 13 1 701 	 224 257 2	 144 36	 2571 839	 5 893
Stationer . .1

Lillestrøm .	 5—	 4	 1 — — —	 4 —	 3 —	 2— — ,— —	 —	 19

NTerdrum*) .	 647	 7	 2 —	 4 —	 —	 — — — 1 --———-    — I— —	 —	 660i

Fetsund	 . .	 393	 57 4	 —	 10	 1	 7	 7 4	 2'	 13 2	 14 —	 11— — — —	 1	 526

Vaaraaen*)	 471 — — — —-—--————----— 	 471

Blakjer . . .	 1 266	 25—	 1 —	 1 —	 2— — —	 2	 2 — 	 — —	 — 	 36

Raga . . . .	 409	 91 —	 3—	 13	 14	 1—	 11	 101	 14	 4 ------—-571

karnæs . . .	 502	 74—	 15—	 2	 4	 1—	 4	 2—	 18 —	 — — —	 —	 622

Soeterstøen .	 570	 '23 —	 35 —	 4	 6	 13	 —	 3 —	 1	 29	 1	 687

Diesenaaenl	 780 100—	 10— —	 12 —	 7	 8 9	 3 —	 929

Skarnæs . .	 1 095	 12—	 2—	 3	 1	 3	 3—	 20 3	 46 —	 — —	 1— —	 2 1 191

Sander . . .	 1 119	 25—	 23—	 3	 2	 4	 2—	 45	 —	 20	 1	 4—	 1—	 3	 3 1 255

Galterud*) .	 344	 1 —	 2 — — —	 —	 —	 1 —	 —	 2 — — —	 350
Kongsvinger	 1 623	 6 —	 19 —	 17	 2	 6	 5	 1	 5	 7 8	 3	 2 1 — --	 1	 11 1 717

Aabogen . .	 1 552	 1 — — — —	 2	 3 —	 6	 1 —	 153	 ___ — — —	 1 1 719

Eidsskog . .	 815	 10— . 16—	 40	 16	 1	 — —	 70	 18—	 175	 1	 —	 7—	 5	 10 1 184

Skotterud*)	 1 020	 52—	 l0— —	 —	 —	 — —	 56	 3—	 119 —	 —	 1 260

Magnor . . .	 990 102—	 7— —	 33	 1	 1 3	 17 —	 1	 884	 1	 47 2	 —	 3 —	 2 092

Eda*) . . . .	 140	 5 — — — —	 —	 —	 — — — — —	 — _ ._	 145

Charlottenbg.	 1 188	 6 — — —	 2 —	 1 —	 42	 3 —	 26	 1	 1 —	 1 —	 1 271

Charlotten-
berg,
Nordvestre	 3 526	 13—	 10—	 2 —	 5	 26—	 134	 15	 18 1	 5—	 375
Stambanes
Stationer	 .

Tilsammen.	 18 450 610 6 684 3 482	 177 432 248 11	 753 448 38 3 343 254 342 6 	 166 36 269 868 27 626

*) Sidebane.

1

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17

18
19
20

3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13

14
15
16
17
18

19
20

21
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Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstandene mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:

Læssede Vogne . . . 27 626 med 178 438 Vognmile.
Tomme	 do. .	 . 20 512 - 110 172	 do.

Tilsammen 48 138 med 288 610 Vognmile.

Reduceret paa den hele Banelængde, bliver samtlige Vognes Antal 26 723, hvoraf læssede 16 522 o
tomme 10 201.

Al de 27 626 læssede Vogne ere 21 329 bevægede i Retningen ned mod Lillestrøm og 6 297 i Retningen
op fra Lillestrøm.

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr, har været 242, hvoraf 209 i Ret-
ningen ned og 33 i Retningen op ; til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 897 Vogne, hvoraf 546 i Ret-
ningen ned og 351 i Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 26 487
Vogne, hvoraf 20 574 i Retningen ned og 5 913 i Retningen op. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Gods-
befordring har altsaa været 3,5 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremfort Trælast og Brænde har været 17 952, hvoraf 17 880 i Retningen
ned og 72 i Retningen op. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været
65,o 0/0 af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen ned 83,8 0/0 og i Retningen op 1,1 °/ (J .

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 8 535 hvoraf 2 694 i Retningen ned
5 841 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 2,2 saa stort i Retningen op som i Ret-
ningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 20 512, hvoraf 2 134 i Retningen ned og 18 378 i Retningen op.

Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.

Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

Med

Trælast

og Brænde.

Med

fragtfrit

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

Med andet

Gods.
Tomme.

5 841

2 694

8 535

36 795

18 852

55 647

351

546

897

1 729

2 242

3 971

18 378

2 134

20 512

Antal Vogne op 	

Antal Vogne ned 	

Tilsammen Antal Vogne 	

Antal Vognmile op 	

Antal Vognmile ned 	

Tilsammen Antal Vognmile 	

	33 	 72

	209	 17 880

	

242	 17 952

	

215	 118

	

1 779	 116 708

	

1 994	 116 826

24 675*)

23 463

48 138

144 164

144 446

288 610

5,8 Mile

6,1

6,o —

105 307

4 865

110 172

5,7 Mile

2,3 —

5,4 —

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang .

6,5 Mile

8,5 —

8,2 —

6,3 Mile

7,0 —

6,5 —

4,9 Mile

4,1 —

4,4 —

1,6 Mile

6,5

6,5 —

*) At Antallet af Vogne Op og Vogne Ned ikke stemmer, hidrører fra at Vogne, som staae over paa Kongsvinger og
derfra gaae videre med et følgende Train, regnes som to Vogne.

4



13 066

3 269 970

3 283 036

661 592

327 442

989 034

21 535

21 216 409

21 237 944

4 133 317

2 232 435

6 365 752

t2 G
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Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

Med

Trælast

og Brænde.

Med

fragtfrit

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit at

samtlige

Vogne.

Med andet

Gods.
Tomme.

264 404

144 250

408 654

39 545

60 118

99 663

Antal Centner op .

Antal Centner ned 	

Tilsammen Antal Centner 	

Antal Centnermile op 	

Antal Centnermile ned 	

Tilsammen Antal Centnermile 	

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

op 	

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

ned

Tilsammen .

	Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op	 20, 0 	114,5	 44,3	 112,9

Do.	 Do.	 Do.	 ned	 20,o	 113,8	 50,4	 109,7

Do.	 Do.	 for alle Vogne	 20,o	 113,8	 46,4	 111,1

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 68 Centner

Herefter findes Bruttolast i Centner op . .	 2 844

Do.	 Do. ned .	 18 412

Tilsammen .	 21 256

Bruttolast Centnermile op  	 18 920

Do.	 Do.	 ned  	 156 572

Tilsammen .	 . •	 175 492

C.	 600	 8 170

C. 4 200 2 054 130

C. 4 800 2 062 300

C. 4 300

C. 35 600

C. 39 900

398

13 511

13 280 265

13 293 776

1 251 151 042

312 719

2 262 698

2 575 417

1 844 263

14 512 393

16 356 656

170 765

1 343 740

1 514 505

12,8

100,4

56,6

1 249 704

145 112

1 394 816

7 160 876

330 820

1 990 619

3 858 182

5 848 801

11 647 415

24 334 721

	1 631 257	 195 195

	

950 499	 246 029

	

2 581 756	 441 224

18 074

3 296 1 229 654	 88 010	 22 780

3 694 1 230 905	 239 052	 40 854

63 413

97 246

160 659

312 767

398 485

711 252 7 491 696135 982 136
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TABEL,
der viser, hvorledes Trainene har været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer.

Antal Centner.

I Retningen	 I Retningen

Op.	 Ned.

Mellem Lillestrøm og Nerdrum 	

Nerdrum	 - Fetsund 	

Fetsund	 - Varaaen 	

Varaaen	 Blakjer 	

Blakjer	 - Haga 	

Haga	 Aarnees 	

Aarnees	 - Sæterstøen 	

Sæterstøen - Diesenaaen 	

Diesenaaen - Skarnæs 	

Skarnæs 	- Sander 	

Sander	 Galterud

Galterud	 - Kongsvinger 	

Kongsvinger - Aabogen 	

A abogen	 - Eidsskog 	

Eidsskog	 - Skotterud . 	

Skotterud	 - Magnor 	

Magnor	 Eda 	

Eda	 Charlottenberg 	

	272 231	 1 973 879

	

272 911	 1 901 339

	

245 522	 1 875 162

	

246 468	 1 820 162

	

228 523	 1 693 076

	

230 043	 1 638 968

	

219 561	 1 580 215

	

215 798	 1 514 679

	

218 438	 1 417 709

	

195 871	 1 325 476

	

181 268	 1 192 206

	

181 488	 1 157 506

	

90 533	 1 246 092

	

78 313	 1 027 581

	

67 632	 909 820

	

67 632	 768 350

	

60 514	 538 934

	ö7473	 538 934

4



Korn ..

Kul & Cinders .

. . Tondr.

. . Centn.

19

20

21

Ste

Driftsaar.

1 734

158

314

542

340

243

27

3 637

102

23 587

25 416

13

303

6 367

5 813

1 396

99

5 804

47 635

6te

Driftsaar.

1 978

101

329

1 218

360

222

5

153

3 624

80

37 101

25 050

15

792

5 790

6 953

907

72

4 707

75 467

303 728

7de

Driftsaar.

1

2

3

4

5

2 453

81

351

	

226	 6

	

55	 7

	

826	 8

9

6 385 '10

935

205

62 11

38 947 112

17 162 13

12 114

1 237 15

6 730 16

12 628 17

1 009 18

72

4 090

77 531

312 119

2

31 Fragtfrit Gods

1 Brændeviin .

Meubler, Flyttegods ,Mili-

tairbagage .

Poteter 	  Tondr.

Salt .	 do.

Sild	 do 

Slibe- 6:5 Mollestene	 . . Centn.

Trælast, Brænde & Byg-

ningsmaterialier . . 	

01 i Kasser 	

Øvrige Varer

	 Centn.

Foustager, tomme   do.

 Vogne

do.	 do.	 . Centn.

Gjødsel 	  Vogne

Glasvarer 	  Centn.

Ho & Halm 	  Vogne

do.	 do.   Centn.

Jernbaneskinner	 . do.

Jernvarer . .	 • .	 do.

Kalk, Kridt, Bridsel, Jord,

Leer, Sand, Steen, Muur-

& Tagsteen, Drainsror

Vogne	 84	 64	 47	 49

Vogne	 47	 32	 9	 29

Centn.	 8 164 I	 4 550	 5 735	 6 103

Vogne	 128	 261	 139	 130

do	 43 273	 38370.	 32 792	 44 217

151

641

2

4 632

11 802

3 423

274

Driftsaar.

26 909

2 847

4de

71	 8

256 986

Iste
Varer op.

Driftsaar.

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

Reduceret til Centner .	 222 490	 311 635	 213 019	 246 172

	'241	 292	 118	 366

	

7 376	 6 020	 5 885	 6 260

	

9 396	 7 173	 4 873	 5 785

	

1 723	 1 733	 1 389	 1 104

	2det	 3die

Driftsaar. Driftsaar.

	

3 237	 1 991

	

386	 120

	

52	 256

	

134	 475

	

229	 118

	

611	 250

	

4	 4

	

42	 192

47 080

	

12 435	 17 851

1 436

121

361

396

191

130

22 329	 36 826	 18 847	 13 835

24 074	 33 061	 25 857	 17 843
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i de forløbne 7 Driftsaar.

iste

Driftsaar.

2det

Driftsaar.

3die

Driftsaar.

4de

Driftsaar.

Ste

Driftsaar.

6te

Driftsaar. Driftsaar.

7de

8 — 6 9 — — —

1 516 1 688 687 687 742 760 876

— 54 278 325 412 459 546

— 28 102 64 43 39 58

2 209 2 679 2 808 3 038 • 2 485 2 448 2 292

— — — 148 1 195 131 1 016

440 — — — — — —

25 077 25 420 30 110 30 951 30 054 38 221 39 543

50 34 3 21 47 46 79

614 528 603 1 347 1 885 3 328 1 839

2 164 1 391 7 704 4 905 5 132 2 726 5 839

2 888 5 490 8 215 16 347 20 460 22 351 25 403

19 14 6 20 23 20 11

4 167 1 845 1 956 657 353 473 873

6 58	 1 213 289 340
( 607 430
i 797 1 017 1 642 "i 894 2 107

5 490 8 056 7 952 13 038 15 577 18 807 17 880

348 120 — — 240 2 640 280

13 514 17 884 25 294 36 163 30 636 45 892 . 51 325

705 556 1 005 362 1 039 402 1 631 666 1 926 047 2 318 696 2 258 498

Varer ned.

1 Brændeviin 	  Centn.

2 Foustager, tomme	 do.

3 Fragtfrit Gods .	 . Vogne

4
	

do.	 do.	 .	 . Centn.

Glasvarer	 do 

6 Ho & Halm	 do 

7 Jernbaneskinner .	 do.

8 Jernvarer, Malm, Nikkel . do.

9 Kalk, Jord, Sand, Steen,

Muur- & Tagsteen,
Vogne

Drainsror, Bygningsma-

terialier

10 Kjød 	  Centn.

11 Korn 	  Tondr.

12 Melk 	  Centn.

13 Meubler, Flyttegods,
Vogne

tairbagage 	

i4 Poteter 	  Tondr.

15 Ost 	  Centn.

16 Sulfa. .   do.

17 Trælast & Brænde .	 . Vogne

18 Ølflasker, tomme
	

Gentile

19 Øvrige Varer .	 . do.

Reduceret til Centner .

1

2

3

4

5

6

7

8

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19
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32 No.0.	 .C s
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes rde Driftsberetning. - Aar 1869. -

Oplysninger can

Locomotivmilenes Antal sees af følgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning er

Locomotiver No. 1-5, 11-12 og alle Kongsvingerbanens,

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Locomotiv No.

Trainmile.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

Tilsam-
men.

Tilsam-
men.

Tilsam-
men.

Assisterende Mile.
Mile

Ballast og Fyld til Viadukterne
samt med Sneeploug.

23 748,5

1 987,o

3 113,s

2 971,8

2 422,4

2 579,7

2 373,6

3 356,9

2 396,4

2 546,9

49,3 1 043,8

A. Kongsvinger-
banen tilhørende:

No. 13
- 14

- 15

16

- 17

- 18

- 19

- 20

- 21

Tilsammen

1 942,9

2 668,8

2 889,8

2 422,2

2 367,6

2 373,4

1 946,4

1 695,3

2 530,3

20 836,7

195,1

7,4

335,5

20,0

454,6

44,7

29,3

6,5

1 093,1

44,1

445,0

63,0

207,9

1 408,6

701,1

12,6

2 882,3

	6,5 	 188,6

7,4

	

8,4	 327,1

	

2,5	 17,5

	

9,2	 445,4

	

2,3	 42,4

	

6,5	 22,8

6,5

19,o

0,2

4,2

0,2
1,9

4,0

29,5

7,6

2,5 2,5

7,6

10,1 10,1

B. Hovedbanen
tilhørende:
No. 1

- 2

- 3

- 4

5

- 6

- 7

8

- 9

- 10

11

12

Tilsammen

87,2

22,7

109,9

279,6

6,3

285,9 395,8

366,8

29,0

7,3

7,3 7,3

7,3
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. - Aar 1869. -

Locomotivernes Drift.

til de udløbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5 0/0 for Hovedbanens

og 15 V, for Hovedbanens Locomotiver No. 6-10.

Mile
Tilsammen i Regnskabsaaret.

Mile
I de foregaaende Driftsaar.

Mile
Ialt efter Jernbanens Aabning.

Paa P aa Paa
I

Paa P aa
Paa

Nord- Paa Paa
Paa

Nord-
Hoved-
banen.

=, Nordvestre
Stambane.

Tilsammen. Hoved-
banen.

Kongs-.
vinger-

vestre
Stam-

Tilsammen. Hoved-
banen.

Kongs-
vinger-

vestre
Stam-

Tilsammen.

banen. banen
. bane. banen

. bane.

6,5 2131,5 44,1 2182,1 233,5 9869,i 28,9 10131,5 240,0 12000,e 73,0 12313,e

- 2676,4 445,0 311,4 275,3 13542,3 199,9 14017,5 275,3 16218,7 644,9 17 138,9

26,4 2 889,8 63,0 2 979,2 287,9 17 697,5 218,2 18 203,6 314,3 20 587,3 281,2 21 182,8

8,6 2 749,3 _..._ 2 757,9 254,7 16 965,8 445,2 17 665,7 263,3 19 715,1 445,2 20 423,6

6,7 2 385,1 207,9 2 599,7 236,7 16 757,8 650,2 17 644,7 243,4 19 142,9 858,1 20 244,4

9,4 2 818,8 - 2 828,2 45,4 7 927,8 362,4 8 335,6 54,8 10 746,6 362,4 11 163,8

4,2 1 991,3 1 408,6 3 404,1 534,1 8 522,2 3 648,6 12 704,9 538,3 10 513,5 5 057,2 16 109,0

6,5 1 718,1 701,1 2 425,7 6,4 3 947,2 822,2 4 775,8 12,9 5 665,3 1 523,3 7 201,5

10,5 2 530,3 12,6 2 553,4	 1 14,2 4 747,2 201,6 4 963,0 24,7 7 277,5 214,2 7 516,4
'-78,8 21890,e 2882,3 24851,7 i i888,2 99976,9 6577,2 108 442,3 1967,0 121 867,5 9459,5 133 294,o

....._

94,5 279,6 374,i 977,6 - 977,6 1 072,1 279,6 1 351,7
- - ...... 820,9 - 820,9 820,9 - 820,9
22,7 6,3 29,o 416,5 118,2 534,7 439,2 124,5 563,7
- - 629,3 - 629,3 629,3 - 629,3
- - - 64,3 - 64,3 64,3 - 64,3
..._ ..... - - - - - ........ -

__ _...... ....... - - - - - .._.

__ ___ ........ 110,1 - 110,1 • 110, i - 110,1_ _ _. - - - 	 • __ _. __

117,2 28579 403,1 	J 3 018,7 118,2 3 136,43 3 135,9 404,1 3 540,o

5
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Til Locomotivernes Drift har været benyttet:

Brænde, foruden gamle Sleepers, der ikke er opfort i Regnskabet i Pengeværdi  	 146 Spd. 25
Al Locomotivforerne : Kul 	 5 087 400 B- 	  10 174 — 96 -

Olie	 5 040 Potter 	  1 076 — 104 -
Talg	 3 475 ft  	 405 — 50 -
Pudsegarn	 583 Ti5  	 87 — 54 -
Hamp	 571 cir	 95 — 20 -
Lampevæger og Uldgarn  	 4 — 72 -

- Pudserne:	 Olie	 331 Potter  	 70 — 91 -
Talg	 368 it  	 42 — 112 -
Pudsegarn 1 884 A  	 282 — 72 -

Tilsammen 12 386 Spd. 96

Divideres disse Omkostningers Beløb med Trainmilenes Antal 23 748,5 findes Locomotivernes Drift at have
kostet i Breende, Smørelse og Pakning for hver Trainmiil 62,6 ß, divideret med Locomotivmile'nes Antal 24 851,7
blive disse Omkostninger for hver Locomotiviniil Ballastmilene medregnet 59,8 fi.

Samtlige Jernbanens Udgifter 96 354 Spd. 57 /3, fordeelte paa Trainmilene give for hver gjennemloben
norsk Miil 4 Spd. 6,8 /S.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er fort 1 Miil frem er  følgende:

Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre .. 	 . Centnennile 5 280 821.
Passagerer.	 428 924 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes	 643 386.
Stoppevogne.	 Disse have gjennemlobet 39 704 Mile. Enhver af disse Vogne veier i

Gjennemsnit 107 Centner, læsset i Gjennemsnit 112 Centner  	 4 446 400.
Godsvogne.	 Disse ere forhen fundne at udgjore  	 19 625 480.
Gods.	 Er forhen fundet at udgjore  	 16 356 656.

Tilsammen har altsaa, Locomotiverne foruden sin egen Vægt  bevæget Centnennile 46 352 743.

Locomotivernes og Tendernes egen Vægt med Vand og Kul er efter Veining i
Gjennemsnit ansat:

for Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4, 5, 11, 12 og 19 hver til 	  750 Centner
-	 do.	 -	 6 og 7  	 .......	 ...   890	 —
- do.	 -	 8, 9 og 10	 .......	 ._   755	 —
-	 do.	 -	 13, 14 og 18	 ....._	 ....	 460
-	 do.	 -	 15, 16 og 17	 — - 	  595	 —
-	 do.	 -	 20.	 ____	 ...   840	 —
- do.	 -	 21	 ____	 ._   ,660	 —

Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile	 Ballastmilene
ikke medregnet —

for Kongsvingerbanens Locomotiver med Tendere 	  12 883 987
- Hovedbanens	 do.	 do.	 87 900

12 9,71 887

Tilsammen Brutto Centnermile 59 324 630

Da Trainmilenes Antal paa Kongsvingerbanen er 20 946,6 findes ved at dividere ovenstaaende Resultat
hermed, i Gjennemsnit med hvert Train at være bevæget en Bruttolast af 2 213 Centner foruden Locomotivets og
Tenderens egen Vægt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal med Undtagelse af Ballastmilene, 21 997,7 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast al 2 107 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 17 198 562 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Train
giver 821,1 Centner og for hvert Locomotiv 781,8 Centner.

5*
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

IDivideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Train er
befordret:

iste Classes Personvogne 	  0,0007
1ste & 2den do.	 do.   0,922 0
2den	 do.	 do.   0,0644

3die	 do.	 do.   1,6061
Stoppevogne 	  1,8955

Godsvogne   13,7831

Tilsammen i Gjennemsnit 18,2718 Vogne.

Følgende Tabel udviser Kongsvingerbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres Kul-
forbrug, fordeelt paa de forskjellige Maaneder.

Kulforbrug pr.

Locomotivmiil.

Timer med

Fyr paa.
Maaned. Locomotivmile. Kulforbrug.

2 000,8

1 985,5

2 448,5

2 126,6

1 999,3

1 758,o

2 199,3

2 390,6

2 032,5

1 891,6

1 901,3

2 117,7

Januar 	

Februar 	

Marts

April	 .

Mai 	

Juni 	

Juli 	

August 	

September 	

October

November 	

December 	

457 800	 230	 1 701

456 000	 229	 1 799

607 600	 249	 2 128

446 600	 210	 1 816

347 700	 174	 1 719

319 500	 171	 1 507

422 700	 192	 1 888

467 400	 194	 1 905

340 200	 166	 1 754

378 000	 191	 1 693

394 800	 208	 1 655

449 100	 213	 1 858

Total 24 851,7 5 087 400	 205	 21 423

Antallet af Passageertrain har i Driftsaaret daglig været 1 op og 1 ned den hele Linie mellem LillestrOm
og Charlottenberg, samt 1 op og 1 ned mellem Lillestrøm og Kongsvinger og 1 op og 1 ned mellem Kongsvinger
og Charlottenberg.

Af Godstrain har fra 2den til 16de Januar hver Onsdag og Løverdag, fra 26de September til 16de No-
vember hver Mandag Thorsdag og Løverdag og den øvrige Tid af Aaret hver Søgnedag gaaet 1 op og 1 ned mel-
lem Lillestrøm og Kongsvinger. Desuden har exstra Godstrain oftere været kjørt mellem Lillestrøm, Fetsund og
Blakjer samt mellem Kongsvinger, Aabogen og Magnor og paa enkelte Søndage mellem Lillestrøm og Kongsvinger.

Togene have ofte været befordrede med 2 Maskiner mellem Lillestrøm og Kongsvinger.
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Al følgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning i det forløbne Driftsaar sammenlignes med samme i
de 6 foregaaende Driftsaar. (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen.)

Kulforbrug.Samtlige
Locomo-
tivmile

paa
Kongs-
vinger-
banen.

Bevægede
Centnermile,

Locomotivernes
og Tendernes

egen Vægt
medregnet.

Antal Timer

med Fyr paa.

Pr.
Locomo-

tivmiil.

Last pr.
Locomo-
ti-vmiil i
Centner.

Nyttevirk-
ning pr. it
Kul i Cent-

nermiii.

Drifts-
aar. Total.

Pr.
Locomo-
tivnaiil.

Pr.	 Pr.
Centner- Time

miil.	 med
(-11	 Fyr paa.   

Total.

1ste

2det

3die

4de

5te

6te

7de

10 497,5

11 301,5

11 925,8

19 576,9

22 110,9

22 150,2

21 997,7

19 129 264

24 083 408

23 692 036

44 094 343

51 683 853

60 590 893

59 324 630

	0,887	 1 832 800	 175	 0,096	 198	 1 822	 10,437

	0 ; 912	 2 538 114	 225	 0,105	 246	 2 131	 9,488

	

0,865	 2 350 500	 197	 0,099	 228	 1 987	 10,080

	

0,826	 3 934 400	 201	 0,089	 243	 2 252	 11,208

	

0,923	 4 273 136	 193	 0,083	 209	 2 333	 12,095

	

0,841	 4 752 002	 215	 0,078	 255	 2 736	 12,751

	0,861	 4 692 695	 213	 0,079	 248	 2 697	 12,642

9 312

10 302

10 319

16 165

20 409

18 623

18 932

De væsentligste Arbeider, som i Driftsaaret har været udført ved Locomotiverne ere:

Brugt 287 Stkr. nye Messingrør, hvoraf indsat 273 Stkr. og brugt 14 Stkr. til at opskjøde gamle og til

Luftrør i Fyrkasser, samt 111 Stkr. nye Kobberrør. Udtaget, opskjødt og indsat 110 gamle Rør. Paalagt 4 Stkr.

store Hjulringe af Staal. Omdreiet 10 Stkr. store og 20 Stkr. smaa Hjulringe. Ombyttet 3 Stkr. Stempler med

nye af Støbejern og paa disse anbragt 6 Stkr. Stempelpakningsringe. Anbragt 3 nye Cylinderlaag og 2  Støbejerns

Bremsehængere. Anbragt 2 nye Stempelstænger af Bessemerstaal og 1 ny Sidestang af Støbestaal. Anbragt 1 ny

Fjederstroppinde og 48 Stkr. nye Ramværkbolte, 2 Stkr. nye Axellagere af Metal for Locomotiver og 2 Stkr. do. for

Tendere. 4 Stkr. nye Sleider, 8 Stkr. nye Udvaskningsplugger. 24 Stkr. nye Modpakningsringe, 24 Stkr. Foringer

for Pakningsbøssinger, 2 Stkr. do. for Excenterstroppe og 1 Stempelpakningsring. Indsat 364 nye gjennemborede

Stagbolte af Kobber. 14 Stkr. nye Luftrør af Messing, 1 ny Rørplade af Jern, samt 2 Gnistfængerpiber. Afdreiet

4 Stkr. Stempelstænger, 8 Stkr. Sleidestænger og 2 Stkr. Pumpekolber. Afrettet 4 Sleider og Sleidefjces, skiftet 11

Stkr. Bærefjedre, opsat 5 Stkr. Stempler, reguleret 6 Stkr. Sleider, opsat 150 Sidestanglagere og 68 Stkr. Excen-

terstropper. Anbragt 2 Stk. Prøvekranrør og 2 Stkr. Vand-Kuplingsror af Gummi elasticum. Desuden adskillige

andre Reparationer, foruden Maskinernes Reengjøring, Opmaling og Fernissering, samt indvendig Reengjøring, Skrab-

ning og Maling af Kjedler. 2 af dem er prøvet med Koidtvandstryk.
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C. No. S. 	 39

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Oplysninger om Vognenes Drift.
Tabel over Vogntjeneste og Reparationstid.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

Antal
Reparationsdage.

I Gjen-
mensnit
for hver
Vogn.

r--I

s...
Q))	 •
• a.)• E
CI) 	""Cr)

f-C
•raz,i

7:1

Vognsort.

Antal Vognmile.

Tilsam-
men. Total.

1
8
5

14
8
7
5
5

205
50

A. Kongsvingerbanen tilhørende :

Den kongelige Vogn . .
Passageervogne iste & 2den Cl.

do.	 2den Classe
do.	 3die	 do.
do.	 Stoppevogne

Godsstoppevogne 	
Hestevogne 	
Dækkede Godsvogne
Plankevogne 	
Kassevogne 	

	30 	 43	 12	 85

	

318 19 270 3 615 23 203	 146

	

220	 1 242	 82	 1 544	 169

	

475 33 556 3 407 37 438	 3

9 702

1

	

18,3	 159	 3	 1	 4
	33,8 	 9	 2	 2	 1

	

0,2	 12 479	 3	 11

108 992 143 560

467 39 560 5 968 45 995	 392	 26,1	 117	 3	 4	 8

262 254j 1 26 I 	4,6	 217	 51	 200	 14

308 1 916Tilsammen 1i0 502 237 231 22 786 370 519 6,2	 193	 62	 207	 39

B. Hovedbanen tilhørende:

Den kongelige Vogn . .
Passageervogne iste (ilasse .

do. 	iste & 2den do.
do.	 2den Classe
do.	 3die	 do.
do	 Stoppevogne

Godsstoppevogne 	
Melkevogne 	
Hestevogne 	
Plankevogne 	
Kassevogne 	

Tilsammen

1
3
2
8

20

610}
3
2

271
1

79 

405 145 531

145 050

43	 12	 55
108	 30	 138
86	 24	 110

144	 36	 180

iooi	 24	 124

7 528

7 402 152 452

153 059

Opgave over Yogndepartementets Udgifter.

Almindelig Vedligeholdelse.

af Jern 120 Stk. for 001 Spd. 100 /3i
Nye Hjulringe, 173 Stk 1„ Staal 53 ,, 	 ,,	 960 — 101 - 1	 2 962 Spd.	 81 /3

Copalfernis, 39 Potter  	 41 —	 28 -
Fjedre for Vogne, 12 Stk. 	  .	 89 —	 108 -
Staal til Fjedre for Vogne, 1 844 IN  	 77 —	 66 -
Jern i Stk., 13 129 'FE  	 183 —	 51 -
do. i Plader, 573 -  	 21 —	 8 -

Metalsager og Lagere, 622 'X  	 ___188	 110 _
Nye Trædele  	 299 —	 44 -
Vidskelæderringe, 581 Stkr.  	 128 —	 105 -

_Vidskelæderstykker, 44 ft  	 3380
Liinolie, 90 Potter .	 24___	 83 _
Axelkasser, 4 Stkr.  	 9 ___	 116 -
Bufferfjedre, 45 Stkr. 	 . . . ...........  

•	

115 —	 54 -
Vognbetræk, Velour, Voxdug, Silke og Sadelmagerarbeide  	 353 —	 54 -

Lateris 4 530 Spd.	 28 fl
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Transport 4 530 Spd. 28 /3
Arbejdsløn for Reparation af 623 Stk. Vogne (pr. Accord)  	 429 — 48 -

do.	 - Omdreining af 274 Par Hjul  	 137 —	 -
do.	 - Omlægning og Befæstelse af 490 Stkr. Hjulringe . 	 196 —

5 292 Spd. 76
Fællesudgifter for begge Baners Vogne:

Olier, diverse til Smørelse, 1 913 Potter  	 316 Spd. 70 fi
Smørelse (Grease), 23 164 4 .. 	 1 758 — 74 -
Presenningers Vedligeholdelse  	 741 —	 31 -
Lønning til 5 Vognvisiteurer • •  	 866 — 46 -
Forskjellige Reparationer, Spiger, Muttere, Jernbeslag, Administration, Ma-

terialtransport og Sjouerarbeide 	  3 512 — 43
7 194 — 1161 -

Tilsammen 12 487 Spd. 72 12- /3

Blandt de ovennævnte Reparationsarbeider anføres forøvrigt:
Fortsat med Anbringelse af Indretning for Drikkevand i Passageervognene, samt anbragt Vidskelwder-

stykker mellem Kassen og Rammen paa flere al Samme. Skrabet, malet og fernisseret 2 Stkr.  iste og 2den Plads,
3 Stkr. 2den Plads, 1 Stk. 3die Plads Passageervogne og 4 Stkr. Passageerstoppevogne.

Vedligeholdelse af Jernbanelinien.

Paa Stationer
og Sidelinier.Paa Hovedlinien. Tilsammen.

Skinnelængde i Fod
Antal Lasker 	

— Skruer 	
— Dogs 	
— Sleepers

729 360
75 700

151 400
636 000
151 400

67 510
7 100

14 200
56 800
11 200

796 870
82 800

165 600
692 800
165 600

I Driftsaaret er i Hovedlinien ombyttet 9 402 løbende Fod Skinner, 336 Stkr. Lasker, 1 450 Stkr. Laske-
skruer, 11 150 Stkr. Dogs, 4 176 Stkr. Sleepers. Til Gjeerder er anvendt 5 688 Stkr. Stolper, 912 Tylvter Bord,
3 600 løbende Fod Jerntraad, 100 Stkr. Skruer, 2 000 Stkr. Kramper.

Til den ovenanførte Ombytning og det øvrige Forbrug samt til Reparationer er anvendt:
Til Materialier til Overbygningen 	  2 587 Spd. 43 /3

— Gjærder 	  1 077 — 33 -

,,	 —	 Overgange, Banker, Skraaninger etc. 	 114 — 108 -

15 397 Spd. 78
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 644 —	 34} -

Tilsammen 16 041 Spd. 1121

3 779 Spd. 64
Til Arbeidsløn til Vedligeholdelse af Overbygningen 	  8 977 Spd. 8 /3

17 	 ,,Gjærder  	 725 — 66

11 	 17 Overgange, Banker etc 	  1 915 — 60 -
	  11 618 — 14 -
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Vedligeholdelse af Broerne.

▪ Til Lønninger til 3 fast ansatte Tømmermænd .
. Lønninger til:

Vagt og Afstikning af Tømmer ved Fetsund Bro og LEendse	 348 Spd. 42 /3
Reparation af Fetsund Laandse  	 54 — 63 -

— 77 Jetteerne tilhørende Fetsund Bro  	 85 — 48
Bytning al Master og andet Tømmer samt til alle øvrige Reparationer 1 646 — 11 -

626 Spd. 109

2 134 — 44 -  

2 761 Spd. 33ß
. Materialier til :

Reparation af Jetteerne tilhørende Fetsund Bro  
	

24 Spd. 86ß
Indlagt 352 Stkr. nye Master, 10 194 løbende Alen andet Tømmer til
Pæler, Kapstokke, Braser etc., 228 Tylvter Planker samt forbrugt Jern,
Skruer, Spiger etc. .	 3 548 — 49 -

3 573 —	 15 -

Tilsammen 6 334 Spd. 48

Vedligeholdelse af Bygninger.

Opført et Privet paa Lillestrøm Station ved Platformens søndre Ende (} Udgift) . . . 169 Spd. 34 /3
Forlænget Platformen sammesteds (1 Udgift)   46 — 14 -
Til Opførelse af en Vagtbolig ved Fetsundbroens østre Ende, paabegyndt forrige Aar,

anvendt 	  255 — 41 -
Begyndt Opførelsen af et Fjøs paa Fetsund  	 1 ___. 50 -
Opfort et Fjøs paa Aarnæs Station 	  92 — 17 -
Anbragt Vanddrikningsindretning paa Platformen sammesteds 	  60 ___ 32 -
Begyndt Opførelsen af Godscontoir paa Skarnæs	 41 ___ 90 -
Opført et Fjøs paa Kongsvinger Station 	  155 __.	 66 -
Forlænget Platformen sammesteds 110  løbende Fod i 12 Fods Bredde 	  155 ..___	 98 -
Anbragt Vagtskure ved Overgangene 	  20 ___. 103 -

—	 Priveter paa et Par Stationer for Arbeiderne  	 15 ___ 102 -
Forandret Stationernes Privetbygninger 	  269 —	 44 -
Til Indredning af Stationshusene, i Aaret anvendt 	  242 —	 45 -
,, Reparation af Vandstationerne 	  92 — 83 -

,7 Reparation af alle Bygninger, Arbejdsløn og Material. Malerarbeidere 	  736 ___ 17	 -
Snedkerarbeidere	 362	 1,

„ Murerarbeidere, Reparation af Filttage, Ombygning al Platforme og alleslags andre
Reparationer 	  942 — 10 -

Tilsammen 3 658 Spd. 109 /3

6
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Vedligeholdelse al Stationspladse.

Anlagt Haver ved Stationerne, opført Havegjærler etc. 	  776 Spd. 114 A
Til Reparation af Stationspladsene og Sidespor, Bytning af 412 løbende Fod Skinner,

600 Stkr. Sleepers, 10 Stkr. Laskeskruer, 200 Stkr. Dogs, 900 lobende Fod Pointstømmer, 26 Stkr 	
Pointsskruer, til Løftning og Pakning, Arbeidsløn og Material 	  764 — 1081 -

Tilsammen 1 541 Spd. 1O2-ß

Oplysning om Forandring al Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret.

	Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen	 	
De ere i Driftsaaret forøgede med følgende Belob:

1. Anskaffelse af nye Driftsmidler, der ifølge Skrivelser fra Departementet for det
Indre af 15de Mai 1867 og 30te August 1869 kan føres paa Capitalconto. Til
Anskaffelsen er anvendt 	  30 955 Spd. 42 /3
hvortil kommer Renter for Aaret 1869 . 	  1 487 — 36 -

	  32 442 Spd. 78 /?
2. Ombygning af Fetsund Bro, hertil i dette Driftsaar anvendt . 9 142 — 26 -
3. Udvidelse af Magnor Stationsplads,	 do.	 do.	 do.	 .	 34 — 24

8 799 Spd. 112/?

41 619 —	 8 -   

Er — 50 419 Spd.

De ere i Driftsaaret formindskede med følgende Beløb :
1. Anskaffelse af nye Driftsmidler, Afskrevet af Jernbanens Overskud 2 885 Spd. 8 A
2. Ombygning al Fetsund Bro, 	 do.	 do.	 do.	 10 712 — 44
3. Udvidelse af Magnor Stationsplads, sammes hele Kostende godt-

gjort af Kongsvinger-Groendsen Jernbane-Anlæg med . 	 833 — 71 -

Er	 14 431 —	 3 -

Udgjøre ved Driftsaarets Udgang 35 987 Spd. 117

Ere altsaa i Driftsaaret forøgede med 27 188 Spd. 5 A.



C. No. 8. 	 43

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning — Aar 1869.

Uheld og Standsninger.

Loeomotiver og Tendere af Skinnerne:

Den 28de Februar gik Locomotivet No. 18 af Skinnegangen ved Kongsvinger Points, fordi der var
kommen Snee i Pointsen, saa at den ikke lukkede sig rigtig til. Ingen Forsinkelse.

Locomotiver og Tendere Nevne i Ustand under Gangen, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede:

Indtruffet ialt 21 Gange, som oftest paa Grund af Sprængning af Messingror i Kjedlerne.

Vogne blevne i Ustand;

Indtruffet ialt 74 Gange, hyppigst paa Grund af, at Axellagerne gik varme.

Kreaturer paa Linien:

Den 3die Mai bleve endeel Sauer overkjørte og dræbte af Op-Passageertrainet mellem Skotterud
og Magnor.

Sneedrev foraarsaget Standsninger:

Den 27de Februar standsedes Op-Passageertrainet i 12 Min. ved Gulli; senere ved Stovner, hvor
Locomotivet atkobledes for at bane Vei. Locomotivet maatte gaa til Kongsvinger for at forsynes med
Vand. 1 Time 20 Min. Forsinkelse.

Forskjellige Aarsager:

Den 25de April blev Op-Passageertrainet stoppet 5 Min. mellem Blakjer og Haga, fordi et Jordskred
var gaaet over Linien.

C hri stiani a, i Directionen for de Söndenfjeldske Statsjernbaner, den 15de October 1870.

'T. ii, Aschehoug. Halvor Schott.	 E. I-Kjerulf.   

J. Engelstad.

6
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Å. Angaaende Revision af Contracten al 19de Januar 1863 mellem  Hoved
og Kongsvingerjernbanen.

(See Kongsvingerbanens Driftsberetning for 1866 Pag. 68.)

Skrivelse af iste Marts 1869 fra Hovedjernbanens Direction til Departementet for det Indre.

Som forhen ved forskjellige Leiligheder antydet, skal
Directionen nu , efterat Regnskabet for 1868 er afsluttet,
tillade sig at forelægge det kongelige Departement en Re-
vision af den Beregning, som i dens Skrivelse af 5te No-
vember 1866 foresloges for Fastsættelsen af Prisen pr. Lo-
comotiv- og Vognmiil, som af Kongsvingerbanen svares til
Hovedbanen for Driften og Vedligeholdelsen af den førstes
Locomotiver og Vogne.

At denne Beregning, for at give et for begge Parter
paalideligt og brugbart Resultat, ikke kan foretages ander-
ledes end som i den ovennævnte Skrivelse skeet, troer Di-
rectionen nærmere at have forklaret i sin Skrivelse til De-
partementet af 6te April 1867 i Anledning den til det her-
omhandlede Forholds Undersøgelse nedsatte Commissions
Betænkning af 14de Januar 1867. Forsaavidt et stigende
Antal Locomotivmile forholdsviis til Locomotivernes Antal
og forholdsviis til den Tid, hvori hvert Locomotiv har været
opfyret, kan have Indflydelse paa Udgifterne pr. Miil til
sammes Drift og Vedligeholdelse, vil dette sikrest kunne
bedømmes ved at gjentage den samme Beregning under de
forskjellige Forhold i denne Henseende , hvorefter Billighed
da tilsiger, at Prisen rettes efter det paa saadan Maade
fundne Resultat for et følgende Tidsrum.

Den sidst foretagne Revision fandt Sted for Tidsrummet
fra iste September 1862 til 31te August 1866; Kongsvinger-
banens gjennemsnitlige Længde for dette Tidsrum udgjorde
7,9 Mile og Locomotivmilenes gjennemsnitlige aarlige Antal,
naar Ballastkjøringen sættes ud af Betragtning, 12 757 Mile
med 11 103 Timer under Opfyring, hvorimod Hovedbanens
aarlige Locomotivantal i samme Tidsrum var 22 114 Mile
med 26 116 Timers Opfyring. Det Tidsrum, for hvilket Re-
visionen nu agtes foretaget, gaaer fra  iste September 1866
til 31te December 1868, al hvilken Tid den svenske Bane fra
Charlottenberg til Arvika har været under Drift omtrent 1-
Aar. Denne Bane medregnet, har den gjennemsnitlige Ba-
nelængde for hele Tidsrummet udgjort 12,4 Mile og Loco-
motivmilenes aarlige Antal naar Ballastkjøringen sættes ud

af Betragtning, 23 587 Mile med 20 526 Timers Opfyring,
hvorimod Hovedbanens aarlige Locomotivmile i_ samme Tids-
rum var 26 448 Mile, med 32 651 Timers Opfyring. Loco-
motivernes Antal udgjorde ved Kongsvingerbanen i første
Tidsrum gjennemsnitlig 5,5 Stkr., og i sidste Tidsrum gjen-
nemsnitlig 7,9 Stkr., ved Hovedbanen har der for begge
Tidsrum været 12 Stkr. Der havdes saaledes i Gjennem-
snit aarlig:

den 2den Periode.

For hvert Locomotiv.

r-t

Mile Banelængde . 	 0,5

Locomotivmile . .	 1 843

Antal Timer med Fyr

paa 	  2 176

Locomotivmile pr. Ti-

me med Fyr paa . 0 ,8 5 1 ,15 1,067 1 0 ,81

Det sees heraf, at man har havt færre Locomotiver i
Forhold til Banelængden, og at ogsaa hvert Locomotiv har
gaaet 26 0/, flere Miil og været opfyret 20 0/, flere Timer
i sidste end i første Periode , hvorimod Veien , som Loco-
motiverne have tilbagelagt for hver Time, de have været op-
fyrede, er meget noel- eens for begge Perioder.

Fordeles de til Locomotivdriften fornødne Udgifter paa
samme Maade som ved den foran nævnte Beregning fandt
Sted, og antages de at være paa lignende Maade afhængige
af Locomotivernes Vægt, Drivhjultryk , Mileantal eller Lo-
comotivantal vil man ligesom da have at bestemme Loco-
motivcentnermilene , Drivhjulcentnermilene og Locomotivmi-
lenes Antal for de forskjellige Maskiner i det Tidsrum, for
hvilket Undersøgelsen foretages.

Til Bestemmelse af Maskinernes Vægt er Efterveining
foretaget med Ehrhardts Patentvægt, og er derved fundet

[Iden  1ste Periode.
g
CL, 	 •
g
g

•

g4	 a;rci
, Ia.) c7s

■-›- C c',"31 
<i)
u

2 019

1,4

2 319

2 12712 721

0,79	 0,5

1 993 2 204

P7i 1-F) 
•,

0 c' a9 	 bnPi°z
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1,6 0,92

2 986 2 514

2 598

1,15

2 672

1,063



For Hovedbanens

15

3)

Locomotiver No. 1-5 og 11 og 12, alle med Tender,
6 og 7, begge med Tender

---	 1)	 8, 9 og 10, alle med Tender

17 Kongsvingerbanens	 —	 ,, 13, 14 og 18,	 do.
___	 —	 15, 16 og 17,	 do.
—	 _.....,)	 19	 do.
____	 20	 do.
—	 —21,	 37 	 do.

disse Vægter ere Locomotiv-Centnermilene og Drivhjulcentnermilene

)1

7)

))

)7

uden
med

)1

1)

Gjennemsnits- 	Drivhjul-
vægten.	 trykket.

750 Centner 338 Centner
890	 622
755	 500
460	 336
595	 271
750	 338
840	 513
660	 273	 —

beregnede og tilligemed Locomotivmiil og

Tilsammen. Directe

Drivhjul- Udgifter
Centner- (

mile. Spdlr.
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Udgifter opførte i følgende Tabel:

Aar.

Hoved-
banen.

Loco-
motiv-
mile.

Kongs-
vinger-
banen.

Loco-
motiv-
mile.

Tilsain-

men,

Loco-
motiv-
mile.

Hoved-
banen.

Locomotiv-
Centner-

mile.

Kongs-
vinger-
banen.

Locomotiv-
Centner-

mile.

Kongs-
Hoved-	 vinger-
banen.	 banen.

Drivhjul-	 Drivhjul-
Centner-	 Centner-

mile.

Bygningers
Vedligehol-

delse,
Renter,

Assurance,
Uniformer

etc.
Spdlr.

Tilsammen.
Locomotiv-

Centner-
mile.

Tilsam-
men

Spdlr.

1 af 1866

1867

1868

8O04 6 757 14 761 6 077 857
1

404
1
'24 553 52 957 21 497 260

26 835,26 315 53 150 20 227 537

4 049 644

14 172 406

16 582 624

10 127 501

35 669 666

36 810 161

3 091 745

10 847 125

10 168 007

2 046 0091 5 137 754

7 669 362 18 516 487'

8 846 379 19 014 386

19 534

65 486

63 242

11 748

7 843

7 450

31 282

73 329

70 692

Tils. 63 243 57 625 120 868 47 802 654
1

Det bemærkes, at de directe Udgifter for den sidste
Trediedeel af Aaret 1866 er taget efter 12te Driftsberetning
Pag. 44 med Fradrag af Locomotivleien og med en Andeel
af det hele Belob 78 419 Spdlr., der staaer i Forhold efter
Locomotivmilene, d. e. som 14 761 : 59 259; Udgifterne for
1867 ere tagne efter Driftsberetningen for samme Aar Pag.
40 , og for 1868 efter det for samme Aar afsluttede Regn-
skab. De øvrige opførte Udgifter ere tagne paa følgende
Maade:

Renter og Assurance af Værkstedets Bygninger og Ma-
skiner. Efter Omtaxtforretning af 24de September 1867
udgjorde Assurancesummen herfor 45 490 Spd., hvoraf lige-
som forhen ,* regnes at vedkomme Locomotiv- og Vogn-
departementet eller 38 000 Spd. til det første og 7 490 Spd.
til det sidste, 6 Of, af 38 000 Spd. gjør . . 2 280 Spd.

Værdiforringelse af Værkstedets Maskiner
regnes ligesom forhen til aarlig . .	 500 —

Renter og Assurance af Beholdninger ved-
kommende Locomotivdepartementet. Behold-
ningsværdien herunder udgjorde 31te December
1867 24 500 Spd. og for Kul 21 500 Spd., til-
sammen 46 000 Spd. De samme udgjorde 31te
December 1868 et BelOb af 33 500 Spd. og
for Kul 30 800 Spd., tilsammen 64 300 Spd.
Værdien har altsaa i Middeltal udgjort ca.
55 000 Spd., heraf 6 O/0 gjør aarlig . .	 . 3 300 —

Udgifterne til Uniformer for Locomotivde-
partementet udgjorde 475 Spd. i 1867 og 136
Spd. i 1868 og kan i Gjennemsnit anslaaes til
aarlig ca. . .	 300 —

6 380 Spd.

148 262 27 041  

Værkstedsbygninger i Christiania med tilhørende Side-
baner og Tomter. Ifølge 12te Driftsberetning Pag. 49 an-
lagt 2 000 10bende Fod nye Sidebaner til den nye Værk-
stedsbygning, anslaaes til ca. . . 2 000 Spd.

Den nye Værkstedsbygning,
samme Driftsberetning Pag. 50 ca. 3 700

Planering af Tomt og Vei ved
Værkstedsbygningerne, samme Drifts-
beretning Pag. 52 ca. . 518

Ordinair Vedligeholdelse af
Værkstedsbygningerne har ifølge
Pag. 51 kostet ca. 415 Spd., hvoraf
tages Fjerdeparten for de 4 sidste
Maaneder af 1866, altsaa ca. . . 104 —

Ordinair Vedligeholdelse af
Skinnegangene til Værkstedet. An-
sættes til 60 Spd. aarlig pr. 1 000
lobende Fod, gjør for 6 000 Fod
i A Aar   120 —

6 442 Spd.

Heraf	 som vedkommende Locomotivde-
partementet gjør for 1866 en Udgift af ca, . 5 365 Spd.

For 1867 have disse Udgifter udgjort:
Ifølge Driftsberetningen Pag. 45 til den nye
Værkstedsbygning . . . • 	 561 Spd, 22
og ifølge Pag. 46 til almindelig
Vedligeholdelse af Bygninger 483 — 701 -
og ifølge Pag. 47 til Forbed-
ring af Tomten . .	 . 347 — 85 -

Lateris 1 392 Spd. 571

34 804 674 82 607 328 24 106 877 18 561 750 42 668 627 175 303
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---- 65,0	 „ Locomotivmiil
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Transport 1 392 Spd. 571 /3
Ordinair Vedligeholdelse

af Skinnegangen	 360 - 17

1 752 Spd. 57ß
Heraf i5; gjør ca 	  1 460 Spd.

For 1868 have Udgifterne været:
Til ordinair Vedligehol-

delse af Bygninger . . . .	 723 Spd. 49 /3
Til ordinair Vedligehol-

delse af Værkstedspladsen ca. 	 200	 17

Til orclinair Vedligehol-
delse af Skinnegangen regnes 360 	 11 -

1 283 Spd. 49
Heraf	 gjør ca 	  1 070 Spd.
Angaaende Fordelingen af de directe Locomotivudgifter,

bemærkes:
a) Til Locomotivernes Istandholdelse, hvis Kostende antages

at afhænge af Locomotivcentnermilene, er medgaaet:
For 4 Maaneder af 1866 ifølge 12te Driftsberetning

14 761
Pag. 44, 24 817 Spd.

'
 d. e. i Forhold efter

59 259

	

Locomotivmilene	 	  6 182 Spd.
For 1867 ifølge Driftsberetningen Pag. 40 18 983 -
For 1868 ifølge Regnskaberne . . . 15 724 -

Er - 40 889 Spd.

Til Forbrugsgjenstande for Driften, hvis Kostende an-
tages at afhænge af Drivhjultrykkets Centnermile, er

medgaaet:
For 4 Maaneder af 1866:

14 .761

c) Til Driftspersonale, Contoirudgifter etc., hvis Kostende
antages at afhænge af Locomotivmilene, er medgaaet:

For 4 Maaneder af 1866:
14 761

17 201 Spd.
59 259

For 1867: 12 363 Spd.	 1 814 Spd. 14 177
For 1868: 12 930 Spd.	 1 592 Spd. 14 522
Endvidere til Bygninger etc. samt Renter

og Assurance, tilsammen for de 21 Aar
ifølge ovenstaaende Tabel 27 254

Er -- 60 238 Spd.

Disse Belob bor dog rettes saaledes, at der fra Litr. A.
udgaaer for Administration:

For 12te Driftsaar - See Beretningen Pag. 16 og 17 -
14 761 

4 048 Spd   1 008 Spd.
59 259

For 1867 - See Beretningen Pag. 12 - 3 384 -
For 1868. Ifølge Regnskaberne ca. . . 3 400 -

7 792 Spd.

af hvilke BelOb tilkommer paa Litr. C. og 1- regnes som
vedkommende Vogndepartementet, hvilket Forhold er taget
omtrent som Totaludgifterne til disse 2de Hovedafdelinger.
Herefter bliver altsaa:

	

Udgifterne til Istandholdelse   33 097 Spd.
do.	 17 Forbrugsgjenstande for Driften 74 568 -
do.	 „ Driftspersonale , Administration

Renter og Assurance etc. . . 65 433 -
Udgifterne have saaledes udgjort:

33 097
Spd.	 0,048 Skill. pr. Locomotivcentnermiil

82 607 328
74  568

42 668 627 ----
65 433
120 868

37 119 Spd.
59 259

For 1867
For 1868

9 246 Spd.

32 326 -
32 996 -

4 285 Spd.

No. 13,
15,

7/ 	 19

71 	 20
21

Er	 74 568 Spd.	 Altsaa for Kongsvingerbanens Locomotiver :

14 og 18 været 460 x 0,048 ß -I- 336 x 0,210 fl -I- 65,0 ß 	22,1 /3 + 70,6 fl + 65,0 ß	157,7 /3
16 og 17	 595 x 0,048 /3 + 271 x 0,210 fl 	65,0 fl 	28,6 ß + 56,9 /3 + 65,0 /3 = 150,5

77

	 750 X 0,048 fl ---1- 338 x 0,210 ß + 65,o /3	 36,0 /3 + 71,0 /3 + 65,0 ß = 172,0 /3

77
	 840 x 0,048 ß + 513 x 0,210 ß+ 65,0 fl = 40,3 fi 	 107,7 /3 4- 65,0 /3 = 213,0 fi

11
	 660 x 0,048	 273 x 0,210 fl 	65,0	 31,7 /3 + 57,3 /3 + 65,o fl = 154,0 fi

Hvis den 3die Udgiftspost 65 433 Spd. fordeles efter
Locomotivernes Antal, saa vil paa Kongsvingerbanens Lo-

comotiver falde 
7

'
9 

x 65 433	 25 976 Spd., hvilket Belo])
19,9

fordeelt paa Kongsvingerbanens Locomotivmile 57 625 giver
54,1 fl pr. Miil, altsaa 10,9 fl pr. Miil mindre end under
den første Forudsætning.

Naar ligesom tidligere har været Tilfældet denne For-
skjel halveres, og der regnes en yderligere Moderation af
6 /3 pr. Locomotivmiil af Hensyn til at Hjulringene slides
mindre paa Kongsvingerbanen paa Grund af mindre Brems-
ning, men tillægges 4 /3 pr. Locomotivmiil i Fragt af Kul
fra Christiania til Lillestrøm, blive de ovenberegnede Priser
pr. Miil at reducere med 7,5 ß ,

 og altsaa naar Afrunding
sker til nærmeste lige Antal Skilling:

For No. 13, 14 log 18 pr. Locomotivmiil 150 fi ---- 1 Spd. 30 fl
- 15,16,17 og21 „	 do.	 144 -	 1 - 24 -
- 19	 7/

	 do	 164 - = 1 - 44 -
- 20	 15

	 do.	 206 -	 1 - 86 -
Som Godtgjørelse for Brugen af fremmede Locomotiver

antages ligesom hidtil at burde beregnes foruden Driftsud-
gifterne 10 0/0 af Locomotivernes Værdi som Renter og
Amortisation. Ansættes det aarlige Miletal for hvert Loco-
motiv som forhen til 2 400, bliver denne Godtgjørelse:

For Locomotiverne:
No. 13, 14 og 18 hvis Værdi er 7 000 Spd. 35  fl pr. Miil

- 15, 16, 17 og 21 -	 -	 - 8 000 - 40 - -
- 19 og Hovedbanens af samme Classe,

hvis Værdi er 	  10 000	 50 - -

- 20 hvis Værdi er   11 000	 55 -
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Angaaencle Drift og Vedligeholdelse af Vogne bemær-
kes, at Udgifterne hertil for begge Baners Vogne tilsammen
med Fradrag af Vognleie men iberegnet Presenningers Ved-
ligeholdelse have udgjort:

For af 1866, ifølge 12te Driftsberetning Pag. 5 og 105:
25 213 Spd. 4,- 20 940 Spd. ---- 4 273 Spd.

- 1867, ifølge Beretningen Pag. 2 . . 22 353
1868,	 -	 Regnskabet 	  32 091 —

Er ---- 58 717 Spd.

Hertil kommer ifølge hvad foran er anført :
Til Renter og Assurance af Værksteds-Byg-

ninger og Maskiner 6 O/ 0 af 7 490 Spd. i 2,1
Aar gjør . . . ....... .  1 049

Til Renter og Assurance af Beholdninger
vedkommende Vogndepartementet. Beholdnings-
veerdien udgjorde 31te December 1867: 27 345
Spd. og 31te December 1868: 28 646 Spd.
Gjennemsnit altsaa 27 995 Spcl.: heraf 6 0/0 i

21 Aar   3 919 —

Til Vedligeholdelse af Værkstedsbygnin-
ger i Christiania med tilhørende Sidebaner og
Tomter :

For 1866:	 af 6 442 Spd.	 1 074 Spd.

	

- 1867: -10- af 1 752 —	 292 —
- 1868: -(1- af 1 283 — = 214 —

1580  —

Til Lønning til Conducteurer:

For 1866 — 12te Driftsberet-
ning Pag. 16 og 105 — 7 660 Spd.

	

5 761 Spd.   1 899 Spd.
For 1867 — Beretningen Pag 	

12— 	  6 591 —
For 1868 — Ifølge Regnska-

bet	 . . . . 	  6 996 —
15 486 —

Til Conducteurs-Uniformer :

For 11 Overconducteurer it, 26 Spd. og 9
Underconducteurer á, 23 Spd. aarlig, gjør for
21 Aar   1 150 —

Tilsammen 81 901 Spd.

Herfra drages, hvad der er anvendt ti Byg-
ning af nye Vogne, som er fort til Udgift un-
der Vedligeholdelse, nemlig :
I 1867, ifølge Beretningen Pag. 43,	 897 Spd.
- 1868,	 -	 Regnskaberne . . 12 145 —

13 042 —
Altsaa har Udgifterne til Drift og Vedli-

geholdelse udgjort 	  68 859 Spd.

Vognmilene have udgjort: I 4 af 1866, ifølge 12te Drifts-
beretning Pag. 46 og 105, 767659	 590796 ---- 176 863 Mile

I 1867, ifølge Beretningen Pag 42 . .	 688 111 —
- 1868,	 -	 Regnskaberne . . . .	 781 440 —

Tilsammen 1 646 414 Mile

Divideres ovenstaaende Beløb 68 859 Spd. hermed faaes
Udgiften til Drift og Vedligeholdelse af Vogne at have udgjort
5,02 fi : pr. Vognmiil. At Udgiften pr. Vognmiil falder saa-
meget billigere i den sidste Periode end i den foregaaende
maa tilskrives deels den Omstændighed, at Vognene have
faaet længere Vei at gaa for hver Tour, deels at Miletallet

det Hele er saa betydeligt tiltaget, nemlig fra 466 583
Mile aarlig i forrige til 703 035 Mile i sidste Periode, samt
endelig, at der efterhaanden anskaffes en varigere Sort
Hjulringe end de, der oprindelig fandtes.

Directionen vover saaledes at foreslaae, at Godtgjørelsen
for Drift og Vedligehodelse af Vogne fra iste Januar d. A.
fastsættes til 5 fl pr. Vognmiil, hvoraf 33 ß regnes til Ved-
ligeholdelse og 11-. fl til Drift, hvilket Forhold nemlig fandt
Sted for Driftsaaret 1867.

Angaaende den gjensidige Leie, som begge Baner skulle
svare for Brugen af hinandens Vogne, antages fremdeles
som i Directionens ovennævnte Skrivelse af Ste November
1866 forklaret, at der ikke for disse Baners eget Vedkom-
mende ligger megen Vægt paa, om Prisen bestemmes med
den største Nøiagtighed eller ei, efterdi de kan forudsættes
at leie omtrent lige meget af hinanden ; da imidlertid en
stadig Bortleie af Vogne til den svenske Bane finder Sted,
bør Prisen af den Grund selvfølgelig søges bestemt med
muligste Nøiagtighed, og antager Directionen ligesom forben,
at man i denne Henseende vil komme til et rimeligt Resul-
tat ved som Godtgjørelse at regne tilsammen 11 °/ 0 af Vog-
penes Værdie for Renter og Amortisation, og fordele dette
Belob paa Vognmilene.

Kongsvingerbanen havde i Driftsaaret 1868:

8 Stkr. blandede iste og 2den Klasses og 5 Stkr.
2den Klasses F'assageervogne, der gik tilsammen 28 720
Mile, d. e. pr. Vogn 2 209 Mile; Gjennemsnitsværdien pr.
Vogn (8 x 1 220 -+ 5 x 1 076): 13, d. e. 1 165 Spd.;
heraf 11 O/0 er 128,15 Spd., d. e. pr. Miil 5,8 Skilling.

14 Stkr. 3die Plads Passageervogne, der gik tilsammen
37 649 Mile, d. e. pr. Vogn 2 689 Mile; Værdien pr. Vogn
er ca. 900 Spd.; heraf 11 °/ 0 er 99 Spd.; d. e. pr. Miil
4,4 Skilling.

8 Stkr. Passageer- og 7 Stkr. Godsstoppevogne , der
gik tilsammen 47 265 Mile, d. e. pr. Vogn 3 151 Mile;
Gjennemsnitsværdien pr. Vogn er (8 x 1 020 + 7 x 700):
15 — 871 Spd. ; heraf 11 0/0 er 95,81 Spd.; d. e. pr. Miil

3,7 Skilling.
265 Stkr. Godsvogne, der gik tilsammen 266 842 Mile,

d. e. pr. Vogn 1007 Mile, Værdien pr. Vogn er 400 Spd. ;
heraf 11 0/0 er 44 Spd. ; d. e. pr. Miil 5,2 Skilling.

Det bemærkes, at Værdien af Passageer- og Stoppe-
vogne er taget efter Prisen for de i 1867 anskaffede nye,
og at Værdien af Godsvognene er som Prisen for en ny
Plankevogn ved Hovedbanens Værksted.

Directionen antager derfor, at den Leiepriis , som de
svenske Jernbaner skal betale for Brugen af norske Vogne
bor fastsættes til:

6 Skilling pr. Miil for en lste Classe eller 2den Classe,
eller blandet iste og 2den Classe Passageervogn.
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5 Skilling pr. Miil for en 3die Classe Passageervogn,
og for en Godsvogn; samt

4 Skilling pr. Miil for en Passageer- eller Gods-Stoppe-
vogn, og at de samme Priser bør beregnes for Opgjøret
mellem Hoved- og Kongsvingerbanen angaaende disses gjen-
sidige Vognleie.

Directionen tillader sig i Henhold til, hvad der oven-
for er anført at foreslaae , at Contracten af 19de Januar
1863 mellem det kongelige Departement og, Directionen maa
fra iste Januar d. A. blive forandret som følger:

1 Liti.. A. § 2 forandres Priserne pr. Miil for Vogn-
leien til:

91 Shilling for en Iste Classes eller 2den Classes eller
sammensat Iste og 2den Classes Passageervogn

81 Skilling for en 3die Classes Passageervogn og for
en Godsvogn

71 Skilling for en Passageer- eller Gods-Stoppevogn.
Under disse Priser er de 31 g pr. Miil for Vognenes

Vedligeholdelse, men ikke de 1-1 fl pr. Miil for deres Drift
medregnet.

Litr. A. § 3 kommer til at lyde:
For gjensidig Leie af Locomotiverne med tilhørende

Personale og Forbrugsartikler erlægges: for Kongsvingerba-
nens Locomotiver No. 13, 14 og 18: 1 Spd. 66 g, for No.
15, 16, 17 og 21: 1 Spd. 14 g, for No. 19 og Hovedba-
pens Locomotiver af samme Classe 1 Spd. 94 g, og for
No. 20: 2 Spd. 20 /3 for hver Locomotivmiil, hvad enten
Locomotivet gaaer med eller uden Train og med Tillæg af
5 0/0 for Skiftning.

I Litr. C. § 8 forandres Afsnittet om Locomotivgodt-
godtgjørelsen til:

For Locomotiverne No. 13, 14 og 18: 1 Spd. 30 §,
for No. 15, 16, 17 og 21: 1 Spd.. 24 /?, for No. 19: 1 Spd.
44 g og for No. 20: 1 Spd. 86 /.( pr. Locomotivmiil med
Tillæg af 5 0/0 for Skiftning.

Ligesaa forandres i Afsnittet om Vogngodtgjørelsen til:
31 Skilling pr. Vognmiil for Vognenes Vedligeholdelse

alene, og
ij Skilling pr. Vognmiil for Vognenes Drift alene.

Skrivelse af 19de Juli 1869 fra Departementet for det Indre til Directionen for Hovedjernbanen.

Efter i Anledning af Directionens Skrivelse af iste Marts
d. A. angaaende Forandringer i den mellem Hovedbanen
og Kongsvingerjernbanen vedtagne Godtgjørelse for Leie,
Vedligeholdelse og Drift af Locomotiver og Vogne at have

indhentet Jernbanedirecteurens Betænkning skal Departe-
mentet meddele, at man indtil Videre vedtager de fore-
slaaede Forandringer.

B. Angaaende Forogelse at Kongsvingerbanens Driftsmidler.
(See Kongsvingerbanens Driftsberetning for 1866 Pag 50).

Skrivelse af 30te August 1869 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

Efter derom fremsat naadigst Proposition har sidstaf-
holdte Storthing under 2den Juni d. A. fattet følgende Be-
slutning:

„Storthinget samtykker i den ifølge Kongl. Resolution.
af 4de Mai 1867 stedfundne Forøgelse af Kongsvin-
ger-Jernbanens Driftsmidler, samt i, at Afbetalingstiden
for det til Dækkelse af Udgifterne herved ifølge

meldte Resolution tilstaaede Laan af Statskassen, stort
30 789 Spd. 18 §, der bliver at forrente med 5 pet.
aarlig forlænges til 25 Aar."

Denne Beslutning er ved Kongl. Resolution af 31te
f. M. naadigst befalet tagen tilfølge. Hvilket herved med-
deles i Forbindelse med Departementets Skrivelse af 15de
Mai 1867.

IWO
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C. Oplysninger augaaeude Resultatet al Kongsvingerbanens Drift i 1867.
(See Kongsvingerbanens Driftsberetning for 1868 Pag. 49).

Skrivelse af I6de Juli 1869 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

Departe in ent et, der efter Modtagelsen af Directionens
Skrivelse af 17de November f. A. har anmodet Jernbanedirec-
teuren om at udtale sig angaaende samme, har i denne
Anledning modtaget vedlagte Betænkning fra Jernbanedirec-
teuren af 18de Mai sidstleden.

Forinden Departementet tager nogen Bestemmelse med

Hensyn til det af Jernbanedirecteuren deri fremsatte For-
slag, har man troet at burde give Directionen Leilighed til
at gjøre sig bekjendt med denne Betænkning samt til efter
den Anledning, samme maatte give, yderligere at udtale sig
angaaende Sagen, hvis samtlige Documenter oversendes.

Jernbanedirecteurens Betænkning af 18de Mai 1869 til Departementet for det Indre i Anledning
af Skrivelse af 17de November 1869 fra Directionen for de Sendenfjeldske Statsjernbaner

til Departementet for det Indre.

Det kongelige Departement har ved at tilstille mig en
af Directionen for de søndenfjeldske Statsjernbaner indsendt
Skrivelse af 17de November f. A. , indeholdende en Deel
Bemærkninger ved min Betænkning over den Forestilling,
hvormed Directionen ledsagede sin Indberetning om Resul-
taterne af Kongsvingerbanens Drift i det 5te Driftsaar, —
anmodet mig om at meddele de Bemærkninger, hvortil jeg
ved Skrivelsen maatte finde mig foranlediget.

Som Følge heraf skal jeg med Oplysning om, at navnlig
Forberedelserne af de nu afgivne Jernbaneforslag og hvad
dermed staaer i Forbindelse have hindret mig i tidligere
at efterkomme Departementets Anmodning, tillade mig at
meddele Følgende :

Directionen ytrer, at den fremdeles maa fastholde den
Formening, at Kongsvingerbanens Forsyning af Driftsmidler
ikke kan ansees tilstrækkelig, saalænge denne Bane maa
leie saadanne af Hovedbanen, samt at Forholdet, navnlig
for Vognenes Vedkommende, hellere burde være omvendt.
Naar Directionen udleder denne sin Formening om Materi-
ellets Utilstrækkelighed fra den Omstændighed, at det af
Kongsvingerbanen i Vognleie til Hovedbanen betalte Belo])
er større end det Belob, som omvendt er betalt i samme
Anledning af Hovedbanen til Kongsvingerbanen, maa det
bemærkes, at der fra den nævnte Omstændighed ikke lader
sig fore noget directe Beviis; thi, som det af Driftsberet-
ningerne sees, have Kongsvingerbanens Vogne trods den an-
givne Utilstrækkelighed ikke været saa stærkt benyttede
eller have tilbagelagt saa mange Vognmile som Hovedbanens,
og dette uagtet Driftslængderne for de Førstes Vedkom-
mende, selv om den svenske 3 Mile lange Linie sættes ud
af Betragtning, ere over dobbelt saa store som de Sidstes.

*) Ifølge Driftsberetningen ,

Da Vognenes Paa- og Aflæsning medtager lige lang Tid,
hvad enten Vognene have en lang eller kort Banelinie at
befare, følger ligefrem under forøvrigt lige Omstændigheder,
at hver enkelt benyttet Vogn paa Kongsvingerbanen med
dennes større gjennemsnitlige Transportlængde for hver
Tour kommer til at tilbagelægge et større Miletal end den
enkelte Vogn paa Hovedbanen, at altsaa i Almindelighed
Kongsvingerbanens Vogne ville i samme Tidsrum tilbage-
lægge et større Antal Mile end et tilsvarende Antal af
Hovedbanens Vogne. Driftsberetningerne for 1867 udvise
imidlertid, at Kongsvingerbanens 265 Godsvogne have til-
bagelagt kun 211 968 Mile i Driftsaaret, medens Hovedba-
nens 314 Godsvogne have gjennemlobet 272 467 Vognmile,
eller at kun 800 Mile pr. Vogn have været gjennemløbne
af Kongsvingerbanens Vogne mod 870 Mile pr. Vogn af
Hovedbanens Vogne, et Resultat, der altsaa peger i modsat
Retning af, hvad man efter det Ovenanførte *skulde have
ventet. Aarsagen til dette Misforhold bliver imidlertid for-
klarlig, naar man finder, at begge Baners Vogne i Virke-
ligheden gaa om hverandre paa Kongsvingerbanen, og at
Forholdet saaledes er anderledes end forudsat ved Directio-
nens Bemærkning, at „næsten alle denne Banes Godsvogne
paa Grund af Forholdene maa leies af Hovedbanen paa
Stykket mellem Lillestrøm og Christiania, hvorimod Nødven-
digheden af at lade Hovedbanens Vogne gaa paa Kongsvin-
gerbanen i en forholdsviis ubetydelig Grad er tilstede."

Nu er den midlere Længde, som enhver paa Kongsvin-
gerbanen benyttet Vogn for hver Tour har at lobe paa
denne Bane 2 x 5,6 Mile*) 11,2 Mile. Den midlere
Længde, enhver paa Hovedbanen benyttet Vogn derimod for
hver Tour har at gjennemlobe, udgjør 2 x 2,6 Mile) ---,---
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5,2 Mile. Medens Hovedbanen som Følge heraf for hver
af sine Vogne under Bortleie til Kongsvingerbanen kan
trække en Leiegodtgjørelse, beregnet efter '11,2 Mile, kan
Kongsvingerbanen under Bortleie til Hovedbanen opnaae
kun en Leie, der bliver at beregne efter 5,2 Mile, Dette
Forhold udjævnes imidlertid i nogen Grad af den Omstwn-
dighed, at Kongsvingerbanen kommer til for alle sine til
Christiania gaaende Gogsvogne at oppebære en LeiegodtgjO-
relse af Hovedbanen for den 2 Gange tilbagelagte Afstand
mellem dette Sted og Lillestrømmen eller for 2 x 1,8 -
3,6 Mile.

Den Indflydelse, disse Forhold have, vil kunne bedøm-
mes, naar man for en Beregning i dette Øjemed vælger et
fra Virkeligheden hentet Exempel, som jeg her skal til-
lade mig at fremstille efter Optegnelser, som jeg nyligen
(den 28de April) ved en Befaring af Kongsvingerbanen
foretog.

Det viste sig ved den nævnte Anledning, eller paa en
Tid, da Trafikvirksomheden (med en daglig Nedtransport
af omtrent 50 Godsvogne) ikke var særdeles stærk, at af
de tvende herombandlede Baners Vogne forefandtes deels
paa Sidesporene og deels i Brug paa Linien kun 122 Styk-
ker af Kongsvingerbanens egne 265*) Vogne og derimod
170 Stykker af Hovedbanens Vogne, saaledes som i neden-
staaende Tabel findes specificeret:

Vogne tilhørende 1Vognmile
  af Hoved-

b anens
Vogne.

Charlottenberg
Eda .
Magnor 	
Skotterud 	
Eidsskog 	
Optrain ved do. .
Aabogen 	
Vingersøens Sidebane 

•
Nordsengens	 do.
Kongsvinger med do.
Galterud 	
Sander 	
Skarnæs 	
Disenaaen
Saaterstøen
Aarnoes	 .
Haga 	
Op-Godstrain
Blakjer 	
Varaaen
Fetsund 	
Lunder
Lillestrøm Optrain .

Tilsammen

Forudsætter (man, at der af det ovennævnte Antal Vogne,
hvoraf altsaa 58 pCt. tilhøre Hovedbanen og 42 pCt. Kongs-
vingerbanen, nedkjøres daglig, som ovenfor anført, 50 Vogne,
hvoraf altsaa Hovedbanen eier 29 og Kongsvingerbanen 21,
vil denne have at svare til Hovedbanen en Leie af 29 x 11,2
x 10 /3   27 Spd. 8 ß

(Den contractinTssige gjensidige Leiegodt-
gjørelse er 10 ß pr.

Hvis nu et tilsvarende Antal af Kongsvin-
gerbanens Vogne samtidig benyttes paa Hoved-
banen, vil førstnævnte Bane oppebære af denne
29 x 5,2 x 10 ------ 	  12 Spd. 68

Der er altsaa en Differents i Hovedbanens
Faveur af 	  14 Spd. 60 fi
mod hvilken kommer i Betragtning til Fordeel
for Kongsvingerbanen den af Hovedbanen for
21 Vogne erlæggende Leiegodtgjørelse for Stræk-
ningen mellem Lillestrømmen og Christiania, hvil-
ken Godtgjørelse vil udgjøre 21 x 3,6 x 10 fl - 6 Spd. 36

Efter Fradrag heraf bliver der saaledes
fremdeles et Tab for Kongsvingerbanen af . 8 Spcl. 24 /3
pr. Dag.

Dette Exempel, hentet fra en Iagttagelse af de virke-
lige Forhold, om hvilke forøvrigt Kjøresedlerne mane kunne
give fuldstændigere Oplysninger , forklarer formeentlig til-
strækkelig, hvorledes en for Kongsvingerbanen ufordeelagtig
Balance paa Leiecontoen kan fremkomme og rimeligvis
efter det Anførte er fremkommen, uden at den beviser No-

get i Henseende til Driftsmidlernes, angivne Utilstrækkelighed.
Directionen slutter sine Bemærkninger betræffende det

heromhandlede Spørgsmaal med at anføre , at den har for-
udsat de forøgede Driftsmidler leverede for Anlæggets og
ikke for Driftens Regning, og at i modsat Fald Fordelen
for en stor Deel vilde forsvinde, men at det selv da synes
at være uimodsigeligt, at en permanent og stigende Leien
af Driftsmidler fra Hovedbanen , som kun kan skee , ved at
denne Bane forøger sin Beholdning heraf udover, hvad den
selv har Brug for, og altsaa udvider sin Capital mere, end
for den selv nødvendigt, ikke kan være retfærdigt.

Hertil bemærkes:
1. at ifølge min ovenstaaende Fremstillling kan den sidste

Deel af Directionens Udtalelse ikke ansees motiveret
ved de virkelige Forhold, og at, om en Trang til
flere Driftsmidler i Virkeligheden var tilstede, maa den
formeentlig være fremkaldt deels ved selve Driftens Ud-
videlse, deels ved den af Directionen indgaaede Con-
tract om at levere Driftsmidler til den svenske Bane,
tvende Omstændigheder, der synes at burde vedkomme
alene Driften og ikke Anlægget,

2. at hvis den paastaaede Forøgelse vilde medføre kun en
forsvindende Fordeel, saafremt den skeede for Driftens
Regning, saa maa dens Iværksættelse for Anlæggets
Regning erkjendes at være end mere ubegrundet.

Ved

	

10,8	 5	 4	 43,2

	

10,5	 2	 2	 21,0

	

9,9	 14	 18	 178,2

	

9,2	 4	 5	 46,0

	

8,9	 6	 12	 106,8

	

9,2	 3	 7	 64,4

	

8,0	 4	 16	 128,0

	

7,1	 1	 2	 14,2

	

7,0	 7	 9	 63,0

	

7,0	 24	 46	 322,0

	

6,4	 1
	5,9	 7	 4	 23,6

	

5,2	 5	 1	 5,2

	

4,6	 2

	

4,1	 3	 1	 4,1

	

3,3	 2	 1	 3,3

	

2,5	 1	 2	 5,0

	

5,6	 22	 23	 128,8

	

1,9	 1	 2	 3,8

	

0,8	 ____	 ..._	 -

	

0,7	 1	 5	 3,5

	

0,7	 -	 1	 0,7
5,6**	 7	 9	 50,4

	

122	 170	 1 215,2

Antal
Mile fra

Lille-
strom-
men.

*) Gods-Bremsevognene satte ud af Betragtning.
**) 5, 6 er Middeltal af de Stationers Afstande, hvortil Vognene fordeles.
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I Anledning af min Udtalelse om, at Kongsvingerbanens
mindre Locomotiver ikke rettelig kunde betegnes som for
smaae, da de kunne trække mere end 2 Gange saameget
over sin Linie, som Hovedbanens kunne frembringe i Ret-

fling til og 3 Gange saameget som disse i Retning
Christiania , fremsætter Directionen en Deel Bemærkninger,
hvoraf den vil have udledet, at Kongsvingerbanens mindre
Maskiner i Almindelighed, og naar kun Hensyn tages til
Godstransporten, kunne ansees blot lige saa gode paa sin
Linie som Hovedbanens paa sin. Idet jeg forøvrigt maa
fastholde Rigtigheden af den for min Sammenligning af de
respective Locomotivers Trækkeevne benyttede Beregning,
skal jeg her bemærke, at ligesom det formeentlig vil erkjen-
des at være nær en Umulighed i det her omhandlede Til-
fælde at fremstille den relative Trækkeevne saaledes, at alle
i Praxis forekommende concrete Omstændigheder i Frem-
stillingen kom til sin fulde Ret, saaledes er det klart, at en
Fremstilling af dette Forhold ikke kan blive correct, naar
man som Directionen sammenholder Undtagelse ved den ene
Bane med Regel ved den anden. Directjonen anfører nem-
lig, at der fra Dahl til Lillestrøm ,har været Wort" med 1
Passageerlocomotiv, Train paa 40 læssede Vogne ved at

gjøre 2 Extrature mellem Dahl og Hauersæter, hvorefter

bar været kjørt 22 læssede Vognmile pr. Locomotivnaiil, et
Resultat, som Directionen ligestiller med det Vognmileantal,
som den antager, at Kongsvingerbanens smaae Maskiner i
Regelen practisk kunne præstere. Rigtigheden af Directio-
nens Anførsel om, at der paa Hovedbanen ved Kipning har
været kjørt 22 læssede Vognmile pr. Locomotivniiil, en vistnok
særdeles tilfredsstillende Oplysning om, hvad der paa Banen
trods dens besværlige Stigninger kan udføres pr. Locomotiv-
miil, skal ikke af mig bestrides, men til en Belysning af
Forholdet maa det were mig tilladt at gjøre opmærksom
paa, at ifølge de af mig benyttede practiske Forudsætninger,
som jeg anseer fuldt berettigede, ville under almindelige Om-
stændigheder alene 29, hoist 30 og ikke et saa stort Antal,
som 40 Vogne kunne bringes op over den 2 050 Alen lange
Opstigning af Th- mellem Hauersæter og Lillestrøm, samt at
den anvendte Driftsmaade forudsætter Godstog, medens Re-
sultatet deraf er jævnført med, hvad PaSSageertog paa
Kongsvingerbanen bringe frem, og ikke med, hvad dennes
af de mindre Maskiner trukne Godstog, der oftere gaae
med 26 indtil 30 Vogne, kunne trække over Linien fra Ende

til Ende. For at den paaberaabte Transport af 40 Vogne
mellem Dahl og Lillestrøm skal kunne finde Sted, maa der
paa ovennævnte Modtræk paa 1 paa 196 fra den foregaaende
Nedstigning kjøres ind med en Hurtighed,. formeentlig ikke
under 4 Mile i Timen, der for et Godstog ikke kan ansees
tilraadelig og vel neppe heller i Almindelighed benyttes end-
og kun paa det omhandlede Sted.

Den Indflydelse, Directionen tillægger Hastighederne, har
i Virkeligheden liden practisk Betydning, da Forholdet i

denne Henseende mellem de sammenlignede Maskiner er
15 : 18, og falder snarere ud til Fordeel for den fladere
end den steilere Linie, saasnart Hastigheden overstiger den
for den største Trækkekraft fordeelagtigste.

Jeg maa fremdeles fastholde, at naar de mindre Ma-
skiner paa den Linie, hvorfor de ere bestemte, og hvor de
benyttes, formaae at udføre Mere end de større Maskiner
kunne udrette paa andre Linier, der nærmest frembyde sig
til Sammenligning, maa en Klage over de mindre Maskiners
Mangel paa Trækkeevne ansees aldeles ubefOiet. Jeg har
oplyst, at under lige Forudsætninger trække Kongsvinger-
banens Locomotiver paa egen Linie frem 2 til 3 Gange saa
store Trains som Hovedbanens Maskiner paa sin Linie, og
jeg skal her tilføje , at man paa de svenske Baner, hvis
Udrustning ikke staar tilbage for nogen af de Øvrige Liniers,
jeg kjender, er tilfreds med Maskiner, der trække frem ikke
ubetydeligt Mindre, end hvad Locomotiverne paa Kongsvin-
gerbanen formaae. Selv de svenske Baners Godsmaskiner
af næsten den samme Bygning som den ofte omtalte Maskine
No. 20 paa Kongsvingerbanen bringe paa sin Linie frem en
Vægt af kun omtrent den samme Størrelse, som de smaae
Locomotiver fremskaffe paa Kongsvingerbanen. Hvis derfor
Kongsvingerbanens Locomotiver ikke tilfredsstille en 0cono-
misk Drift, kunne Hovedbanens, de svenske Baners ligesom
ogsaa vore smalsporede Baners Maskiner det endnu mindre*).

Directionens Udtalelse om, at Kongsvingerbanen ikke
tilsteder den samme fordeelagtige Driftsmaade som ved
Kipning mellem Dahl og Hauersæter kan anvendes paa Ho-
vedbanen, foranlediger til at bemærke, at den i den sidst-
nævnte Banes Faveur paaberaabte Omstxndighed, der nod-
vendiggjøres af Banens bakkede Forhold, henhører hvorvel
den i enkelt Retning kan have Fordele — blandt det Slags
Expedients, der ere kun Nødmidler, og som for Jernbane-
trafiken i det Store taget helst søges unclgaaede. Naar

Hovedbanen.

Christiania- Lillestrøm-
Lillestrøm.	 Eidsvold.

Kongsvin-
gerbanen.

Svenske
Statsbaner.

Thrond-
hjemsbanen.

Hamar-
Elverum-

bane.

Drammen-
Randsfjord-

banen.

Maskinernes Drivbjultryk og
Totalvægt i Tons. 17 og 37 131 og 30	 15 og 38 12 og 16 111- og 15 121 og 17

ned.
Stigningsgrad .

op.

Wv

op.op.op.op. ned.

7 t5

ned.

712

op.	 ned.
100

ned.

56

ned.

2 50

235 135 56207130Trækker foruden Egenvægt i Tons 58

ned.	 op.

617

97
	

123 89 8410374 103

eller læssede Vogne à 9 Tons X eller læssede Vogne à 8 Tons

131	 141	 23	 26	 15	 7	 91	 13	 11 101

7*
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det derfor anføres, at Kongsvingerbanen ikke tilsteder den,
paapegede Fordeel, saa bør vel herved nærmest forstaaes,
at Stigningen al 1 paa 250 lade kun Lidet tilbage at
vinde ved Kipning. Forøvrigt bemærkes, at om Forholdene
havde gjort en saadan Driftsmaade nødvendig eller ønskelig,
er der I- Miils Vei søndenfor Blakjer Station, eller hvor den
sidste hinderlige Stigning fra Kongsvinger til Lillestrøm fore-
kommer, meget god Adgang til at istandbringe hensigtsmæs-
sigt Arrangement derfor.

Det maa iøvrigt, naar Directionen paastaar, at de  om-
handlede Locomotiver paa Kongsvingerbanen ere for smaae
ligeoverfor Godstrafiken, erindres, at disse efter Anskaffel-
sen af specielle Godslocomotiver nærmest maa betragtes
efter sin egentlige Bestemmelse, nemlig til at trække Passa-
geer- og lettere blandede Tog. Til at betjene Godstrafiken
eier Banen tvende store Maskiner, No. 19 og No. 20, der i

Retning mod Lillestrømmen trække respective 35 h, 36 og
45 a 50 læssede Vogne. At den ene af disse Maskiner
ved midlertidig at anvendes paa den svenske Linie for Nær-
værende er unddragen Kongsvingerbanens Benyttelse, godt-
gjør ingen Nødvendighed af at skaffe Banen flere lignende
Maskiner. Har den selv virkelige Behov for sine større
Locomotiver, maa det formeentlig ligge nærmere at skaffe
dem til Banens egen Raadighed end at forlange nye Opof-
frelser, der alene for de begjærte 1 à 2 Locomotivers Ved-
kommende repræsentere en Capital af ca. 10 000 à 21 000
Spd.

Med Hensyn til den af Directionen opstillede Beregning,
hvorefter der ved Anvendelse af de større Maskiner istedetfor
de smaae formenes i 1867 at kunne have været besparet
for Banen et Beløb af 2 500 Spd., hvilken Besparelse Di-
rectionen ingenlunde kan antage at ville „lide nogen Reduc-
tion paa Grund af, at Skinneslitagen skulde blive saameget
større ved at anvende de kraftigere fremfor de svagere Lo-
comotiver", skal jeg bemærke, at Directionens Forudsætning
betroeffende Slitagen, der forøvrigt i dens Skrivelse af iste

April f. A. er noget afvigende fra den nu opstillede, ingen-
lunde kan gives Medhold. Da Skinnernes Ødelæggelse nem-
lig ikke nærmest hidrører fra den stedfindende Friction,
saaledes som man i Jernbanernes allerførste Tid antog, for-
inden Erfaring havde lært det Modsatte, kan det at Direc-
tionen fremstillede Forhold, hvorefter den større Virkning
al de tyngere Maskiner skulde  mer6 end opveies al den
hyppigere Gang, de mindre Maskiner maa foretage for at
udføre det samme Arbeide, ikke ansees rigtigt. Uden be-
stemt at paavise Virkningen af enhver al de forskjellige
Aarsager, hvoraf Skinnernes Varighed afhænger, skal jeg
dog her tillade mig at nævne, at den ved den egentlige
Friction eller Rivning fremkaldte Virkning staaer langt til-
bage for d en Ødelæggelse, der fremtræder i Form af Ud-
presning og Udgliden af Skinnens ved Fabricationen frem-
komne Laininæ, og som de større Tyngder fremvirke i en
overveiende Grad. Det ansees nu at være en vedtagen Er-
faringssats, at Jernbaneskinner selv af bedste Slags ikke
modstaae Paavirkningen af et større Tryk paa et enkelt
Hjul end omkring 6 Tons eller omtrent kun af den til

Jernets Modstandsevne svarende Belastning. Det viser sig
nemlig, at Jernets Textur paa den oven antydede Maade
forstyrres, og at Skinnen som Følge deraf bliver ubrug-
bar. At denne Virkning er saa meget desto mere frem-
trædende, jo mere Maskinernes Vægt nærmer sig den an-
tydede Maximumsgrændse, er tilbørlig godtgjort af Erfarin-
gen. Tages videre Hensyn til Maskinernes Gang, maa de
store sexkoblede Godsmaskiner være ulige mere ødelæggende
end de mindre Maskiner, der paa Grund af Constructionens
større Bøielighed have en meget roligere Gang. Directio-
pens Formening om, at de større Maskiner skulde bevirke
en ringere Slitage paa Linien end de mindre Maskiner, kan
saaledes ikke godkjendes. Naar derhos Spogsmaalet søges
givet en underordnet Betydning, ved at Skinneslitagen for
de tvende Slags Locomotiver beregnes efter den paa Kongs-
vingerbanen i 1867 foretagne Skinneombytning, kan Rigtig-
heden af denne Fremgangsmaade heller ikke indrømmes.
Kongsvingerbanen er i denne Henseende en ganske ny Bane,
hvorfra ingen paalidelige Erfaringsresultater i Henseende
til den gjennemsnitlige aarlige Skinneslitage kunne drages.
Selv Hovedbanen har i denne Henseende paa meget langt
nær opnaaet den Ælde eller havt den Benyttelse , at den
ifølge gjældende Antagelse inden Jernbanetekniken kan af-
give brugbare Resultater til Bestemmelse af den aarlige
Skinneforringelse, undtagen maaske for Skraaplanets Ved-
kommende paa Grund af Bræmsningen, men hvorfra dog
lidet paalidelige Slutninger kunne drages for andre Forhold.
I denne Henseende er man derfor henvist til Erfaringer fra
Udlandet, og vil man benytte disse, saaledes som de fore-
ligge, t. Ex., i Price Williams anseede Værk om denne
Materie, vil man finde, at Kongsvingerbanens gjennemsnitlige
aarlige Slitage maa ansættes til et ganske andet Belob end
det, der af Directionen er bragt i Beregning. I den i den
kongelige Proposition om Banens Anlæg indtagne Rentabili-
tetsberegning sees ogsaa den her omhandlede Værdiforrin-
gelse (hvorom Mere nedenfor) at være opført med en gan-
ske anden og med den endelige paalidelige Erfaring sand-
synligvis langt bedre stemmende Sum.

Directionen anfører, at den efter sin Fremstilling maa
være af den bestemte Formening, at Kongsvingerbanens
Driftsresultater vilde falde meget fordeelagtigere ud, hvis
Banen var forsynet med flere af de kraftigere og flerre al
de smaae Locomotiver, end nu er Tilfældet. Forsaavidt
heri ligger en Udtalelse om, at den for Banen udførte An-
skaffelse al Driftsmidler ikke ansees at have  været heldig. ,
bemærkes, at en Forøgelse af det tidligere forhaandenvee-
rende Antal af de smaae Maskiner vistnok fol etoges af Be-
styrelsen for Grændsenanlaegget , hvoraf Directionens For-
mand, nuværende Statsraad Broch , dengang var Medlem,
men at den sidst tilkomne af disse Maskiner, No. 21 med
Tender, blev anskaffet ifølge Directionens eget i Skrivelse
til Departementet al 28de Januar 1867 fremsatte motiverede
Forslag. Hvad Forsyningen med de store Maskiner angaaer,
blev kun eet af de foreslaaede tvende kraftigere Locomo-
liver anskaffet, men dette dog af større Trækkekraft end
begjært. At de mindre Maskiner ikke tilfredsstille Behovet
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paa den svenske Linie saaledes som de større, og at man
derfor heller vil have disse sidste der, hidrører ligetil fra,
Liniens ugunstigere Stigninger; men jeg indseer ikke, hvor-
for Directionen, hvis den i Virkeligheden fastholder Nødven-
digheden af flere større Maskiner paa Kongsvingerbanen,
ikke søger, saaledes som i min Erklæring til Departementet
af 14de Marts 1867 antydet, at sikre Banen Benyttelsen af
begge dens større Maskiner, da Behovet paa den svenske
Bane formeentlig uden Vanskelighed vil kunne tilfredsstilles
fra svensk Side. At Kongsvingerbanen gaaer den svenske
Bane tilhaande med det Materiel, den selv kan undvære, er
vistnok saare ønskeligt, men det forekommer mig ogsaa, at
det kun i den nævnte Udstrækning billigviis bør skee.

Det er selvfølgelig ikke min Mening, efter hvad oven-
for og ved tidligere Leilighed af mig har været yttret,
at bestride de større Maskiners Berettigelse ligeoverfor
større Trafik, men jeg maa kun hævde det fra technisk og
Oconomisk Side Rigtige i ikke at anvende store Maskiner
i videre Udstrækning, end Tratikens og Banens Forhold. nød-
vendig udkræve, og ved Siden deraf fraraade, at der gjøres
nye Opoffrelser for et Krav, som Banen selv har Adgang
til at tilfredsstille. Forøvrigt bemærkes, at Directionens
Fremstilling udhæver kun de formeentlige Mangler ved
mindre Maskiner og forbigaaer de Fordele, de efter Ba-
nens og Driftens nærværende Forhold have. Den leder som
Følge heraf til Slutninger, lidet tjenlige for en rigtig Belys-
ning af det foreliggende Spørgsmaal og rokke ikke min tid-
ligere Anskuelse om Sagen. Naar der imidlertid selv ved
denne Fremstilling ikke kan forudsiges et bedre Resultat af
Driften med de flere større Maskiner, end at den i 1867

fremkomne Underbalance af circa 5 000 Spd. kunde have
været reduceret til det Halve, og naar man med denne Be-
sparelse sammenstiller de Summer, hvormed Driftsresulta-
terne kunne ventes forbedrede ved en Omregulering af Taxt-
erne og Fordelingen at Gjennemgangsfragten mellem Hoved-
og Kongsvingerbanen, samt med den Sum af ca. 33 000 Spd.,
som ved Udregning efter Driftsberetningerne er gaaen tabt
for Kongsvingerbanen ved den af mig tidligere paaankede
for høie Betaling, der af Hovedbanen tidligere er oppebaa-
ret for Driften og Vedligeholdelsen af Kongsvingerbanens
Locomotiver alene, forekommer det mig lidet berettiget at
søge Skylden for Kongsvingerbanens mislige Stilling i den
Omstændighed, at Banens Locomotiver under nuværende
Forhold formenes at være for smaae, en Omstændighed for-
øvrigt, Directionen efter det ovenfor Oplyste formeentlig selv
kan afhjælpe uden at fordre nye Offere af Banen.

Directionen anfører at, da Hovedbanens Direction i

Skrivelse af 6te April 1867 angaaende Revisionen af Con-
tractsforholdet mellem begge Baner i Et og Alt har hen-
holdt sig til sin Skrivelse til Departementet at 12te Marts
1862, hvori den har søgt at godtgjøre Ubilligheden af den
Fordring, at Hovedjernbanen skulde nedsætte sine Taxter
for derved at skaffe Kongsvingerbanen en tilsvarende For-
deel , kan det ikke ventes , at Hovedbanens Direction vil
indgaae paa at nedsætte Hovedbanens Andeel at Gjennern-
gangstaxterne,

De Grunde , Hovedjernbanens Direction i den sidstnævnte
Skrivelse har paaberaabt sig, ere i det Væsentlige følgende:

Kongsvingerbanen er for Hovedbanen en Concurrence-
bane, hvis Anlæg har ledet til, at en stor Deel at den
Trafik, som tidligere tilbragtes Hovedbanen ved dens øvre
Stationer, nu tilføres den først ved Lillestrømmen.

Hovedbanen har gjort Opoffrelser ved kostbare Anlæg
ved Lillestrømmen, har bidraget med et betydeligt Bel0b,
hvoraf 15 000 Spd. i directe Bidrag til Øierens Regulering
og derved lettet Kongsvingerbanens Tilslutning til Hoved-
jernbanen ved Lillestrømmen istedetfor ved Trøgstad.

I den Omstændighed, at Kongsvingerbanen vil tilføre
Hovedjernbanen en større Trafikindtægt til Lillestrømmen
end den berøver samme ved Concurrence med Hovedjernba-
nens øvre Peel, ligger ingen Grund for den sidste til uden
Godtgjørelse paa anden Maade at bortgive noget af den
samme tilkornmende Fragt. Forholdet er her ikke som det
i enkelte Tilfælde har været i Udlandet, at den nye Jern-
bane har Valget mellem Tilknytning til fiere andre Jernbaner
og kan gjøre sig Fordeel ved Concurrencen mellem disse.
Kongsvingerbanen maa nødvendig benytte Hovedjernbanen
fra Lillestrømmen at.

Det Prospectus, som i sin Tid at en at Staten udnævnt
Commission, opstilledes for Forrentning af Hovedjernbanens
Actier, har i ikke liden Grad vist sig upaalideligt.

Om Billighed endog ikke var for Hovedbanen, havde
Directionen dog ikke kunnet tilraade nogen eensidig Opof-
frelse til Forded for Statsbanerne. I Forretninger, hvor
man handler paa Andres Vegne og for Andres Penge, er
man nemlig ikke berettiget til at lade sig lede af Sympa-
thier eller Billighedsh.ensyn, men kun at Beregninger og
Retshensyn.

Saavidt Hovedjernbanens Direction.
Efter denne Opfatning at Directionen, som i sig inde-

slutter alle Medlemmer at Kongsvingerbanens Direction, skal
man vistnok rnaatte erkjende, at disse under Gjennemførel-
sen at det opstillede Program ere satte i en meget vanske-
lig Stilling. Skulde de nemlig vaage over det største mulige
Udbytte for Hovedbanen, ville de nemlig for Kongsvinger-
banen Intet kunne udrette i Forholdet til Hovedbanen, før-
end denne ved „Beregninger" eller „Retshensyn" finder sig
tvungen dertil. Medens Forholdet mellem de tvende Baner
efter min Formening burde være saadant, at de vare sam-
virkende til at befordre Districternes og deres fælles Inte-
resse, synes det snarere at were udviklet derhen, at Hoved-
banen uden Moderation tager enhver Fordeel, der flyder at
den Forøgelse i Trafiken, som er fremkaldt ved Opoffrelser
alene fra Kongsvingerbanens Side.

Uden at ville behandle enhver al de at Hovedbanens
Direction for dens Forhold til Kongsvingerbanen opstillede
Grunde, om hvilke i Almindelighed vistnok kunime være for-
skjellige Meninger, skal jeg dog tillade mig at fremhæve,
hvad jeg anseer ubestrideligt, nemlig:

at der ingensomhelst Grund er til at betragte Banerne
som Concurrencebaner, eftersom ingen Concurrence
finder eller kan finde Sted, efterat enhver Bane
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har faaet sit ved Forholdenes Magt bestemte Opland,
en Omstændighed, som ogsaa tilstrækkelig bevises
derved, at Hovedbanen ikke ved nogensomhelst
Fragtnedsættelse har søgt at beholde eller tilbage-
erhverve Trakter, der have sin naturlige Søgning
til Kongsvingerbanen, —

at om end Kongsvingerbanens Trafik for at bringes ned
til Christiania nødvendigvis maa føres over Hoved-
banen, saa følger ingenlunde heraf, at Kongsvin-
gerbanen er nødt til alene at gjøre Opoffrelser til
Befordring af Gjennemgangstransporten og til at
lade sig noie med den Rest af Fragtbeløbet, der
bliver tilbage, efterat Hovedbanen efter Forgodt-
befindende har taget sin Andeel. Kongsvingerbanen,
hvis vigtigste Trafik gaaer i Retning til Christiania,
har det efter min Formening snarere i sin Magt
at kunne stille Betingelser i Henseende til Forde-
lingen af Fragtudbyttet, idet det nemlig maa ligge
i dens Interesse at underholde kun det Slags Vare-
transport, der svarer Regning, d. v. s. giver en
efter Omkostningerne og det præsterede Arbeide

passende Fordeel for enhver Bane. Vedtager Ho-
vedbanen ikke et paa saadanne Forudsætninger
grundet Tilbud, der vil indbringe den en moderat
Fordeel, handler den ligetil mod sin egen Interesse,
da vedkommende Varetransport maa ophøre som
Følge af, at Kongsvingerbanen ikke kan vedblive
at underholde den med Udsigt til at lide et med
denne Trafiks Forøgelse voxende Tab.

For at antyde , hvad der i Henseende til det Sidstan-
fOrte efter min Formening kunde have været udretttet for
Kongsvingerbanen, tillader jeg mig at benvise til den i min

Skrivelse til det kongelige Departement af 24de August
1868 opstillede Tabel, hvori findes anført de tvende Baners
saavel Brutto- som Nettoudbytte efter Sommertaxter af
Godstransport pr. Vogn og for et Tog al 30 Vogne fra
Kongsvinger til Christiania. Medens Bruttoindtægten af det
supponerede Train for vedkommende Transportlængder, 1,8
Mile paa Hovedbanen og I Mile paa Kongsvingerbanen,
stiller sig i følgende Forhold (hvilket for Transport fra
Steder ovenfor Kongsvinger bliver end ugunstigere)

for iste Classes Gods som 456 : 504, hvorefter Kongsvingerbanen for den næsten flirdobbelte Transportlængde har kun
48 /3 mere pr. Vogn end Hovedbanen.

	2den
	

do.	 do. do. 380 : 402,	 do.	 do.	 do.	 do.	 22ß	 do.	 do.	 do.

	,7 3die
	

do.	 do. do. 342 : 352,	 do.	 do.	 do.	 do.	 10 /3	 do.	 do.	 do.

	

4de
	

do.	 do. do. 304 : 302,	 do.	 do.	 do.	 do.	 2 ß mindre
	

do.	 do.

	) 7 5te
	

do.	 do. do. 228 : 198,	 do.	 do.	 do.	 do.	 30ß	 do.	 do.	 do.

har, under de for begge Baner lige Forudsætninger, at
samtlige Baneudgifter fradrages, Hovedbanen en Nettoindtægt
af samtlige Vareclasser, der varierer efter disse fra 67 Spd.
84 fi til 14 Spd. 60 ß og Kongsvingerbanen en Nettoind-
twgt kun af iste Classes Gods, udgjørende 7 Spd. 70 fi.
Paa de 4 øvrige Arareclasser har under de givne Forud-
sætninger Kongsvingerbanen kun Tab. Under disse Omstwn-
digheder, efterat Taxtfordelingen mellem de tvende Baner
er sunket ned tiì det ovenangivne Forhold, der (varierende
mellem ca. 9 : 10 og 38 : 33 mod Transportlængder, der for-
holder sig som 1,8 : 7) sees at være betydelig ugunstigere
end endog det Forhold, som Hovedbanens Direction ifølge
sin Skrivelse af 12te Marts 1862 ansaa som rimeligt, nem-
lig exempelvis som 19 til 26 og 12 til 21, synes der med
det Tab for Oie, som Kongsvingerbanen, trods Directionens
Formening om det Modsatte, i Virkeligheden lider, at have
været al Anledning til at overveie Størrelsen af den Trans-
portafgift, for hvilken de ringere Varesorter uden Tab kunne
befordres, og derefter at gjøre Hovedbanens Direction et
Forslag om en rimelig Fragtandeel.

Da Directionen har søgt at svække Betydningen af de
Slutninger, der ligefrem kunne drages af den paaberaabte
Tabel , skal jeg tillade mig nærmere at omhandle Forud-
sætningerne for denne i Forbindelse med, hvad Direc-
tionen i Anledning deraf har anført. Jeg viste ved denne
Tabel, at indtægten ved Transporten af 4de Classes Gods i

hele Vognbadninger, hvis Mængde i Ste Driftsaar udgjorde
Halvdelen af det hele paa Banen transporterede Qvantum
Trælast, ikke var tilstrækkelig til at dække de directe

Driftsudgifter, idet jeg opstillede som Exempel et Train paa
30 Vogne, altsaa et, der med Hensyn til sin Størrelse
burde kunne give et fordeelagtigt Resultat. Som Udgifter
beregnedes kun den mellem Hoved- og Kongsvingerbanen
gjældende gjensidige Vogn- og Locomotivleie samt den af
Driftsberetningerne fundne Udgift pr. Trainmiil for Banens
Istandholdelse, hvorimod alle mere constante Udgiftsposter,
saasom for Stations- og Administrationsudgifter m. v. ude-
lodes. Directionen finder imidlertid at Udgiften til Loco-
motiv eller Trækkraft kan bortfalde, forsaavidt vedkom-
mende Godssort finder Plads enten med de ordinaire Pas-
sageer- og Godstog encr med et Godstrain, der medbringer
andre Varer, og at Andeel i Udgifterne til Banens Vedlige-
holdelse, naar alene undtages til Skinnefornyelse, i ethvert
Fald bør sættes ud af Betragtning. Directionen faaer saa-
ledes kun tilbage Locomotivudgifterne til de ved den om-
handlede Transport foranledigede Extratog og Udgifterne
for Brugen af Vognene samt en af Directionen meget lavt
anslaaet Udgift til Dækkelse al Skinneslitage. Kun disse
Poster vil den have betragtet som Udgifter, der rettelig
eller nødvendig vedkomme denne Transport og ved at sam-
menstille disse med Indtægten fremkommer et Overskud af
Transporten. Hertil skal jeg tillade mig at bemærke :

Hvor det, som her, er Spogsmaal om en Varesort,
som udgjør ikke mindre end 40 pCt. af Jernbanens hele
Transportmasse og over Halvdelen af den hele Trælast-
transport, ere Consequencerne af Directionens Opfatning
altfor iøienfaldende, til at den kan gives Medhold. Det
forekommer mig at maatte were overflødigt nærmere at
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paavise, at det ved en Jernbane, hvor Fragtsatserne i det
Hele bør sættes saa lavt, som Udsigten til et blot rimeligt
Udbytte fordrer, og hvor Trælasttransporten udgjør den
vigtigste Transportgjenstand, ikke gaaer an i det af Direc-
tionen antydede Forhold at afskrive de af Transportmassen
mere eller mindre afhængige Udgifter paa kun en Deel af
denne. Naar Directionen ifølge sin Fremstilling belaster
omtrent Halvdelen af det omhandlede 4de Classes Gods,
kun med Vognudgifter og den anden Halvdeel deraf med
kun Vognudgifter og Locomotivudgifter (den angivelig hoist
ubetydelige Skinneslitage her sat ud af Betragtning), saa
udgjør denne Belastning for 1867 respective kun 20 pCt.
og 61 pCt. eller gjennemsnitlig omtrent 40 pCt. af den An-
deel, bemeldte Transport efter en ligelig Fordeling af de
samlede Udgifter skulde have baaret ; de resterende 60 pCt.
maa da bæres af de andre Varesorter.

Hvad Locomotivkraften angaaer, da forholder det sig
ikke saaledes, som af Dire ctionen supponeret, at man uden
Forøgelse af Udgift kan forøge Trainets Størrelse, eller at
1 Vogn, indrangeret i et ordinairt Train , koster mindre at
fremskaffe, end om den var bleven trukken i et Extratrain.
Hvad enten 1 Vogn føres med hvert af 30 almindelige Train
eller 30 Vogne med 1 extraordinairt Train, bliver Trække-
kraften, der maa ydes i Forhold til den Mængde, som skal
transporteres, i ethvert Tilfælde at betale. Det nytter ikke
at man i denne Henseende skuffer sig med, at der ved de
almindelige Tog alligevel præsteres Trækkekraft, og at det
derfor ikke kommer saa nøie an paa, om der trækkes lidt
Mere eller lidt Mindre. Det Visse bliver dog, at den Be-
talingsdeel, hvorfor man paa denne Maade fritager den ene
Varesort, nødvendigviis kommer til at overføres paa de øv-
rige Varesorter, hvis Fragtbyrder derved forøges. Naar nu
de bedre Transportgjenstande paa Grund af denne Overf0-
relse bliver utilbørligen belastede, bliver deres Betalingsevne,
saa at sige, overanstrængt, idet de ikke formaae at bære
den dem tiltænkte Andeel af de samlede Udgifter eller at
tilveiebringe det til Balancen udforderlige Bel0b. Om Di-
rectionen derfor paastaaer, at den har Overskud paa Trans-
port al 4de Classes Gods, saa bliver Consequencen deraf
kun, at den isaafald har Tab paa den øvrige Transport.
Nogen anden Slutning tilsteder ikke Driftsberetningen, der
udviser et Tab af den samlede Transport af 5 020 Spd. 55 /3.

Liniens Vedligeholdelse bør heller ikke i den af Direc-
tionen antydede Udstrækning være undtagen fra de Poster,
hvormed enhver Transportgjenstand bliver at belaste. Vist-
nok ville enkelte under denne Kategorie henhørende Arbei-
der, saasom Sneeskufning, Iishugning,  Grøftning og Gjeerde-
hold m. V. ikke kunne siges at staae i ligefremt Forhold
til Banens Benyttelse, men al Slitage paa Bygningen o: paa
Skinner, Sleepers, Broer etc. maa dog erkjendes at staae i

et vist Forhold til Trafiken. Om derfor end Taxterne maatte
give Anledning til at undtage enkelte Godssorter fra fuld
Andeel i Vedligeholdelsesomkostningerne, saa bør de ialfald
billigvie, ikke fritages for enhver Andeel deri.

Hvad Skinneslitagen angaaer, da gaaer det ikke an ved
Taxternes Regulering at tage til Maalestok for Omkostnin-

gerne ved Skinnefornyelsen Erfaringer, som ere erhvervede
efter en kun faaaarig Driftsperiode. Disse Omkostninger
ville nemlig for et meget langt Tidsrum være ubetydelige,
idet Skinnernes Udbytning naturligviis ikke paakræves i et
gjennem Aarenes Lob jævnt fordeelt Forhold, men i det
Store taget først ved UdlObet af Tiden for deres Varighed.
Da Skinnefornyelsen i Længden er en meget væsentlig Post
paa et Jernbanebudget, og man ikke kan indrette sig saa ,

ledes, at man blot periodisk beskatter Transportafgifterne
med Omkostningerne dertil, har man beregnet disse efter
Skinnernes presumerede Varighed til et gjennemsnitligt  nar-

ligt Bel0b. Dette optages som en af de Udgiftsposter, der
ved Driften skulde dækkes, og vil efter det Anførte i det
heromhandlede Tilfælde blive meget forskjelligt fra den Sum,
Directionen benytter for at søge at bevise Taxternes Til-
strækkelighed. Jeg har tidligere berørt de forskjellige Mo-
menter, der have Indflydelse paa Railens Varighed, og at
man fra vore Jernbaner endnu ikke kan hente brugbare
Resultater til Bedømmelse deraf. De af Price Williams
med Experimental Rails af forste Qvalitet, saasom al Law
Moor og Thornycrafft Jern, foretagne, meget omfattende
Undersøgelser sees at have godtgjort, at de benyttede
Skinner, inden de bleve udslidte, have taalt en Transport-
mængde, hvis Størrelse har varieret ligefra 6 indtil 30 Mil-
lioner Tons. Som Middel for Skinners Varighed ansees
imidlertid efter disse Undersøgelser den Tid, hvori 9 Mil-
Honer Tons ville have passeret Linien. Ifølge den paa
Kongsvingerbanen i 1867 stedfundne Trafik, hvorefter 240 000
Brutto Tonmile ere transporterede pr. IVIiil Bane, vil Va-

.	 9000000
righeden blive  	 37

240 000	
Aar. Da nu i det samme

Tidsrum 31 500 Vognmile ere gjennemløbne pr. Miil Bane,
vil, naar Skinnesporets Kostende ansættes til 25 000 Spd.

25 000 x  120
pr. Mill. Slitagen andrage til  	 — V=

31 500	
Skill.

37 x	 2

pr. Yognmiil. Naar imidlertid Hensyn tages til, at de Skin-
ner, der have givet de benyttede Data baade have havt
betydeligere Vægt end Kongsvingerbanens, rimeligviis 80
lbs. pr. Yard mod disses 60 lbs., og dertil have været
Stolskinner, der, naar den ene Side har været cassabel, ere
blevne benyttede paa den anden Side, samt at Vinteren
hertillands udøver en betydelig mere ødelæggende Virkning
paa Skinneveien end der, hvor Forsøgene have været an-
stillede, anseer jeg, at 3 Skilling pr. Vognmiil trods den
her benyttede ringere Kjørehastighed vil være snarere under
end over det Bel0b, hvortil Skinneslitagen i Virkeligheden vil
andrage. Dette Beløbs Størrelse stemmer ogsaa temmelig nøie
overeens med de i Tydskland vundne Erfaringer. Beregnet
efter denne Maalestok, vilde den aarlige Skinneslitage paa
Kongsvingerbanen fordre til sin Dækkelse et Belob af 8 640
Spd. eller omtrent 3 Procent af det for Sporet opførte Bel0b.
I Statsraad Brochs i sin Tid for Banen opstillede Renta-
billitetsberegning er denne Udgiftspost for 5te Driftsaar an-
slaaet til 12 575 Spd. eller noget Mere end 3 pCt. af de
dengang paaregnede Skinners Kostende, 37 000 Spd. pr.
Miil. Ifølge de her anførte, fra forskjellige Kilder hentede,
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temmelig nøie overeensstemmende Resultater vilde Skinne-
slitagen for den omhandlede 4de Classes Godstransport
andrage til 2 .>< 14 767 Vognmile x 3 Skilling =-- 737
Spd. eller til det Tidobbelte af det af Directionen bereg-
nede Bel0b.

Af min tidligere Fremstilling fremgik, at der for Gods af
Ste Classe i hele Vognladninger vilde, naar Hensyn toges kun
til Udgifterne ved Materiellet ogl Liniens Vedligeholdelse,
blive en liden Gevinst under Forudsætning af, at de for
denne Transport bestemte Vogne fortes — ifølge Bestem-
melsen for Transport af denne Classe Gods — læssede i
begge Retninger, men at der i modsat Fald vilde fremkomme
betydeligere Tab. Directionen synes at have antaget, at
jeg ansaa den nævnte gunstigere Forudsætning som Regel.
Jeg troer derfor at burde her gjøre opmærksom paa, at
dette er en Misforstaaelse, hvilket ogsaa tydelig vil sees af
den til Tabellen knyttede Anmærkning 2. De for Ste Classe
Gods bestemte Vogne gaae nemlig saavelsom Tømmervog-
nene jævnlig tomme op, naar de behoves for den omhand-
lede Transport, og naar de gaae læssede op, er dette i
Regelen, eller i væsentlig Grad med Gods, der meget godt
kan transporteres paa Plankevognene, som sees kun und-
tagelsesviis at fore Noget opover. Jeg fremhæver dette,
fordi denne Transport saalangt fra at stille sig bedre end
Transporten af 4de Classes Gods, meget mere giver et i
Forhold til vedkommende Vareclasses Masse større Tab,
saaledes som det fremgaaer af den opstillede Tabel.

Det er af mig hidtil forudsat, at der handles om at
tilveiebringe kun Balance mellem Banens Indtægt og Udgift.
Under den nødvendige Fordring til at Banen skal give et
rimeligt Overskud til Reservefond og tilbyde Udsigt til Ud-
bytte af den i den nedlagte Capital, maa dette naturligviis
ogsaa tages i Betragtning ved Fastsættelsen af Banens
Taxter. jo lavere disse i Publicums Interesse sættes for
enhver Vareclasse, desto mindre Adgang er der til at fri-
tage enkelte af disse paa de øvriges Bekostning for Dele
af de samlede Udgifter, og desto mindre Anledning bliver
der altsaa til at anvende den al Directionen fra den private
Forretningsførelse paaberaalote Fremgangsmaade. Følgerne
af at gjennemføre den Opfatning, Directionen vil gjøre gjæl-
dende med. specielt Hensyn til den omhandlede 4de Classes
Godstransport, bliver efter min Formening netop iøienfal-
dende , naar man tilbagefører Sammenligningen paa den
private Virksomhed. Hvorvel den private Forretningsmand
nemlig for at mode Concurrence og befordre Trivsel inden
sin Forretningskreds kan finde sig tjent med at omsætte en-
kelte Artikler uden egentligt Udbytte, saa gjælder dette kun
for Varers Vedkommende, hvorpaa han ikke har grundet
sin Forretning, og ikke under Omstændigheder, som de for-
haandenværende, hvor det gjælder circa 40 pet. af den Om-
saaningsgjenstand, hvorfor hans Virksomhed er anlagt, og
hvor Tabet paa disse 40 pet. ikke kan bæres af Udbyttet
af den øvrige Omsætning. Den private Virksomhed bliver
her i Længden umulig og maa ophøre.

Det er efter det Anførte fremdeles min Formening, at
ingen Vareclasse bor befordres til en saa lav Taxt, at den

ikke yder en Fragt, der dækker i det Mindste enhver dens
Transport vedkommende Udgiftsandeel og desuden giver et
lidet Overskud.

Blandt de Midler, jeg i min Skrivelse af 24de August
f. A. anbefalede til at forbedre Resultatet af Kongsvinger-
banes Drift , var ogsaa Banens Overtagelse al Drift og
Vedligeholdelse af dens egne Driftsmidler. Med Hensyn til
dette Punct fastholder Directionen sin i Erklæring af 6te
April 1867 udtalte Anskuelse og bebuder en Revision betreef-
fende Hovedbanens Godtgjørelse for Besørgelsen af nævnte
Virksomhed efter de i de senere Aar indvundne Regnskabs-
resultater , hvorefter i Tilfælde Forslag til Forandring i
Godtgjørelsen vil blive fremsat. Et saadant Forslag fore-
ligger nu i Directionens Skrivelse af iste Marts d. A., hvor-
efter foreslaaes følgende Reduction:
for Locomotiverne No. 13, 14 og 18 . . 12fi pr. Locomotivmiil.

do. - 15, 16, 17 og 21. 18 - - do.
do.	 - 19 	  28- -	 do.

(For det senest anskaffede Locomotiv
No. 20, findes ingen tidligere Over-
eenskomst.)

for hver Vogn   1 - Vognmiil.

Hvorvel den foreslaaede Nedsættelse ikke er ganske
ubetydelig, give dog de Data, jeg i Mangel af tilfredsstil-
lende Oplysninger om de virkelige Omkostninger ved Ved-
ligeholdelsen af Kongsvingerbanens Materiel er henviist til
at benytte , grundet Anledning til at antage , at Godtgjørel-
sen fremdeles er for hoi , og at det endnu vilde være for-
deelagtigt for Kongsvingerbanen at besørge Driften og Ved-
ligeholdelsen af sit Materiel paa en mere selvstændig Maade.
I saa Fald kom den ikke til at betale Mere end for det
virkelig udførte Arbeide, — der vilde være Garantie for, at
de til Oeconomien sigtende Forbedringer, der efterhaanden
maatte indføres i Materielles Construction og i Driftsmaa-
den, i sin Virkning kom Banen tilgode, — og der kunde fores
en Banens Tary mere betryggende Control med Driftsmid-
lernes forsvarlige Vedligeholdelse. Som Forholdet nu er,
Ores Vedligeholdelsesudgifterne sammen for de tvende Ba-
ner , uden at det er muligt at kunne afgjøre , hvorvidt den
Andeel deraf, hvormed Kongsvingerbanen belastes, staaer i
et rimeligt Forhold til det for Banen udførte Arbeide. Ho-
vedbanen var, som bekjendt , forsynet med ældre Maskiner
ved Fællesdriftens Begyndelse , og forsaavidt mere indgri-
bend e Reparationer og Forandringer efterhaanden ved disse
ere blevne gjennemforte , er det skeet paa Bekostning af
den fælles Arbeidsdrift, hvis Udgifter fordeles mellem de
tvende Baner efter et andet Forhold end det, der bestem-
mes ved det for enhver især virkelig udført Arbeide.
Hvad Controllen med Vedligeholdelsen angaaer, har der ved
en tidligere Leilighed vistnok været en Besigtigelse al Ba-
nens Materiel afholden, men ligesom Resultaterne deraf ere
mig ubekjendte , da ingen Indberetning foreligger, saaledes,
synes denne Maade ikke at indeholde fyldestgjørende Ga-

rantie for en omhyggelig Vedligeholdelse. Jeg skal her

exempelviis nævne, at jeg i min Indberetning til Departe-

mentet al 15de November 1866 om Banens Tilstand gjorde
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opmærksom paa, at Vognene siden Overleverelsen ikke have
modtaget nogen Overmaling. Dette er endnu ikke skeet,
uagtet det synes at være kun simpel Oeconomie ved den til
dette Arbeide medgaaende ringe Udgift at kunne modarbeide
den Værdiforringelse, som nødvendig resulterer af en Und-
laden af at conservere de Tree- og Jernmaterialier, hvoraf
Vognene bestaae, til samme Tid, som Betalingen, 4 fl pr.
Vognmiil, er overflødig stor til at dække ogsaa denne Ud-
giftspost, ikke at tale om, at Hensyn til Udseendet ogsaa i
denne Henseende kunde have nogen Berettigelse.

For at vise, hvilken Betydning selv et ringe  Beløb pr.
Locomotivmiil for Locomotivernes Drift og Vedligeholdelse
kan have paa Banens Budget, skal jeg tillade mig at gjøre
opmærksom paa, at efter Mileantallet i 1868 bevirker en-
hver 12 Skillings Nedsættelse pr. Locomotivmiil, et Nedslag
i de aarlige Driftsudgifter af 2 600 Spd.

Som anført, har jeg paa Grund af de gjennem Drifts-
beretningerne tilgjeengelige Oplysningers Mangelfuldhed i
Henseende til en rigtig Bedømmelse af den passende Godt-
gjØrelse, som bør erlægges for Driften og Vedligeholdelsen
af Konsvingerbanens Materiel, været henviist til at danne
mig min Formening efter Analogier fra andre Baner, og jeg
skal til Støtte for denne her tillade mig at nævne de vx-
sentligste af disse:

De svenske Statsbaner, som i min Skrivelse af 29de
November 1866 opgaves dengang at have en Vedligeholdel-
sesudgift til sine Locomotiver af 1 Spd. 26 fi pr. Locomotiv-
miil, have nu ifølge sidste'Driftsberetning en Udgift af 1 Spd.
12 /3 og dette for Maskiner af samme Størrelse som Kongs-
vingerbanens No. 19 og No. 20, for hvilke, trods den fladere
Bane, nu foreslaaes respective 1 Spd. 44 g og 1 Spd 86 /3,

Ved de preussiske Baner sees Driften og Vedligehol-
delsen af Locomotiver, der ere betydelig større Maskiner
end de, hvorom her er Tale, nemlig Maskiner med et Driv-
hjulstryk af 29 Tons (efter Middel af 200 Locomotiver) at
udgjøre kun 1 Spd. 32 /3 pr. Locomotivmiil,

Ved Trondhjemsbanen, hvis Maskiner vistnok have kun
12 Tons Drivhjulstryk mod Kongsvingerbanens 13k Tons,
men hvor Driftsforholdene ere ulige besværligere, og hvor
Lo comotivmilenes Antal udgjør kun 1500 pr. Locomotiv
mod 2 500 paa Kongsvingerbanen, andrager Locomotivernes
Vedligeholdelse og Drift dog ikke til Mere end 1 Spd. pr.
Locomotivmiii,

Ved Drammensbanen, hvis almindelige Maskiners Driv-
hjulstryk udgjør nær 13 Tons, altsaa ikke meget langt fra
det samme som ved Kongsvingerbanens mindste Locomotiver,
har den samme Vedligeholdelse kostet omtrent 82 g pr.
Locomotivmiil (Renter og Vedligeholdelse af Værksted  ind-

befattet).

Efter disse Analogier tør jeg antage, at naar behørigt
Hensyn tages til alle vedkommende Forhold, vilde gjennem-
snitlig et Belob af 1 Spd. pr. Locomotivmiil ligge langt nær-
mere den rimelige Godtgjørelse end den foreslaaede, 1 Spd.
30 ß og 1 Spd. 24 g eller i Middel 1 Spd. 27 g. I Henhold

til, hvad ovenfor er anført, vilde Differencen mellem de

nævnte Bel0b under nærværende Forhold andrage til en
aarlig Sum af circa 3 500 Spd.

Hvad Vognene angaaer, hvis Drifts- og Vedligeholdelses-
godtgjørelse er foreslaaet nedsat til 5 /3 pr. Vognmiil, maa
jeg af samme Grunde, som jeg har udtalt for Locomotiver-
nes Vedkommende, være af den Formening, at Driften og
Vedligeholdelsen bør kunne udføres endnu billigere, og at 4

L 4,5 Skilling formenes at være et den virkelige Udgift nær-
mere liggende Beløb end det foreslaaede, 5 p pr. Vognmiil.

Naar det anføres, at det ved Opgjøret af den her om-
handlede Godtgjørelse aldrig har været Hensigten at tilvende
Hovedbanen nogen anden Fordeel end den, der med Rette
tilkommer den som Renter og Vedligeholdelsesudgifter af
dens Værksteder og den forholdsvise Andeel i Fordelen ved
fælles Driftspersonale og Driften af et større  Værksted frem-
for 2 særlige Personaler og 2 mindre Værksteder m. V., —
maa det dog komme i Betragtning, at de Nedsættelser i
Vedligeholdelsesomkostningerne, der efter de tvende Revi-
sioner af Regnskabsresultaterne ere foreslaaede, dog ikke i
de Perioder, Revisionerne omfatte, ere komne Kongsvinger-
banen tilgode, men foreslaaede at indtræde først fra Perio-
dernes Slutning. Herved er dog virkelig til flydt Hoved-
banen en Forded l paa Kongsvingerbanens Bekostning, der
efter Directionens Udtalelse ikke bar været tilsigtet.
Det kan derfor ingenlunde medgives , at den benyttede
Fremgangsmaade til at bestemme Størrelsen af den con-
tractmæssige Godtgjørelse har været billig. Uden Hensyn
til, hvorvidt den nu foreslaaede Godtgjørelse fremdeles er
for hoi eller ikke, vil det fremgaae, at Kongsvingerbanen
har erlagt til Hovedbanen efter den oprindelig fastsatte
Contractpriis for Drift og Vedligeholdelse af Locomotiver
en Godtgjørelse af i det Hele over 33 000 Spd. Mere,
end denne Betaling efter den nu fore-
slaaede Priis vilde have andraget til.
Naar hertil kommer, hvad der for Vog-
nenes Vedkommende har været betalt
Mere, end efter nu foreslaaet Priis,
hvilket har udgjort over 	  12 000 —

fremkommer et beregnet Tab for Kongs-
vingerbanen af   45 000 Spd. som
Følge af en Forbindelse, der tilsigtede gjensidig Fordeel.

Nogen Reduction i dette Beløb paa Grund af de færre
Locomotivmile i Driftens første Periode, troer jeg ikke bør
komme i Betragtning, da den nu foreslaaede Priis, der i

Henhold til det Foregaaende formenes under de nuværende
Forhold at være for h0i, maa ansees for at have fra Be-
gyndelsen s al været tilstrækkelig, uanseet at Fællesdriften
sees at have medført en ikke ubetydelig Besparelse for Ho-
vedbanen i Omkostningerne for dennes eget Materiel.

I Henhold til det Anførte maa jeg derfor fremdeles
udtale mig for Hensigtsmæssighed af, at Kongsvingerbanen
besørger Driften og Vedligeholdelsen af sit Materiel paa en
mere selvstændig Maade end hidtil.

Idet jeg her afslutter mine ved Directionens Skrivelse
af 17de November f. A. foranledigede Bemærkninger, af
hvilke det allerede vil fremgaae, at min tidligere Anskuelse

8
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betraffende de heromhandlede Spørgsmaal ikke i ringeste
Maade er bleven forandret, finder jeg at burde gjentage de
Slutninger, en nøjere Overveielse og Undersøgelse al For-
holdene efter min Formening nødvendig maa lede til, nemlig:
at Kongsvingerbanens rullende Materiel er fuldt tilstrækkeligt

til at bestride Banens Trafik, --
at under et stigende Behov for Driftsmidler bør man afhjælpe

Mangelen ved at erholde til Raadighed for Banen, om
fornødent, det Nødvendige af den Beholdning, den selv
eier, men midlertidigen har overladt til anden Benyttelse.
En Overdragelse som den stedfundne synes nemlig at
maatte først og fremst være betinget af, at den kan skee
uden Opoffrelse fra Banens egen Side, —

at Kongsvingerbanens Locomotiver ere vel afpassede efter
Trafikens og Liniens Forhold, og at de navnlig relativt
til disse stille sig betydeligt over de til Sammenligning
paaberaabte Baners Maskiner paa sine respective Linier, —

at Kongsvingerbanens Transporttaxter ikke ere fastsatte med
nødvendigt Hensyn til Dækkelse af Driftsomkostningerne
og til at give Banen et rimeligt Udbytte, og at det der-
for vil være fornødent at forhøje Taxterne, forsaavidt en

Omregulering deraf for Gjennemgangstrafikens Vedkom-
mende ikke maatte vise sig at være tilstrækkelig., —

at den Maade, hvorpaa Driften og Vedligeholdelsen af Kongs-
vingerbanens Materiel foregaar er for kostbar, og at det
af dette og andre ovenfor nævnte Hensyn vil være til
Banens Fordeel, at en for den mere selvstændig Ordning
i denne Henseende indføres.

Da Directionen har afviist mine tidligere fremsatte An-
skuelser, som jeg fremdeles maa fastholde, betræffende de
rette Midler til at forbedre Kongsvingerbanens oeconomiske
Stilling, og der saaledes angaaende Interesser af meget stor
Betydning raader en væsentlig Meningsforskjel mellem Direc-
tionen og mig, seer jeg intet bedre Middel at anbefale til
de omhandlede Spørgsmaales Løsning end at lade Sagen
undergives Behandling af en Commission bestaaende al Mænd
med saavidt muligt Kjendskab til de Forhold, hvorom der
her handles.

Directionens Skrivelse af 17de November f. A. tilligemed
de øvrige med Departementets Skrivelse af 14de December
sidsleden fulgte Bilag remitteres hoslagt.

D. Om Forandring af Gjennemgangstaxterne med den svenske Statsbane.

Skrivelse af 29de November 1869 fra Directionen for de Sondenfjeldske Statsjernbaner
til Departementet for det Indre.

Ii irectionen tillader sig hoslagt til Underretning at over-
sende Afskrift af den svenske Jernbanebestyrelses Skrivelse
af 18de August d. A. om en af samme ønsket Forandring
i Overeenskomsterne af August 1867 angaaende Taxten for
Gjennemgangspassageerbilletter og for Gods i hele Vognlad-
ninger til eller fra Hovedbanens Stationer. Ligesaa ved-
lægges Afskrift af Directionens Svar af 29de dennes.

Som det bemærkes, vil den svenske Banes Andeel af
Taxten for Gjennemgangspassagerer blive noget forhøiet,
hvorimod de norske Baners Andeel vil blive bibeholdt ufor-
andret, hvoraf altsaa følger at den hele Gjeunemgangstaxt
bliver noget høiere end hidtil. Forhøielsen er imidlertid
ikke betydelig i Forhold til den hele Taxt; den nugjældende
mellem Christiania og Arvika er nemlig for  Iste Plads 267 fi,
2den Plads 159 /3 og 3die Plads 106 fi, og vil blive for
iste Plads 294 g, 2den Plads 180 g og for 3die Plads
112 g; den antages derfor ikke at ville ytre mærkbar Ind-
flydelse paa de norske Baners Indtægt af Passagerer fra
eller til Sverige; den er desuden at ansee som kun midler-
tidig, da en gjennemgribende Revision af Banernes gjensi-

dige Forhold forestaaer i indeværende Aar, paa Grund af
at den hele Baneforbindelse mellem Christiania og Stockholm
ventes aabnet førstkommende 4de November.

Den af den svenske Styrelse foreslaaede Forøgelse
dens Andeel af Fragten for Gods i hele Vognladninger til
eller fra Hovedbanen har Directionen kunnet indgaae paa,
uden at derved foraarsages nogen tilsvarende Forøgelse af
den nu for samme gjieldende Gjennemgangstaxt eller noget

Afslag i den nugjældende Kongsvingerbanens Andeel, idet
nemlig Hovedbanens Direction har erklæret sig villig til
at lade denne Bane alene overtage det hele Afslag indtil

Videre.
Da saaledes af de her omhandlede Forandringer den

første i hoist ubetydelig Grad og den anden aldeles ikke
vil ytre nogen Indflydelse paa Kongsvingerbanens Stilling,
har Directionen heller ikke, i Henhold til det kongelige De-
partements Skrivelse af 19de Juli 1867, anseet det fornødent
at forbeholde Departementets Approbation til sit Samtykke
i den svenske Styrelses Forslag.



C. No. S.
Kongsvinger-Lfflestrom Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Skrivelse af 18de August 1869 fra Kgl. Styrelsen for Statens jernvägstrafik

til Directionen for de Sendenfjeldske Statsjernbaner.

59

Sedan Kongl. Styrelsen för Statens jernvagstrafik uti
skrifvelse af den 29 Augusti sistlidet år meddelat sig önska
att uti gallande öfverenskommelse af den 17 Augusti 1867
rörande den gemensamma trafiken vissa jemkningar vidto-
ges i afseende på bestammelserna för såväl genomgångs-
frakterna och den svenska banans andel deraf som begag-
nandet af de Norska jernvagarnes lokomotiv, vagnar och
tågpersonal på den Nordwestra stambanan emellan Arvika
och Charlottenberg, samt för att bereda tillfälle till en ge-
mensam revision af dessa öfverenskommelser uppsagt dem
till upphörande den iste September innevarande år, har
Styrelsen haft nöjet frail. Eder emottaga twenne skrifvelser,
den ena af den 24 September 1868, hvaruti I förklarat
Eder instämma uti åsigten om behofvet af en revision af
de existerande frakttaxorna, så snart ett helt års erfarenhet
vid trafiken vore vunnen, och den andra af den Iste sist-
lidne Mars med forslag om en ny tariff för lega af lokomo-
tiv och vagnar, sederrnera antagen att galla emellan Hoved
och Kongsvingerbanorna i Norge och dfven af Styrelsen god-
land att tillsvidare under detta år tillampas vid bestäm-
mande af legan för den af Eder till den Svenska stambanan
uthyrda rörliga materiel.

Uti sin hberopade skrifvelse yttrade Styrelsen afvenledes
sin afsigt vara att såsom amne för en blifvande gemensam
öfveelaggning framdeles förelägga Eder ett forslag rörande
de förandringar uti 1867 års öfverenskommelser, Styrelsen
funne önskvärda, och får Styrelsen derföre nu vanligen an-
hålla om Eder valvilliga uppmarksamhet och pröfning af
följande framstallning.

I afseende på afgifterna för transport af resande hair
den hittills vunna erfarenheten gifvit vid handen, att de, i
jemförelse med gallande persontariffer vid de svenska stats-
banorna för genomgångsbilj etter betydligt reducerade priserna
ej kunnat framkalla någon lifligare persontrafik. Det synes
således icke vara skal att fortfarande bibehålla dessa re-
duktioner, helst det nu följda systemet icke kan tillampas
efter det förbindelsen mellan hela det Svenska och Norska
jernvagsnatet blifvit fullbordad, och är det derföre Styrelsens
afsigt att från och med 1870 års början tillam.pa de för
Svenska statsbanorna i allmanhet gallande taxebestammelser
i afseende på afgifter för resande afven för de direkta ge-
nomgångsbiljetterna. Den uti § 1 af nu gällande grunder
för beräkning och fördelning af genomgångsfrakter intagna
bestammelse rörande den andel af hela biljettpriset, som
tillkommer den Svenska banan, skulle till följd häraf komma
att erhålla följande förändrade lydelse:

„För genomgående enkla passagerarebiljetter äro pri-
„serna bestamda genom sarskilda ömsesidigt godkanda spe-
n cialtariffer, utvisande afgifterna från de svenska till samtliga
„Norska stationer, hvarvid nedanstående belopp tillkomma
„den Svenska banan för biljett till eller från

la Klass	 2 dra	Klass	 3dje Klass

Rdl. öre Spd. ß Rdl. öre Spd. fl Rdl. öre Spd. g
,,Åmot . . „ 97	 29	 , 65	 77 20 „ 32	 „ 10

„Ottebol . 1 72	 „ 52 1 15	 „ 34 „ 57	 „ 17

„Arvika . 2 40 „ 72 1 60 „ 48 „ 80 „ 24
Alla öfriga i samma § intagna bestämmelser skulle fort-

farande qvarstå, allenast med den förändring som betingas
af de ökade prisen, men nya specialtariffer uppgöras till
efterrattelse från och med nasta års ingång. Skulle likval
den allmänna passageraretaxan för de Svenska Statsbanorna
komma att undergå någon modification, skall densamma afven
tillämpas på genomgångsbiljetterna emellan de Norska och
Svenska stationerna.

Bestämmelserna rörande så val afgifter som klassifika-
tion af gods, hvilka afse den genomgående trafiken, kunna
och böra i flera afseenden förenklas, men då utsigt yppats
att hela Nordvestra stambanan blir snarare an man förut
kunnat hoppas fullbordad, torde en mera genomgående revi-
sion af dessa bestämmelser böra uppskjutas till dess att,
troligen redan under loppet af nasta år, förberedande åt-
Order skola vidtagas till ordnande af de gemensamma tra-
fiksförhålland(na emellan de Norska och Svenska banorna,
sådanne dessa komma att gestalta sig, nar båda rikenas
jernvagsnat komma i omedelbar förbindelse med hvarandra.
Detta oaktadt kan Styrelsen efter 11 års vunnen erfarenhet
om det missförhållande mellan inkomster och utgifter, som
fortfarande ligger trafiken på linien Arvika-Charlottenberg
till last, icke underlåta att, i hvad på densamma ankommer,
söka bereda en partiel förändring ju förr desto hellre, se-
dan de orsaker blifvit udredda och pröfvade, som förnam-
ligast synas bidraga till det ogynnsamma resultatet.

Dessa orsaker anser Styrelsen vara af 3ne slag nem-
ligen dels med afseende på väglängden mera an vanligt låga
fraktalgifter för den genomgående trafiken och fördelningen
af de gemensamma frakterna emellan de 3ne deruti delta-
gande banorna, dels dyrheten af sjelfva transportkostnaden
på den Svenska bandelen — en oafvislig följd af nödvän-
digheten att hitintills och så länge förbinielse saknas med
de öfriga svenska jernvägorne, begagna främmande trans-
portmedel emot lega, som ehuru numera ingalunda obillig,
dock staller kostnaden för materielen högre an hvad den-
samma bör blifva då egen materiel kan anvandes och
slutligen den för närvarande oundvikliga olagenheten, att de
allmänna omkostnaclerna för förvaltningen drabba en jemfö-
relsevis kort linie med ringa tra fik.

Betraffande den första af dessa orsaker så anser Sty-
relsen at en höjning af afgifterna för godstransporter icke
hör vidtagas utan den mest tvingande nödvandighet och detta
för innevarande år så mycket mindre som en omarbetning
af taxorna für genomgångstrafiken i alit fall bliver nödvan-
dig, innan Nordvestra stambanan i sin helhet öppnas för
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den allmanna rörelsen. Styrelsen tror sig derföre icke för
ögonblicket böra vidare afhandla denna fråga, men förbe-
hailer sig blott att efter inhemtande af Eder åsigt om den
nästföljande göra de framstallningar eller vidtaga de åtgar-

der, hvartill hon kan anse sig befogad eller förpligtad.

Hvad deremot angår fördelningen af genomgångsfrak-
terna emellan de sarskilda banorna, så erkanner Styrelsen,
att den Svenska banan visserligen åtnjuter en mot dess an-
del af den gernensamma vaglangden svarande del af frak-
ternas totalbelopp, men tager sig dock friheten att fästa
Eder benagna uppmärksamhet derpå, att de kostnader, för
hvilka frakterna skola utgöra ersättning, bestå ej allenast af
transportkostnader, för hvilka väglangden gerna kan antagas
såsom en riktig fördelningsgrund, utan afven af stations- och
expeditionskostnader, hvilka deremot aro fullkomligt obero-
ende af den vaglangd, warorna transporteras.

Nar man såsom uti nu gällande öfverenskommelse om
fraktfördelningen emellan den Svenska och de båda Norska
banorna icke uppmarksammat detta förhållande utan tagit
allenast väglangden till delningsgrund, så måste följden blifva,
att den Svenska banan, som endast uppbar en obetydlig an-
del af den gemensarnma frakten, svarande mot den relatift
korta vagstracka, största delen af godstrafiken framgår på
densamma, men likval måste vidkännas lika stora stations-
och expeditionskostnader som den längre Norska banan, icke
erhåller en så stor ersättning som skäligen bör tillkomma
henne med afseende å hennes deltagande i gemensamma
omkostnaderna.

Då 2ne banor af ungefar lika längd äro förenade och
transportlangderne på båda i det narmaste motsvara hvar-
andra, kan det naturligtvis vara mera likgiltigt, om man
uteslutande antager väglangderna till delningsgrund; men clå,
nastan all genomgående godstrafik på linien Arvika-Charlot-
tenberg-Christiania går emellan de 3ne svenska stationerna
Arvika, Ottebol och hufvudsakligen det narmast gransen be-

lagna Åmot å ena sidan samt Christiania å den andra, så
att endast respektive 19, 15 och i de fiesta fall ej mer än
9 procent i runda tal räknadt, af fraktförtjensten tillkomma,
den Svenska banan för motsvarande andelar i hela den sam-
manräknade vaglängden, så måste resultatet utfalla synner-
ligen ofördelaktigt för den svenska banan, så lange de i sig
sjelfva låga frakterna delas efter denna grund.

Att söka förbattra detta genom att höja frakterna å
den Svenska delen, anser Styrelsen af förut anförda skal,
nu ej lämpligt. Det återstår då för ändamålets vinnande
att tillampa en ny delningsgrund, och nar Styrelsen nu fram-
staller förslag harom, stöder Styrelsen sig på erfarenheten
om det tillmötesgående från Eder sida i de för båda jern-
vagarne gemensamma angelägenheterna, hvaråt Styrelsen fort-
farande haft att gladja sig.

För att; likwal icke utstracka detta forslag till annat an
sådant, som utöfwar ett mera vasendtligt inflytande på de
ekonomiska förhållandena vid den Svenska banan, och då,
en mera genomgå,ende förandring i alla fall innan kort fö-
restår, anser Styrelsen icke lampligt att föreslå förä,ndringar
uti fraktfördelningen för annat fraktgods an det, som debi-

teras efter tariffen för wagnslaster och som transporteras
emellan de Svenska oeh Hovedbanans stationer; och borde
hvilka förandringar, vare sig i sjelfva fraktsatserna eller i
fördelningen som komma att vidtagas, de ej trada i kraft
för an med nasta års början och fortfara till dess att hela
Nordwestra stambanan i Sverige blifver öppnad för trafik.

Den princip Styrelsen önskade matte blifva antagen
såsom grund för fördelningen af genomgångsfrakterna för
wagnslaster mellan de 3ne Svenska stationer och Norska
Hovedbanans Stationer ar ingen annan an densamma som
blifvit i allmanhet erkand för dylika genomgångsfrakters för-
delning banor emellan, nemligen att en del af fraktbeloppet
anses såsom ersattning för stations- och expeditionsafgifter
till lika fördelning emellan den afsandande och den emotta-
gande banan och återstoden såsom vederlag för transport-
och öfriga kostnader att fördelas efter hvardera banans
väglängd.

Då Styrelsen emellertid hvarken vill eller kan tiller-
kanna sig någonsomhelst befogenhet att yttra sig om grun-
den för den nu gallande fördelningen emellan de båda Nor-
ska banförvaltningarne af den dessa begge bailor tillkommande
andelen af genomgA,ngsfrakten, och derföre betraktar dessa
såsom en enda sammanhängande bana, anser Styrelsen sig
böra såsom slid' hvarföre Styrelsen uteslutande hair afser
frakterna endast emellan den Svenska och Hovedbanan an-
föra, utom det förhållande att ersätningen efter väglangd
beräknad aflägsnar sig från den tilbörliga proportionen
till kostnaden, i den mån större olikhet förefinnes emellan
de bå,da i transporterna deltagande banornas längder, den
omstandighet, att frakterna nu stå proportionsvis betydligt
högre för den väglängd, godset går på Hovedbanan an för
lika ling stracka å de öfriga banorna.

Ehuru stations- och expeditionskostnaderna liksom i all-
mänhet transportkostnaderna äro i det närmaste lika stora
för allt slags gods som tillhör tariffen för wagnslaster, och
den afgift, som bör utgå såsom ersatning för de förra,
lunda ratteligen borde och vanligen älven brukar bestämmas
till et wisst belopp, oberoende af varornas klassifikation,
synes det likval Styrelsen lampligare att uti förewarande fall
berakna desamma till vissa procent af de redan bestamda
fraktbeloppen ; och tror sig Styrelsen komma billigheten nar-
mast, om denna stations- och expeditionsafgift antages till
10 procent af det totala fraktbeloppet emellan den Svenska
och Hovedbanans stationer deraf den förra banan erhåller
hälften och de Norska banorna hälften samt återstå,ende 90
procent fördelas emellan den Svenska och bå,da Norska ba-
norna i mån af afstå,ndet från vederbörande stationer till
Charlottenberg.

Låter man a beteckna totala fraktbeloppet i Riksdaler
för en vagnslast emellan 2 stationer,

is vä,glangden mellan en Svensk station och Chariot-
tenberg ;

in afståndet mellan en Norsk station och Charlotten-
berg samt

L hela transportlangden, eller summan af is och /n,
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uttryckes efter ofvanstående beräkningssätt den Svenska ba-
nans andel af frakten genom:

(0,05 --I- 0,9 18 )aL '
samt den Norska banans andel genom:

(0,05 -1- 0,9 L
Tillämpas denna fördelning på fraktbeloppen för wagns-

laster emellan de 3ne svenska stationerna Arvika, Ottebol
och Imot å ena sidan samt Christiania d, den andra, så
erhålles det resultat, de röda siffrorna af bilagda tabell
utvisa.

En anmärlining vil dock Styrelsen tillägga, nemligen
att tabellen angifver 1 Riksdaler Riksmynt såsom det me-
deltal, hvarmed den Svenska banans andel, enligt den före-
slagna fördelningsgrunclen, utan afseende på klass och väg-
längd skulle komma att Ukas utöfver hwad som enligt nu
gällande tariffer tillfaller densamma af genomgångsfrakten

för bwarje wagnslast, samt att detta belopp torde blifva det,
hvarmed Styrelsen möjligen kan finna sig befogad att höja
samtliga ifrågawarande fraktbelopp, i händelse I icke skul-
len finna skäl bifalla Styrelsens framställning.

Ofvanstående forslag, hvilket Styrelsen hoppas I skolen
finna innebära endast ett af behofvet förestafvadt och på
billighet grundadt försök till utjemning af bestående miss-
förhållanden, får Styrelsen således framlägga till Eder prof-
ning och motser Styrelsen, at I behagaden deröfver meddela
Edert yttrande.

Slutligen och såsom följd af hwad Styrelsen harofvan
anfört rörande tiden för införande af de förändringar, som
kunna komma att bestämmas, torde Direktionen medgifva
att nu gällande öfverenskommelse, med den förändring alle-
nast som redan från detta års början vant iakttagen i af-
seende på lega för de Norska banornas rörelsemateriel, må
fortfarande intill detta års slut landa till gemensam efter-
rättelse.

Skrivelse af 29de November 1869 fra Directionen for de Sondenfjeldske Statsjernbaner
til KO. Styrelsen for

I Anledning den ærede Styrelses Skrivelse af 18de
August d. A. angaaende Forandring af Overenskomsterne af
7de og 17de August 1867 skal Direktionen i Forbindelse
med sit foreløbige Svar af 25de August sidstleden tillade
sig at ytre:

1. Forandringen af Litr. B § 1 om den svenske Banes
Andel af Gjennemgangs-Passageerbilletter ansees som
definitivt bestemt af den ærede Styrelse, og skal
blive tagen tilfølge ved Udarbeidelsen af nye Spe-
cialtaxter, idet de norske Baners Andel af Gjen-
nemgangsfragten derved bliver bibeholdt uforandret.

2. Forslaget om en Forøgelse af den svenske Banes
Andel for Fragt af Gods, der factureres efter Vogn-
ladninger mellem de svenske og Hovedbanens Sta-
tioner, maa i det Hele ansees billigt, og Directio-
nen har derfor intet Væsentligt at indvende mod
sammes Antagelse indtil Videre, dog troer den for
Tiden at burde foretrække den antydede Anvendelse

Statens Jernveistrafik.

af et constant Afslag af 1 Rdlr. pr. Vognladning
uden Hensyn til Klasse eller Veilmngde.

Foruden at Principet, nemlig efter hvilket Be-
regningen er foretaget, som af den ærede Styrelse
paapeget, neppe kan ansees ganske rigtigt, antages
det i og for sig ikke hensigtsmæssigt nu, da en
grundig Revision af det hele Forhold mellem Jern-
banerne er nær forestaaende, at fastsætte paa For-
haand noget Princip for et specielt Tilfælde. Da
desuden det oeconomiske Resultat omtrent bliver
det samme hvilken af de 2de nævnte Reductioner
der foretages, og denne Ordning forøvrigt som be-
mærket kun er midlertidig og af kort Varighed,
forekommer det bedst at vælge den Maade, der
med mindst Omsvøb er iværksættelig.

Den ærede Styrelses endelige Bestemmelse om denne
Sag tillader Directionen sig imidlertid at udbede.
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Skrivelse af 4de December 1869 fra Kgl. Styrelsen for Statens jernvHgstrafik
til Directionen for de Sendenfjeldske Statsjernbaner.

Sedan Styrelsen af Eder arade skrifvelse den 29 sistl.
November erfarit, att I obetingadt antagen den af Styrelsen
afsedda forandring i den svenska andelen af afgifter för ge-
nomgående personbiljetter; äfvensom ingin på en sådan
modification i fördelningen af afgifterna för genomgående
gods Indian Hovedbanan och Arvika — Charlottenbergslinien,
att den Svenska banans andel ökas med 1 Rdl. per vagns-
last, och Styrelsen icke anser nödigt att för den korta tid
som återstir till dess bestämmelserna för den genomgå,en de
trafiken skola undergå fullstandig revision, yrka på ytterli-
gare förändringar, får Styrelsen harhos till benaget beak-
tande öfversanda ett af Styrelsen för dess del stadfästadt

tillag till öfverenskommelsen af den 7 resp. 17 Augusti
1867 rörande grunderna för afgifternas beräkning vid ifrå-
gawarande samtrafik, och anhåller att I villen förse de bi-
fogade utskrifterna deraf med Eder underskrift samt sedan
tilställa Styrelsen den ena af dem, blifvande det följaktligen
genom detta tillaggs antagande betraktadt såsom af bdida
jernvägsförvaltningarne antaget, att de aldre öfverenskom-
melserna om trafiken i allt utom de genom detta tillägg
andrade punkter, förblifva gallande intilldess härofvan an-
tydda nya aftal träffas vid tiden för förbindelsens öppnande
mellan hela de Svenska och Norska Statsbanenäten.

Tillæg til
Bestemmelser om Taxtern es Beregning og Fordeling for al Gjennemgangstrafik mellem Arvika, Ottebol og Imots
Stationer paa den Nordvestre Stambane i Sverige og Magnor, Eidsskog, Aabogen, Kongsvinger, Sander, Skarnæs,

Sæterstöen, AarnEes, Haga, Blakjer, Fetsund, Lille strum, Strömmen, Grorud, Bryn, Christiania, Leersund, Frogner,
klötten, Trögstad, Dahl og Eidsvolds Stationer ved Kongsvinger- og Hovedbanerne i Norge.

Oprettede den 7de — 17de A -ugust 1S67.

Ved fornyet Overenskomst af Dags Dato (17de December 1869) mellem den kongelige Styrelse for Statens Jern-
veistrafik i Sverige og Directionen for de Søndenfjeldske Statsjernbaner i Norge ere nedenstaaende Forandringer foretagne
i ovenanførte Overenskomst:

§

kommer til at lyde saaledes:
For enkelte Gjennemgangspassagerbilletter ere Taxterne

bestemte ved særskilte gjensidigt vedtagne Specialtariffer,
udvisende Taxterne fra de svenske til samtlige norske Sta-
tioner, hvorved nedenstaaende Beløb tilkommer den svenske
Jernbane for Billet til eller fra:

Xmot. .

Ottebol.

Arvika .

For Børn mellem 1 og 12 Aar betales halv Pris.
Derefter uforandret. —

Til § 4

gjøres følgende Tillæg:
Den ifølge hidtil gjældende Specialtariffer den svenske

Jernbane tilkommende Andel for Gods i Vognladninger efter
Iste, 2clen, 3die, 4de og 5te Classe, forhøies med een Riks-
daler Riksmynt --- 30 norske Skilling for hver Vognladning,
som afsendes fra nogen sf Stationerne Arvika, Ottebol eller
Xmot til nogen af den Norske Hovedjernbanes Stationer,
hvilket Belob fratrækkes nævnte Banes Andel.

Ovenstaaende Forandringer og Tillæg skulle  træde i
Kraft fra og med den iste Januar 1870 og være gjeeldende
indtil Videre.
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E. Om Forandring al floved- og Kongsvingerbanens Taxter for iste, 2den 	 3die
Classe Gods i hele Vognladninger.

Skrivelse af 16de December 1869 fra Directionen for de Shndenfjeldske Statsjernbaner
til Departementet for det Indre.

ved Beslutning, fattet af Hovedjernbanens Direction den
13de denne Maaned, er det bestemt, at Taxten for iste og

2den Classe Gods i hele Vognladninger nedsættes med 40
Skill. og for 3die Classe med 20 /3 pr. Vogn uden Hen-
syn til Afstanden.

Da Jernbanedirecteuren i sin Directionen til Erklæring
oversendte Betænkning af 18de Mai 1869 har anket over, at
Trælasttaxterne paa Kongsvingerbanen ere satte for lavt,
tillader Directionen sig at gjøre det kongelige Departement
opmærksom paa, at der ved den nu stedfundne Nedsættelse
i Hovedbanens Taxter har aabnet sig en Anledning til at
give Kongsvingerbanens Taxter en tilsvarende Forhøjelse uden,
at Gjennemgangsfragten bliver forhøjet. Directionen antager,
at der er Grund til at benytte denne Anledning. Men deraf
fOlger, at man ogsaa maa forhøie Lokalfragten for de Vogn-

ladninger, som aflæsses i Lillestrøm eller paa andre Stationer
tilhørende Kongsvingerbanen; thi ellers vilde det blive bil-
ligere at fore en Vognladning, som skal gaae f. Expl. fra Kongs-
vinger til Christiania, først til Lillestrøm og a flæsse den der,
og saa paalæsse den igjen der og sende den til Christiania,
end at send e den paa samme Vogn directe fra Kongsvinger til
Christiania. Directionen tillader sig saaledes at foreslaae, at
Kongsvingerbanens Taxter for Gods i hele Vognladninger
forhoies med 40 fl pr. Vogn for iste og 2den Classe og med
20 fl pr. Vogn for 3die Classe, uden Hensyn til Afstanden.

Da Taxtforandringen ved Hovedbanen indtmder fra iste
Januar 1870 vilde det være ønskeligt om, det kongelige
Departements Bestemmelse i denne Anledning kunde erhol-
des saa betimelig, at Forandringen ved Kongsvingerbanen
kunde iværksættes fra samme Tid.

Skrivelse af 24 December 1869 fra Departementet for det Indre til Directionen for
de Sendenfjeldske Statsjernbaner.

Ved høieste Resolution af Dags Dato er det naadigst
bestemt, at Taxterne for Befordring af Gods i hele Vogn-
ladninger paa Kongsvingerjernbanen indtil Videre uden Hen-
syn til Afstanden forhøies med 40 Skilling pr. Vogn for

Gods af iste og 2den Classe og med 20 Skill. pr. Vogn
for Gods af 3die Classe.

avilket herved meddeles i Anledning af Directionens
Skrivelse af 16de d. M.
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68 No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Observations.

1 Speciedaler	 — 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36000 Fod) = 11,295 Kilométres.
1 Centner (100 /15)	 49,81137 Kilogrammes.
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C. No. S.
Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

llamar-Elverum Jernbanes Regnskab
for Driftsret 1S69.

Indtægter:
	Spd. 	 /4	 Spd.	 /4

Indtægt for Befordring af 50 081 Passagerer	 .	 7 926 72
.......	 ..	 —	 -	 164 Voiturer  	 85	 76
......	 ...	 .......	 -	 303 levende Dyr .	 47	 98
.......	 ...	 .__.	 -	 Pakker	 . .  	 602	 52
......	 _.	 —	 -	 Bagage  	 173	 42
.......	 ...	 ___	 -	 Varer, inclusive Kranpenge	 .	 12 140	 95
..._	 ..	 —	 -	 Telegrammer  	 275 32
—	 ...	 —	 -	 Posten 	 259 60

Interesse-Conto  	 89 25

	

Bryggeleie & Budpenge  	 298	 6
Extra IAdtpagter  	 93 104	

21 992 62

Udgifter:
Andeel i Lønninger ved Hovedcontoiret i -Christiania  	 300

	Hovedeontoirets Udgifter:	 Spd.

Lønninger  	 992
Diverse Udgifter  	 209 22

	1 201	 22
Stationsudgifter:

Lønninger ..	 3 593 109
Contoirudgifter  	 299 108
Lys og Brænde, inclusive Kranen  	 452 56
Assurance og Afgifter  	 291 114
Inventariets Anskaffelse og Vedligeholdelse  	 205 117
Hestehold  	 76 17
Uniformer  	 288 21

5 208 62
Locomotiv-Departementets Udgifter:

Lønninger 	  1 444 74
Lys og Brænde  	 32 50
Kul    1 838 871
Olie, Talg, Hamp og Pudsegarn  	 334 791
Inventariets Anskaffelse og Vedligeholdelse  	 236 93
Materialforbrug  	 371	 24

4 258 48
Vogn-Departementets Udgifter:

Lønninger  	 505 94
Materialier  	 614 1141
Presenningers Anskaffelse og Vedligeholdelse	 101	 58

	

1.222	 261

	

Lateris	 12 190	 381	 21 992 • 62
1



2
	

C. No. 8.
Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Spd.	 Spd.

Transport	 12 190 381 21 992	 62
Ingenieur -Departementets Udgifter: 	 Spd.	 /z)

Banemesterens Løn  	 360	 71

Løn til ordinaire Skinnelæggere 	1 944
- extraordinaire do.	 971	 18

Gjærders Istandsættelse og Afgrøftning  	 162 461-
Bortskaffelse af Snee og lis  	121 106
Materialier  	 860 211
Inventariets Anskaffelse og Vedligeholdelse  	 130	 50

	  4 550	 91

Bygningers Vedligeholdelse  	 552	 75
Stationspladses 	 do.	 45	 20
Telegrafens	 do.	 61	 68

Bidrag til Pensions- og Understøttelsesfondet  	 76	 68
Erstatninger  	 31 106
Forskjellige Udgifter  	 86	 53

17 594 71

Heraf følger for 7de Driftsaar en Gevinst af  	 4 397 111

Hermed salderes Balancecontoen, som udviser følgende:

Activa:

Cassa Conto  	 616	 211-
Beholdninger under Materialforvalteren 	  6 416 44
Stationsmesterne, udestaaende gjennem. disse  	 897 421
Dampskibsexpeditøren	 ham  	 11 101
Kreditkassen 	  2 315 110
Hovedjernbanen 	  2 391 1121-
Marine- & Post-Departementet  	 269 28
Det oplandske Dampskibsselskab  	 15	 71

Conto pro Diverse  	 152 541
13 075	 34

Passiva:

Sygecassen  	 45 38
Hamar Stationsmester  	 4 89
Overskud af Driften  	 13 025 27

13 075 • 3
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C. No. S.
Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1.869. —

Det vil heraf sees, at fremdeles den største Deel af Passagerbefordringen er gaaet til og fra Hamar,
medens af al anden Befordring Elverum er den største Modtagelsesstation og Hamar den største Afsendelsesstation.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Vogne, Dyr,
Pakker, Bagage	 Varer.	 Tilsammen.
og Telegrammer.

For Passagerer.

Fra og til Hamar 	
Mellem de øvrige Stationer .

Tilsammen	 7 926	 72

Spd.	 itZ
1 047	 80

136	 100

1 184	 60

	

Spd.	 ,/z	 Spd.	 /z

	

11 503	 64	 18 702	 10

	

637	 31	 2 549	 97

12 140	 95	 21 251	 107

Spd.
6 150

1 775

/4
106

86

Efterstaaende Tabel vil vise Indtægten for hver Maaned.

Indtægt af

Varer.
Vogne, Dyr, •

Passagerer.	 Pakker, Bagage
og Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.
Maaned.

Tilsammen.

	Spd. 	 /3	 Spd.

	

877	 1	 1 350	 91	 6,4

	

1 057	 8	 1 574	 73	 7,4

	

885	 13	 2 017	 29	 9,5

	

773	 118	 1 389	 99	 6,5

	

810	 107	 1 445	 18	 6,8

	

660	 37	 1 618	 70	 7,6

	

1 142	 118	 2 265	 100	 10,7

	

650	 73	 1 482	 64	 7,0

	

960	 113	 1 822	 118	 8,6

	

1 016	 113	 1 771	 4	 8,3

	

1 405	 91	 1 996	 79	 9,3

	

1 899	 23	 2 516	 82	 11,9

	

Spd.	 ,a	 Spd.	 /3

Januar  	 406	 28	 67	 62
Februar  	 441	 10	 76	 55

Marts  	 1 032	 108	 99	 28

April  	 530	 12	 85	 89

Mai  	 545	 108	 88	 43
Juni .  	 865	 76	 92	 77

Juli  	 984	 56	 138	 46
August 	 712	 14	 119	 97
September  	 752	 66	 109	 59
October .	 649	 92	 104	 39
November 	 494	 90	 96	 18
December	 .	 511	 12	 106	 47

Tilsammen	 7 926	 72 1 184	 60 12 140	 95	 21 251	 107	 100,0

Tabel over Middelindtægten for hver Decade.

Indtægt af
Middelindtægt

for hver Decade. Middelindtægten har været overskredet.      

Passagerer 	
Vogne, Dyr, Pakker, Bagage og Telegrammer
Varer 	

Samlet Indtægt

	Spd.	 /z

	

217	 20

	

32	 54

	

332	 75

582	 29

i 12 Decader, hvoraf 3 Decader om Vinteren.
i 18	 do.	 do. 6	 do.	 -	 do.
i 15	 do.	 do. 11	 do.	 -	 do.

i 16 Decader, hvoraf 9 Decader om Vinteren.



5

Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Decadernes største og mindste Indtægt har været:

For Største Indtægt. Mindste Indtægt.   

Passagerer

Vogne, Dyr, Pakker, Bagage
og Telegrammer . . .

Varer

Samlet Indtægt

Decaden fra og med
iste til og med 10de Marts.}

Decaden fra og med
Iste til og med 10de Juli.

Decaden fra og med
iste til og med 10de Decbrl

Spd.

749 28

54 65

710 81	
Decaden fra og med	 k

iste til og med 10de August.i

Decaden fra og med	 k
iste til og med 10de Januar.i

Spd. A

113	 42

20 13

157 101

326 49

Decaden fra og med
lite til og med 20de Marts.(

Decaden fra og med	 k
iste til og med 10de Januar.i

Decaden fra og med
1 107 22iste til og med 10de Marts.

Af Indtægten for Varer 12 140 Spd. 95 A, har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 785 Spd. 42 /3.
Størrelsen af Indtægten heraf fra de forskjellige Stationer sees af følgende Tabel.

Indtægt for
Trælast i Procent
af Indtægten for
samtlige afsendte

Varer.

Stationer.
Indtægt for

samtlige afsendte
Varer.

For Trælast	 For øvrige
og Brænde.	 Varer.

Hamar 	
Hjellum 	
Ihlseng 	
Hørsand 	
Løken 	
Berg 	
Midtskog ........
Elverum ....... .
Grundset 	

	Spd. 	 itZ 	 Spd.	 j:,	 Spd.	 i-4

	8 781	 91	 10	 84	 8 771	 7

	

244	 14	 57 	 77 	 244	 14

	

438	 88	 1	 114	 436	 94

	

399	 114	 45	 101	 354	 13

	

411	 100	 29	 61	 382	 39

	

226	 111	 86	 4	 140	 107

	

70	 115	 69	 67	 1	 48

	

639	 90	 9	 18	 630	 72

	

926	 92	 532	 73	 394	 19

0,1
0,0
0,5

11,5
7,2

38,1

98,0

1,4

57,5

Tilsammen	 12 140 95	 785	 42	 11 355	 53 6,5

Totalindtægten 21 992 Spd. 62 A fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver:

for Passagerer med ordinaire Thin .   . 7 777 Spd. 102
- Gods, Kreaturer og Reisevogne 	  12 274 — 29 -
- alle andre Indtægter 	  1 940 — 51 -

I Procent af
den hele Indtægt.

35,4
55,8

8,8

21 992 Spd. 62 A 100,0
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C. No. S.
Hamar-Elveram Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Oplysninger om Udgifterne.

Linninger til Personalet har met saaledes fordeelt:	 Spd. /3

Andeel i Lønninger ved Hovedcontoiret i Christiania 	 300	 77

1. 1-lovedcontoiret:	 Spd.

Bestyreren
	

500	 71

Cassereren  
	

300	 77

Revisoren 	 • 
	

192	 11

992	 71

2. Stationsu.dg-ifter:
Hamar Station:	 Spd.

Stationsmesteren ........	 300
1 Telegrafist og Billettør  	 68	 17

1 à, 2 Contoirbetjente   183	 17

1 Pakhuusformand 	  156
1 à, 2 Sjouere og for Sporskiftning	 213
1 Kjører 	  134 48
Extra-Arbeidere 	  345 52
Ombringelse af Pakker .	 24 34
Reengjoring  	 48	 77

1 472 14
Hjellum Station:

Stationsmesteren 	  144
For Høpresning 	  10 45

- Sjouerløn samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer	 14 33
168 78

Ihlseng Stoppested:
Expeditøren 	  144	 7,

Ombringelse af Pakker 	 ,, 106
Reengjøring  	 2 48

147 34
Horsand Station:

Stationsmesteren     144
Sjouerløn samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer 	  35 191

Loken Stoppested:
	 179	 191

Expeditøren 	  120
Ombringelse af Pakker  	 77 54

120 54
Berg Station:

Stationsmesteren 	  144	 17

Sjouerløn samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer 	  21 94
165 94

Midtskog Stoppested:
Godsexpeditøren  

	
60	 77

Elverum Station:
Stationsmesteren 	  180	 77

1 Sjouer 	  132	 11

Extra-Arbeidere, Ombringelse af Pakker og Telegrammer samt Kjørsel
af Varer til Markedspladsen 	

 
83 110

395 110
Grundset Station:

Stationsmesteren 	  168	 17

1 Sjouer (Sjouerens Lon er 132 Spd., men deraf er 24 Spd. fra-
trukket for Vandpumpning) 	  108

Extra-Arbeidere og Ombringelse af Telegrammer 	  53 10
	329 	 10

	

Lateris	 3 038	 53i 1 292	 77



C, No, 8,	 7

Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Conductorer:
1 Over- og 1 Underconductør, samt 1 à, 2 Extraconductører

Transport
Spd.	 /4	 Spd.

3 038	 531	 1 292	 71

555 	55-     
3 593 109    

3. ][...4c•comotivdepaa-tementet
1 Locomotivfører, 1 Fyrbøder og 1 Pudser ...
Løn til Locomotivfører og Fyrbøder i 2de Sommmermaaneder,

ma* atte benyttes særskilt Personale for Trainene 	
I Værkstedet: 1 Formand og 4 à, 5 Værkstedsarbeidere (hvoraf

af Arbeiderne tillige gjør Tjeneste som Fører og Fyrbøder
Disses Arbejdsløn i Værkstedet vedkommende Locomotiverne

Søndagspenge og Extrakjøring 	
Kulsjou ved Hamar og Vandpumpning ved 4 Vandstationer 	

4. Vogndepartementet:
Vognsmøreren 	
Arbeide i Værkstedet Vognene vedkommende

693 48

80 53

317 92
108 44
244 77

18
487 94

1 444 74

505 94

i hvilken Tid der

Formanden og en
naar paakræves).

5. Ingenicirdepartmentet:
Banemesterens Løn 	 360	 17

4 Formentl langs Linien  	 600
12 à 13 faste Skinnelæggere 	  1 344
Extraarbeidere, heri indbefattet Lønning for Gruskjøring  	 960 19
Gjekrders Istandsættelse og Afgrøftning  	 162 461
Bortskaffelse af Snee og lis  	121 106
Arbeide i Værkstedet Linien vedkommende 	 10 119

3 559	 51

Tilsammen	 10 395 88

Oplysninger om Passageerbefordringen.
•	 Spd.

Med de ordinaire Train er befordret     49 136 Passagerer med Indtægt 7 777 102
Med Extratrain   945 — 44 80
Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Classe end

Billetten lyder pa4a o. d. 1.) er indkommet  	 83	 10
For 2 Saisonsbilletter: 	 Spd. /4

1 anden Classe mellem Ihlseng og Elverum i 1 Aar 14 48
1 —	 Grundset - Berg	 i 14- — 6 72

21

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 	  50 081 Passagerer med Indtægt 7 926 72

Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af Passagerer, som med de ordinaire Train er befordret mellem de
forskjellige Stationer.
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C. No. 8.
Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Fra Classe.

Til

Total.
Hamar. Hjellum. Ihlseng. Horsand. Loken. Berg. Elverum.

Grund-
set.

1 I 254 148 85 39 84 689 283 1 582

Hamar. 2 2 818 3 027 1 651 1 056 2 135 3 539 1 757 15 983

3 072 3 175 1 736 1 095 2 219 4 228 2 040 17 565

81 77 77 2 7, 3 6 92

Ager. 2 45 3 1 9 4 2 6 9 6 520

564 1 9 .4 4 6 12 12 612

1 140 3 2 6 77 28 12 191

Hjellum. 2 1 773 108 76 90 105 288 101 2 541

1 913 111 78 96 105 316 113 2 732

1 149 3 7 77 3 43 77 205

Ihlseng. 2 2 780 65 160 79 199 638 198 4 119

2 929 68 167 79 202 681 198 4 324

1 82 1 6 77 77 35 14 138

Horsand. 2 1 585 67 123 91 369 910 250 3 395

1 667 68 129 91 369 945 264 3 533

1 46 6 4 4 12 20 17 92

Loken. 2 1 029 93 90 69 315 284 74 1 954

1 075 99 94 73 327 304 74 2 046

1 92 7/ 1 8 4 65 1 171

Berg. 2 2 041 79 191 329 211 1 251 429 4 531

2 133 79 192 337 215 1 316 430 4 702

1 1 ,, 77 3 77 77 1 1 6

Midtskog. 2 26 1 9 16 1 28 10 9 100

27 1 9 19 1 28 • 11 10 106

680 35 46 42 20 73 62 958

Elverum. 2 , 3 732 238 675 1 014 294 1 255 1 046 8 254

4 412 273 721 1 056 314 1 328 1 108 9 212

1 265 9 1 8 77 4 66 353

Grundset. 2 1 858 80 151 233 60 399 1 170 si 3 951

2 123 89 152 241 60 403 1 236 4 304

1 1 536 308 209 159 71 176 950 379 3 788

Total. 2 15 307 3 442 4 383 3 552 1 884 4 811 8 099 3 870 45 348

16 843 3 750 4 592 3 711 1 955 4 987 9 049 4 249 49 136



C. No. 8. 	 9

Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

TABEL, 1
der viser hvorledes de ordinaire Train have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.

I Retningen
op.

I Retningen
ned.

Mellem Hamar og Ager 	
Ager	 - Hjellum 	
Hjellum - Ihlseng 	
Ihlseng	 - Hørsand 	
Hørsand - Løken 	
Løken	 - li erg 	
Berg	 - Midtskog 	
Midtskog - Elverum 	
Elverum - Grundset 	

17 565
	

16 843

17 613
	

16 279

15 359
	

15 043

13 391
	

13 343

13 075
	

13 205

12 415
	

12 454

10 933
	

11 257

10 954
	

11 172

4 249
	

4 304

Fordelingen af de med Passageertrainene befordrede 50 081 Passagerer paa de forskjellige Vognclasser,
det Antal Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc., sees af følgende
Tabel.

iste Classe. 2den Classe.
For begge

Classer.

Antal befordrede Passagerer  	 3 887	 46 194
— Personmile  	 7 689	 70 818
— Personer reduceret til den hele Banelængde 3,4 Mile .  	 2 261	 20 829

Hver Person har i Gjennemsnit reist 	  Miil	 2,0	 1,5

50 081

78 507

23 090

1,6

Antal benyttede Passageervogne  	 751	 2 257

— Pladse  	 18 024	 72 224

— Vognmile  	 2 502	 7 276
— Pladsmile  	 60 048	 232 832

3 008

90 248

9 778

292 880

Hver Vogn rummer Personer  	 24	 32	 28
— i Gjennemsnit besat med Personer  	 3,1	 9,7	 8,o

Procent af Vognenes Pladse benyttede : -	 12,8°/a 	30,4%	 26,8%

Vægten af en Vogn i Centner 	
Vognenes Centnermile 	
Hver Person antages at veie 4 Centner, giver Centnermile
Samlet Bruttolast bevæget 1 Miil 	

	101 	 90	 93

	

252 702	 654 840	 907 542

	

11 534	 106 227	 117 761

	

264 236	 761 067	 1 025 303

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . Centner	 32,9
Nettolasten i Procent af Bruttolasten  	 4,40/0
Gjennemsnitlig Vægt af hver belastet Vogn . 	 . Centner	 105,6

Spd.	 /L

Indtægt af hver Classe 	 1 096 36
—	 - — Vogn befordret 1 Miil . . 	 77 	 52,6
—	 ... — Passageer  	 17 	 33,8
.......	 - - Passageer befordret 1 Miil  	 I/ 	 17,1

	9,2 	 11,6

139, (1,	 11,5%

	

104,6	 104,9

Spd.	 /4	 Spd.	 /3

6 726 26	 7 822 62

»	 110,9	 »	 96,o

17 	 17,5	 77 	18,7

17 	 11,4	 17 	 12,0

92,2%

86,0%

1000/0
100%

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal	 7,80/0

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt . . .	 14,0/0

2
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C. No. 8.
Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Oplysninger om Godsbefordringen.

TABEL over Arten og Mængden at' de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen fra Hamar til de
forskjellige Stationer.

Varernes Art.

Til
Tilsam-

men.

RReduce-
ret til

Centner.Hjel-
lum.

Ibis-
eng.

Ho.-
sand. Loken. Berg. Elve-

rum.
Grund-

set.

Bark   Vogne — 1 — — — - 1 Vogn 4, 60 Centn. 60

Brændeviin	 .	 .	 . Centn. — 4 2 1 1 472 318 798 Centner 798

Foustager, tomme . Potter 120 190 — 40 50 992 6 280 — 57 622 Pot. (200 = 1 Ct.) 288

Gjødsel	 .	 .	 .	 . Vogne — — 1 — — — 1 Vogn h 90 Centn. 90

Glasvarer .	 .	 .	 . Centn. 7 3 6 7 20 50 43 136 Centner 136

110 & Halm	 .	 .	 . Vogne — 21 — 421 97 142 Vogne 4, 50 Centn. 7 100

do.	 .	 .	 . Centn, — — — — — 83 96 178 Centner 178

Jern & Jernvarer . Vogne — — 6 — 6 Vogne 4. 90 Centn. 540

do. 3die S6 4de Cl. Centn. 13 27 42 818 27 357 238 1 522 Centner 1 522

Kalk 	  Vogne — — 7 1 11 101 — 20 Vogne 4, 90 Centn. 1 800

Kjød	 .	 .	 .	 .	 . Centn. — 2 1 — 2 62 104 161 Centner 161

Kornvarer	 .	 .	 . Tøndr. 280 198 143 830 172 1 769 2 590 5 982 Tønder 4 2 Centn. 11 964

Kul 	  Centn. 37 51 35 37 54 6 28 248 ' Centner 248

Maskineri .	 .	 .	 . Vogne — 2 — — 1 — — 3 Vogne 4, 90 Centn. 270

Muur- & Tagsteen.	 do. — — — 5 20 32 8 65 do.	 4, 90	 do. 5 850

Møbler & Flyttegods	 do. ...._ ..._ do.	 4, 60	 do. 420

Ost   Centn. — 2 1 43 34 80 Centner 80

Poteter 	  TOndr. — 2 4 — — 15 22 43 Tønder 4, 2 Centn. 86

Salt	 .	 .	 .	 .	 ,	 .	 do. 21 118 222 95 146 41 426 1 069 do.	 4. 3	 do. 3 207

Sild	 do 44 192 45 18 105 240 118 762 do.	 4, 2-1-	 do. 1 905

Slibe- & Møllestene. Centn. 3 130 36 26 31 38 64 328 Centner 328

Smør	 .	 .	 .	 .	 .	 do. 11 — — i i 7 70 90 do. 90

i	 -	 Bord	 .	 .	 . Vogne
1 t

— — 11 — — 2 1 41- Vogn 4 100 Centn. 450

Planker	 .	 .	 do. — — — — 1 1 do	 4, 100	 do. 100

Iste Classe.	 Centn. 33 139 101 54 186 2 284 1 328 4 125 Centner 4 125

a5
c,14

2den	 do.	 .	 do.
A.

129 298 133 130 244 1 239 1 093 3 266 do. 3 266

–,.- 3die	 do.	 .	 do.i — 10 1 6 — 1 — 18 do. 18

;-,
(2.)P.+
ct

4de	 do.	 .	 do.

B. 	iste 	do. 	• . Tøndr.

19

—

226

—

80

—

396 176

—

491 521

9

1 909

9

do.

Tønder 4, 2 Centn.

1 909

18

C 
este	 do.	 . Cubfd.

.
58 120 121 174 98 1 151 942 2 664 Cubf. (4 -- 1 Ct.) 666

Men	 do.	 .	 do. 111 369 83 158 290 1 457 816 3 284 do.	 ( do.	 do. ) 821

01   Centn. 29 165 386 8 66 160 934 1 748 Centner 1 748

Fragtfrit Gods	 .	 .	 do. 8 — — 13 — — 48 69 do. 69

Reduceret til Centner	 . 1 065 2 592 2 729 4 925 4 230 16 648 18 122 50 311

o

1

7

8

9

10

11

1

13

1

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

3

5

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen directe fra Hoved- og
Kongsvingerbanens Stationer til de forskjellige Stationer udenfor Hamar.

Varernes Art.

Til
Tilsam-

men.

Reduce-
ret til

Centner.
Hjel-
lum.

This-
eng.

Ho-
sand. Loken. Berg.

Elve-
rum.

Grund-
set.

Brændeviin	 .	 . Centn. 2 10 17 1 2 59 135 226 Centner 226

Cinders.	 .	 .	 . Vogne — 19 — — — 19 Vow à 110 Ctr. 209€

Foustager, tomme. Potter — 178 917 — 117 950 7 058 — 303 925 Ptr. (200=1 Ct.) 1 520

Glasvarer .	 .	 . Centn. — 12 2 5 78 99 196 Centner 196

Ho	 do — — — 1 000 12 1 012 do. 1 012

Jern SL Jernvarer Vogne — 38 — — — 38 Vogne 4, 110 Ctr. 4 180

do.	 1 Sz 2 Cl. Centn. — ...... ___ 1 — 1 Centner 1

do.	 3 SL 4 Cl.	 do. — 8 171 716 35 39 231 1 200 do. 1 200

Kjød	 do — ____ ....... _. 300 278 578 do. 578

Kornvarer .	 .	 .	 Tdr. 138 716 738 3 200 1 040 11 190 9 717 26 739 Tdr.	 A, 2 Ctr. 53 478

Kul 	  Vogne — — — 8 — — 2 10 Vogne à 110 Ctr. 1 100

do 	  Centn. — — — 24 — 24 Centner 24

Leer 	  Vogne — — 1 — — 1 Vogn à 110 Ctr. -	 110

Møbler &Flyttegods. do. ....... ......, 1 — — 1 do.	 à	 60	 do. 60

Ost	 .	 .	 .	 .	 .	 Centn. _...... ___ 1 — 1 2 Cpntner 2

Poudrette .	 .	 . Vogne 10 2 — — 12 Vogne à, 80 Ctr. 960

Salt  	 Tdr. .52 250 1 269 803 711 2 086 Tønder à 3 Ctr. 6 258

Sild  	 do. 26 141 370 71 469 2 600 455 4 132 do.	 à 21 Ctr. 10 330

Slibe- &11/1011estene Cent. 8 • 120 60 3 166 134 491 Centner 491

Smør	 .	 .	 .	 .	 do. — -- — ...._ ___ 7 7 do. 7

Iste Classe. do. 61 169 622 192 643 4 967 3 693 10 347 do. 10 347

cv	 2den	 do.	 do.w
cp	 .

3die	 do.	 do.
;-c

227

9

253

17

498

61

145

12

430

18

5 346

110

2 861

85

9 760

312

do.

do.

9 760

312

;-.	 4de	 do.	 do.c.) 1 30 150 365 41 525 535 1 647 do. 1 647

-	iste	do.	 Md. 12 230 5 70 4 414 293 1 028 Cbfd. (4=1 Ctr.) 257
C.

2den	 do.	 do. 4 571 221 54 282 210 262 1 604 do.	 ( do.	 do.) 401

01   Centn. 14 -- — 8 4 3 29 Centner 29

Fragtfrit Gods	 .	 do. • -- ...._ 5 5 do. 5

Reduceret til Centner 659 3 436 5 914 15 425 5 930 44 076 31 141 106 581

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

'25

26

27

28

12
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Hor-
sand. Loken.

2 468

12

2 730

5

2

31

1

52

128

10

65

1

36

2 960

1 050

8

110

1 224

12

3

2

6

6

2 251
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen direkte fra de forskjellige
Stationer udenfor Hamar til Hoved- og Kongsvingerbanens Stationer.

oFra
	 Tilsam-

Grund- men.
set.

o

Varernes Art. Hjel-
lum.

Ihls-
eng. Berg. Elve-

rum.

1

50

22

2

5

3

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

55 388

Centner

do.

Pot. (200 ---- 1 Ct.)

Vogne 110 Cent.

Centner

do.

do.

Tønder à, 2 Centn.

Centner

Vogn à 110 Centn.

Tønder à 2 do.

do. à 21- do.

Centner

do.

do.

do.

Cubfd. (4 ----- 1 Ct.)

do. ( do. do. )

Brændeviin . . . Centn.

Flasker, ledige . . do.

Foustager, tomme . Potter
Jernvarer . . . . Vogne

do.	 1 & 2 Cl. Centn.

do.	 3 & 4 Cl. do.

Kjød	 do 

Kornvarer. Tøndr.

Ost	 • Centn.

Poteter 	  Vogne

do	 Tøndr 
Sild	 do 

Smør	 . Centn.

C)
	 iste Classe. do.

•

	 A.12den do.	 do.
( 4de	 do.	 do.

C rste	 do. Cubfd.;-+ 	 .cd
2den do.	 do.

Reduceret til Centner

456	 4

41

2 200 11 660

903

11	 4

2

64	 1

4 22

2

228 1 900

505 960

487 132

	

1 038	 3

	

20	 66

	

164	 32

764	 3 3321 3 194

8

8 990

54

23

28

5

186

3

2 928

62

26 840

8

110

2 127

93

14

185

1

177

2

2 401

1 502

892

1 045

92

260

2 928

62

134

880

110

2 127

93

28

185

110

354

5

2 401

1 502

892

1 045

23

65

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

12 944

160

19

5

66

76

103

14

17

22

Reduce -
ret til

Centner.

Det vil at disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen,
har været 299 166 Centner, hvoraf i Retningen op fra Hamar 206 449 Centner og i Retningen ned til Hamar 92 717
Centner. Transporten af Varer op har altsaa været 2,2 Gange saa stor som ned.

Af denne Vægt har Trælast og Brænde bidraget 54 550 Centner, hvoraf 6 500 Centner i Retningen op og
48 050 Centner i Retningen ned. Vægten af Trælast og Breende har altsaa udgjort tilsammen 18,2 0/0 af den sam-
lede Godsbefordring; i Retningen op 3,1 O/0 , i Retningen ned 51,8 V,.

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 9 709 Centner, hvoraf 1 952 Centner i Retningen op og 7 757
Centner i Retningen ned.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 234 907 Centner, hvoraf 197 997 Centner i Retningen op og
36 910 Centner i Retningen ned. Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret
5,4 Gange saa stor Vægt op som ned,

Af den samlede Varemasses Vægt har Gjennemgangsgods — eller den directe Forsendelse af Gods til
og fra Hoved- og Kongsvingerbanens Stationer — bidraget 119 525 Centner, hvoraf 106 581 Centner i Retningen op
og 12 944 Centner i Retningen ned. Vægten af Gjennemgangsgods har altsaa tilsammen udgjort 39,9 0/0 af den
samlede Godsbefordring; i Retningen op 51,1 Vo i Retningen ned 14, 0 0/0 .

Desuden er paa Godsvogne befordret 164 Reisevogne og Slæder samt 303 levende Dyr.
Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte Vogne.
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C. No, S.
Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

TABEL over læssede Vogne som ere forte mellem Stationerne.

Fra

Til
Tilsam-

men'Hamar. Ager. Hjellum. Ihlseng. Horsand. Loken. Berg.
Midt-
skog. Elverum.

Grund-
set.

Hamar..	.	 .	 . — — 13 73 135 259 163 — 853 837 2 333

Ager	 .	 .	 .	 . — — 1 2 — — — — — — 3
Hjellum	 .	 .	 . 17 — — 20 — 5 12 — 70 37 161

Ihlseng	 .	 .	 . 12 3 — — 1 3 3 — 156 71 249

Hørsand	 .	 .	 . 68 — 2 — — 1 2 — 88 48 209

Løken .	 .	 .	 . 173 — 3 — 1 — 1 — 95 73 346

Berg	 .	 .	 .	 . 72 2 3 1 3 — — — 26 34 141

Midtskog. 	. — — ____ — — — — — 91 2 93

Elverum	 .	 .	 . 340 1 5 35 11 18 48 — — 21 479

Grundset .	 .	 . 464 13 3 7 8 6 32 1 21 — 555

Tilsammen 1 146 19 30 138 159 292 261 1 1 400 1 123 4 569
Vognmilene have udgjort:

	 Læssede Vogne .	 . 4 569 med 10 875 Vognmile.
Tomme	 do.	 . . . 2 601 -	 5 630	 do. 

Tilsammen • 7 173 med 16 505 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelængde, bliver samtlige Vognes Antal 4 854, hvoraf læssede 3 198 og tomme 1 656.
Af de 4 569 læssede Vogne er 3 196 bevægede i Retningen op fra Hamar og 1 373 i Retningen ned til Hamar.
Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr, har været 78, hvoraf 40 i Ret-

ningen op og 38 i Retningen ned; til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 125 Vogne, hvoraf 37 i Retningen
op og 88 i Retningen ned. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 4 366 Vogne,
hvoraf 3 119 i Retningen op og 1 247 i Retningen ned. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring
har altsaa været 2,5 Gange saa stort op som ned. ,dfj

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Breende har været 580, hvoraf i Retningen op 65
og i Retningen ned 515.

Antallet af de med Trælast og Breende læssede Vogne har altsaa tilsammen været 12,7 0/0 af samtlige
Vogne, og særskilt i Retningen op 2,0 Vo og i Retningen ned 37,5 O/0 .

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 3 786 hvoraf 3 054 i Retningen op og
732 i Retningen ned. Antallet af disse Vogne har altsaa været 4,2 Gange større i Retningen op end i Retnin-
gen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 2 604, hvoraf 425 i Retningen op og 2 179 i Retningen ned.
Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10

Med
Kreaturer

og
Reisevogne.

Med
Trælast

og Brænde.

Med
fragtfrit
Gods.

Tilsammen
eller i Gjen- 7
nemsnit af

samtlige
Vogne.

Med andet
Gods. Tomme.

Antal Vogne op 	
Antal Vogne ned 	
Tilsammen Vogne .

8 250
8 255

16 505

40
38
78

65
515
580

120
1 410
1 530

3 054
732

3 786

7 279
1 639
8 918

37
88

125

425
2 179
2 604

3 621
3 552
7 173

118
101
219

Antal Vognmile op 	
Antal Vognmile ned 	
Tilsammen Vognmile 	

28
180
208

2,9 Mile
2,7 —
2,8 —

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang
Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang
Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang .

Antal Centner op 	
Antal Centner ned .
Tilsammen Centner .

Antal Centnermile op . 	
Antal Centnermile ned . .
Tilsammen Centnermile 	

1,8 Mile
2,7 —
2,6 —

6 500
48 050
54 550

11 999
131 561
143 560

2,4 Mile
2,2 —
2,4 —

197 997
36 910

234 907

472 619
82 642

555 261

0,8 Mile
2,0 —
1,7 —

1 478
15 863
17 341

1 952
7 757
9 709

2,3 Mile
2,3 —
2,3 —

207 138
93 211

300 349

488 130
231 379
719 509

705
4 925
5 630

1,7 Mile
2,3 —
2,2 —

•■•••••••

••••■

689
494

1 183

2 034
1 313
3 347
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Tomme.

Med
Kreaturer

og
Reisevogne.

Med
Trælast

og Brænde.

Med
fragtfrit
Gods.

Tilsammen
eller i Gjen-
nemsnit af

samtlige
Vogne.

Med andet
Gods.

598
386
984

•■■■■•■•■

17,2
13,0
15,2

Antal Centner fordelt paa den hele Banelængde op
Antal Centner fordelt paa den hele Banelængde ned
Tilsammen . .

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op
Do.	 Do.	 Do.	 ned
Do.	 Do. for alle Vogne .

	3 529	 139 006	 435

	

38 694	 24 306	 4 665

	

42 223	 163 312	 5 100

	100,0	 64,8	 52,8

	

93,3	 50,4	 88,1
	94,1 	 62,0	 77,6

143 568
68 051

211 619

57,2
26,2
41,9

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 66 Centner
Herefter findes Bruttolast i Centner op . . .

do.	 Do.	 Do.	 ned .
Tilsammen 	

Bruttolast Centnermile op 	
Do.	 Do.	 ned 	

Tilsammen

3 329
3 002
6 331

9 822
7 979

17 801

10 790
82 040
92 830

19 919
224 621
244 540

399 561
85 222

484 783

953 033
190 816

1 143 849

3 326
27 743
31 069

4 394
13 565
17 959

46 530
325 050
371 580

28 050
143 814
171 864

446 124
327 643
773 767

1 032 630
776 209

1 808 839

TABEL, der viser hvorledes Trainene har været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Antal Centner

I Retningen
Op.

I Retningen
Ned.

Mellem Hamar og Hjellum 	 156 892
..._ Hjellum - Ihlseng  	 164 446
— Ihlseng - Horsand 	 171 412
— Horsand - Loken  	 172 230
— Loken - Berg  	 160 876
..._ Berg	 - Elverum.	 154 903
___. Elverum - Grundset  	 66 503

77 807
77 565
79 364
74 941
67 671
67 841
40 308

Sammenligning mellem Passageerbefordringen i de forlobne 7 Driftsaar.

Antal Passagerer.

Fra

Hamar 	
Ager 	
Hjellum 	
Ihlseng 	
Horsand 	
Loken 	
Berg 	
Midtskog 	
Elverum 	
Grundset 	

1ste
Driftsaar.

9 002
449

1 371
2 134
3 154
1 155
3 743

118
6 448
2 512

30 086

2det
Driftsaar.
(15 Mdr.) 

9 971
444

1 588
2 986
3 35:8
1 424
4 565

104
6 932
3 175

4de
Priftsaar.

	

9 360	 10 215

	

772	 658

	

2 375	 2°941

	

2 842	 3 779

	

3 842	 392-1

	

982	 1 187

	

4 152	 4 446

	

88	 132

	

5 728	 6 147

	

2 668	 2 923

5te
Driftsaar.

	

10 389	 11 759

	

886	 894

	

3 898	 4 667

	

5 640	 6 575

	

4 201	 4 386

	

2 160	 2 445

	

5 246	 6 158

	

119	 151

	

6 808	 8 343

	

3 663	 4 610

43 010 J 49 988

3die
Driftsaar.

34 547	 32 809 I 36 349

6te
Driftsaar.

7de
Driftsaar.

17 565
612

2 732
4 324
3 533
2 046
4 702

106
9 212
4 304

49 136
Med Extratrain og som militair Trans-

port . .	 38

Tilsammen i 30 124

80	 945

50 068	 50 081

869 J	 169	 1 365	 583	135 416	 32 978 J 37 714	 43 593
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Sammenligning mellem Godsbefordringen

Lokal

Op.

Varernes Art.
Iste

Driftsaar.
2det

Driftsaar.
(15 Mdr.)

3 die
Driftsaar.

4de
Driftsaar.

5te
Diiftsaar.

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

Brændeviin 	  Centner

Foustager, tomme 	  do.

Fragtfrit Gods 	  Vogne

do.	 do. .   Centner

Gjødsel 	  Vogne

Glasvarer 	  Centner

Jern & Jernvarer 	  Vogne

do.	 do.   Centner

Hø & Halm 	  Vogne

do.	 do 	  Centner

Kalk, Leer, Sand, Drainsrør, Muur- &

Tagsteen

Kornvarer 	  Tønder

Kul & Cinders 	 Centner

Møbler & Flyttegods	do 

Poteter 	  Tønder

Salt 	

•	

do.

Sild  	 do.

Slibe-	 Møllestene .	 . 	

• 

Centner

Trælast og Brænde 	  Vogne

01 	  Centner

Øvrige Varer  	 do.

Reduceret til Centner 	

	1 294	 2 920	 1 708	 1 861	 1 869

	

38	 556	 228	 8	 435

— —	 —	 14	 3

— —	 —	 40	 18

	

5	 4	 1	 —	 5

	

113	 273	 278	 148	 214

— 31	 —	 —	 3

	

4 770	 4 283	 2 699	 2 276	 3 127

	

32	 102	 21-H-	 132i	 1144

— —	 —	 1 187	 1 272

2024	 179	 1011	 115	 1454Vogne

	10 074	 15 569	 11 4544	 13 265	 18 685

	

2 111	 2 171	 893	 579	 528

	

9604	 2 208	 480	 480	 780

	

120	 3 078	 1671	 161	 407

	

1 352	 1 419	 1 568	 1 064	 1 319

	

1 426	 1 1024	 542	 353	 1 237

	

192	 225	 114	 124	 312

	

3044	 102	 3764	 1824 	78

	

2 623	 3 793	 2 427	 1 472	 2 038

	

9 216	 11 908	 8 313	 8 563	 12 016

	

99 578	 100 996	 94 033	 81 755	 93 382

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21



Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning — Aar 1869. —

i de forlobne 7 Driftsaar.

3

4

5

60

415

62

1

23

447

50

78

19

2

3 202

•■■•■■•■•

41

3 283

9

58

6

7

8

9

10

66	 '103

C. No. S. 17

fragt.
_

Ned.

6te
Driftsaar.

7de
Driftsaar.

iste
Driftsaar.

2det
Driftsaar.
(15 Mdr.)

3die
Driftsaar.

4de
Driftsaar.

Ste
Driftsaar.

6te
Driftsaar.

7de
Driftsaar.

15

1 194

2 470

7

■■••■••••••••

120

12

1

331

58

43

168

3 639

1 592	 1 288

1 790

288

191

1

139

61

2 763

3571

238

121

17 018

248

540

471

1 071

890

328

65

1 816

13 415

652

1 630

1 917

4 266

5

1 357

8

690

385

2

31

22

66

453

2 642

	

120	 180

	

441	 364

	

2	 14

29

77	 5

	2 007
	

1 361

	

90
	

40

	

450
	

300

	

80
	

243

	

41
	

3

29	 69

2391	 514L •

209

7 256

134

114

2 426

2801

266

1001

24 245,

980

570

426

1 227

1 136

589

"100 12-

1 778

15 083

2 196

169

5

136	 192

1

355

6 1

24

3

5

3 279

430

412

24

7

1

3

4 168

1

4

28

1 680

39L

6

4 487

275

111

5 707

23	 39	 40

24

6 185

12

13

14

15

16

17

18

19

21

114 795

13

1 168

1 208

3 470

1

776

6

520

296

491

1571,

330

1 518

26 16199 868 48 72845 40416 33015 58322 642 79 773

3



15	I	 5

4

130

36

1 191

12

196

38

1 201

1 012  

18
	

C. No, 8.
Hamar-Elverum Jernbanes 7 4e Driftsberetning. — Aar 1869. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen

Gjennem

Op.

Varernes Art.
iste

Driftsaar.
2det*)

Driftsaar.
3die

Driftsaar.
4de

Driftsaar.
Ste

Driftsaar.
6te

Driftsaar.
7de

Driftsaar.

14 Møbler- & Flyttegods

15 Poteter

16 Salt	 do 

17 Sild	 do 

18 Slibe- & Møllestene .	 . Centner

19 Trælast & Brænde .	 . Vogne

20 01 .   Centner

21 Øvrige Varer .   do.

Reduceret til Centner .

Brcendeviin 	  Centner

Foustager, tomme	 do.

Fragtfrit Gods	 Vogne

do.	 do.   Centner

Gjødsel 	  Vogne

Glasvarer 	  Centner

	Jern & Jernvarer.   Vogne

do.	 do.   Centner

110 & Halm 	  Vogne

do.	 do 	  Centner

Kalk, Leer, Sand, Drainsra,
Vogne

Muur- & Tagsteen

Kornvarer 	  Tønder

Kul 	  Centner

do.

	 Tønder

151

2 200

226

835	 1 520

193

--

195

13 221

2 340

150

2

2 1311

2 602

822

15 563

58 598

1 456

5

27 557

1 893

187

50

3 450

3287-

866

17 706

97 640

66

474

94

1 680

4

12 5161

1 407

-2-1

2 272

2 3551,

487

11 928

54 234

2	 7

	

4 753	 11 870	 26 739

	

1 620 . 	2 160	 3 214

	

300	 360	 60

	

1 770	 3 833	 2 086

	

2 230	 2 558	 4 132

	

459	 436	 491

	

39	 29

	

12 436	 17 086	 23 311

	

38 561	 68 311	 106 581

12

13

2

3

4

6

7

8

9

10

11

14	 25

140	 1 252

29	 23 111

14

2 326

10

4 921

2 160

150

2 476

2 110

513

15 734

48 412

2	I	 1

4	 2

116

685

92

14

841

*) 15 Maaneder



19C. No. S.
Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning, — Aar 1869. —

i de forløbne 7 Driftsaar.
•■•••■■■

gangsfragt. Total.

Ned. Lokal- og Gjennemgangsfragt.

iste
Drifts-

aar.

2det *)
Drifts-

aar.

3die
Drifts-

aar.

4de
Drifts-

aar.

Ste
Drifts-

aar.

6te
Drifts-

aar.

7de
Drifts-

aar.

iste
Driftsaar.

2det*)
Driftsaar.

3die
Driftsaar.

4de
Driftsaar.

Ste
Driftsaar.

6te
Driftsaar.

? de
Driftsaar.

537 5 820 2 900 5 904 2 472 2 641 2 928 1 858 9 417 4 689 7 917 4 887 5 053 5 004

52 — 96 65 79 135 134 1 898 3 438 1 992 2 628 1 611 1 586 2 357

__ ..._ ___ ___ __ 1 — — — 20i 27 56 105

_... ...... __ __ __ 2 — — — 66 26 231 259

._. __ ___ __ __ ___ 5 4 1 7 8 4 14

28 17 — — 1 378 2 230 372 264 306 283 335

_._ __. ___ ....... __ 14 8 — 3i — 14 20 631 57

2 130 2 427 2 260 2 419 801 1 176 2 237 10 565 12 432 9 109 10 300 8 937 7 995 9 484

_____ — 32 102 2111 1321 115- 3661

....... __ __ __ ........ ..... — — __ 1 187 1 276 266 1 308

__ ___ .__ ........ .—. --- 2031 189 1121 125 1751 173i 225

16 19 21 136 581 82 14 24 087 44 502 25 584 196i0 25 699 38 204 45i32

— — 4 457 4 072 2 300 2 739 2i48 3 230 3 502

540 273 120 — 60 — 2 1701 1 473 720 750 1 320 1 380 900

338 66 13 38 666 746 232 756 3 579 193 640 1 437 1 253 946

....... __ ....... __ __. __ 3483k 4 871 3 841 3 542 3 103 5 101 3 160

— 12 — — 1 2 4077f 4 4201 2942f 2 492 3 490 3 734 5 064

___ ..._ ...... __ __ ___ 1 023 1 113 659 714 776 1 054 8t.'8

121 69 35 8 27 — 583 237 4541 230 380 340 579i

9 — 2 — — — 2 962 4 246 2 597 1 478 2 149 2 026 1 869

1 320 2 135 2 135 2 836 2 203 4 120 6 268 27 617 34 391 26 105 31 620 32 362 43 545 49 179

17 424 17 747 11 111 12 372 10 809 11 083 12 944 201 751 239 025 174 961 158 869 188 156 242 917 299 166

o

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21
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Oplysninger om Locomotivernes Drift.
Locomotiverne have i Regnskabsaaret tilbagelagt 5 013 norske Mile, hvortil for deres Arbeide ved Sta-

tionerne med Trainenes Indskiftning etc. lægges 3 0/0 af Trainmilene og de assisterende Mile, altsaa i det Hele
tilbagelagt 5 154 Mile, hvoraf 4 819 med Passageer- og Godstrain, 34 som Hjælpekraft og 301 med Ballast og Fyld.

Dette Antal Mile er saaledes fordeelt paa Locomotiverne:

Locomotiv No. Trainmile.
Assisterende

Mile.

Mile med
Ballast og

Fyld.

Tilsammen i
Regnskabs-

aaret.

I de fore-
gaaende.
Driftsaar.

Ialt efter
Jernbanens

Aabning.

Heraf Mile med
Sneploug i dette

Driftsaar.*)

1

3

1 405

1 239

2 175

14

11

9

—

301

—

1 419

1 551

2 184

7 490

7 657

10 617

8 909

9 208

12 801

24

16

17

Tilsammen 4 819 34 301 5 154 25 764 30 918 54

Hvorledes Locomotiverne have været benyttede sees nærmere af Mgende Tabel.

Locomotiv-No. 1 2 3 Tilsammen.

Antal Dage.

6
o;-. •,-,

co	 a) -.4-

w 	 Po

4
.--,	 4 i•■•1

4.D

C1)

• P••••,

0-1

”ciMaaned.
•

C)

sa5

rza4    

12

12
22

16

14

17

11

3

15

24

21

Januar .

Februar.
Marts. .
April . .
Mai .
Juni .

Juli . .
August .

September
October .

November
December

15	 16

1	 11

12	 14

19

11

7

4

13

19

23

14

10	 7

15
19

16

14

5 22

31

25

17
5	 12

4	 3

31	 20

■■■■••

16
5

11

31

■••■■•

••••••••••

•■■••••••••

9

16

9

14

17

8

20

28

15

2

5

16

1

3

9

27

31

32

40

30

31

41

58

57

45

33

31

34

36

36

48

48
31

41

35

36

45

46
28

28

143Tilsammen I 119

19

24

27

17

12

7

17

183 56	 46355	 201 45863 167

8

13

12

13

17

5

6

13

10

11

108

26

16

5

12
31

8

14

31

31

174

Til Locomotivernes Drift har været benyttet :
Brænde og Lys, foruden gamle kasserede Sleepers, hvis Pengeværdi ikke er opfort i Regnskabet	 32 Spd. 50
Kul	 768 840 B• 	  1 838 ...._ 871 -
Bomolie	 2381 Pot  	 79 .......	 88} -
Rapsolie	 4911 Pot  	 79 — 1041 -
Talg	 3814 TE 	 43 ...._	 3L -
Pudsegarn 858 ft  	 113	 76 -
Hamp & Hampegarn 521 it  	 9 — 371 -
Lampeolie til Pudseren, Limer, Sæbe m. m  	 9 ..._.	 91 -

Tilsammen 2 205 Spd. 97 /3

*) Naar Snee har hindret Farten, er der paa Trainlocomotivet blevet  forspændt en Sneeploug.
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Divideres disse Omkostningers Beløb med Trainmilenes og de assisterende Miles Antal 4 853, findes Lo-
comotivernes Drift at have kostet i Breende, Smørelse og Pakning for hver Trainmiil 54,5 /3, og naar Transportom-
kostningerne paa Kul, Olie, Pudsegarn etc. fra Christiania til Hamar udelades af Beregningen, har Omkostningerne
forhver Trainmiil udgjort 44 g.

De øvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Lønninger til Locomotivførere, Fyrbødere, Vandpumpere,
Kulsjouere, Udgifter til Reparation o. d. 1. have beløbet sig til 2 052 Spd. 71 g. Locomotivernes Drift har
altsaa kostet 4 258 Spd. 48 g eller for hver Trainmiil 106 g for hver Locomotivmiil 105,3 g.

Samtlige Jernbanens Udgifter 17 594 Spd. 71 /g fordeelte paa Trainmilene give for hver gjennemløben
norsk Miil 3 Spd. 75 /3.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er ført 1 Mill frem er følgende:
Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre 	  Centnermile	 907 542.
Passagerer.	 78 507 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes  	 117 761.
Stoppevogne.	 Disse have gjennemlobet 5 073 Mile. Enhver af disse Vogne veier 102

Centner; læsset i Gjennemsnit 110 Centner  	 558 030.
Godsvogne.	 Disse ere forhen fundne at uclgjøre  	 1 089 330.
Gods.	 Er forhen fundet at udgjøre	 719 509.

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 3 392 172.
Hvert Locomotivs egen Vægt kan med Vand og Kul i Gjennemsnit ansættes til

300 Centner. Herefter findes Locomotivemes Ceittnermile, Ballastmilene ikke medregnet.	 1 455 900.

Tilsammen Brutto Centnermile 4 848 072.
Da Trainmilenes Antal var 4 819 findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed, i Gjennemsnit

med hvert Train at være bevæget en Bruttolast af 701 Centner foruden Locomotivets egen Vægt.
Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal , med Undtagelse af Ballastmilene, 4 853 Mile, findes

hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 699 Centner.
Nettolasten af Gods og Passagerer bliver 877 854 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Train og

Locomotiv giver 181 Centner.
Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes findes, at i Gjennemsnit med hvert Train er

befordret: 	iste Classes Passageervogne 	  0,52
2den	 do.	 do.   1,51
Stoppevogne . 	  1,05
Godsvogne 	  3,42

Tilsammen i Gjennemsnit 6,5 0 V .ogne

Følgende Tabel udviser Locomotivmilenes Antal samt Locomotivernes Forbrug af Kul, Olie og Talg for-
deelt paa de forskjellige Maaneder. (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen).

Maaned..
Locomotiv-

mile.

Forbrug.	 Forbrug pr. Locomotivmiil.
	  Timer med

Kul	 Olie	 Talg	 Kul	 Olie	 Talg	 Fyr paa.
V	 Potter.	 9? 	9r,	 Potter.	 g

Januar

Februar

Marts.

April .

Mai
Juni
Juli

August
September
October .

November
December

392	 76 390	 64,0	 29,5	194 , 9 	0,16	 0,08	 398

389	 70 850	 55,5	 29,0	 182 , 1	 0,14	 0,07	 .397

479	 90 890	 78,0	 39,o 	189 , s 	0,16	 0,08	 495

385	 54 580	 49, 0 	33, 0	 141 , 8 	0,13	 0,09	 377

385	 49 530	 46,5	 28,5	 128 , e	0,12	 0,07	 366

398	 49 010	 64,5	 36,25	 123 , 1 	0,16	 0,09	 438

406	 60 810	 68, 0 	36,25	 149,8	 0,17	 0,09	 440

406	 52930	 66,0	 30,5	 130 , 4 	0,16	 0,08	 420

409	 55 590	 57, 0 	27,5	 135,9	 0,14	 0,07	 400

400	 56 860	 60,5	 28, 0 	142,2	 0,15	 0,07	 387
392	 65 400	 56,5	 26,o	 166,8	 0,14	 0,07	 393
412	 86 000	 64,5	 38,25	 208, 7 	0,16	 0,09	 423

4 853	 768 840	 730, 0 	381,75	 158,4	 0,15	 0, 0 8	 4 934
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Antallet af Train , hvormed Passagerer have været befordrede , har alle Hverdage stadig været 2 op og
2 ned, og paa Søn- og Helligdage 1 op og 1 ned. Desuden gik i første Halvdeel af Marts Maaned i Anledning af
Grundset Marked 13 Train op og 13 Train ned, og i de sidste Dage af September Maaned 2 Train op og 2 Train
ned i Anledning Hamar Marked, samt endvidere i Aarets Lob 4 Extra-Passageer-Train og 3 Extra Gods-Train.

Beskrivelse over Locomotiverne findes i iste Driftsberetning Pag. 21.
Af følgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning i det forløbne Driftsaar sammenlignes med samme

i de foregaaende Driftsaar. (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen.)

Driftsaar.

1ste

2det*)

3die

4de

5te

6te

7de

Locomo-

tivmiil.

3 113

4 255

3 625

3 671

4 687

4 838

4 853

3 200 269

4 144 852

3 383 480

3 323 274

4 027 757

4 510 525

4 848 072

Antal Timer

med Fyr paa.

Pr.

Locomo-

tivmiil.

3 940

4 406

3 889

3 962

4 766

4 819

4 934

Total.

488 100

630 720

573 778

573 700

644 100

700 480

768 840

Kulforbrug.

Pr.

Locomo-

tivmiil

157	 0,152

148	 0,152

158	 0,169

156	 0,173

137	 0,160

144,8	 0,155

158,4	 0,159

Time med

Fyr paa

124

143

147

145

135

145

156

Last pr.	 Nyttevirk-

Locomo-	 fling pr.

tivmiil i 1t Kul i Cent-

Centner.	 nermile.

6,557

6,573

5,897

5,793

6,253

6,439

6,306

Bevægede

Centnermiil.

Locomotivernes

egen Vægt

medregnet.
Total.

1,265

1,035

1,073

1,079

1,017

0,996

1,017

Centner-

miil

Pr.	 Pr.

1 029

974

933

905

859

932

999

Reparationsarbeide:

De væsentligste Reparationer til Locomotiverne have bestaaet i:
1. Udtaget, pudset, skjødt og indsat Rør i No. 1 og 3 .
2. Udtaget gamle og indsat nye Rør i No. 2
3. Slebet Kraner, opsat Excenterstroppe samt Reparation af Excenterskiver, Fjedre

Rørringe, Signalpibe m. m. paa No. 3 	
• Slebet Kraner, Anskaffet ny Bund i Røgkasse, ny Signalpibe, nye Plugge, Om-

støbning af Sidestanglagere, Reparation af Buffere m. M. paa No. 2 . . .
▪ Slebet Kraner, opforet Sidestanglagere. Anskaffet nye Rørringe, nye Bremser,

Reparation af Bagfjeder paa No. 1 	
• Anskaffet nye Røghatte til alle 3 Locomotiver 	
• Anskaffelse af Materialier, Maskinernes Adskillelse og Sammensætning, samt

daglig forefaldende Eftersyn, Reengjøring og Reparationsarbeide 	

Arbeidsløn 104 Spd.	 69 12--

	

52 —	 88 -

	

24 —	 26 -

••••■■•••
	 22	 —	 18	 -

	

15 —	 58 -
	7— 	 8 -

	

462 —	 881 -

Tilsammen 688 Spd. 116 /3

*) 15 Maaneder.

4
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Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Oplysninger om Vognenes Drift.
Tabel over Vogntjenesten.

Antal
Reparationsdage.

Gjennem-
snit for

hver
Vogn.

Antal
Vognmile
for hver
Repara-
tionsdag.

Antal
Vogne un-
der Repara-
tion mere
end Mid-
deltiden.

Antal
Vogne un-.
der Repara-
tion mindre
end Mid-
deltiden.

Antal
Vogne, der
ikke have
været un-
der Repa-

ration.

Vognsort.
Antal

Vogne.
Antal

Vognmile.
Total.

21

Passageervognelste &2denCl.
do.	eden Classe

Stoppevogne 	
Plankevogne 	

Kassevogne 	

5 003

4 141

5 072

7 040

med Passagerer 634

med Gods 9 465

	58 	 19,3	 86

	

36	 18,0	 115

	

59	 19,7	 86

	

186	 6,2	 38

	

} 94	 4,7	 107

2

1

2

16	 6

9	 1

30	 7

3

2

3

30

20

58

1

1

8

10

7,5	 7231 355 433

Udgifter til Vognenes Drift og Vedligeholdelse.

	Smørelse (Grease) 1 480 (4-   126 Spd. 77 fi

do.	 (Rapsolie) 30 Potter  	 4 — 105 -

do.	 (Bomolie) 7 do.	 2
	

40 -

Grønsæbe 54 cì ..	 •
	 4	 65 -

Lampeolie (til Belysningen) 53 Potter
	

9	 941 -

Træolie	 ( -	 do.	 ) 23 Flasker  	 2	 85 -

Jordolie	 ( -	 do.	 ) 18	 do.	 2 ...._	 9 -

Afdreiet 10 Par' Hjulringe, afdreiet og omlagt 212 Par Hjulringe 	  112 ........ 45 -

20 Stkr. nye Hjulringe 	  214 —	 6 -

Omstøbt 207 6" Metal til Lagerskaaler .	 31 .......	 6 -

De 5 Passageervogne og 1 Kassevogn ere blevne forsynede med Axelkasser til Oliesmørelse iste-

detfor til Grease. Arbejdsløn  	 5 —	 ,, -
24 Stkr. nye Axelkasser 	  97 — 110 -

Ferniseret samtlige Passageer- & Stoppevogne og malet Gulvene i 2den Classes Coupeerne og Stop-

pevognene • 	  28 — 11 -

Med 10 Stkr. Plankevogne (der ogsaa har været benyttet til Gruskjørsel) er i Driftsaaret foretaget

forskjellige Reparationer, hvoriblandt 8 Stk. malede ...	 .	 62 —	 7 -

Anskaffet 5 Stkr. nye Pressenninger, samt Reparation af gamle 	  101 — 58 -

Vognsmørerens Løn . .	 .	 .	 18 — ,, -

Anskaffelse af Materialier, Indsætning af Vinduesruder, Anskaffelse af Grinder for Transport af

Ho, 1 Vognstige, Bremseklodse, Topbolstere, Kjepstager, Gardinstokke, Koblinger & Koble-

pinder, Lagere & Lagerkasselaag, Hængsler & Skruer, Bufferfjedre m. m., samt dagligt fore-

faldende Eftersyn & Reparationsarbeide

Tilsammen 1 222 Spd. 263 g

Heraf sees Vognenes Drift og Vedligeholdelse at have kostet pr. Vognmiil 4,91 g

4*

399 — 28 -



90

146
320

50
100

250
138

20

28
20

20
•■•■■■■

1 094

52 166

2,1 O/c,

88

26 083

0 , 3 4 clo

28
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Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Anmærkning. Efter Forsøg hidsættes en Sammenligning mellem Omkostningerne ved Anvendelse af Grease- og
Olie-Smørelse :
1. Oliesmørelse:

Til 8 205 Vognmile er medgaaet 6O- 	Olie, eller pr. Vognmiil (2 Axle')
0,24 Lod, der efter en Priis af 23,3 ß pr. 11 g koster	 0,104 /3
For at bringe Olien i Berørelse med Axeltappen er i Bunden af Axelkassen
eller Oliebeholderen anbragt en Pude af Lærred stoppet med Krølhaar og
overtrukket med loddent Faareskind. Saadanne Puder koste iberegnet
Material og Arbeidsløn, pr. Stk. 12 ß , eller pr. Vogn 4 Stkr. ---- 48 /3.
Varigheden er efter flere Forsøg i Gjennemsnit 1 200 Vognmile, saaledes
andrager Omkostningerne for Puden pr. Vognmiil til	 0,04 -

I det Hele pr. Vognmiil (2 Axler) 0,144 fi
2. Grease:

Ved Anvendelse af Grease-Smørelse har Gjennemsnitsprisen pr. Vognmiil (for 2 Axler)
i de forløbne 7 Driftsaar andraget til 	  0,488

Herfra følger en Besparelse pr. Vognmiil ved Anvendelse af Olie -Smørelse af	 . 0,344 -
eller cirka 70 0/0 .

Vedligeholdelse al Jernbanelinien.
Beskrivelse over Banes Stignings- og Krumningsforholde findes anført i iste Driftsberetning Pag. '24.

TABEL over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m.

I Hoved-
linien.

Ombytning i Pro-
cent af den hele

Længde eller
Antal.

. Stk.
Fod

  .Stk.

• 

Par
. Stk.

Ombyttet.

I Side-
linier.

233

20

Sleepers 
Skinner  
Skruer
Lasker
Dogs

3 914

567

138

—

I 130

Total.  

4 147

587

138

1 130

7,95

0,23

0,26  

Sammenligning mellem Ombytningen af Sleepers, Skinner etc. i de forlebne 7 Driftsaar.

Driftsaar.
Sleepers.

Stk.

Skinner.

Fod.

Skruer.

Stk.

Lasker.

Par.

119
413

3 930
11 939
11 917
12 166
4 147

iste
2det
3die
4de
5te 	
6te 	
7de

226

120

520

240

142

771

587

Dogs.

Stk.

229

110

340

100

730

1 130

2 639

■■■••■

2 606
260 834Paa hele Linien fandtes ved Driftens Begyndelse . .

Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Ud-
gangen af 7de Driftsaar 	 1,0 Oh)

44 631
52 150

85,38 0/,
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Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Ai Ballast og Fyld er udkjørt til Linien 1 151 Vogne.
Udgifterne hertil samt til den almindelige Vedligeholdelse have udgjort:

Til Materialier 	
- Arbeidsløn i Værkstedet 	
- Do.	 paa Linien, til Liniens Bevogtning, til Ombytning, Bortskaffelse af Snee, Gjærders

Istandsættelse, Afgratning og Ballastkjørsel 	
Desuden er i dette Driftsaar opført 2 de nye murede Steenkar ved Ihlseng Bro. -TM-

	

gifter hertil     222 Spd. 57 /3
Paabegyndt Opfyldning af Disen Bro, for at indskrænke Broens

Længde. 224 Vogne Fyld og 140 Vogne Steen .	 . 138 — 76 -

29

361 —	 13 -

Tilsammen 4 059 Spd. 721 /3

Vedligeholdelse af .1 ernbanens Bygninger.
Indsat endeel nye Vinduesruder i Stationsbygninger og Pakhuse. Opført ny Muur under Skinnegangen

i Locomotivhuset paa Hamar.
Anbragt nyt Skorstensrør i Smedieværkstedet. Indsat Jerngitter i Elverums Pakhuusvinduer. Reparation

af Stalden i Hamar og Vandpumpehusene langs Linien. Reparation af Døre, Vinduer, Ovnsrør m. m. i Stationsbyg-
ningerne samt Dørbeslag til Elverum Pakhuus.

Udgifterne hertil have udgjort 	  159 Spd. 104 /3
Samtlige Bygningers Tage er i dette Driftsaar blevne overstrøgne med Asphalt. Ud-

gifter hertil 	  392 —	 91 -

Tilsammen 552 Spd. 75 /3

Vedligeholdelse af Inventariunt

A. Stationsinventarium.

Anskaffet 1 ny Kjetting for Dampkranen paa Hamar Brygge, 1 Flagtoug, 1 Talerør i Hamar Telegraf-
contor, , 6 Stk. Haandklæder, 2 Staalspader, 1 Sax, 1 Billetstempel for Bagageexpeditionen, 1 Grime, 1 Friktions-
skive og 1 Blokskive samt nye Lagere for Dampkranen, 1 Platformbænk, 2 Iiskasser, 1 Vandbøtte, 2  Tegnebræt,
8 Vedkasser, 1 Bræt for Opslag af Plakater, Gardinstokke, Oxe, Ledere, Linealer, Greasekasser, Kardatsker, Hei-
sestroppe, Sneeskuffer, Blækhuse, Lampeglasse m. in. Reparation og Vedligeholdelse af øvrigt Inventarium, saasom
Kjøreredskaber, Sæletoi, Lygter, Lamper, Heisekasser , Heisesæler Uhre, Vægter, Trillebøre, Dampkranen m. m.
tilsammen til Bela)   205 Spd. 117 fi

B. Locomotiv- & Værkstedsinventarium.
Anskaffelse af Bælgforme, Hammer- & Slæggeskafte, Bryner, Malerkoste, Bor, File

etc. til Værkstedet. Do. af Oliekande & Flasker, Vandslanger for Brøndhusene, Redskabskasser
m. m. til Locomotiverne , samt Reparation og Vedligeholdelse af forskjelligt Værksteds- & Loco-
motivinventarium   236 — 93 -

C. Liniens Inventarium.
Anskaffelse af Hakker & Hakkeskafter, Sigtbrwt, Krudtkander, 4 Stk. Haandsneeplouge,

6 Stk. Trillebøre, Sneeskuffer, Bor, Feisler, Minerbor og Signalflag. Reparation og Vedligeholdelse
af Hakker, Trallehjul, Stoksauge, Trillebøre samt øvrige Arbeidsredskaber   130 — 50 -

Tilsammen 573 Spd. 20

860 Spd.	 211
10 — 119 -

2 827	 39 -
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Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Uheld og Standsninger.

Locomotiver i Ustand tinder Gangen, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede:
Locomotiv No. 2 for iste Optrain den 19de Januar. Pumpestroppen brukket. Forsinket 15 Minutter.

Locomotiv No. 1 for 2det Optrain den 10de Marts. En Excenterskive gik itu under Skiftning i
[-Tamar, saa at et nyt Locomotiv maatte opfyres. Forsinket 1 Time 15 Minutter.

Locomotiv No. 1 for 2det Optrain den 23de Marts. Et Ror sprang ved Horsand, saa at ny Maskine
fra Hamar maatte fore Trainet frem. Forsinket 59 Minutter.

Locomotiv No. 3 for iste Nedtrain den 2den August. Midtfjedren paa Locomotivet gik itu mellem
Hjellum og Ager. Forsinket 10 Minutter.

iste Optrain den 10de September forsinket 17 Minutter paa Grund af, at Trækroret paa Locomotivet
gik itu, og saaledes vanskelig at faa Damp.

Locomotiv No. 3 for iste Nedtrain den 19de October. Et Rol. sprunget. Forsinket 54 Minutter.

Locomotiv No. 2 for Iste Optrain den 21de November. Rorene i Ustand, saa at der vanskelig
kunde holdes Damp. Forsinket 10 Minutter.

iste Optrain den 24de November torsinket 1 Time 5 Minutter, ved at et Ildror sprang i Locomotiv
No. 2 ved Hjellum , saa at ny Maskine maatte opfyres og fore Trainet videre til Grundset. Af denne
Grund ankom ogsaa 2det Nedtrain 17 Minutter forseent til Hamar.

ocomotiver eller Vogue af Skinnerne:

Den 30te Marts, 2det Nedtrain. Under Skiftning i Elverum gik en Vogn af Sporet. Ingen Skade
foraarsaget. Forsinket Trainet 19 Minuttter.

Den 10de April, 2den Nedtrain. I Midtskogkuttingen gik en Grusvogn af Skinnerne med en Axel,
formentlig foraarsaget ved at Underlagspladen for Fjedren var gaaet af, hvorved denne (Fjedren) faldt
af. Ingen Skade foraarsaget. Forsinket 36 Minutter.

Den 12te Mai, iste Nedtrain. Skiftet en Vogn af Skinnerne ved Elverum. Ingen Skade foraarsaget.
Forsinket 5 Minutter.

Den 23de Juni, 2det Nedtrain. Locomotiv No. 1 gik af Skinnerne i Elverum Grustag. Ingen Skade
foraarsaget. Forsinket 31 Minutter.

Den 25de Juni, iste Optrain. Under Skiftning paa Elverum gik Locomotiv No. 1 af Skinnerne, for-
mentlig paa Grund af forliden Vægt paa Baghjulene. Forsinket 31 Minutter.

Forsinkelser foraarsagede ved:

Snee og lis : 8 Gange forsinkede fra 5 til 46 Minutter.

Stærkt Snee dr ev : iste Optrain, 2det Nedtrain og 2det Optrain den 27de Februar forsinkedes
respective 7 Minutter, 19 Minutter og 1 Time og 9 Minutter.

Dampskibenes forsildige Ankomst:
12 Gange forsinket fra 6 Minutter til 1 Time og 22 Minutter.
Dyr paa Linien:
2det Nedtrain den 2den Marts overkjørt 2 Grise ved Hoel mellem Hjellum og Ihlseng. Ingen Forsinkelse.
Forskjellige Aarsager:
iste Optrain den 4de Februar forsinket 27 Minutter ved at endeel Høbundte faldt af og satte sig

fast mellem Vognene paa Stormyren mellem Berg og Midtskog.
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Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

Ved iste Optrains Ankomst til Hofs Overgang mellem Berg og Midtskog, den 5te Oktober, var paa-
lagt en halv Gjærdestolpe over den indre Skinne. Trainet gik over, da Stopning var umulig. Ingen For-
sinkelse eller Skade foraarsaget.

iste Optrain den 20de December forsinket 10 Minutter ved at Trainet maatte standse mellem Berg
og Elverum, da en Vogn gik varm.

Tungt Train, megen Passageer- og Godsexpedition underveis, Vognskiftning samt Øsning af Vand
til Locomotivet paa andre Steder end Vandstationerne. Forsinket 129 Gange fra 5 til 30 Minutter og 5
Gange fra 30 til 51 Minutter.

Mærkelige Hændelser:
2det Optrain den 29de September overkjørt en Hare mellem Midtskog og Elverum.

Christiania, i Directionen for de Sendenfjeldske Statsjernbaner den Site August 1870.

A.schehoug. I-Ialvor Schou. 	Et. Ii.jerulf.   

J. Engelstad.
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Hamar-Elverum Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1869. —

observations.

1 Speciedaler	 — 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36 000 Fod) = 11,295 Kilomètres.

1 Centner (100 S. )	 49,81137 Kilogrammes.





C. No. s.

OFFENTLIGE JERNBANER

DRIFTSBERETNING
FOR

TillioNoulliti.sTAREN JERNBANE
AARET 1869.

AnavEN

DEPARTEMENTET FOR, BET INDI1E

AF

DIRECTIONEN FOE THRONONJEM - STOREN JERNBANE.

THRONDHJEM.

FE PER SENS 1- (D

1E170_



Indhold.

Indtægter og Udgifter (Recettes & dépenses) 	  Pag. 1

Oplysninger om Indtægterne (Renseignements sur les recettes) .

do. - Udgifterne ( do. - - dépenses)   ....... 6

i	co.	 - Passageerbefordringen (do.	 - le transport des voyageurs)  	 .......	 7

	do.	 - Godsbefordringen (do. 	• - transport des marchandises) 	  — 10

Sammenligning mellem Passageerbefordringen i de forløbne 5 Driftsaar

	

(Comparaison du transport des voyageurs pour les 5 exercises finis) .   — 14

Sammenligning mellem Godsbefordringen i de forløbne 5 Driftsaar

(Comparaison du transport des marchandises pour les 5 exercises finis)	   — 15

Sammenligning mellem Indtægter og Udgifter i de forløbne 5 Driftsaar

(Comparaison des recettes et dépenses pour les 5 exercises finis)  	 — 17

Oplysninger om Locomotivernes Drift (Renseignements sur le service des machines locomotives)  	 _... 18

	do.	 - Vognenes Drift (Renseignements sur le service des voitures et wagons) 	  ___ 22

Vedligeholdelse af Jernbanelinien (Entretien de la voie)  	 — 23

- Broerne (Entretien des ponts) 	 _... 25

— - Jernbanens Bygninger (Entretien des bâtiments)  	 ....... 25

— - Stationspladse (Entretien des places des stations)	 .........	 ....... 25.

— - Telegrafen (Entretien du télégraph)  	 — 26

— Inventarium (Entretien de l'inventaire)	 ._. 26

Uheld og Standsninger (Accidents et délais)	 ..._ 2G

Statistique de ['exploitation pour les exercises 1865-1869 • 	 .................	 — 27



Throndhjem-Storen iernbanes  Regnskab for Driftsant 1869,

indimgter:
Indtægt for Befordring af 73 744 Passagerer 	  11 511 Spd. 65

__	 ...	 __	 388 Voiturer 	
605 levende Dyr  	 :1:44°751, __

	 58 -
32 -

__	 ..	 __	 -
—	 -	 _

af Pakker, Melk, Bagage etc.	 48 -
__	 _	 _	 Varer 	  i58: 	 ..._	 71 -

-	 __	 _	 Posten  	 223	 ., -
__	 ..	 —	 _ "felegrammer .	 165	 95 -
._	 ved Salg af Platformbilletter	 140 ___	 4 -
_...	 af Vognremissen i Støren	 17 ____	 6 -

Pakhuus og Tomteleie 	  .	 .	 51 __ 117 -
Extra-Indtægter  	 -272	 67 -

29 208 Spd. 83 f3

Udgifter:
Directionens Lon  	 500 Spd.	 f3
Hovedeontorets Udgifter:

Lønninger 	  1 452 Spd. „ f3
Contorudgifter, Avertissements, Trykning etc. .	 432 —	 16 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse  	 2 — 64 -

1S86	 *!.0 -
Stationsudgifter:

Lønninger 	  4 390 Spd. .77 f;
Contorudgifter, Billetter etc 	 300 —	 12 -
Olie, Lys & Brænde . .........	 609 —	 48 -
Assurance & Afgifter  	 379 — 109 -
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse .	 301 —	 2 -

5 981 —
Locomotivardelingens Udgifter:

Lønninger 	  2 170 Spd. 117 f;
Kul og Torv     2 201 — 32 -
Olie, Talg, Hestefedt, Hamp og- Pudsegarn	 412 — 31 -
Materialier  	 400	 49 -
Reparationer og Arbeidslønning  	 732	 98 -
Lys og Brænde  	 139	 112 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse  	 134	 48 -

6 192 --	 7
Vognardelingens Udgifter:

Lønninger  	 132 Spd. „ f3
Materialier . .	 620 —	 28 -
Reparationer og Arbeidslønning .	 269 — 108 -
Pressenningers Vedligeholdelse  	 48 -- 54 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse  	 42 — 55
Assurancepræmie  	12 — 118 -

I 12G -- -

Lateris 15 685 Spd. 98 fs 29 208 Spd. $3



C. No. 8.
Throndhjent-Storen Jernbanes 5te Driftsberetning. — Aar 1869. --

Transport 15 685 Spd. 98 f3 29 208 Spd. 83 f3
Linien og Broerne: ,

Lønninger ...	 4 057 Spd. 30 f;
Materialier til Liniens Vedligeholdelse .	 1 478 —	 39 -
Sneeskufning, lishugning etc. . .	 1 161 	 115 -
Vedligeholdelse af Gjterder	 429 —	 99 -
Groftning etc.	 162	 48 -
Lønninger til Broernes Vedligeholdelse  	 672	 65 -
Materialier til	 do.	 do.	 189	 18 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse  	 239 _____	 58 -

8 390 ____ 112 -
U ni f o rmer  	 395 _____	 38 -
Bygningers Vedligeholdelse	 413 _____	 71 -
Stationspladses Vedligeholdelse  	 373 ____	 76 -
T el egr afens Vedligeholdelse 	 351	 45 -
Erstatninger  	 99, — 117 -
Forskjellige Udgifter  	 223	 50 -

587	 7 -

lierai følger for 5te Driftsaar en Gevinst af 	 3 331 Spd. 76 f.;

Ilermed salderes Balanceeontoen. som udviser folgende

Activa:
Cassa-Conto  	 723 Spd. 31 f;
Diverse Debitorer  	 362 ____.	 93 -
Kulhuset i Storen	 200 -

17

Vognreruissen i do.	 200 ....._
7? 	 -

Sild-Pakhuset i do 	 155	 46 _
Soberg Stationstomt og Platform  	 507	 118 -
Beholdninger under Materialforvalteren . 	 .  	 6 659 ._......_	 33 -
Beholdning af Tory 	 ...... . ..	 218	 33 -

do.	 af Veed  	 330	 85 -
Myreiendommen paa Ustmyren .	 .  	 937	 2,3
Stationsmesterne, udestaaende *linen' disse	 1 186 •......	 89 -

- 11 481 Spd. 71 f3

Passiva:
Statskassen  	 5 000 Spd.
Sygekassen  	 112 — 119 -
Overskud fra foregaaende Driftz , aar	 . 3 016 Spd. 116 f;

do.	 i 1869 	  3 351 —	 7C) -
6 368 — 72 -

11 481 Spd. 71



Oplysnitiger 'ont induegterne.

Efterstaaende Tabel vil oplyse, hvorledes de 7 forste Indtægtsposter ere fordelte paa de forskjellige Stationer, saavel hvad angaar de fra

dem afgaaede, som de til dem ankomne Passagerer, Varer etc., samt endelig Middeltallet af disse Belob, hvilket Sidste rigtigst udviser den relative

Indflydelse paa Jernbanens Indtægter, enhver Station har havt. Under Indtægten for Pakker er medregnet Indtægten for Overvægt af Passageerbagage

samt for Kjød og Melk.

1
Stationens

Navn. 

Indtægt for afgaaede  Indtægt for ankomne               

V	 ff	
* 

	 Tilsammen. Passagerer.arer.	 ; Tilsammen. Passaerer . i
6	og Tele- 1	 Vare

. grammer. 1'

I Vogne,	 n

, Pakker, 1

	

Dyr	
1 og Tele-
I grammer.

Vogne, Dyr
Pakker,

1

Pakker,
Vogne yrPassagerer. g T 

D
ele:Tele-

Middeltal af Indtægt for afgaaede
og ankomne.

Varer.	 Tilsammen ,

Throndhjem .

Heimdal . . .

Stokke . . • .

Meeihuus . •

Soberg .

Kvaal . . . •  

Leer  

Lundemo . • •

Hovind . • • .

Støren . • • •

Tilsammen 11 511 65

Spd. fi 	Spd.

6 067 65 547

378 16	 10 63

114 56	 5 93

506 104	 67	 7

541 25	 31 16

218 82	 22 72

352 73	 27 77

430 49 134	 7

265 45	 18 55

2 633 30

1 382 113

517 87

855

544

1 536

4 721

Spd. Sp&

14 360 113

602 100

120 29

745 97

Spd.	 Spd.

4 502 72 770 23

725 118 1 	21 48

300 25	 17 78

732 11	 61 110  

	675 3 860 60
	

44	 8

	

284 88 2i8 102
	

15 34

21 1 235 51	 365 61
	

24 42

	

90 1 109 26 520 47
	

41 110

	108 1 820 88 293 96
	

19 47

7 872 14 2 991 73 366 93

28 727	 9 11 511 65 1 382 113

116 7 745 52

114 21

77 	 17 	 I

171 106

99 82

43 54

15 832 71

17

Spd.	 Spd.	 Spd.

7 869 48 13 142 23 5 285 81 659	 91 7 807 50

	

70 108 818 34	 552 7	 15 1151	 92 641

	

317 103	 207 401 11 8511

	

234 47 1 028 48	 619 571 64 58/ 11

199	 6 1 103 74	 702 42-1 37 72 11

22 27	 256 43	 218 92	 18 113 1

151 100	 541 83	 359	 7	 25 1191 1i

229 15 791 52 475 48	 87 114

249 119	 563 22	 279 701 18 111

6 805 81110 164	 7 2 812 511 442 30

Spd.	 Spd.	 Spd.

893 531 1 191 115

5 763 49 9 018 101

203 161 887 121

149 44 889 381

32 100i 270 651

503 601

386 1121

13 751 68

660 67

219 6

888 67

950 39

f3

47,87

2,31

0,76

3,09

3,09

0,94

3,09

3,31

4,14

31,40

9 11 511 65 11 38215 832 71 28 727 113 15832 71 28 727 9 100,00



Fra og til Throndhjem Station 	
Mellem de øvrige Stationer 	

--

I Pakker, Passagerer. IDyr, Telegra
Vor

mmer.1

Spd.	 I;fl

10 570 17 • 	 18131. 8	 19

941 48	 64 94

11 511	 65	 1 382 113

Tilsammen.

Spd.

27 503 16

1 223 113

Varer.

Tilsammen

Spd.

15 614 100

217	 91

15 832 71	 28 727	 9

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned:   

Indtægt af Procenter
af den hele

Indtægt.
1869.         

Passagerer.
Vogne

'

 Dyr.
Pakker, Post og	 Varer.	 Tilsammen.

Telegrammer. -            

Januar 	
Februar 	
Marts .
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August .
September 	
October 	
November 	
December 	

	* Spd.	 f;
	1 356	 88

	

1 468	 58

	

1 612	 94

	

1 497	 82

	

1 099	 25

	

1 237	 95

	

1 747	 30

	

732	 81

	

1 076	 42

	

1 196	 15

	

1 364	 98

	

1 442	 83

15 832	 71

Spd.

2 074	 112

4 090	 43

2 189	 37

2 744	 85

2 521

2 035

1 950	 18	 6,79

1 916	 92

7

	

6	

* 914:25°4

788■86'' ,:::7(254637(42

2 423	 10	

3

2 430	 68	

)2 185	 76

7,63

7,io

2 165	 55	 7,51

28 727
	

9	 1000)

Spd.

	498	 56

	

515	 81

	

715	 43

	

840	 18

	

984	 7

	

1 343	 76

	

2 171	 58

	

1 625	 48
996 102

	

730	 48

	

468	 34

	

621	 94

Spd.

94

90

94

92

102

163

171

162
116 •

108

83

100

114

93
113

88

44
34

75

118

13

63

80

1181

Tilsammen 11 511	 65	 1 382 113

TABEL over den halvmaanedlige Middelindtægt.

Indtægt af Halvmaanedlig
Middelindtægt. Middelindtregten har været overskredet

4
	

C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes Ste Driftsberetning. — Aar 1869. —

Det vil heraf sees, at fremdeles den allerstørste Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Throndhjem
Station og blot ubetydeligt mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Spd.

Passagerer 	 - 479	 78	 i 8 Halvmaaneder, hvoraf ingen om Vinteren.
Vogne, levende Dyr, Pakker og Telegrammer  	57	 75	 i 6 Halvmaaneder, hvoraf ingen om Vinteren.
Varer  	 659	 83	 i 10 Halvmaaneder, hvoraf 5 om Vinteren.

Samlet Indtægt	 1 196	 116



Indtægt for
; samtlige afsendte

Varer.

For Trælast og 1 For Svovlkis.
Brænde.

Spd.
Procent af den
hele Indtægt.

C. No. 8.
Throndli jem-Støren J ernbanes 5te Driftsberetning. — A ar I (19.

Den største og mindste halvmaanedlige Indtægt har været:

For Største Indtægt. Mindste Indtægt.   

Passagerer .   eden Halvdeel af Juli 1 131 Spd. 96	 2den Halvdeel af Febr. 229 Spd. 105

Pakker, Vogne, levende 1- yr,
Telegrammer 	  2den Halvdeel af Juli	 78 — 31 - 2den Halvdeel af Febr. 31 — 30 -

Varer 	  Iste Halvdeel af Juli 1 016 ____. 	 48 - 1 lste Halvdeel al August 332	 101 -

Samlet indtægt 	  Iste Halvdeel af Juli 2 145	 100	 iste Halvdeel af Jan. . 884 _	 22 -

Af Indtægten for Varer 15 832 Spd. 71 Skill., har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 4 270 Spd.

66 Sk. og Svovlkiis 997 Spd. 60 Sk. Størrelsen af Indtægten heraf fra de forskjellige Stationer sees af følgende Tabel.

Indtægt for
Trælast i Procent
af Indtægten for
samtlige  afsendte

Varer.

Stationens Navn. For øvrige
Varer.

Throndhjem 	
Heirndal 	
Stokke 	
Meelhuus 	
SOberg 	
Kvaal 	
Leer 	
Lundemo
Hovind.
Støren 	

	Spd.	 f3	 Spd.	 f3	 Spd.	 f3	 Spd.	 f3

	7 745	 52	 4	 60
,, 	7 ' 740	 112	 0,06

	

114	 21	 24	 105,	 !,

	

89	 36	 21,93, 

,)	 ,,	 !)	 !,	 5,	 1, 	 ,I	 S, 	 0,o

	

171	 106	 100	 72,	 ,	 71	 34	 58,7- 

	

99	 82	 12	 60 It 	87	 22	 13,0

	

43	 54	 23	 90 ,,	 ,,	 19	 84	 53,5

	

855	 21	 771	 94 ,,	 ,,	 83	 47	 90,3

	

544	 90	 333	 26	 .,	 ,,	 211	 64	 61,i

	

1 536	 108	 1 429	 4,,	 ,	 107	 104	 92,9

	

4 721	 17	 1 574	 95	 997	 60	 2 148 102	 33,3

15 832	 71 	475 	6	 997	 60	 10 560	 5	 27,o)

Total Indtægten, 29 208 Spd. 83 Skill., fordeelt i følgende 3 Hovedposter, giver:

For Passagerer  .	 11 511	 65	 39,4

,, Gods, Kreaturer og Voiturer .	 16 179	 41	 55,4

,, alle andre indtægter  	1 517	 97	 5,2
_.

Tilsammen	 29 208 83	 100,0



t
	

C, No. 8.
Throndhjern-Støren Jernbanes 5te Driftsberetning. — Aar 1869. —

Oplysninger out Udgifterne.
Lønning er til Personalet har været saaledes fordeelt:

Directionens Lon  	 500 Spd.	 f3

Illovedeontoret:
Bestyreren, aarlig Løn  	 800 Spd. „
Cassereren . .	 360 —
1 Contorbetjent 	 192 —
1 Revisor  	 100 --

1 452 —
Stationsudgifter.

Throndhjem Station:
Stationsmesteren, aarlig Lon	 . 240 Spd. 1 ,

Godtgjørelse for Iluus, Lys & Ved 84	
324 Spd. „ f;

1 Pakhuusformand  	 180 _. 1, -
2 Telegrafister  	 198 ........	

Il	
_.

3 Siouere . .	 .	 392	 40 -
2 Sporskiftere  	 263 ....._	 32 -
Nattevagt  	 67 _..._,.	 40 -
Reenholdelse af Stationen og alle Passageervogne  	 92 _____	 60 -
1 Bud . . .	 60	 ,, -
Extra Arbeidere . .	 57 ....._	 72 -

1 635 Spd.	 4 1:;
Heimdal Station:

Stationsmesteren, aarlig Lon	 144 —
Extra Arbeide  	 1 — 118 -

145 — 118 -
Stokke Stoppested;

For Expeditionen  	 27 Spd. 60 f;
Extra Arbeide  	 5 — 72 -

— 12 -
Meelhuns Station:

Stationsmesteren, aarlig Lon  	 144 Spd. „
Extra Arbeide  	 5 — 94 -

149 — 94 -
Seberg Stoppested:

Stationsmesteren, aarlig Lon .	 192 Spd.
(Stationsmesteren har ikke Huns, Lys & Veed frit)
Huuleiegodtgjørelse for Conter & Venteværelse i 3 Mdr.	 15

Kvaal Stoppested:
For Expeditionen 	 60 Spd. „
Extra Arbeide  	 2 -- 	72 -

207 -- 17

62 — 72 -

	

151 —	 -

	

178 —	 4

Leer Station:
Stationsmesteren, aarlig Løn	 144 Spd.
Extra Arbeide  	 70 -

Lundemo Station:
Stationsmesteren, aarlig Lon	 168 Spd. „ f3
Extra Arbeide . .	 10 —	 4 -

Movind Station:
Stationsmesteren, aarlig Lon  

	
168 Spd. „

Extra Arbeide  
	

7 — 52 -
175 — 52 -

Lateris 2 738 Spd. 66	 1 952 Spd. „



C. No. 8.
Throndbjem-Storen Jernbanes 5te Driftsberetuing. — Aar 1869. —

Transport 2 738 Spd. 66 f3 1 952 Spd. „ f;
Storen Station:

Stationsmesteren, aarlig Løn	 216 Spd.
1 Pakhuusformancl  	 132

Telegrafist  	 79
2 a 3 Sjouere .  	 297
Extra Arbeide .	 52 —

776 — 26-
2 Over- og 2 'a 4 Underconduktorer  	 875 — 105 -

4 390 — 77 -
Locomotiv-Departementet:

Locomotivmesteren	 GOO Spd.
3 Førere 	  946 — „
2 h 4 Fyrbødere  	 330 — 117 -
2 Pudsere 	  294 —

2 170 — 117 -
Vogn-Departementet:

1 Vognvisitør . .
Linien og Broerne:

Banemesteren, aarlig Løn  	 420	 Spd. „ f;
Gartneren  	 37	 60 -
Vagthold  	 169	 18 -
Skinnelæggere, ordinære 	  2 217	 34 -

do.	 extraordinære . 	  1 213	 38 -
Gjærder, Sneskufning & Grøftning 	  1 754	 22 -
Broernes Vedligeholdelse . .	 672	 65 -

132 —	 11

6 483 — 117 -

15 129 Spd. 71

Oplysninger om Passageerbefordringens

Med Trwnene er befordret 	  73 744 Passagerer med Indtægt 11 400 Spd 114 f3
Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Klasse

end Billetten lyder paa o. d. 1.) er indkommet  	 71 — 94
For Saisonbilletter:

1 anden Plads fra Meelhuus til Soberg i 1 Aar 2 Spd. 100 fi
5 do.	 do. fra Leer til Søberg i Aar . . 9 — 54
6 do.	 do. fra Kvaal til Søberg i 1- Aar . . 10 --	 38 -
'2 do.	 do. mellem T.Iljem og Soberg i 2 Mdr. 6 — 22 -
I do.	 do. mellem T.hjem og Heimdal i 1 do.	 2 — 32 -
1 do.	 do. mellem T.hjem og Meelhuus i 1 do. 2 -- 104 -
1 do.	 do. mellem T.hjem og Støren i 1 do. 4 — 107 -

38 — 97
....••••••■.....•••••••••■

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 73 744 Passagerer med Indtægt 11 511 Spd. 65 f3



Til
CI>

ceFra Total.Meel-
huus.

c.74)
Hovind. Støren.Stokke. Sob erg.Thrond-

hjem. Heimdal. -Iivaal.	 Leer.	 Lunde
mo.

Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af Passagerer, som ere befordrede mellem de forskjellige Stationer :

1
2

Throndlijem.	 3
L!_ _

3
3

430
293
522

1

1

90
130
509

223
1 661
2 463

1
3

5

126
310
593

67
199
572

'
1

1

41
320
071 2

69
262
097

1

8	 i
61

980

540.
1 167
6 852

1 594
9 403

21 659

7 245 729	 4 347 029 838 432 2 428	 . 049 8 559	 32 656

1 307 2 1 1 1 1 313
2 2 454

5,
13 23 13 6 .6 1 '1. 4 2 520

, Heimdal. 3 2 296 20 140 218 41 74 , 44 21 239 3 093
-

5 057 33	 165 232 46 5 92648 79 22 244

,	 1 93 2 6 4 ,, I, 71 i 106
2 1 143 28 25 34 '2 5 1 237

Stokke.	 , 3 485 61 102 127 3'5 33 ,
1 7

11 ,, 28 884

' 1 721 91 133 165 35 35	 ' 13 „ 34 2 327

1
2

218
1 649

2
22

4
13

15
97

6
15 co'

5
5

11

4
250

36	 1 871
Meellmus. 3 2 595 116 101 101 99 192 145 55 300 3 704

4 462 140 118 213 120 222 155 59 336 1	 5 825

1 126 1 4
-	

17 1 6	i 2 14	 11 17 4 174
2 1 329 14 29 72 30 51 17	 i, 5 23 1 570

Soberg. 3 3 598 198 131 84___. 57 145 10,0	 1 33 167 4 513

5 053 213 164	 173 93 198 131 38 194	 1 6 257

1 63 ,, 3 16 6 4 ,, 13	 105
- 2 190 '3 2 34 58 73 6 13	 379

livaal.	 3 589 44 31 77 50 100 140 Q'7 218 1 326

842 47 33	 114 124 179 150 77 244 1 810'

1 43 ,, 2 2 11 y, 1	 59
2 301 5. 3 '() 45 45 55 5 31	 ,	 520

Leer. 3 1 097 83 31 184 139 79 216 84 285 2 198_	 _
282 89 3171___t1441 88 34	 214 186 126 2 777

1 84 9 7 1 28 7 32 168
2 273 1 3 23 12 65 10 48 435

Lundemo. 3 2 190 60 1”4 112 81 181 142
__

188 358 _ 3 326

2547 61	 1 14 124 111 194 235 I, 205 438 3 929

1 7 1 ,,	 ,, y, 3 1	 12
2 54 5 'i .5i 11 19	 96

Hovind. 3 932 21 3 18 53 86 68 150 344
-	 ---.1

1 705

22 3	 48 58 89 72 164 1 813993 364
-1

1 574 10 •4 9 6 38 2 643
2 1 186 6 '6 38 22 15 22 32 17 1 347

&mien. 3 7 060 179 34 219 129 201 213 250 249 8 534

8 820 185 43 267 155 225 241 320 268 10 524

1 1 515 436 98 270 175 92 83 145 17 593	 3 424
2 8 579 3 372 1 199 1 886 1 607 325 572 389 103 1 346	 19 378

Total. 3 20 842 4 284 	 874 3 429 4 491 1 351 2 038 3 155 1 687 8 791-	 - 50 942,---
30 936	 8 092 5 585 6 273	 1 768	 2 693	 3 689	 1 807 737442 171 10 730 ,

8
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G, No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes Ste Driftsberetning. - Aar 1869. -

Fordelingen af de med Passageertrxnene befordrede 73 744 Passagerer paa de forskjellige Vognklasser,

det Antal Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc., vil sees af

folgende Tabel   

iste Classe.	 2den Classe. 3die Classe. For alle Classer.   

Antal befordrede Passagerer  	 3 424	 19 378	 50 942
- Personmile 	 8 177	 33 384	 129 051
- Personer, reduceret til den hele Banelængde	 1 901	 7 764	 30 012

Hver Person har i Gjennemsnit reist . . . Mile	 2,4	 1,7	 2,5

Antal benyttede Passageervogne  	 712	 1 335	 2 359	 4 406
- Pladse  	 17 088	 40 050	 75 488	 132 626
- Vognmile  	 2 916	 ,	 5 295	 9 533	 17 744
- Pladsmile	 69 984	 158 850	 305 056	 533 890

73 744
170 612
39 677

2,3

Hver Vogn rummer Personer 	
Vogn i Gjennemsnit besat med Personer.

Procent af Vognenes Pladse benyttede 	

Vægten af en Vogn i Centner 	
Vognenes Centnermile 	
Hver Person antages at veie 11 Centner, giver

Centnermile
Samlet Bruttolast bevæget 1 Miil

	

24	 30	 32	 30

	

2,8	 6,3	 13,5	 9,6

	

11,7	 21,o	 42,3	 32,0

	

101	 90	 95	 94,5

	

294 516	 476 550	 905 635	 1 676 701

	12 266	 50 076	 193 576

	

306 782	 526 626	 1 099 211
255 918

1 932 619

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person,
Centner

Nettolasten i Procent af Bruttolasten  
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn

Centner

	36,1	 14,2	 7,0

	

3,9	 9,5	 17,6

	

105,2	 99,4	 115,3

9,8

13,5

108,9

Indtægt af hver Classe
Vogn befordret 1 Miil 	

- Passageer 	
Passageer befordret 1 Miil .

Spd. 	f	 I	Spd.	 fi	 Spd.	 f;
1 116 75 	1 3 037	 11	 7 247 28

,,	 45,9	
/7 	 68,8	 7/ 	 91,2

7/ 	 39,1	 18,8	 ,,	 17,1

17 	 16,3	
7/ 	 10,9	 7/ 	 6,8

Spd.

11 400 114
77,1
18,5

8,0

Antal Personer med hver Classe i Procent af det
af det samlede Antal 	

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede
Indtægt 	

4 ,6 %	 26,3 %	 69,1 % 100 %

9,8 %	 26,6 %	 63,6 % 100 %

3



Leer.Sø-
berg. Kvaal. Lun-

demo.

1
Cent.

do.

77 it 90 Cent.;

127.	 Cent.	 i
1

320 do.  

461

2 239

1

3

15

718

74

4

33

1

1 373

570

6

22

10 C, No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 5te Driftsberetning. 	 Aar 1869. —

Oplysninger om Godsbefordringen.

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede

fra Throndhjem til de forskjellige Stationer,

Til

Heim-
dal.

Til-	 Reduce-
 6

sam-	 ret til
men.	 Centner.

Varernes Art.
Støren.Stok- Meel-

ke. i huus.
Ho-
vind.

Brændeviin 	  Cent.

Brød 	  . do.

Foustager, tomme	 . Antal

Gjødsel 	 Vogne

Glasvarer 	  Cent.

Hø er Halm	 do.

Jernvarer .	 do.

Kalk 6). Kridt	 do.

Kornvarer -0 Mec!	Tdr.

Krudt 	  Cent.

Kul. .	 .	 do.

Møbler & Flyttegods 	  Vogne

Poteter 	  Cent.

Salt  	 Tdr.

Sild	 do 

485 ,8 966
)

3 528

•■■•■■

	

3	 2

143 707	 4 145

73

5 	2	 5

16	 4	 3	 11

7	 8	 1

186	 SO	 28

48	 6 14

27	 7	 11	• 4

32	 3	 4	 56

58	 56	 15	 157

61

2

3

4

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16 Slibe-	 Mollestene .	 Cent.

17 Teglsteen 4S. Drænror 	  Vogne

18 Trælast	 do 

19 Tørfisk 	  Cent

20 Varer, diverse .   do.

21 01   do.

22 Fragtfrit Gods .   Vogne

23	 do.	 do. .   Cent.

Tilsammen Cent. 1 838

13

3

120

23

2

139

210

50

27

8914

219

3

28

	

914 1 012	 do.

	3 	 97	 206	 do.

591 21 172 23 235 h 1,8 Cent.

	-- 	 147	 147	 t Cent.

	60 1 342 1 596	 do.

1 lit 60 Cent.

	4 	 44	 106	 Cent.

89 2 627 2 953 h 3 Cent.

234 6 059 6 807 a 2,5 Cent.

	40 	 470	 .'601	 Cent.

1 it 90 Cent.

	3 	 do.

	49 2 557 2 659	 Cent.

	1 080 15 780 20 913	 d 0 .

14	 855

4	 38

45	 98

1

2

1

41

2

3

9

	4 	 25

10

146 632

1 227

3

22 11

437

1 029

90

200

461 . 1

2 239 2

3

6 930 4

127 5

320 6

1 012 7

206 8

41 823 9

147 10

1 596 !ll

60 12

106 13

8 839 14

17 018 15

601 16

90 17

270 18

11

3

9

90

422 358 398

46	 80

111	 89

4

41

318 2 616 L 3 498 3 711 88 618

	

2 170	 do.

63 it, 90 Cent.

	301 	 Cènt.

2 639 19

20 91 3 20

2 170 21

5 670 22

301 23

113 578

5

1

17

•••■•■••

229

208

31



Op. Ned. Op. Ned. Op.Ned.

Leer.
Reduceret til o

Lundemo.i	 Hovind.	Støren. Tilsammen
	

Centner.

	Ned. Op. Ned. i Op. J Ned. 1 Ned. Op. Ned.	 I Op.	 Ned.

Varernes Art. Heimdal.

Op. Ned. Op,

• 0Meelhuus.	 Sober, .	 Kvaa.

'73

o

CD

CD

c,4

its
(1)

CD

CD

CD

•
CC)

zi2

CD

°.q

riD

CO

o

TABEL over Arten og Mængde-n af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen fra de øvrige Stationer.

Fra

Cent.
do.

Vogne
. Cent.

Par
Cent 

. Antal
Vogue

. Cent.
do 
do 

▪ do.
do.

• do.
• do.

. Tdr.
. . Cent 'Vogue;

Cent.
do.

Salt .......	 . Tdr.
Sand, Gruus, Leer & Myr Vogne'
Sild . ...... Tdr.
Slibe & Møllestene . . Cent.
Smør & Ost do 
Tagskifer &Steen . . Vogne
Teglsteen & Drænrør . do.
Tjære & Beeg . .	 . Cent.
Træfang, andet .	 . do.

Bord & Lægtey . . Vogne
Planker	 do 
Tørnmer, firkantet . do.

do.	 rundt . . do.
Stkr 
Cent.
do 

. Vogne
Cent.

1 Bark 	
2,Been . . . . .  
3 Brcende, Baghun & Tory
4,Brændeviin .
5 Bøtter 	
6 Chrommalm
7 Foustager, tomme
8 Gj ødsel 	
9 Glasvarer .

10 1-I0 & Halm
11 Jernvarer
12 Kalk & Kridt . .
13 Kiis (Svovlkiis) .
14,Kjod & Flesk . .
15 Kobber .	 . .
16 Kornvarer & Meel
17 Melk ..
18 Møbler 	
19;Næver 	
20 1 Poteter
21
22
23
24
25

27
28
29
30 t
31
32 Lt3
33 E-4
34 Træstole
35 Varer, diverse
36 01
37 Fragtfrit Gods
38	 do.	 do.

Tilsammen

	13	 22 -	 24	 141Y 4 844 - 046:Centner. 5046! 1
	 8 36	 26 -	 10	 20!	 965 81 057	 do. 1 057 2

- 31	 12

-	

245- 	91	 361 	 125-  890à,, 90 Cent.	 80 100 3
h- Centner. - 4

1	
.........	 ...._

	

...........3 ___
	 191 -	 251 ..,_	 3101 4 895 - 5 6504 10 Puild

- -	 -	 -	 .--- - 1 -I - rCentner.	
_565 65.___	 .	 ____

- 29	 5 97 - 273 	2 -	 187	 188	 1441	 800 5 1 720 it 30 Pund.	___ i ___.	 ........	 _..,	 __.	 ____.	 ...._	 __.	 ....._	 - i - It 90 Cent.	 -	 8
516 7

1031	 34i ___	 247, -	 ____	 117 -	 102 ____	 6,	 383 11 992Centner. 	 1	 992 9
2	 2 - - '	 10	 10	 - 511 35 do.11	 2'	 1	

____.	 51	 35 10- 1 45 13

	

2i 51 -	 22	 1	 6'	 526 54 568	 do.
	....... ____.-180 ____	 - 1K do.	

5&	 568 , 11

____

	

3 -	 5	 1J	 23 -	
--..........	 380 - 380	 do.	 34 200 13

180 1 12
_

	

, -	 80- 	16	 71 2' 199	 do. 	2 	• 199 14
L - i 6 484 15	-- 7.- ! -	 --	 .....	 ......... 	 ...._	 6 484 - 6 484	 d	! 	 o.

293 369! 157 -- 19 138	 5 66	 8 	24	 - 55 54	 113	 3	 11	 24,735 604!a, 2 Cent. 1 470! 1 208 16
_____	 ___	 8153 5 -	 10	 993 ____	 1 853 17	I 	 -- 1 853Ventner.____

	

..._....	 ._	 7 -	 3! 	 61	 1 835 -- 1 909 ,Centner.	 1 909 19
____.	 .........	 ........	 -	 .......	 _____	 __.	 ____ - -	 -Fa, 60 Cent. -	 30 18

-	 9 28	 58 20	 50 -14 247 -	 320 10	 98	 194 62 9951 do.	 62'	 995 20
	i 1	 -	 1	 t	- 	 ____ ...._	 ......_	 ____	 i-	 1, ..,_	 .......	 ____	 .......

____	 35	 ____ i

	

___.	 ..._	 ___	 __.

	

__,	 ____	 .._...	 ..._..	 ____. -	 35'
t 3 Cent.	 3,	 3 21

	

4 90 Cent. -	 3 150 22
- 121 1 1 _ - -	 __. 	5	 3 1221 	9a 2,5 Cent. 305 , 	9323
- 3 - i -	 - - -	 3 ___. ___	 -	 3	 3 Centner. '	 3 	324

____	 ____	 8_	 261	 47- 	16 1 528 2 1 629	 do.
	‘t 	 -	 1'- 	48, -	 1	 - -	 54 iL 90 CenLi _ 2'

, 1 629 25
- 486026

____
-

231 233

	

405	 532, - 1 253 do.
227 1 646 1 1 950tentner. 	 91:1) 1:29 55031978

	

1	 -	 1 -	 do.	.......	 .____.	 _	 -	 -	 ____	 ___

i- ____ ._	 -	 3-	 4!- 	21	 35 - 63 :a 90 Cent. , - 	567030

	

li -	 .._.	 _.	 2:	 8- 	--.........	 6	 - , 2 1 	15	 do.	 180 1 350 32
- 1 40 140 31- 17	 60 -	 19 -	 98	 252 --, 446 , do.

	2! -	 5 -	 21 -	 24 _____	 19	 43 - 114 do.	 - 10 260 33
- 2' - -	 1 -	 8 - _____ _____ - - ..._	 2 000 -12 011 'a 10 Pund. -

066	 1! 41	 99	 71 730 43	 68	 6	 148 73	 4351	 1	 155' 6 025 30117 751 Centner.	 301 7 275 141 33(5
- 4; 5 - -	 3 - ____	 - - - 1 - -	 - 51 7 do.	 6 	736

'29	 35	 12 -	 9	 16 -	 26	 18 3	 331 - 42	 78 	66121! 246à 90 Cent. 10 890 22 140 37i31 1251	 1	 4 130 118 2	 ___.	 45 1 _____	 ____	 31O164  604 Centner.	 164	6043b
'	 Ii

1	 i 		i 	 I	 I	 I-
13 594236 931

-
_

- ____ 25 -
2

-	 351 _____

Centner 3 2n9 28a 1 864!6 2,80,1 302 3 3261198 il 3092 594133 094,543 '22 354 3 79853 862i107 41.8 	 1
t•••,



6	 11

63
3

'53
36
12

324
194
527

1 419

7
9	 18

10	 18

792 631	 33

2

12

2
5
3

24

3

6	 1
18	 2

7	 14
5	 7

7

12
	

C. No. 8.
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Af disse Tabeller vil det sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som i Driftsaaret er befordret paa
Jernbanen, har været 364 103 Centner, hvoraf i Retningen op 127 172 Centner og i Retningen ned mod Throndhjem
236 931 Centner. Transporten af Varer har altsaa været 1,9 Gang saa stor i Retningen til Throndhjem som i Ret-
ningen fra Throndhjem.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 137 970 Centner, hvoraf 137 520 Centner i Retningen
ned og 450 Centner i Retningen op. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 37,9 pet. af den
samlede Godsbefordring; i Retningen ned 58,0 pCt. og i Retningen op 0,4 pCt.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 226 133 Centner, hvoraf 126 722 Centner i Retningen op og
99 411 Centner i Retningen ned. Af andre Varer end Trælast er der altsaa befordret 1,3 Gang saa stor Vægt
op som ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 388 Voiturer og 605 levende Dyr.
Efterfølgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordringen af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

Til Stationerne
Fra

Stationerne
Tilsam-

men.Sluppen. lieimdal. Stokke. Meel- Soberg.Thrond-
hjem. Leer. Hovind. Støren.Lunde-

mo.

li•••■••••■•■ 548 1492 1 3081 119

5
1

1	 1	 3	 17
4	 6

1

	

22	 8
4

5	 3	 42
3	 9	 7

99
4

80
65
13

381
228
637

1 482

52314

6
7
8
9

10
11

24 1	 51146	 75 ,	 11	 20 4 2971 203

1 Throndhjem
2 Sluppen .
3 Heimdal .
4 Stokke .
5 Meelhuus
6 Søberg .
7 Kvaal .
8 Leer . .
9 Lundemo

101 Hovind
11 Støren .

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vogn -milenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:

14esssede Vogne . . 4 297 med 15 530 Vognmile.
Tomme	 do.	 . . 2 096 — 6 061	 do.

_ 	
Tilsammen 6 393 med 21 591 Vognmile.

Reduceret paa den bele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 5 021, hvoraf læssede 3 612 og tomme 1 409.
Af de 4 297 læssede Vogne ere 1 450 bevægede i Retningen op fra Throndhjem og 2 847 i Retningen ned

mod Thronidhjem. Antallet af de læssede Vogne har altsaa været 2,0 Gange saa stort ned som op.
Antallet af Vogne, hvorpaa har været fremført Trælast og Brænde, har været 1 531, hvoraf 1 526 i Retnin-

gen ned og 5 i Retningen op. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været
35,6 % af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen ned 53,6 % og i Retningen op 0,3 %.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremfort, har været 2 766, hvoraf 1 321 i Retningen ned og
1 445 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 1,1 Gang saa stor op som ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 2 096, hvoraf 344 i Retningen ned og 1 752 i Retningen op.,



Toimue.

Tilsammen eller
Gjennemsnit
af samtlige

Vogue.

Med Trælast og	 Med andet
Brænde.	 Gods.

• ......	 .Antal Centner op .
Antal Centner ned .
Tilsammen Centner .

Folgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlobne Mile o. s. v.

Antal Centner fordeelt paa den bele Banelinie op
Antal Centner fordeelt paa den hele Banelinie ned
Tilsammen  

-
Gjennemsnitlig Last i Centner for hver belastet

Vogn op 	
	Do.	 Do.	 ned . .
	Do.	 Do.	 for alle Vogne.

Nrognenes Vægt er gjennemsnitlig 66 Gentler,
heraf findes Bruttolast i Centner op . .

Do.	 Do.	 Do.	 ned .
Tilsammen 	

	5 	 1 445

	

1 526	 1 321

	

1 531	 2 766

5 349

	

5 300	 4 873

	

5 308	 10 222

1,(j	 3,7

3,5	 3,7

3,5	 3,7

	

430	 126 722

	

137 520	 99 411

	

137 970	 226 133

	

720	 468 871

	

481 320	 367 821

	

482 040	 836 692

	

167	 109 040

	

111 935	 85 539

	

112 102	 194 579'

90

90,1

90,i

3 202

3 191

0 393

10 927

10 664

21 591

3,4

3,3

3,4

127 172

236 931

364 103

-169591

849 141

1 318 732

109 207

197 473

306 681

39,7'1')

74,2' 1')

56,9'1)

338 504

447 537

786 041

1 190 773

1 552 965

2 743 738

	

780	 . 222 092	 ' 115 632

	

238 236	 186 597	 22 704

	

239 016	 408 689	 138 336

Bruttolast Centnermile op  	 1 248	 821 905	 367 620

Do.	 Do.	 ned  	 831 120	 689 439	 32 406

Tilsammen  	 832 368	 ,	 1 511 344 •	400 0261i,

*) Foruden Vægten af Kreaturer og Voiturer.

4

1 752

344

2 096

5 570

491

6 061

3,2

1,4

2.9

Antal Vogne op 	
Antal Vogne ned 	
Tilsammen Vogne 	

Antal Vognmile op 	
Antal Vognmile ned
Tilsammen Vognmile 	

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang
flyer Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang
Hver Vogn bevæget i Gjennemsnit hver Gang . .

Antal Centnermile op 	
Antal Centnermile ned 	
Tilsamm en Centnermile 	
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	41,2
	

22,5	 17,6 ;	 20,3

2,3	 2,3	 1,8	 2,4
	

2.2

-              

Sammenligning mellem Passageerbefordringen  i de forlobne i Oriftsaar.
	.1.1■1111,••■■

Antal Passagerer.

Fra iste Driftsaar.

- -	 - -
1 Kl. 2 Kl.	 3 Kl. Tilsam-

HI en.

2det Driftsaar.

	

-	 ,
Tilsam-

	

i Kl. 2 Kl.	 3 Kl. men.

3die Driftsaar.

i Ifl. ' 2 Xl.	3 	Tilsam-
men.

4de Driftsaar.

Kl. ,	 KL	 3 	Tilsam-
men. 1 Kl. 2 KL 3 Kl.	 men.

5te Driftsaar.

Throndhjem .

Heimdal . .

Stokke .

Meelhuus

Soberg

Kvaal .

Leer 	

Lundemo .

Hovind

Støren .	 765 1 915 7 886 10 566
-

Tilsammen . • • 4 064 18 948 39 975 62 987

Tilsammen Indtægt

Spd. 1 434 3 726 6 060 11 220

Indtægt af hver
Passageer . f	 42,3

Hver Person har

i Gjennemsnit

reist . . Mile

. il 967 8 967 17 304 '2S 23S

•

427 p697 4 389 7M3

155 1 247 1 024 2 426

412 2 013 2 405 4 830

231 1 245 2 044 3 520 381 2 398 543S 8 217

	28	 291 1 588 1 907 29	 280 1 905 2 214

72 450 2 311 2 833 29 406 2 432 2 867

	7 	 123 1O4 1 154	 18	 115 115 1 348

2 42

23,6

1,9

646 1 772 8 151 10 569

20 837 49 972 74 804

3 908 7 346 12 625

1 684 7 883 20 072 !29 639

372 19O1 4 113 6 386

172 989 954 2 115

303 2 002 3 139 5 444

258 1 385 3 860 5 503

132 364 907 1 403

39 333 2O96 2 468

55 , 290 272O 3 065

12 143 11381 1 313

556 1 672 8 358 10 586

-
3 583 16 962 47 377 167 922

1 218 3 349 7 054 11 622

40,8 23,7 17,9 20,5

	2,2 	 1,9	 2,5	 2,3

1 563 9 251 17 610 28 424

369 2 026 3 084 5 479

90 1 137 851 2 078

264 2 45L 2 773 5 488

146 13l9 2 454 3 919

102 389 973 1 464

62	 496 2 296 2 854

104	 469 ì513 3 086

11 '	 97 1 356 1 464

539 1 433 8 172 10 144

3 250 il9 068 42 082 64 400

i13 3 557

41,5

1 594 9 403121 659 32 656

313 2 520 3 093 5 926

106 1 237 884 2 227

250 1 871 3 704 5 825

174 1 570 4 513 6 257

105 379 1 326 1810

59 1 520 2198 , 2 777

168	 435 3 326 3 929

12	 96 1 705 1 813

6431 1 347 8 534 10 524

3 4241' 19 378 50 942

3 037 7 247 11 401

1 944 9 893 21 453132 290

429 275S 54O 	589

139 1 373 1 077 2 589

380 1 842 2 899 5 121

3995

1 369 6 703 11 384 1 117

22,4	 19,i ,	21 ,2 18,8

73 744

2 1 3 	178	 2,5	 2,31 2,4	 1,7



C. No. 8.	 15

Tbrondlijem-Støren Jernbanes 5te Driftsberetning. — Aar 1869. —

Sammenligning mellem Godsbefurdringen fra Throndhjem i de forlobne 5 Driftsaar.

iste	2det
Driftsaar.	 Driftsaar.

3die
Driftsaar.

4de
Driftsaar.

22 404

625

267

1 640

4 109

955

74 757

--

2 048

9 793

1 760

••■•■•■•..

400

188	 320	 250

94	 137	 141	 171

7

8

	

1 787	 1 270	 1 220

	

80	 276	 139

	

20 137	 • 15 857	 20 234

	

264	 242	 234

	

880	 3938	 1 535

	

19	 6	 1

	

70	 105	 147

	

2 413	 2 470	 2 308

	

3 805	 4 093	 4 886

83 958	 80 958	 96 937

	

1 930	 2 051	 2 408

	

11 752	 12 246	 13 524

	

2 353	 2 555	 2 106

	

58	 15	 68

	

349	 274	 554

520

201

25	 80	 99

10

1 729

516

3

259

1 420

•■•■■••••••

644

4

21

22

23

Varernes Art.  

Buendeviin .	 . Cent.

Brod . .	 .b	 •	 .	 do.

Foustager, tomme  	 . Antal

Gjødsel 	  Vogne

Glasvarer     Cent.

HO ç Halm	 do 

Jernvarer .	 do.

Kalk & Kridt  	 do.

Kornvarer & Meel  	 Tdr.

Krudt 	  Cent.

Kul (Steenkul) ..	 do.

Møbler Flyttegods   Vogne

Poteter   Cent.

Salt Tdr 

15 Sild ..	 s 	 cio.

16 Slibe-	 Møllestene .	 .	 • 	 Cent.

17 Teglsteen ç Drænrør 	  Vogne

	18 Trælast .   do.

19 Tørfisk  	. Cent.

20 Varer, diverse  	 do.

do

Fragtfrit Gods 	  Vogne

do.	 du 	  Cent.

Tilsammen Centner

o
Ste

Driftsaar. •

	461 	 1

	2 239 	 2

3

77 4

127 5

320 6

	

1 012	 7

206 8

	

23 235	 9

147 10

1 596 11

1 12

106 13

2 953 14

6 807 15

601 16

1 17

3 18

2 659 19

20 913 20

2 170 21

63 22

301 23

113 578

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12,

13

01



733
733
747

3 951 ,

1 612

928
369;
711!

529
230

6 770
1 033

1
431,

18
2 660

647
2

1 629 128
54 29

— 30
1 950
1 253

63
446

15
114

2 011

7 751
7

246
604

236 931

31
32

aar.
Driftsaar. Driftsaar.Driftsaar.

33
34
35
36
37
38
39
40
41
42

1

2 056
10 068,2

1 760

1 930
12 055
2 352

50
349 

78 803 192 248

16
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Sammenligning mellem dell hele Godsbefordring i de forlobne 1 Driftsaar.

Varernes Art. iste
Driftsaar.

Op.

2det	 3die	 4de	 Ste
Driftsaar. Drifts- Driftsaar.

aar.	
Drifts-

aar.

c5
_ -

I c!)
2det . 3die	 4de	 !	 5te

Drifts-
iste

Driftsar.

Ned.

Cent 
do.

Vogne
Cent.
do.

Par 
Cent.
Antal
Vogne
Cent.
do.
do.
do.

Vogne
Cent.
do.

Tdr.
Cent 
do.

	

13	 12	 3	 12

	

8	 25	 80	 99

	

95	 137	 141	 172

	

12	 13	 5
480 1 787 1 279 1 226

	

80	 276	 139
—

	

2	 1

23 118 20 962
264

	

'625	 441
7

	

2i	 20

	

269	 70
1 644 2 419

8
4 431 3 951
1 018 571

1,7
8
4

	

1	 2

188	 320	 250	 259
1 729 1 420

4

1

2011
a_

2 051
12 394
2 558

100
325 

91 228

16 827 21 031
242	 235

o
20

7

125
2 476

4 168
560

2
81	 2

2 408
13 737
'2 106

129
598

105 022

ii

201
2 309

5 136
644

2 659
21 214

2 175
184
465

127 172

3 461
8	 476

602

153 474 179 841

68
9

300
1 384

33
16

1 620
1 504

37,
484

17
62

1 773
3

3 381,4
19

	383 	 386 ,
81'

	

1 361	 2 496

	

774	 567

4
115

1 543
56
13

2 758
2 130

521
388

18
98

3 170

4 156
9

5 749
800
6251

1

6 200
2 507
1 083

892
549
391

360
162

5 492
1 312

--
1 641

20
123

1 495
1 610

80
276

43
73

2 676

6 199
6

228
310

238 260

1 Bark
2 Been . . .	 . • •
3 Brænde, Baghuun & Tory
4 Broandeviin .	 .
5 Brod 	
6 Botter
7 Chrommalm 	
8 Foustager, tomme

, 9 Gjodsel
1() Glasvarer 	

: 111-10 & Halm . .
12 Jernvarer . .
l3 Kalk & Kridt .
14 Kiis (Svovlkiis) .
15 Kjød & Flesk .
16 Kobber	 . . .
17 Kornvarer 8z, Meel
18 Krudt
i19 Kul (Steenkul) .
2O Melk . .	 .	 do.
21 Møbler 	  Vogne
•22 Næver 	  Cent.
23 Poteter	 do 
'24 Salt 	  Tdr.
(25 Sand, Gruus, Leer & Myr Vogne,
26 Sild	 Tdr .
27 Slibe- & Mollestene . . Cent.
28 Smør & Ost	 do 
29 Tagskifer & Steen . . Vogne
30 Teglsteen & Drænrør . do.
31 Tjære & Beg . . . . Cent.
32 Tra3fang, andet . . . . do.
33 - Bord & • Lægter . . Vogne
34..1 Planker .- . . . . do.
35 L's-i Tommer, firkantet . do.
36 E-i	 do.	 rundt . . do.
37 Træstole .,	 . Stkr.
38 Tørfisk 	  Cent.
39 Varer, diverse .	 do.
40 01	 do 
41 Fragtfrit Gods .	 . Vogne
42	 do.	 do. .	 . . Cent.

Tilsammen Centner

5 046 1
1 057 2

890 3
4
5

5 650 6
— 7

1 720 8
— 9
992 10
35 11

568 12
180 13
9)80 14
199 15

6 484 ;16
604 17

- 18
— 119

1 853 ;20

1 909 1 22
995 • 1 23

35
9
3

461
2 239

5
77

128
371

1 066
206

2

23 970
147

1 596

1
--

168
2 954

6 923
604

2

1

3

2

64

4 223
2 654

806

781
9

440

95
188

4 562
488

10
45

1 503
7
5

739
1 891

89
251

21
82

2 761

6 651
12

186
488

208 844

5 617
508
906

3 561

I. 294

929
2 629

569

415
194

5 998
874

782
13,1

2 559
1 464

82
22

25
'26
27

Vægten af den samlede Varemasse, som transporteredes paa Jernbanen, var
i iste Driftsaar (1865)
	

232 277 Centner
i 2det	 do.	 (1866)
	

272 089
i 3die	 do.	 (1867)
	

300 072
i 4de	 do.	 (186S)
	

343 282
i Ste 	do.	 (1869)
	

364 103



121

243

185

540

13 857

230

157

141

260

201

145

647

15 832

223

163

140

341

Spd. 	f3 	Spd.

11 384 106 11 439

76	 71

91

94

58

32

48

71

1)

95

4

70

17

76

118

116

90

24

2

1 1
	

11

Spd.

500

1 63

5 691

5 799

745

7 153

379

608

419

37

8

559 2 1 2 394

24788 11 25 377

Spd.

500

1 781

5 826

6 348

844

7 304

343

751

397

43

77

98

55

115

103

71

57

58

4 1

631

105

Sammenligning mellem Jernbanens  Indtægter og Udgifter i de forløbne 5 Driftsaar.

Udgifter.Indtægter.

3die
Driftsaar.

4de
Driftsaar.

5te
Driftsaar.

iste	 2det	 3die	 4de	 5te
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar.

iste
Driftsaar.

2det
Driftsaar.

8812623 98

,,
/7 	

200

77	 142 11

17

612 57 474

11 	 17

75

1 267 57

Overskud 2371 , 41 234G  61	 579

23 4. 381 22

Spd.

Af Passagerer .	 11 220

- Excess 	 134

- Voiturer  	 314

- levende Dyr .	 88

- Pakker etc. .	 412

- Varer 	  11 921

- Posten 	  I	 59

- Telegrafen

Platformbilletter

Extraindtægter .

Overskud af Driften fra

6te August til 31te De-

cember 1864 .

49, 68 3 351 76

Spd.

Til Directionen .	 500

- Hovedcontoret .	 1 657

- Stationerne .	 5 266

- Locomotiverne .	 5 889

- Vognene  	 671

- Linien & Broerne	 8 134

- Uniformer .	 391

- Bygningers Vedlige-

holdelse  	 578

- Stationspladses do.  	162

Telegrafens do.	 5

Erstatninger . .	 36

Forskjellige Udgifter . 	I	 142

Tilsammen

Spd.

95 12 625 1

57 63 87

78 254 56

116
	

99 3

84
	

5131119

Spd..

11 580 111

41 106

218 34

171 64

483 59

12 593 24

244 60

147 84

71 	 5/

17

85

83

65

113

99

13

84

91

74

83

239 11

Tilsammen Indtægter

- Udgifter

150

77

25 809 63 27 134 7229u6956 17 27 123 8 29 208 83

23 438 22 24 788 11 25 377 16 27 073  6025857 7
1

56	 5661104
	

413 71
,I

118 472 1 64	 373 76

103	 72 41	 351 45

98	 111 80	 22 117

36	 256 116 223 50

6 27 073 60 25 857

100 6 2251 29

99 1 332 111

63 9 562 17

71 443 95

)1

58

54

Spd.

500

1 751

5 777

17

40

83  

Spd.

500 „

1 886 80

5 981' 8

6 192 7

1 126 3

8 390 112

395 38



Tilsammen.4Locomotivets Nr.

Antal Dage.
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Oplysninger on' Locomotivernes Drift.
(Beskrivelse over Locomotiverne findes i iste Driftsberetning Pag. 33, 44 og 47).

Locomotiverne have i Regnskabsaaret tilbagelagt 6 536 norske Mile, hvori er iberegnet circa 5 % eller
237 Mile for deres Arbeide ved Stationerne med Trænenes Indskiftning etc. • Af ovenstaaende Antal Mile er 5 390
med Passagerer og Gods, 1 042 som Hjælpekraft og 104 Mile med Ballast og Fyld.

Dette Antal Mile er saaledes fordeelt paa Locomotiverne:

Mile med	 Tilsammen i
Ballast og	 Regnskabs-

Fyld.	 aaret.

I de fore-
gaaende

Driftsaar.

Ialt efter
Jernbanens

Aabning.

Heraf Mile
med Sneploug

i dette
Driftsaar.

Locomotivernes Nr. og Navn. Trænmile. Assisterende

45
O

26
86

1. Robert  
	

1 458
	

284
2. Thronderen  

	
113
	

93
3. Hakon  

	
2 134
	

325
4. Sverre  

	
1 685
	

340

Tilsammen	 5 390
	

1 042

10 868
2 185

12 400
5 906

97

104

77

17

1 742
310

2 459
2 025    

9 126
1 875
9 941
3 881

104
	

6 536	 24 828	 31 359	 157

Naar Snee har villet hindre Farten, er der paa det Locomotiv, som er forspændt Trænet, blevet fastskruet
en Sneeploug. Det samlede Antal Mile, som Trænene have gjennemlobet med saadan Sneeploug har altsaa, som
ovenstaaende Tabel viser, været 157 Mile.

Hvorledes Locomotiverne have været benyttede sees nærmere af folgende Tabel:

___.
1869.

a3
-4. ,.

C)0.
-.1:T-

,-,

a.3
›-,
C.),,,c.,
g

o
7—,t,—+
C) -',71r-c! ,0	 c73z-,

cl;_,
cc
,,.0c.,

*E.-:,'

1--4

a.;
,, 	 o 	 I
$,..,	 S-4 •,—,

C') -t'tr„	 rzz	 ... 4,,,	 0	 ct
g 	 .s-,
-I 4

,

a.; 	 a;
, 	 .„.

a', 	 ,-,...,
CD

c,	 c,,
*E.7 	 P=4

-	 --,

o
r. •r-.4
'I' 4,-',/

0 c,
tc.....,

,(1g-'

a;
4-,

rol

Cs)

c)
"E:7,

0

,--.

6
›.
,..,
C.)

c.,
g

-

o
;-4,—,
cV 4,-Dd

P cz
P.,

4'

c.;
4-,
cn
C)

(2)
.E.r..;

-

,.;
y
,....
(1)

cl)
g
-

cp
T....v.3cl., 	cd

0 cd
P-.
4

Januar . .	 .	 .	 .	 . 7 3 21 3 27	 1 25	 6 — 13 18 — 48	 54	 22
Februar 	 14 9 i 	5 5	 23 10	 1 17 23 5 — 52	 38 22
Marts 	 24 7 31 8	 11 12 20 4 7 52	 53 19
April 19 10 1 2t28 20	 4 6 10 8 12 51	 50 19
` 1 ai 	 27 44 — 31 28	 3 — 7 10 14 62	 48	 14
Juni 	 23 — 7 —	 22 8 25	 —	 5 22 4 4 70	 26	 24
Juli 	 27 1 3 14	 13 4 26 5 22 9 — 89 23	 12
August 	 11 20 — 7	 17 7 31 — 27 3 1 76	 40	 8
-September 	 7 5 18 11	 19 27 3	 — 17 13 — 62	 40	 18
October 2 10 19 3 28 — 26	 5	 — 24 7 55 50 19
November 	 22 7 1 — 30 — 4	 —	 26 24 4 2 50 41 29
December 	 22 7 2 2 20 9 18 5	 8 13 18 55 50 19

Tilsammen 205 83 77 47 289	 29 248 38	 79 222 103	 0 722	 513	 225

Til Locomotivernes Drift liar været benyttet:
Lys 8:, Brænde  	 189 Spd. 112 fl
Kul, 5 012; Td. 	  2 173 — 18 -
Tory  	 28 — 14 -
Maskinolie, 8054- Pot	 163 ___	 7 -
Talg, 140 Pd 	 16 ___.	 8 -
Hestefedt, 1 231 Pd.  	 94 —	 6 -
Pudsegarn, 1 049 Pd.	 115 — 15 -
Hampegarn, 76 Pd 	 23 — 115 -

Tilsammen 2 753 Spd. 55 f3
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Divideres disse Omkostningers Belob med Trænmilenes Antal, 5 390, findes Locomotivernes Drift at have
kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Trzenmiil 61,3 divideret med Trænmilene og de assisterende Miles
Antal, 6 432 Mile, blive disse Omkostninger 51,4 f3 for hver Locomotivmiil.

De øvrige Locomotiverne vedrørende Udgifter, Lønninger til Locomotivmesteren, Locomotivførere, Fyr-
bødere, Pudsere, Arbeidsudgifter ved Reparationer o. s. v., have beløbet sig til 3 438 Spd. 72 f3. Locomotivernes
Drift har altsaa i det Hele kostet 6 192 Spd. 7 eller for hver Trænmiil 1 Spd. 17,8 5.

Samtlige Jernbanens Udgifter 25 857 Spd. 7 f3 fordelte paa Trænmilene, give for hver gjennemloben norsk
Miil 4 Spd. 95,6 f3.

Den samlede Vægt, som al Locomotiverne er ført 1 Miil frem, er følgende :
Passageervogne: Disse ere forhen fundne at udgjore   Centnermile 1 676 701
Passagerer:	 170 612 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner erholdes	 255 918
Stoppevogne:	 Disse have gjennemlobet 7 914 Mile. Enhver af disse Vogne veie i Gjen-

nemsnit 102 Centner, læsset i Gjennemsnit 110 Centner  	 870 540
Godsvogne:	 Disse have gjennemløbet 21 591 Mile. Hver Vogns Vægt er 66 Centner

hvilket giver  	 1 425 006
Gods:	 Er forhen fundet at udgjøre  	 1 318 732

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 5 546 897
Locomotivernes egen Vægt kan med Vand og Kul i Gjennemsnit ansættes til

300 Centner. Heraf findes Locomotivernes Centnermile, Ballastmilene ikke iberegnet, at være	 1 929 600

Tilsammen Brutto Centnermile 7 476 497
Da Trænmilenes Antal var 5 390, findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed i Gjennemsnit med

hvert Træn at være bevæget en Bruttolast af 1 387 Centner foruden Locomotivernes egen Vægt. - Divideres med
Locomotivmilenes samlede Antal (med Undtagelse af Ballastmilene), 6 432, findes hvert Locomotiv i Gjen.nemsnit at
have fort med sig en Bruttolast af 1 162 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 1 574 650 Centnermile, • hvilket i Gjennemsnit for hvert Træn
giver 292 Centner og for hvert Locomotiv 245 Centner. (Heri er dog ikke iberegnet Vægten af Voitur er og le-
vende Dyr).

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trænmilenes, findes at i Gjennemsnit med hvert Træn
er befordret:	iste Classes Passageervogne	 . . . 0,54

2den	 • . 0,98
3die	 - 

•

	 1,77
Stoppevogne 	  1,47
Godsvogne	 4,00

8,76

Følgende Tabel vil udvise Locomotivmilenes Antal samt Locomotivernes Forbrug af Kul, Olie og Talg,
fordelt paa de forskjellige Maaneder. Ballastkjøringen udeladt af Beregningen.

1869. Locomotiv-
miil.

Forbrugt pr. Locomotivmiil.

Talg.

Pd.

Timer med
Fyr paa.

Forbrug.

Kul.	 Olie.
Pd.	 Potter.

Talg.

Pd.
Kul.	 Olie.

Pd.	 Potter.

Januar
Februar
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni
Juli 	
August 	
September	 -
October 	
November 	
December 	

474	 82 915	 68
460	 93 265	 62
492	 107 640	 70
481	 88 205	 63-1
535	 86 883	 60
630	 115 862	 641
743	 128 110	 98
700	 105 340	 761
495	 93 725	 65i
502	 83 490	 60}
452	 78 775	 541
468	 88 665	 611;

84	 174,9	 0,14
842-	 202,7	 0,13
971-	 218,7	 0,14

84-1	 183,3	 0,13

1301	 162,3	 0,11
155/	 183,9	 0,io
197	 172,4	 0,13
1601	 150,4	 0,io
104	 189,3	 0,13

96	 166,3	 0,12
802-	 174,2	 0,12

961-	 189,4	 0,13

___1 371	 179,2	 0,12

	0,17 	 665

	

.0,18	 666

	0,21 	 686

	0,17 	 657

	

0,24	 782

	

0,24	 982

	0,26 	 1 024

	0,22 	 1 028

	0,21 	 757

	

0,19	 732
	0,18 	 653

	0,25 	 704

0,21 1 9 336Tilsammen	 6 432	 1 152 875	 805i
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Antalla af de ordinære Træn har fra Iste Januar til 15de Mai, samt fra iste Septbr. til 31te Decbr.
hver Tirsdag, Fredag og Lørdag været 2 op og 2 ned den hele Linie ; de øvrige Hverdage saint Helligdage 1 op
og 1 ned. Fra 16de Mai til 31te August 2 op og 2 ned alle Dage i Ugen samt desuden paa Helligdage 1 Træn
fra Throndhjem til Søberg.

Desuden har været kjørt Extratrcen, om Vinteren med Gods, om Sommeren med Passagerer.
De ordinære Træn samt Extra-Passageertrcen have været kjørte med en Hastighed af 2 Mile i Timen.

Alle andre Træn og Hjeelpelocomotiver i Regelen ikke over 11 Miil i Timen.

Af følgende Tabel kan sees Locomotivernes Nyttevirkning i det forløbne Driftsaar sammenlignet med
samme i det foregaaende Driftsaar. Ballastmilene udeladt af Beregningen:

Kulforbrug.

Total
ra

Bevægede

Centnermile,

Locomotivernes

egen Vægt

medregnet.

Antal Timer med

Fyr paa.

Pr.

Locomo-

tivmiil.

Pr.

Locomo-

tivrniil

ra

Pr.

Centner-

miil.

ra

Pr. Time

med

Fyr paa

ra

Last pr.

Locomotiv-

miil i

Centner.

Nyttevirk-

ning pr. it
Kul i Cent-

nermile.

Driftsaar.
L oc omotiv-

mile.
Total.                                    

Iste
2det
3die
4de
5te

5 939	 6 203 580	 9 575	 1,612	 936 790	 157,7	 0,151	 97,8	 1 044
6 014	 6 521 048	 8 925	 1,484	 994 157	 166,9	 0,152	 111,4	 1 084
5 904	 6 724 396	 8 874	 1,503	 926 785	 158,2	 0,138	 104,4	 1 139
6 219	 7 298 233	 9 460	 1,521	 1 004 410	 161,5	 0,138	 106,2	 1 174
6 432	 7 476 497	 9 336	 1,451	 1 152 875	 179,2	 0,154 •	 123,5	 1 162

6,622

6,559

7,256

7,266.

6,484         

De i Driftsaaret udførte væsentligste Reparationsarbeider have bestaaet i:

Lo como ti v No. 1: Afdreiet alle Hjul. Ny Bremseskrue med Møttrik. Malet Kjedelen samt indkkedt den med
Filt og Trmpaneling. Skrabet, malet og fernisseret hele Locomotivet. Paaforet alle Axelboxer med Mes--
sing, samt Axellagerne med Patentmetal. Repareret Compensations- Ballancerne. Afplaneret Damp-Paa-
sætningsventilen. 1 ny Metal-Pakdaase til den ene Slide. Udboret og indsat 2 Staairinge i 2 Lagere for
Gangsætningen. 4 nye Jernringe og 4 nye Malmklodse for Crosshovedet. Ombyttet 21 Stk. India-Rub-
ber-Plader under Bærefjærene. Provet Kjedelen med Vandtryk. Anbragt 2 Sandkasser med Messingven-
tiler og Jernrør paa den bagerste Deel af Maskinen for at kunne strø Sand paa Skinnerne for Vognene
ved Kjørsel udover Skraaplanerne. Indmuret Hvælv 2 Gange i Fyrkassen.

Loco in o t iv N o. 2: Afdreiet alle Hjul. Repareret 3 Axellagere. 1 Sæt Limebeslag. Indmuret Hvælv 2 Gange
i Fyrkassen.

Locomo ti v N o. 3: Afdreiet 4 Drivhjul. Malet selve Kjedelen og indklædt den med Filt og Træpaneling. Skra-
bet og malet Vandbeholderne. Nye Staalblade i Bærefjærene. Planeret Damppaasætnings-Ventilen. Ma-
let og fernisseret Kjedelen udvendig. 4 nye Malmklodse for Crosshovederne. Drevet 70 Ringe samt ind-
sat 4 nye Ringe i Varmerørene i Fyrkassen. Beslag til Tragten under Røgkassen. 1 ny Redskabskasse.
Sveiset 2 nye Gafler paa Connectingstmngerne. Afdreiet Slidefjæsene og paaforet dem " Messing. Pla-
neret Cylinderfjæsene. 2 nye Metalslider med 2 Jernspindler. 2 Sæt Lagere for Sidestængerne. Paa-
floret alle Axelboxer. Repareret Slidebevcegelsen. 2 nye Jernpakdaaser for Slidestfengerne 1 ny Buffer-
ljær. Anbragt India-Rubber-Plader i Boogien og i Fjederophængningen. Prøvet Kjedelen med Vandtryk.
14 Stk. nye Riste. Indmuret Hvælv 3 Gange i Fyrkassen. Nye Stempelfjære. Anbragt 2 nye Sandkasser
med Messingventiler og Jernror paa den bagerste Del af Maskinen, for at kunne strø Sand paa Skin-
nerne for Vognene ved Kjørsel udover Skraaplanerne.

Locomotiv N o. 4 : Skrabet, malet og ferniseret Maskinen overalt. Skrabet og malet Vandbeholderne. Planeret
Paaspetningsventilen. Afdreiet 2 Slider og paaforet dem med Messing. Afdreiet Løbe-Hjulene. Repareret

Axellagere. Ny Bremseskrue med Mottrik. Nye Stempelfjære. 13 nye Riste.
Til ovenstaaende Reparationer samt til almindeligt Eftersyn af Locomotiverne er medgaaet:

I Materialier . .	 . 400 Spd. 49 f;
„ Arbeidslønninger etc. .	 . 732 — 98 -

(heri iberegnet 81 Spd. 52	 til Vedligeholdelse af Vandstationerne).
1 133 Spd. 27 f3
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C. No. 8.
Throndhjem-Storen Jernbanes 5te Driftsberetning. — Aar 1869. —

Vogntjenesten og Udgifter.
(Beskrivelse over Vognene findes i iste Driftsberetning Fag. 35 og 45).

Vogntjenesten:

Vognsort. Antal. Antal
Vognmile.

s 'assageervogne, iste & `Men  Classe  	4
do.	 2den	 do.	 4*)t
do.	 2den	 do., aabne  	 2 i
do.	 3die	 do , lukkede  	 10 i
do.	 3die	 do., aabne  	 13 (

Passageer-Stoppevogne •	 2 1
7 914

Gods-Stoppevogne  	 1 i
Plankevogne  	 10
Tømmervogne 	 14	

7 150

Lave Kassevogne. *	 ............ 14 441
3die Classes Vogne, benyttede til Gods  	 — i

Tilsammen.	 70	 47 249

Udgifter til Vognenes Drift og Vedligeholdelse.

Disse Vogne bruges
ogsaa til Gods.

5 833

2 378

9 533

132 Spd. „ 13
102 — 16 -
13 111 -

	  34 — 78 -
4	 108 -

	

237	 20 -
28	 108

.	 31	 24 -

	

. 105	 72 -

10	 18 -
16	 42-

2	 86 -
9 	

77

Indsat nye Fyldinger i 12 Dore for 2den Plads Coupeer  	 15 _ 72 -
1 Patentblok	 23 ...._	 42 -
1 Messinghaandtag . .. 	 77	 -	 80 -
Pressenningers Vedligeholdelse . 	 18 — 114 -
1 ny Pressenning  	 29 __.	 60 -
Assuranceprcemie for Vintermaanederne  	 12 ____ 118 -
Skrabet, malet og fernisseret 2den Plads Vogn No. 5	 14 _____	

77

Inscription paa 2 Stk. iste Plads Vogne  	 5 — 48 -
6 Tobaksrognings-Skilter  	 2 ___,	 48 -
Endvidere : Skrabet, oliet og fernisseret 2 Sider af Passageervogn No. 8; fernisseret do. No. 7 og 11;

malet Vogntag og Gulve. Opmalet 3 Godsvogne udvendig, 5 do. indvendig samt 12 do. overalt.
Anbragt Pressenningaase i 4 Godsvogne ; anbragt Tag, Endevægge og Sidepressenninger paa 1
hoi Kassevogn. Nye Sandventiler og Ror i 3 Stoppevogne. Nye Kobbellinker, Kobbelpinder og
Bremseklodse samt mindre Reparationer

	
274
	

58 -

Tilsammen 1 126 Spd. 3
Heraf findes Vognenes Drift og Vedligeholdelse i Driftsaaret at have kostet 2,86 Skill. pr. Vognmiil.

En af disse Vogue er forsynet med Bremse ligesom en Stoppevogn.

Vognvisitoren 	
1 136 Pd. Grease . .
150 Stk. Guttapercharinge
50 Pd. Ferhis 	
Støbning af 21 Vognlager 	
17 nye Hjulringe 	
Paalagt og dreiet 17 nye Hjulringe 	
Omlagt og dreiet 23 gamle do.
Dreiet 132 gamle do.
Sadelmagerarbeide 	
Jern, Spiger og Skruer 	
Glasruder	 .
Træmaterialier
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Throndhjem-Storen Jerubanes 5t6 Driftsberetning. — Aar 1869. —

Vedligeholdelse af Jernbanelinien.
(Beskrivelse over Jernbanelinien findes anført i første Driftsberetning Pag. 28, 40, 41, 43 og 46; dens

Krumnings- og Stigningsforholde ville sees af et samme Driftsberetning vedheftet Profil).

TABEL over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. i 1869.

Total.I Hoved-
linien.•

Ombyttet.

I Sidelinier.

Ombyttet i
Procent af den
hele Længde
eller Antal.

Sleepers 	  Stkr.
Skinner 	  Fod
Skruer     Stkr.
Lasker 	  Par
Dogs	 .	 .	 .........	 Stkr.

Sammenligning mellem Ombytning af Sleepers, Skinner etc. i de forløbne 5 Driftsaar.

5 418
301
578

2
762

139
67
39

60

	5 557
	

7,80.

	

368
	

0,11

	

617
	

0,90

	

2
	

0,006
	822

	
0,27

Sleepers.	 Skinner.

Stkr.	 Fod.

Skruer.

Stkr.

Lasker.

Par.
Driftsaar.

Dogs.

Stkr.

iste 	
2det 	
3die 	
4de 	
5te 	

Tilsammen
Paa hele Linien fandtes ved Driftens Begyndelse . .
Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Udgan-

gen af 5te Driftsaar 	

	309 	 472	 64	 18	 300

	

684	 220	 57	 3	 335

	

940	 135	 1	 320	 49	 1 441

	

1 664	 741	 222	 10	 1 773

	

5 557	 368	 617	 2	 822

	

9 154	 1 936	 1 280	 82	 4 671

	

71 256	 336 218	 68 352	 34 176	 306 063

	12,84 %	 0,57 %	 1,87 %	 0,24 %	 1,53 %

Til Liniens Vedligeholdese er i Driftsaaret med særskilte Træn udkjørt: 678 Godsvogne Ballast, 56 Vogne
Madjord og Fyld samt 33 Vogue Steen, tilsammen 767 Vogne. Med de almindelige Træn er desuden transpor-
teret 142 Vogne Tømmer, Sleepers, Baghun og andre TrEematerialier, 73 Vogne Gruus, Myr og Madjord, 77 Vogne
Steen og 13 Vogne Forskjelligt, tilsammen 305 Vogne.

Udgifter til Liniens Vedligeholdelse.
a • Lønninger:

Banemesteren, aarlig Lon 	  420 Spd. „
Gartneren,	 do. do 	 37 — 60 -
2 Grindvogtere ved Nyhuuskleven og Meelhuus Station 	  169 — 18

• Arbeidspenge:
Fyldt 27 Kbf. Steen i Elven ved Nyhuuskleven, hvor Elvebunden ved Foden

af Jernbanemuren var bortvasket. Arbeidet kostede . .	 84 — 116 -
Opfyldt Veibroen ved Overgang No. 15 og borttaget Træbroen . .	 15 — 77

101 Kbf. Bekkedningsmuur i et nyt Elvebrud i Banken ved søndre
Ende af Guulbroen  	 62 —

Ombygget Beklædningsmuren ved Hagamzelene imellem Skinnegangen og
Elven i en Længde af 65 løbende Alen eller i det Hele 201- Kbfavn 	
Der benyttedes V, Kbfavn ny Steen  	 35 — 40 -

Ombygget 5 Kbfavn af Beklædnings- eller Forstøtningsmuren ved Mostad-
bwk-Bro, hvortil medgik 11 Kbfavn ny Steen  	 15 — 60 -

Lateris 839 Spd. 54 f3,
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Transport 839 Spd. 54 f3
Bortgravet 37 Kbfavne Jord fra Toppen af Fejældskjæringen No. 96, for at

skaffe den bløde Jordskraaning en Dossering af 1 • 2 	'25 —	 -
Drxneret, planeret og beklædt 340 [1] Favne af Jordskraaningen paa Top-

pen af Guulfosfjeldet med Madjord og Torv for at forebygge Udglid-
ning; beplantet Skraaningen med 7 200 Stk. Pilekviste  	 99 — 40 -

I Stagebrofjeldet planeret og drxneret samt torvklædt 58	 Favne af
Jordskraaningen  	 ‘20

I Fyldningen ved søndre Ende af Oxstadøiviaduct nedrammet 572 Alen
Pæle af Tømmer for at forebygge Udglidning  	 50 —	 6 -

Ligesaa er i samme Hensigt nedrammet 170 løbende Alen Pæle i en Skraa-
ning i Hegstadmarken  	 14 -- 9Ø -

Ligesaa nedrammet 275 løbende Alen Pæle i øvre Skraaning i Skjæring No. 89	 22 — 110 -
Endvidere er medgaaet i Arbejdsløn

Til Liniens Bevogtning og almindelige Istandholdelse samt til Ombyt-
ning af Skinner, Sleepers etc.; til Skuur og Høvling af Sleepers ; til
Læssing, Kjørsel og Aflæssing af Ballast, Steen, Tømmer etc; til Rens-
ning af Fjeldsiden i Guulfossen og de øvrige Fjeldskjæringer; til Ved-
ligeholdelse af Jordskraaningerne, Mure, Steenbekleedninger, Stikren-
der og Overgange etc   2 911 24 -

44 057 Spd. 30 p,
C. Materialier:

5 557 Stk. Sleepers
390 Pod Skinner. 	
2 Pointstunger, Dogs, Tommer, Planker, Bord, Faskiner, Jern, Staal, Spi-

ger, Smedekul, Krudt, Lunte, Malervarer, Olie, Forbrugsgjenstande ved
Ballastkjørselen m. V   

543 Spd. 12 f3
80 —

855 — 27-7-
1 478 — 39

d. Udgifter i Anledning Sneen:
For at forhindre Ansamlinger af Snee paa Linien udtages om Høsten Lægterne af GjEerde-

stolperne paa de Strækninger, hvor Gjærdet staaer for nær Skinnegangen. De indsæt-
tes igjen om Vaaren. I 1869 er saaledes opsat og igjen nedtaget 27 962 Alen Gjærde.

Af Sneeskjærme er i Driftsaaret opført:
Faste Sneeskjærme paa Jernbanens Grund 	  1 493 lobende Alen
Midlertidige do.	 udenfor do.	 do.   4 779

Tilsammen 6 272 lobende Alen
Fra foregaaende Aar havdes paa Jernbanens Grund 	  1 074	 ,,

altsaa i det Hele 7 346 løbende Alen.
Af de paa Jernbanens Grund opførte 2 567 løbende Alen faste Sneeskjærme, tjene 1 474
løbende Alen tillige som Gjærde.

For at forebygge Dannelse af Sneeskavler er Skraaningerne i Skjæringerne No. 5, 6 og 8 ud-
gravede saaledes, at de have faaet en Dossering af 1 paa 10. Gravningen udgjorde 65
Kbfavne og kostede 33 Spd. 30 f3.

Endvidere er Linien paa flere Steder loftet ved Paakjørsel af Ballast.
Udgifterne ved ovenstaaende Arbeider samt ved Sneeskufning, Iishugning, Kjørsel af Snee-

og Iisplouge, Kjørsel af 176 Jernbanevogne Snee fra Tempeskjæringen o. s. v. have ud-
gjort, iberegnet de forbrugte Materialier .   1 161 115

e. Gjærder:
1 763 Stk. Gjærdestolper  	 1.17 Spd. 64 f3
350 Stk. 5 Alen lange Løsgrinder	 120 — 60 -
301 Pd. Gjærdetraad  	 20 —	 8 -
Malet 74 Stk. Overgangsporte; plantet 2 125 lob. Alen levende Hegn af

Pilekviste; Arbeidsløn ved Ombytning af ovenanførte 1 763 Gjoarde-
stolper, der tillige bleve omgivne med Steen; almindeligt Eftersyn og
Vedligeholdelse af Gjærderne m. m 	  171 — 87 -

429 — 99 -

Lateris 7 127 Spd. 23 f3
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Thronajem-Støren Jernbanes 5te Driftsberetning. -- Aar 1869. —

Transport 7 127 Spd. 23 f3
. Grøftning etc.

Til nye lukkede og aabne Grøfter, til Rensning af gamle Grøfter, samt til Bortledning af
Vand o. s. v. er medgaaet ..	 .	 162 —	 48 -

Tilsammen 7 289 Spd. 71 i3

Vedligeholdelse af Broerne.
(Beskrivelse over Broerne findes i iste Driftsberetning Pag. 29, 42 og 46).

Ved Broerne er i det Hele ombyttet 24 Stkr. Skinnemaster og 226 Stkr. andet Tommer, samt skjodt 20
Stkr. Grundpæle, tilsammen 270 Stkr., udgjørende 1 746 løbende Alen rundt 'Ammer.

Omkring 416 Stkr. Grundpæle er det øverste Jordlag bortgravet og erstattet med Steen, for beire at
bevare Træet mod Forraadnelse.
Til disse Arbeider samt til Tjærebredning, Tiltrækning af Skruebolte og til almindeligt dagligt Eftersyn er medgaaet

Arbejdsløn 	  469 Spd.	 1 13
Steenjettéerne omkring Slupbroens Kar No. 0, 1 og 2 er i Driftsaaret udbedret

og Elvebunden mellem Karrene renset. Arbejdsløn 	  150	 118 -
Ligesaa ere Steenjettéerne omkring Gulfosbroens Kar udbedret med en Bekost-

ning af  
	

52 — 66 - 672 Spd. 65 b
Af Materialier er forbrugt.

1 596 løbende Alen Furrutømmer 	  130 Spd. 86 f3
150	 do.	 do. Grantømmer .•.•• ******	 —	 44 -

Tjære, Tjæreolie, Beg, Jern etc. .	 52 —	
8 - 189 —	 18 -

Tilsammen 861 Spd. 83 f3

Bygningers Vedligeholdelse.
(Beskrivelse over Bygningerne findes i iste Driftsberetning Pag. 30, 43 og 47).

Ved Throndhjem Station:
Malet 4 Gulve, 7 Brandmure, i Kjøkken saint Væggene i 2 Contorer ; hvidtet 5 Lofter; hvidtet Locomotivstalden
indvendig; repareret Indmuringen af Damplijedelen i Værkstedbygningen; forfmrdiget og anbragt 2 Skorstene
af Jernplader i Locomotivstalden.

Ved 11Ie11emstationerne:
H ei m d al : Malet 1 Redskabsskuur, udvendige Trapper og Fodpanelet ved Platformen, Udhuset og Pakhuset.

Stokke: Sænket Platformen, som Tælen havde loftet. Meelhuu s : Drevet og malet 2 Lofter, malet
1 Gulv samt Kjøkkenet. Udbetalt et Bidrag af 25 Spd. 26 f3 til Opførelse af et Fjøs. — Leer: Malet 1 Værelse.
Ombygget en Trappe til Platformen og repareret de øvrige Platformtrapper, som Tælen havde skudt op. --
Lundemo: Forhøjet 1 Skorsteen og 1 Skorsteenspibe, for at forebygge Rog i Kjøkkenet. Sænket en Deel
af Platformen, som Tælen havde løftet. vin d: Repareret Vandledningen.

Ved Storen Station:
Malet Vognremissen, Kulhuset og det nye Sild-Pakhuus udvendig; anbragt Tagrender paa dette. Malet Be-
tjentværelset  indvendig. Opfort en Skillevæg med dobbelt Skydeport i Pakhuset. Ommuret Bryggepanden.

Ved samtlige S tati on er: Repareret Skifertage, Dore og Dørlaase; indsat nye Glasruder; hvidtet Brandmure
og repareret Mure og Piber, Udgifterne til Bygningernes Vedligeholdelse har i det Hele udgjort 413 Spd. 71 f3

Vedligeholdelse af Stationspladse.
Vedligeholdelse af Sidesporene; Sneeskufning og lishugning; Gruuskjørsel; Reenholdelse; Vedligeholdelse af Porte

og GjEerder; Brolægning af Rendestene paa Støren og Sluppen Stationspladse; Vedligeholdelse af Haveanlwg-
gene paa de forskje.lige Stationer. Paabegyndt et nyt Haveanlæg paa Stokket Soppested. Udgifterne paa denne
Conto have i Alt udgjort	 • ................. . . . . . . . .	 373 Spd. 76 f3

'7
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Vedligeholdelse af Telegrafen.
Reparation og Eftersyn af samtlige Telegrafapparater 	  63 Spd. 60 f3
400 Stk. nye Isolatorer , 	  84 — 59 -
53 „	 „ Vink eh ern . .  	 5 — 36 -

116 „	 „ Telegrafstolper  	 26 — 45 -
Arbejdsløn ved Ombytning af Stolperne samt ved Forandring af Vinkeljern; nye Zinkhatte ; 2 Stk.

Strækketænger ; Anbringelse af Steen omkring 232 Stolper, samt mindre Reparationer	 . 81 — 85 -
Udbetalt Statstelegrafen som Erstatning for Arbeidet med Jernbanens Traad ved Ombytningen af de

fælles Telegrafstolper  	 90 —	 -
Tilsammen  351 Spd.  45

Vedligeholdelse af Inventariet.
A. Stationsinventarium.

Anskaffet 1 Skiftekjætting til Throndhjem Station; 3 nye Haandvogne saint 2 Kjælker til Mellemstationerne; 1 ny
Pengepose ; 1 ny Bænk til Venteværelset paa Leer; 1 Baad til Hovind Station ; 2 Thermometre; 1 Tougmatte
og 1 Vaskefad til Støren; 1 Lygte til Kvaal; Kakkelovnsskjærme; 2 Dørskilte; 6 Taburetter o. s. v. Ombyttet
en Ovn paa Kassererens Contor i T.hjem ; oppudset 2 Gaslygter ; undersøgt og oppudset flere Pooly-Vægter; ved-
ligeholdt det ældre Inventarium, saasom Lamper, Lanterner, Vandkarafler og Glas o. s. v. tilsammen 301 Spd. 7 f3

B. Locomotiv- og Værkstedinventarium.
1 Manometer til Værkstedets Dampkjedel; 1 Pumpe til Prøvning af Locomotivkjedler ; 1 Takkel; 2 Slanger, 4 Brand-

spand ; 1 Lygte; nye File o. s. v. Vedligeholdelse og Reenholdelse af det ældre Inventarium. Tilsammen 134 Spd. 48 f3

C. Under Linien.
Anskaffet: 1 Plankesaug, 2 Tvervedsauge, 1 Skarme, 2 Stikoxer, 1 Slibesteen til Broafdelingen, 2 Vaterpas, 1 Stige,

6 Navere, 2 Areometre, 3 nye Jordbor for GjEerde- og Telegrafstolper, 1 Blok, 2 Tommestokke, 8 Baandknive,
7 Stemjern; Spader, Tougværk til Fjeldskjæringer m. M. Vedligeholdt det ældre Inventar. Tilsammen 239 Spd. 58 f3.

tiheld, Standsninger eller Forsinkelser.
Locomotiv i Ustand under Gangen, hvorved Standsning eller Forsinkelser er foraarsaget:

Den 19de Januar maatte et Godstræn stoppe i nogle Minutter ved Hzegstad paa Grund af at Kjedelens
Træbeklædning var antændt.

Vogne af Skinnerne:
1. 18de April gik en tom Godsvogn af Sporet med det ene Hjulpar paa Meelhuus Station paa Grund af feilagtig

Sporvexling. Ingen Forsinkelse.
2. 20de Mai gik en tom Godsvogn af Sporet paa Hovind Station paa Grund af feilagtig Sporvexling. Trænet for-

sinkedes i 13 Minutter.
Forsinkelser foraarsagede ved:

Sn ee og Ii s er indtruffet 1 Gang. Den iste Novbr. stoppede Aftenoptreenet, der kjørtes af 2 Locomotiver, i
Sneen ved Rosten Viaduct. Trænet maatte deles og kippes til Heimdal. Forsinket 8 Min.

Gl atte Skinner: Indtruffet 4 Gange, hvorved Trænene ere blevne forsinkede fra 6-20 Min.
Megen Gods- & Passageerexpedition, Vognskiftning og Kulforsyning underveis. Indtruffet 21

Gange, hvorved Trænene ere blevne forsinkede fra 5-36 Min.
Posten: Den 26de October afgik Morgen-Nedtrænet 8 Min. for scent fra Støren ; ventet paa Posten.

Forskjellige Standsninger:
Lørdag den 20de Febr. stod en Hest med et Plankelæs tvfers over Skinnegangen i Overgangen ved Meel-

huuskroen, da Morgen-Optrænet nærmede sig. Trænet maatte standses for at Hest og Lxs kunde bringes udaf
Linien. Sagen blev anmeldt for Øvrigheden.

Den 21de August sprang en Hest i Skinnegangen i Nyhuusklevene foran Morgen-Optrænet. Dette maatte
standses. Ingen Forsinkelse.

Af samtlige de i Driftsaaret kjørte 1 179 ordinære Passageertmn ere 1 152 eller 97,7 % fremkomne til be-
stemt Tid eller ikke over 5 Min. forseent; 22 Træn ere forsinkede fra 5 Min. til 15 Min; 4 Træn fra 16-30 Min.
og 1 Træn i 36 Min.

Throndh je m, i Direktionen for Throndhjem-Støren Jernbane, den 4de April 1870.

C. Motzfeldt, 	 Mort. Lossius, 	 G. A. Hartmann.
Chr. Hielm.
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Statistique de l'exploitation
pour les exercises 1865-1869.

1869. 1868.  1867. 1866. 1865.   

Longueur et capital employé.
Longueur totale exploitée 	  Miil

kilom.

Capital employé par „Miil" 	  Spd.
-	 kilom.  	 fr.

Matériel roulant.
Nombre des locomotives 	

- - voitures à voyageurs .
— de poste 	

- - wagons à marchandises 	
- - voitures et wagons en total 	

Capacité de charge des wagons h marchandises en total
centners

kil.

do.	 do.	 do.	 do.	 par „Miil" de
chemin exploité, centners

kil. par kilom.

Mouvement.
Parcours des locomotives 	  Miil

kilom.

Consommation en combustible par „Miil" parcouru . .
kil. par kilom.

Nombre des voyageurs ...
centners de marchandises  	 ..

kil.

Total des „Miil" parcourus par les voyageurs	 . Miil
kilom.

- „Centnermiil"	 - marchandises. Centnermiil
kil. >< kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du chemin
de fer : voyageurs

marchandises, centners
kil.

Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs . 	 . Spd.

fr.

des bagages .	 . Spd.
fr.

de la poste, des equipages, che-
vaux, chiens et bestiaux Spd.

fr.

des marchandises	 . Spd.
fr.

des revenus autres . . Spd.
fr.

	4,3 	 4,3	 4,3	 4,3	 4,3

	

48,6	 48,6	 48,6	 48,6	 48,6

	167 907	 167 907	 167 907	 167 907	 167 907
	83 560	 83 560	 83 560	 83 560	 83 560

	4 	 4	 4	 4	 4

	

10	 10	 10	 10	 9

	

2	 2	 2	 2	 2

	

58	 58	 58	 58	 49

	

70	 70	 70	 70	 60

	

5 220	 5 220	 5 220	 5 220	 4 410
• 260 013	 260 013	 260 013	 260 013	 219 667

	1 214	 1 214	 1 214	 1 214 •	 1 025
	5 340	 5 340	 5 340	 5 340	 4 518

	6353 	 6 137	 6 148	 6 185
	71 757	 69 317	 69 442	 69 860

	162 	 158	 167	 158
7,14	 6,96	 7,36	 6,96

	

64 400	1 67 922	 74 804	 62 987

	343 282	 300 072	 272 089	 232 277
	17 992 200	 14 945 886	 13 553 025	 11 569 950

	150 423	 158 144	 166 348	 146 504
	1 709 942	 1 786 236	 1 878 901	 1 654 763

	1 309 162	 1125 318	 1014 891	 863 843
736554 499 633260000 571 100 000 486100 000

	39 677	 34982	 36 778	 36 685	 34 071

	

306 681	 304 456	 261 636	 236 022	 201 122
	15 276 087	 15 165 258	 13 032 351	 11 756 492	 10 018 008

	11 511	 11506	 11 623	 12 689	 11 355
	64 703	 64 675	 65 333	 71 324	 63 826

	736 	 659	 634	 553	 463
	4 137	 3 704	 3564	 3 108	 2 603

	16 480	 14 399	 13 077	 13 138	 12 335
	92 629	 80 937	 73 506	 73 849	 69 335

	482 	 559	 622	 755	 1 657
	2 709	 3 142	 3 496	 4244	 9 314

•

6 536
73 824

179
7,89

73 744

364 103
18 136 335

170 612
1 927 063

1 318 732
741 938727

Total Spd.
fr.

292Q 	 27 123	 25 956	 27 135	 25 810
164 178	 152 458	 145 899	 152 525	 145 078



	25 857	 27 073	 25 377	'24788	 23 438
	145 342	 152 177	 142 644	 139 333	 131 745

	3 352	 50	 579	 2 347	 2 371
	18 842	 281	 3 255	 13 192	 13 327

1 634
18 456

1 520

2,3
25,98

3,6
40,66

0,0675
0,034

0,0125
0,00013

1 588
17 936

1 477

2,3
25,98

3,8
42,92

0,0757
0,037

0,0106
0,000n

1 534
17 327

1 427

2,3
25,98

3,7
41,77

0,0733
0,036

0,012
0,00012

1 537
17 360

1 429

2,2
24,8

3,7
41,77

0,076
0,037

0,012
0,00012

1 546
17 462

1 438

2,3
25,98
.3,7
41,77

0,077
0,038

0,014
0,00014

	2 276,98	 2 675,81	 2 703,03	 2 950,93	 2 640,70
	331,337	 1 330,76	 1 345,00	 1 468,2	 1 313,9

	4 003,72	 3501,86	 3 188,6o	 3 183,95	 2 976,28
	1 991,070	 1 742,395	 1 586,5	 1 584,2	 1 480,9

	112,o9	 130,00	 144,65	 175.58	 385,34
	55,741	 64,683	 71,9	 87,4	 191,7
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1869.	 1868.	 1867.	 1866.	 1865.

Dépenses : A. pour l'entretien et la surveillance de la voie Spd.
fr.

B. pour l'exploitation : a. traction et entretien des
locomotives . . • Spd.

fr.

b. entretien des voitures et
wagons	 . . . . Spd.

Ir.

C. *entretien des stations et
du télégraphe . . Spd.

fr

d. salaires du personel des
stations et des conduc-
teurs, frais d'éclairage, de
combustible etc. des sta-
tions . Spd.

fr.

C. frais généraux 	  Spd.
fr.

8 391	 9 562	 7 154	 7 305	 8 135
47 166	 53 748	 40 213	 41 061	 45 727

6 192	625	 5 800	 6 349	 5 890
34 805	 34 991	 32 601	 35 688	 1 33 108

1

1 126	 1 333	 746	 845	 672
6 329	 7 493	 4 193	 4 750	 3 777

1 139	 1 112	 1 066	 1 192	 746
6 402	 6 251	 5 992	 6 700	 4 193

6 399	 6 333	 6 080	 6 257	 5 695
35 969	 35 598	 34 176	 35 171	 32 012

2 610	 2 508	 4 531	 2 840	 2 300
14 671	 14 097	 25 469	 15 469	 12 928

Total Spd.
fr.

Produit net 	  Spd.
fr.

Résultats statistiques calculés sur les 'moyennes.
„Miil" parcourus par chaque locomotive . .	 . . Miil

kilom.

Rapport des „Mill" de parcours 'a un „Miil" de longueur . .
Parcours moyen d'un voyageur 	  Miil

kilom.

- d'un centner de marchandises	 . Miil
kilom.

Produit par „Mill" d'un voyageur 	  Spd.
par kilom.	 fr.

- d'un centner de marchandises . . .	 Spd.
par kilom. d'un kil.	 fr.

Produit brut par „Miil" de la longueur exploitée :
des voyageurs et bagages 	  Spd.

par. kilom.	 fr.

des marchandises, bestiaux etc 	  Spd.
par kilom.	 fr.

des revenus autres 	  Spd.
pa; kilom. 	fr.

Total Sp d.
par kilom.	 fr.

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives:
des voyageurs et bagages 	 Sp €1.

par kilom.	 fr.

des marchandises etc 	  Spd.
par idiom.	fr

.

des revenus autres 	 Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom.	 fr.

des Ba (l'exploitation, locomotives) . 	 Spd.
par kilom.	 fr.

	6 792,79	 6 307,67	 6 036,28	 6 310,46	 6 002,32

	

3 378,148	 3 138,5	 3 003,4	 3 139,8	 2 986,5

	1,76 	 1,s1	 1,89	 2,06 	1,83

	

0,876	 0,901	 0,941	 1,025	 0,911

	

2,63	 2,37	 2,23	 2,23	 2,07
	1,313 	 1,179	 1,109	 1,109	 1,029

	

0,07	 0,09	 0,10	 0,12	 0,27
	0,035 	 0,044	 0,049	 0,060	 0,134

	4,46 	 4,27	 4,22	 4,41	 4,17
	2,224 	 2,124	 2,099	 2,194	 2,074

1 951	 2 224	 1 664	 1 699	 1 892

	

970,90	 1106,59	 827,91 	 845,36 	 941,30

1 440	 1 448	 1 349	 1 477	 1 370
	716,62	 720,47	 671,20 	734,90	 681,6o
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1868.

310
154,24

258
128,37

	1 488	 1 473

	

740,51	 732,92

	607 	 583

	

302,08	 290,08

	6013	 6 296
	2 990,58	 3 132,67

	

1,284	 1,505
	0,639 	 0,749

	0,948 	 0,980
	0,471 	 0,487

	

0,172	 0,210

	

0,086	 0,10 6

	0,174	 0,175
	0,087 	 0,087

	0,979 	 0,997
	0,487 	I	 0,497

0,394
0,196

4,261.
2,120

• 11,63
• 5,7823

+ 0,007
▪ 0,0039

+ 0,007

99,8

	

32,4	 35,3

	57,5 	 55,4

	

10,1 	 9.3

42,4

55,5

2,1

28,7

	

50,9 	 55,3

	

8,9	 9,2

1869.

262
128,60

265
131,87

des Bb (l'exploitation, voitures et wagons) . . Spd.
par kilom.	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) . Spd.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc  ) 	Spd.

Ï• ar kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	 8Pd.
par kilom.	 fi..

Total Spd.
par kilont.	 fr.

Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives:
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom.	 fr.

des B" (l'exploitation, locomotives) 	 Spd 
par. kilom	 fr.

des BL (	 do.	 voitures et wagons) . . . Spd.
par Hom.	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) . Spd.
• par kilom.	 fr.

1867:	 1866.	 1865.

173	 197	 156
86,07 	 98,00 	 77,62

248	 277	 173
123,47	 137,82	 86,07

1 414	 1 455	 1 324
703,55	 723,95	 658,77

1 054	 660	 535
524,43	 328,39	 266,19

5 902	 5 765	 5 450
2936,63 	2 868,42	 2 711,6o

1,165	 1,188	 1,315
0,579	 0,591	 0,654

0,945	 1,033	 0,952
0,470	 0,515	 0,474

0,122	 0,137	 0,109
0,0% ) 	0,068	 0,054

0,174	 0,194	 0,121
0,086	 0,097	 0,060

0,991	 1,018	 0,921
0.493	 0,506	 0,458

0,738	 0,462	 0,372
0,368	 0,Tr	 0,185

4,135	 4,032 	3,790
2,056	 2,006	 1,885

134, 	+ 545,s 	4- 551,39
66,98	 271.46	 -I- 277,32

+ 0,094

•	

0,382	 0,383
0,0467

•	

0,190

•	

0,190

• 0,080 -4- 	0,325	 0,328

97,8	 91,4	 90,s

28,2	 29,5	 34,7

53,9	 39,1	 55,5

17, 	11,5	 9,8.

44,8	 46,8	 44,0

52,8	 50,4	 49,6

24	 2,8	 6,4

27,6	 26,9	 31,5

52,8 	 54,o	 50,4

17,4	 10,5	 8,9

des II" (	 do.	 salaires du personel
etc

des stations
Spd 

par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	  Spd.	 0,399

	

par kilom.	 fr.	 0,199

	Total Spd.	 3,956

	

par kilom.	jr.	 1,969

	Produit net par „Mill" de la longueur exploitée . . . Spd.	 77 9,53

	

par kilom.	 fr.	 387,69

- du parcours des locomotives . . Spd.	 0,513
par

	

kilom.	fr. +	 0,045

Rapport de la perte ou du produit net au capital employé
pour cent -1- 0,464

	Rapport de la dépense totale 'a la recette brute .	

-	

88,5

Rapport it la dépense totale des dépenses speciales

sous A (l'entretien de la voie) . .
- B (l'exploitAtion) 	

- C (frais généraux) 	
Rapport it la recette totale des recettes speciales

Voyageurs et bagages 	
'Marchandises, bestiaux etc 	 58,9

Revenus autres	 1,7

Rapport i1 la recette totale des d6pe1Ises speciales
sous A (l'entretien de la voie)
- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux .
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Observations.

1 Speciedaler	 = 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36000 Fod) = 11,295 Kilomètres.

1 Centner (100 rtt) = 49,81137 Kilogrammes.
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ed Storthingets Beslutning af lite Juni 1863 bevilgedes til Paabegyndelse for Statskassens Reg-
ning af Lokomotivjernbane fra Drammen til Randsfjorden, i det Væsentlige overeensstemmende med

det af nuværende Jernbanedirektør C. Pihl under 3Ite Mai 1858 afgivne Forslag, 580,000 Spd., hvorefter ved naadigst
Resolution af 12te September samme Aar Departementet for .det Indre bemyndigedes til at fræfTe de fornødne For-
anstaltninger til Anlæggets Iværksættelse, og dettes Bestyrelse overdroges Professor 0. J. Broch, Stadshauptmand Joh.
J. Schwartz og Jernbanedirektør C. Pihl.

Hvad der yderligere paakrævedes til Anlæggets Fuldførelse bevilgedes ved Storthingets Beslutning af 7de
Mai 1866 med 602,000 Spd., heri indbefattet 32,000 Spd. til Farbargjørelse af Aadalselven mellem Heen og Spirillen
og al Bægnaelven fra Spirillen til Sørum, samt til Anskaffelse af et Dampskib til Fart paa den nævnte  Strækning.

Af det til Anlægget i det Hele bevilgede Belob, 1,182,000 Spd., er 345„425 Spd. tilveiebragt ved Aktieteg-
ning inden Distriktet, nemlig 140,600 Spd. af Kommuner og 204,825 Spd. al Private (Storthingsforhandlingerne for
1863 S. No. 71). Resten er udredet al Statsmidler, tikleels ved Statslaan, ligesom ogsaa Statskassen har overtaget
Forskudene i Anledning af Aktietegningen.

Ifølge den for Anlægget oprindelig lagte Plan var Linien fra Hønefos tænkt fort  i Randselvens Dalføre til
Randsfjorden med en særskilt Sidebane til Heen ved Aadalselven. Nærmere Overveielser og Undersøgelser under Ar-
beidets Udførelse bibragte imidlertid Anlægsbestyrelsen den Anskuelse, at væsentlige Fordele baade for Anlægget og
for den fremtidige Drift vilde vindes ved at undgaa den særskilte Sidelinie til Heen, der for største Deel vilde komme
til at ligge i Stigning 1 paa 40. Efter derom pleiede Forhandlinger inden Bestyrelsen afgav derfor Jernbanedirektør
Pihl under 18de September 1865 Forslag om Forandring i den oprindelige Plan saaledes, at Hovedlinien blev at føre
fra Hønefos om Been til Randsfjorden. hvorved Anlægget af særskilt Sidebane til Been vilde bortfalde. Dette For-
slag, der antoges at ville medføre ved Siden al Forbedring af Linien i det Hele en saa stor Besparelse i Anlægssum,
at derved de forøgede Udgifter kunde dækkes, der vare blevne en Folge al den højere Beliggenhed, man efter Erfa-
ring fra den usædvanlige Flom i 1860 havde fundet det nødvendigt at give Linien langs Dramselven paa den 14- Miil
lange Strækning mellem Hougsund og Aamot, samt de forøgede Expropriationsudgifter, der paakrævedes ved et udvi-
det Stationsarrangement i Drammen, blev ved kongelig Resolution af 24de Februar 1866 bifaldt og ved Storthingets
Beslutning af 7de Mai samme Aar godkjendt. Ved denne Forandring af Liniens Retning opnaaedes ogsaa, at En-
destationen kunde, som af Ingeniorkommissinnen paapeget,  henlægges lige ved Randsfjordens Bund istedetfor efter
den oprindelige Plan ved Bergerkjærnet.

I Forbindelse med sidstnævnte Forandring bestemtes ogsaa Opførelse for  Anlæggets Regning af Bro over
Randselven ved Jernbanestationen til Forbindelse med den over Hadeland førende Hovedvei.

En anden væsentligere Afvigelse fra den oprindelige Plan er foretaget ved Valget af Stationsplads i Drammen.
Dertil var Exerceerpladsen i Nærheden af Strømsø Kirke først paatænkt. En Prøvelse af de Krav, som Hensyn
til den paaregnelige Trafik fremkaldte, overtydede imidlertid Bestyrelsen om, at en hensigtsmæssig og tilfredsstillende
Ordning her ikke vilde were at opnaa, men at Stationen burde gives en mere central Beliggenhed med umiddelbar
Forbindelse med Elven, samt at der for den paaregnede Transport af skaaren Trælast burde erhverves Oplagstomter
længere nede ved Elven, paa Steder, der for Udskibningen vare hensigtsmæssige. Efterat ogsaa Drammens Kommu-
nebestyrelse havde udtalt sig for en saadan Ordning og ved særskilt Bevilgning bidraget til dens Gjennemførelse, blev
Stationen besluttet henlagt paa Skibsreder Colletts Tomt strax nedenfor Drammens Bro, og Trælasttomter erhvervede
langs Elven nedenfor Toldboden og tildeels paa denne. Til disse Tomter anlagdes særskilt Sidespor, udgaaende Ira
Hovedlinien noget udenfor daværende Bygreendse og udenfor bebygget Territorium. De hertil medgaaede Expropria-
tions- og Anlægsudgifter have betydeligt oversteget, hvad dertil i Overslaget var opfort ; men en Overskridelse heraf
vilde formeentlig have viist sig uundgaaelig, selv om Stationen var bleven henlagt som oprindelig paateenkt, uden at
de paapegede Fordele havde kunnet opnaaes.

Arbeiderne ved Jernbaneanlægget paabegyndtes efter endeel Forberedelser i de nærmest foregaaende
Maaneder — ved en høitidelig Aabning den 4de December 1863.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning, 	 1868 — 41 1869.

Til Benyttelse for almindelig nersel aabnedes Banen : for Strækningen fra Drammen til Vikersund den 15de
November 1866, for Strækningen til Skjoerdalen den 25de November 1867 og i fuld Udstrækning den 13de Oktober
1868, efterat de forskjellige nævnte Strækninger af Banen iforveien havde været undergivne Besigtelse af dertil anord-
nede Bedømmelseskommissioner, hvis Indberetninger nedenfor gjengives.

Til
Den kongelige norske Regjerings

Departement for det Indre.

Ifølge det kongelige Departements Skrivelse af 28de 1. M. er det ved høieste Resolution af 26de s. M. be-
stemt, at det overdrages „Rapitain i Ingeniørbrigaden Klingenberg, Værksmester ved det mekaniske Værksted i Carl
Johansværn Steenstrup og Civilingeniør H. A. Wetlesen at undersøge og besigtige de paa det nye  Jernbaneanlæg mel-
lem Drammen og Randsfjorden udførte Arbeider paa Strækningen fra førstnævnte Sted indtil Vikersund, samt afgive
Erklæring om, hvorvidt disses Tilstand i det Hele er saadan, at nævnte Deel af Jernbaneanlægget kan tages i Brug".

Som Følge heraf har Undertegnede den 17de og 18de Dennes befaret og undersøgt den  nævnte Strækning
af bemeldte Jernbaneanlæg, og give vi os herved den Are i den Anledning at afgive følgende Indberetning :

A. Om Banelegemet.
1. Ved Traceen i det Hele taget fandtes Intet at bemærke. De skarpeste Kurver angaves paa  Strækningen

mellem Drammen og Aamot Station konstruerede med en Radius af 1250 Fod og paa Strækningen fra nævnte
Station til Vikersund med 1000 Fods Radius. Traceen ansees saaledes i det Hele tilfredsstillende og be-
tryggende.

2. De største Stigninger angaves mellem Drammen og Hougsund  i Retning opad 1-1-0- og nedad 7A u og mellem
Hougsund og Vikersund Th- i Retning opad og 1-1, i Retning nedad.

Sammenligner man disse Stigningsforhold med den paa Throndhjem-Støren-Banen, vil man see, at de her-
værende maa ansees meget gunstige. Navnlig vil bemærkes, at Modtrækkene nedad, i hvilken Retning den
tungeste Færsel vil gaa, er betydelig slakkere end Modtrækkene opad.

3. Formationsplanet havde den for vore smalsporede Jernbaner almindelige Bredde.
Skraaningernes Anlæg befandtes afpassede efter Jordsmonnets og den valgte Konstruktions Beskaffenhed.

Jordskraaningerne vare for en Deel torvsatte eller tilsaaede med Græsfrø. Mod Vasdrag var anbragt Steen-
Jetter eller Skraamure ; paa enkelte Steder, hvor  Terrænforholdene havde medført Nødvendigheden deraf, var
Banelegemet indsluttet af Mure, ligesom Støttemure vare opførte mod Bakkeskraaninger paa Opsiden af Ba-
nen. Disse Arbeider vare i Almindelighed godt og hensigtsmæssigt udførte.

Specielt skal man under denne Post bemærke:
Af den mod Elven steenbekkedte Banke ved Kopperud befandtes et Stykke udgledet og under Istandsæt-

telse. Skaden var vistnok ikke storre, end at Toget med Forsigtighed kunde passere, og antoges istand om
faa Dage ; men Kommissionen antager, at Lokalforholdene og Konstruktionen her er af saadan Beskaffenhed,
at mere end almindelig Opmærksomhed bør anvendes paa dette Bygværk i den første Tid. Desuden har en
Udglidning fundet Sted i en større Fyldning ovenfor Kværkfjeldet, hvis Istandsættelse nu paa det Nærmeste er
tilendebragt.

Ved Buskerud Lerfald, hvor betydelig Indskjæring i Bakkeskraaningerne havde fundet Sted, gjordes op-
mærksom paa, at man ovenfor havde udført meget omhyggelige og betydelige Grunddigningsarbeider ligetil
en Dybde af 20' under Overfladen.

Det betydeligste Muurarbeide udenfor Broerne er i Banken ved Gjeithuusviken, hvor først ude i Vandet er
anlagt en betydelig Steenjette af en Høide paa indtil 25 Fod, hvorovenpaa er Muur al 15 Fods  Højde. Dette
Arbeide befandtes vel og solid udført i alle Dele.

4. Grunddigninger og Afgrøftninger viste sig vel udførte og maa ansees fuldkommen tilstrækkelige og fyldest-
gjørende for sit Øiemed, en Mening, som Kommissionen tror med saa meget mere Grund at kunne udtale,
som Banelegemet — med Undtagelse af de to ovennævnte Tilfælde — ikke synes at vise Spor af nogen ska-
delig Virkning af den i denne Host stedfundne ualmindelig Nedbør.

5. Samtlige Broer og Viadukter af nogen Betydning blev særskilt undersøgte og prøvede ved at lade Lokomotivet
med forøget Fart fare frem og tilbage over dem. Samtlige Viadukter og Broer af  Træ er efter samme Nor-
mal som paa Throndhjemsbanen og Kongsvinger-Grændse-Banen. Alle disse Bygværker fandtes at have den
fornødne Styrke og Stivhed, og Arbeidet paa dem i enhver Henseende vel udført.

Specielt bemærkes :
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Drammen-Randfjord Jernbanens forste Driftsberetning. 4--g. 1868 — 41 1869.

a. Broerne over Nøst-Elven, Los-Elven og Osen ved Mjøndalsbtekken er alle af eens Konstruktion af Tao med
bøjet Hæng- og Sprængværk over Hovedlobet af 40 Fods  Spænd efter samme Princip som Broen over Aabo-
gen paa Kongsvinger-Groendse-Banen.

b. Broen over Hoenselven ved Hougsuncl af Træ har 16 Aak med 20 Fods Mellemrum. Skinnegangen ligger
i omtrent 50 Fods Høide over Lavvande.

C. Broen over Oselven, ligeledes af Tao, har 20 Aak med 20 Fods Mellemrum med Undtagelse af den midterste
Aabning, der for Passagen af Tommer har en Bredde af 40 Fod. Skinnegangens  Højde over Lavvande
omtrent 50'.

d. Broen over Dovikfossen er bygget paa Kar af Graasteen, gro -vhugne paa Yderfladerne og satte i hydraulisk
Kalk. Karrenes Retning er parallel med Strømretningen og danner 45 0 Vinkel med Banelinien. Den nedre
Deel af Karrene i Elven ere givne Form al iisbrydere mod Strømmen. Broen har 5 Jernspand al respek-
tive 35, 60, 100, 120 og 35 Fods Spændvidde, hvoraf de to mindste med Pladejernsbjælker og de tre andre
med Bærerammer af Buestrengkonstruktion, i Højde med hvis Corde Banen ligger. Fortiden disse egentlige
Brolob forefindes i det sondre Landkar 3 mindre Lob, overhvcelvede med Teglsteensmuur, til  Afløb af ual-
mindelig hoit Flomvand. Skinnegangens Høide over Lavvand er 35 Fod. Tværbjælkernes Underkant an-
gaves at ligge 5' Mere end Flomvandstanden i 1860. Pilen al Buen for Bærerammen i det største Spand
er omtrent 141- Fod og forholdsviis mindre for de øvrige Spand.

Under den ved Jerndelenes Modtagelse anstillede Prøve angaves 100 Fods Spandtet at have viist en
Bøining al 1 Tomme med en Belastning al 1 Ton pr. lobende Fod, hvorhos det benyttede Jern blev un-
derkastet en Tensionsprøve, hvorved det viste sig at bære 25 Tons pr. D Tomme.

Den er efter Opførelsen bleven prøvet med et Lokomotiv forspændt 5 Gruusvogne, tilsammen af en
Vægt al 60 Tons, kjørt frem og tilbage i fuld Fart, og angaves Boiningen da at have været for 120
Fods-Spandtet, 3" for -100 Fods- og r' for 60 Fods-Spandtet.

e. Broen over Kattefossen er ogsaa af Jern paa murede Kar. Bærebjælkerne eller Rammerne ere efter War-
rens System, det samme Princip, der er anvendt ved Broen over Glommen i Elverum, kun at Banen her
ligger over Rammerne, og derfor er forsynet med særskilt  Jernrækværk.

Karrene, hvoraf der er 4, ere opførte paa samme Maade som de ved den foregaaende Bro nævnte,
dog saaledes, at Stenene i Muurværket her ikke ere satte i hydraulisk Kalk heelt igjennem, men kun for
enkelte Skifter, medens Karrenes Muurvcerk i sin Heelhed er fugstrøget med Cement. Spændvidderne ere :
i. paa 85', 3 paa 100' og 1 paa 50' ; Skinnegangens  Høide over Lavvand omtrent 49', og angaves Were-
rammernes Underkant at ligge 7'  højere end Flomvandstanden i 1860.

Under Proven ved Modtagelsen angaves Bjælkernes Wining for 100 Fods Spand at have været 1 "
med en Belastning al 1 Ton pr. lobende Fod, og under Prove efter Opstillingen med et Lokomotiv og fuldt
belastede Vogne en Bøining af N.'".

Derhos er Jernet ved Modtagelsen underkastet samme  Strækprøve som ved foregaaende Bro anført.

Efter de saaledes opgivne Prover i Forhindelse med hvad Kommissionen paa Stedet havde Anledning
til at iagttage og i Betragtning af at den største Last, hvormed Broerne antages at blive paafristede under
Driften, hoist vil gaa op til Ton pr. løbende Fod, maa Kommissionen for de sidstnævnte to, de største
og vigtigste Broer paa den befarede  Banestrækning, specielt bemærke, at den anseer dem i alle Honseender
fuldkommen betryggende.

De øvrige mindre Broer samt Veiovergangene fandtes tilfredsstillende og giver ikke Anledning til
specielle Bemærkninger.

6. Liniens Sporvidde er den samme som paa Hamar-Elverum- og Throndhjem- Støren Baner, altsaa 42" engelsk.
Skinnerne angaves at have en Vægt af 40 Pd. pr. Yard (medens Vægten for vore øvrige smalsporede Baner
i Regelen er 36 Pd.), forøvrigt af Konstruktion og med Sammenfoining som sædvanligt. Tværsvillernes Af-
stand varierer fra 2' 3" til 2' 91", idet Distancen er mindst nærmest Skjoderne og tiltagende mod Skinnernes
Midte. Tvtersvillerne har en  Længde af	 og ere dannede af Kløvninger paa 8 hi 9" Top. Sporet fandtes
overalt udmærket vel nedlagt, og antoges Skinnerne at have fuldkommen Styrke i Forhold til den Distance,
hvori de ligger frit.

7. Ballasteringen befandtes i alle Dele tilfredsstillende.

8. Fra Hovedstationen ved Broen i Drammen forer en Sidelinie til Lastetomterne paa Tangen. Kommissionen
befoer denne Linie med Lokomotiv, og befandtes den ikke ganske fuldført i den nedre Ende.

1*
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Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. H 1868 — 11- 1869.

B. Stationerne.

Samtlige Stationsbygninger — med Undtagelse af den i Drammen, hvor Spærværket i disse Dage reises —
vare fuldførte eller sin Fuldførelse nær.

Værkstedsbygningerne i Drammen vare færdige og tagne i Brug.
Samtlige disse Bygninger befandtes hensigtsmæssige og vel  udførte.

C. Den rullende Stok.

1. Af Lokomotiver forefandtes 3 Stk. De to vare fra Beyer, Peacock ec Co.s Fabrik, vægtige 16 Tons med Kul
og Vand. De har 6 Hjul, hvoraf de to bagerste Par, Drivhjulene, af 3' 	 Diameter, ere kuplede. De forreste
Hjul af 2' Diameter ere anbragte paa bevægeligt Forstel. De have Cylindre al 11toms Diameter og 18toms Slag
samt en Hedeflade paa 432i engelske [I] Fod. En af disse Lokomotiver benyttedes under Befaringen og be-
fandtes at arbeide aldeles fortrinligt.

Det tredie Lokomotiv er af Slaughter, Grilning & Co.s Konstruktion, vægtigt henimod 20 Tons med
Kul og Vand, en Vægt, som dog efter at Lokomitivet har undergaaet en som nødvendig anseet Forandring,
angaves at blive reduceret til 16 h 18 Tons. Det har 6 Hjul, hvoraf de forreste Par ere Drivhjul al 3' 3"
Diameter og kuplede, medens de bagre Hjul har 2' 3" Diameter. Cylindre med 10" Diameter og 18" Slag.
Hedefladen antagelig 415 Er.

Dette Lokomotiv har radierende Bagaxel efter Bridges Adams Patent.
Samtlige 3 Lokomotiver sees saaledes at have radierende Axelbevmgelser, bevirkende, at de arbeider

med stor Lethed i Kurverne. De ere derhos forsynede med Injektorer istedetfor almindelige Pumper, samt
med kompenserende Balancer til Udjevning af Trykket.

2. Af Passageer- og Breakvogne befandtes færdig: 1 2den Klassevogn med Plads for 28 Passagerer. Desuden
opgaves at ville blive færdige i Lobet af 3 Uger : 2 Kompositvogne, 2 2den Klasse Vogne og 1 Breakvogn.
Endvidere havdes under Arbeide: 1 Kompositvogn, 2 2den Klasses Vogne og 2 Breakvogne.

3. Af Godsvogne havdes færdige 54 Plankevogne, hvoraf 34 Stkr. for 24 Fods Last og Resten for 18 Fods
Last. Under Arbeide haves 46, hvoraf 10 Stkr. 18 Fods Kassevogne, 20 Plankevogne for 18 Fods og 16 for
24 Fods Last. Om 4 Maaneder antages alle de nævnte Godsvogne at kunne være færdige.

Al nye Særegenheder ved samtlige Vogne bemærkes, at de ere selvkuplende og forsynede med Olie-
boxer for Axlerne af en fortrinlig Konstruktion. Axler og Hjul paa Godsvognene ere beregnede paa en noget
sværere Last end den paa de  øvrige af vore smalsporede Jernbaners Godsvogne.

Breakvognene og Godsvognene ere forsynede med dobbelte Bremser. Det vil al det Anførte sees, at
de største Plankevogne er af en usædvanlig Længde, saa at Last af indtil 24 Fods Længde vil kunne  fremføres
paa enkelt Vogn.

D. Telegrafen.
Paa samtlige Stationer forefandtes Telegrafapparater, bestaaende af Naaleapparater med en Naal og for-

bundne med enkelt Traad paa sædvanlig Maade.
Det bemærkes, at Telegrafapparaterne i Drammen og paa Vikersund endnu vare opstillede i midlertidige

Lokaler.
E. Forskjelligt.

Banens Indhegning med forsvarlige Trægjærder var fuldfort. Paa enkelte Steder anvendes Staaltraadgjær-
der i Træstolper, nemlig hvor Banens Grund er udsat for at naaes al de højere Vandstande.

Det Hele Arrangement ved Banegaarden i Drammen og dens Forbindelse med Elven eller Havnen var endnu
ufuldført eller ikke paabegyndt, saa at Kommissionen ikke har Anledning til at udtale sig om disse Gjenstande.

De for Tiden ved denne Endestation stedfindende Forhold er dog ikke af saadan Beskaffenhed, at de læg-
ger nogen Hindring i Veien for Aabningen af Driften.

Idet Kommissionen tilslut udtaler, at den har fundet Arbeiderne i sin Heelhed særdeles tilfredsstillende
udført, afgiver den herved den Erklæring, at den finder:

at de paa det nye Jernbaneanlæg mellem Drammen og Vikersund udførte Arbeider i det Hele er i saadan
Tilstand, at Anlægget kan tages i Brug.

Drammen den 19de Oktober 1866.

J. B. Klingenberg. H. A. Wetlesen.	 C. C. Stenstrup.   
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Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning. Jd 1868 — -n 1869.

Til
Den kongelige norske Regjerings

Departement for det Indre.
Tilfolge det kongelige Departements Opfordring har Undertegnede foretaget en Besigtigelse af en Strækning

paa Drammen-Randsfjord Jernbanen mellem Stationerne Vikersund og Kinn (Skjærdalen), hvilken nu agtes aabnet for
midlertidig Drift, og give vi os herved den  Ære i den Anledning at afgive følgende Indberetning :

1. Med Hensyn til Banelegemet kan vi henholde os til hvad desangaaende er bemærket i Besigtigelsen af Stræk-
fingen fra Drammen til Vikersund af 19de Oktober f. A. Her skal alene anføres, at en Deel mindre Af-
pudsningsarbeider paa Skraaninger og Grøfter endnu staa tilbage, samt at Temperaturforholdene i Forbindelse
med den faldne Snee ikke tilstedede en noiagtigere Undersøgelse, medens dog det tydede paa, at den samme
Omhu var anvendt her, som paa den ifjor besigtigede Deel af Linien.

2. Af Broer befandtes kun een af nogen Betydenhed, nemlig Broen over Heenaaen, hvor Skinnegangen ligger
omtrent 23 Fod over Vandspeilet. Denne Bro er konstrueret af Træ paa Pæleaag af den ved vore Jernbaner
almindelig anvendte Konstruktion. Den har derhos et Lob for Flødning med en Spandvidde al 34 Fod 6
Tommer, overspændt med et Meng- og Sprængværk, hvorpaa Brobanen hviler.

Under den sædvanlige Prove med at lade Lokomotivet med forceret Fart lobe over, fandtes Broen,
hvad Styrke og Stivhed angaar, fuldkommen tilfredsstillende.

3. Stationen Kinn var fuld færdig, dog med Undtagelse af at Telegrafapparatet endnu ikke var opstillet, medens
dog Telegraftraad.en var spændt. Derhos  bemærkes, at en Dreieskive endnu ikke fandtes ved denne Station,
men senere tvenkes anbragt, for at benyttes saakenge Stationen bliver Endepunkt for Trafikken. Lokomotivet
maa saaledes, indtil denne Dreieskive er nedlagt, gaa baglænds fra Kinn til Vikersund. Tillige kan anmærkes,
at der ved Kinn ingen Vandstation haves. Forat Lokomotiverne ikke skal blive nødsagede til at  overnatte
ved denne Station, hvilket i streng Kulde vilde kunne medføre betydelige Ulemper ved Frysning af Vandet, er
der truffet den Bestemmelse med Hensyn til den midlertidige Trafik, at alene Middagstogene gaa op til
Kinn, medens Vikersund forbliver Udgangspunkt for Morgentoget og Endepunkt for Aftentoget, en Ordning,
som ogsaa tilsiges af Trafikkens nærværende Behov.

4. Den rullende Stok er siden Besigtigelsen al Strækningen Drammen-Vikersund betydelig forøget, især hvad
Passageervogne angaar, hvoraf flere fremdeles er i Arbeide. Derhos er anskaffet et nyt Lokomotiv — „Harald"
— leveret af Firmaet Beyer Peacock cfc Co., og af samme Konstruktion som de to tidligere fra samme Firma
leverede og i Besigtigelsesforretningen fra ifjor omtalte Lokomotiver. Med Hensyn til den rullende Stok,
finde vi iøvrigt at burde bemærke, at saavel paa det nye Lokomotiv Harald som paa flere af Passageer- og
Godsvognene hviler Lasten paa Underlag af Kautchuk,  i Regelen anbragt under Fjædrene i Resesser over
Axelboxerne. Dette maa ansees for en ikke uvigtig Forbedring, idet det elastiske Kautchuk formilder Ryst-
ningen og Stødene under Gangen, hvilket  især er af Vigtighed under vort Klima om Vinteren, efterat Jorden
er stivnet af Toele, og hvorved Banelegemet taber al sin Elasticitet, hvad igjen bevirker en meget betydelig
Forøgelse i Slitage paa Hjulringe og Skinner. Den saaledes af Frosten tilintetgjorte naturlige Elasticitet er-
stattes nu igjen ved de nævnte Kautchuk-Underlag, hvorved Slitagen atter betydelig formindskes. Der gjøres
fremdeles Forsøg, for gjennem Erfaring at komme til et sikkert Resultat for de hensigtsrneessigste Dimen-
sioner af Kautchukpladerne, og blive samtlige saavel Vogne som Lokomotiver paa denne Bane efterhaanden
forsynede med saadanne Underlag.

5. Indhegninger langs Banen fandtes overalt anbragte og af meget solid Beskaffenhed.
6. Adgang til Kinn Station er tilveiebragt ved Ankeg al Vei saavel til Hovedveien paa den ene som til Stranden

paa den anden Side.
Vi formener saaledes, at der Intet er til Hinder for, at Jernbanestrækningen mellem Vikersund og Kinn

Stationer kan tages i Brug.

Drammen den 20de November 1867.

B. Sorensen. J. B. Klingenberg.	 H. A. Wellesen.    
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Til
Den kongelige norske Regjerings

Departement for det Indre.

I Henhold til det kongelige Departements Opfordring grundet paa  højeste Resolution af 15de November
1867 har Undertegnede foretaget en Besigtigelse af den resterende Del al Drammen-Rawlsfjord Jernbanen fra Skjærdalen
til Randsfjord. Det vil erindres, at Kommissionen under 19de Oktober 1866 har afgivet Beretning om Besigtigelse
af Strækningen fra Drammen til Vikersund og under 20de November f. A. en Kontinuationsberetning om Strækningen
fra Vikersund til Skjærdalen. Vi skal nu tillade os at afgive vor Beretning om den øverste Strækning.

1. Hvad angaar Banelegemet, da kan vi med Hensyn til Udførelsens Detailler henholde os til de tidligere Be-
skrivelser, hvorhos endvidere  tilføjes:
a. Den mindste Radius for Kurerne, hvoraf der paa denne Strækning findes ualmindelig mange, er 900 Fod.
b. Den største Stigning er 	 opad til Randsfjord og 71-5 nedad til Drammen. Det sees saaledes, at Stignings-

forholdene er betydeligt ugunstigere paa denne øverste Strækning end nedenfor, dog endnu langtfra saa
ugunstige som paa Hovedbanen eller paa Throndhjemsbanen.

C. Afpudsningsarbeider manglede endnu en ringe Deel øverst paa Linien ved Randsfjord Station. Derhos var
den bestemte Forlængelse af Linien til Nykleby-Tangen endnu ufuldført og under Arbeide.

Desuden manglede de regulære, permanente  Sporskifter ved Sidebanerne.
2. Angaaende Broerne bemærkes:

Proven anstilledes denne Gang noget skarpere end tidligere har været Tilfældet, idet man lod 2 Lokomotiver,
et af sværeste og et af letteste Slags, med forceret Fart lobe over Broerne, hvilke samtlige viste sig at have
megen Stivhed og tilstrækkelig Styrke.

De større Broer ere:
a. Skjærdals-Broen al Trice og samme Konstruktion som den paa vore Jernbaner for  Træbroer almindelige,

omtrent 300 Fod lang, har 14 Preleaag foruden Landfæsterne. Den har et storre Lob med 354 Fods Aab-
ning, overspændt med Hæng- og Sprængværk, 11 Lob af 20 Fods Spand og 3 af 15 Fods. Skinnegangens
Højde over Lavvande 44 Fod og over Flomvandshoiden i 1860 32 Fod. Det underste Aag i Strømløbet
er indklmdt med Tømmer fra Bunden til almindelig Flomvandshøide til Afledning for det optrækkendes
Tømmer. Overdækket paa Siderne al Skinnegangen er af Tømmer med aabne Fuger. Broen har oliemalet
Rækværk, men forøvrigt er Træværket i det Væsentligste uden Overstrygning eller anden Preservation.

b. Bjerke Bro af samme Konstruktion og Udstyr som Skjærdals-Broen, 560 Fod lang, har 27 Pueleaag foruden
Landfcesterne. Den har et Lob med 40 Fods, 23 med '20 Fods og 4 med 15 Fods Spand. Skinnegangens
Boide over Lavvande er 36 Fod og over Flomvandslinien for 1860: 24 Fod.

To al Aagene er indklEedt som Isbrydere.  Overdækket ved Siderne af Skinnegangen er her, som ved
de fleste øvrige Broer, af Planker med Under- og Overliggere, tjæret. Underbygningen er saaledes her bedre
beskyttet end ved Skjeerdals-Broen.

C. Broen over Ileens-Fossen har 9 Lob og Kar af Graasteensmuur udfuget med Cement. Tre af Løbene er
overspændte med Jernbuer efter samme Princip — Buestreng-Konstruktion — som Broen over Døvigfossen (Ind-
beretning af 19de Oktober 1866), dog saaledes, at Veibanen ikke ligger i Buens Corde, men 5 Fod høiere.
Største — Midterste — Spand er 1231. Fod og enhver af de to andre 72 Fod. De øvrige 6 Lob af 411
Fods Spandvidde hvert, er overspændte med  Bærevægge af fang- og Sprængværk, ovenpaa hvilke Banen
hviler. Karrene, der ere lagte efter Strømretningen, danner en temmelig skarp Vinkel med Banens Retning.
Skinnegangens Høide over Lavvande er omkring 27 Fod.

d. De øvrige Broer ere samlige af Tree og af mindre Dimensioner; de betydeligste ere nedre og ovre Væla
Broer, der begge ere af samme Konstruktion med Hæng- og Sprængværks Bærevægge, af respektive 40 og
35 Fods Spandvidde, men med den Forskjel, at Banen ved den nedre Bro ligger mellem  Bærevæggene, som
tillige danne Broens Rwkværker, medens Banen ved den øvre Bro ligger ovenpaa Bærevæggene og er for-
synet med særegne Rækværker.

Forøvrigt fandtes alle mindre Broer samt Veiovergangs- og Veiundergangsbroerne tilfredsstillende og
giver ikke Anledning til specielle Bemærkninger.

e. Her maa anføres en større Veibro over Randselven ved Kyterud tæt ved Randsfjord Station.
Den er af Træ paa 8 Peeleaag med graasteensmured e Landkar. Den har et større Lob med 75 Fods

Spand ; de øvrige Lobs Spandvidder er 50 Fod med Undtagelse af de To nærmest Landkarrene, som har
23 og 35 Fods Spand. Det store Spand har kombineret Hæng- og Sprængværk, der tillige danner Rækvær-
ker, de øvrige Lob ikke Sprængværker. Aagene ere indklmdte med Planker fra Bunden til Hiøvandslinien.
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3. Stationerne.
a. Ask Station. Den indvendige Paneling og Maling skal her — som ved de øvrige Stationer — henstaa

til Lafteværkets Synkning er forbi.
Foruden Stationsbygningen findes:  Aftræde, Platform-Pakhuus, Vandstation med Pumpe og Brønd

(Ovnen endnu ikke opsat). Sidesporet ikke ganske  færdigt.
b. Honefos Station. Foruden Stationsbygningen findes: Aftræde, et større Pakhuus med Sidespor og Veianlæg-

fra Stationen til Byen.
C. Been Station. Her findes foruden Stationsbygningen Aftræde, Platform-Pakhuus, Vandstation med Pumpe

og Ledning fra Elven (Ovnen endnu ikke opsat). Et 2000 Fod langt Sidespor til Trælasttomterne, Veian-
keg med Brygge til Dampskibs-Anløbssted ved Sperillen.

d. Randsfjord Station. Foruden Stationsbygningen findes her: Aftræde, dækket Perron (Platformens Rækværk
var ikke ganske færdigt), Sidespor ved Stationen, Do. til Berger-Tjernet ; Forlængelse af Banelinien, hvil-
ken var under Arbeide, Vandstation med Ledning fra Vandet ikke ganske  færdig, Dreieskive ligesaa,
men allerede brugbar, Vognskur, og endelig et større Pakhuus med høie Trapper til Vandet.

I samtlige Stationer fandtes Telegrafapparater.
4. Den rullende Stok er siden sidste Besigtigelse yderligere forøget. Der haves nu:

6 Lokomotiver. Der er altsaa yderligere anskaffet 2 Lokomotiver, nemlig „Tjalve" og „Røskva". Disse ere
leverede af Beyer & Peacock & Co. og af samme Konstruktion som de tidligere af dette Firma til Drammen-
Randsfjord-Banen leverede Lokomotiver. Men de ere meget lettere, nemlig 8 Tons Vægt paa Drivhjulene, alt-
saa omkring 12 Tons med Kul og Vand ; de er væsentligst bestemte for Passageerfarten.
20 Passageervogne og
147 Godsvogne. Brækvogne iberegnet.

5. Indhegningerne fandtes overalt i fuld Stand.
6. Under Befaringen blev ogsaa en Prove og Besigtigelse foretagen af de 2 største Træbroer paa den ældre Deel

af Banen, nemlig Hoensbroen og Osbroen. De blev underkastede samme Prøve, som ovenfor nævnt med 2
Lokomotiver, og befandtes i alle Dele tilfresdstillende; de syntes ikke at have undergaaet nogen Forandring med
Hensyn til Stivhed og Bæreevne.

Efter det Anførte formene vi, at der intet er til Hinder for, at Drammen-Randsfjord Jernbanen nu kan
aabnes for den almindelige nærsel i sin hele Længde. De resterende Arbeider ved Banens Endepunkt vil
-were fuldførte inden kort Tid, og om de end er ønskelige, for at Banen fuldt skal kunne udnyttes til Fordeel
for Trafikken, er de dog ikke af den Beskaffenhed, at man behøver at oppebie deres Tilendebringelse for at
kunne aabne Driften.

Tilslut maa vi anføre, at den nu paa det Nærmeste fuldførte sidste Deel af Drammen-Randsfjord Jern-
banen gjør det samme velgjørende Indtryk af nitid og ombyggeligt Arbeide, der har karakteriseret samtlige
de under den nærværende Bestyrelse udførte Jernbaneanlæg her i Landet.

Drammen den 10de Oktober 1868.

B. Sorensen.	 J. B. Klingenberg.	 II. A. Wetlesen.

Efter Bemyndigelse af Departementet for det Indre i Henhold til høieste Resolution af 31te Oktober 1866
blev ved den foreløbige Drifts Aabning Banens Taxter fastsatte af Anlægsbestyrelsen efter følgende Formler:

Passagerer	 lste Klasse 	  16 x.
2den Klasse 	  8 x.

Voiturer	 beregnet pr. Stykke :
iste Klasse 	  60 -I- 30 x.
2den Klasse .	 30 + 15 x.
3die Klasse	 . .	 10	 5 x.

Levende Dyr beregnet pr. Stykke:
iste Klasse 	  20	 10 x.
2den Klasse . .   8 + 4 x.
beregnet i hele Vognladninger

120 -4- 60 x.
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Gods A.	 beregnet efter Centner
iste Klasse (A 1 ) .	 4 -1- 2 x.
2den Klasse (A 2 ) .	 3 4 11 x.
3die Klasse (A,) .	 2 + 14 x.
4de Klasse (A,)	 2 -f	 x.

B. beregnet efter Tønde :
iste Klasse (BO . .	 4 -I- 2 x.
eden Klasse (B 2 ) . . .	 3 + 2 X.

C. beregnet efter Kubikfod
iste Klasse (CO	 .	 -1 x.
eden Klasse (C 2 ) . .	 +	 x.

D.	 beregnet efter hele Vognladninger:
iste Klasse (D 1 ) . . . 120 d- 90 x.
2den Klasse (D 2 ) . . . 120 -I- 75 x.
3die Klasse (D 3 )	 . . 120 -1- 60 x.
4de Klasse (D,) .	 . 80 -I- 60 x.

hver x betegner Afstanden i Mile.

Løbet af det første Halvaars Drift viste det sig imidlertid nødvendigt for at opnaa en større Transport
af Trælast og en stærkere Benyttelse af Jernbanen paa Strækningen Drammen-Hougsund at nedsætte for alle Stationer
Taxterne for hele Vognladninger og for Stationerne Drammen -Mjøndalen og Drammen-Hougsund Taxterne for Centner-
og Tøndegods. Fra og med 18de Marts 1867 blev derfor — overeensstemmende med  Anlægsbestyrelsens Indberetning
af 23de næstefter til Departementet for det Indre — iværksat Nedsættelse i Taxterne for hele Vognladninger, saale-
des, at den ældre Klasse D i udgik og
den nye D, beregnedes efter Formlen 120 d- 75 x og dertil henførtes de Gjensta" nde, der havde staaet i den ældre D 1 ,
— D,	 120 + 60 x	 Do.	 Do.	 Do. den ældre D 2 og D,,

- D, 80 -1--• 60 x -	 Do.	 Do.	 Do.	 -	 D4,

hvorhos Taxterne for Centner- og Tøndegods mellem Drammen og Mjøndalen samt Drammen og Hougsund ned-
sattes til

Fra Drammen til Mjøndalen
til Hougsund

	Klasse A,	 A2	 A,	 A,	 B1	 B2.

5 g,	 4 g,	 3	 2..:1. g,	 6 g,	 4 g,
5 g,	 4 /3,	 3 /.,	 2 .. g,	 6 g,	 4 /3.

Den i Forbindelse med Jernbaneanlægget besluttede Farbargjørelse af Aadalselven mellem Heen og Spi-
rillen og al Bægnaelven ovenfor Spirillen til Sørum er udført af Kanalvæsenet. Det for Anlægget erhvervede Damp-
skib er bygget ved Akers mekaniske Værksted og givet Navnet „Bægna". De for Samme satte Taxter findes i den
Side 10 indtagne Tabel.

Da Arbeiderne ved Anlægget vare saavidt fremskredne, at Banen i dens hele Udstrækning kunde aabnes
for regelmæssig Drift, blev ved Skrivelse til Indre-Departementet af 29de September 1868 dertil sigtende Bestemmel-
ser af Anlægsbestyrelsen bragte i Forslag. Ved kongelig Resolution af 8de Oktober samme Aar bleve derefter Under-
tegnede beskikkede til som Direktion at forestaa Jernbanens Drift. Allerede under den midlertidige Drift var som
Banens Driftsbestyrer antaget Premerlieutenant i Artilleri-Brigaden Carl E. Krefting, hvis Ansættelse ved Driftens
endelige Aabning approberedes af Departementet for det Indre.

Banens hoitidelige Aabning foretoges af Hans Majestæt Kongen den 13de Oktober 1868.

De for den endelige Drift fra 13de Oktober 1868 fastsatte, foreløbige Taxter ere basserede paa de samme
Fragtformler, der havde været gjældende under den midlertidige Drift, dog med den Forandring, at Klasse A 4 sløjfe-
des, og at de til denne henførte Gjenstande overførtes til Klasse A,.

I disse foreløbig satte Taxter er efter Direktionens Forslag af 13de April 1869, approberet af Departemen-
tet for det Indre den 29de næstefter, foretaget følgende Forandringer, der ere gjorte gjældende fra 3die Mai
samme Aar:

1. at til „Møbler simple", som ikke føres i hele Vognladninger, ogsaa maa henregnes malede og fernisserede,
dog ikke lakerede Møbler, og

2. at Bjælker, rundt Tømmer, ukantede Bord, Baghun, Saugflis og Stayer, Alt i hele Vognladninger, henføres til
en Klasse for sig, D,, og beregnes efter Formlen 80 + 48 x.

De i Henhold til Foranstaaende nu gjældende Taxter ere anførte i omstaaende Tabel:
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Mellem Heen og

Passagerer. Voiturer.
Levende

Dyr.

4ar 4=0 d. SS.

iste Kl. 2den Kl. 1 ste Kl. 2den Kl. 3die Kl. Centner. Tønde. Kubikfod.
A.1.1A.2.!A.3.IB.1.1B.2. C. 1.1C.2.

Semmen .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .

Hval ...
Bergsund...

	 .	 .	 .	 .
.	 .	 ......

Flaskerød 	
Finsand 	
Viker 	

I
Engerodden 	
Bjonviken .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 	
Nresmoen ..
Gravlimoen 	
Sørum 	

Sk.

12

24

36

48

60
72
72
84

Sk.

8

16

24

30

36
40
40
48

Sk.

1

'	 60
1

I 1 Spd.
1

1 4. 36 /Z
1

Sk.

48

60

72

Sk.

30

48

60

Sk.

16

24

30

Sk.

10

12

Sk,
.....-0.---..--...---

.

6

Sk.

4

8

Sk.	 1	 Sk ,
.........---,--■,--

6

10

12

Sk. Sk.

1

'2

-3

Dampskibet Tyrvis Taxter.

Sk.

Domholdt	 10
Gomutes   10

10
18
18
24
24

Centner.
A. 1. 	 f 	 A. 2.	 £ 3.

Sk.	 Sk.	 Sk.

f- 6

8

10

Tønde.
B. 1..	 1 	B. 2.

Sk.	 I	 Sk.

8

10

12

Kubikfod.
C. 1.	 0.2.

Sk.	 Sk.

2

2

2

Sk.

6
6
6

12
12
16
16

Bønsnres 	
.Rytterager 	
Sundvolden .
Noes 	
Tandberg . .

1

1

c) cl.Passagerer.
Mellem Skjærdalen og

iste KL `Men Kl.

10
	

C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. 	 1868 — 11 1869.

Dampshibet Buegnas Taxter.

Udenfor den oprindelige Plan er senere for Jernbanens Regning truffet følgende Foranstaltninger :
Under 10de Januar 1867 indgik Anlregsbestytelsen med Forestilling til Departementet for det Indre om

Bemyndigelse til for et Belob al omkring 20,000 Spd. at  opføre Pakhuse paa de til Jernbanen erhvervede Tomter i Dram-
men til Bortleie til Private, idet Omkostningerne foresloges midlertidig udredede al de til Jernbaneanlegget bevilgede
Midler og senere opførte paa Jernbanens Kapitalkonto, samt dækkede ved Laan for Jernbanens Regning med Amor-
tisation i et vist Antal Aar. Efter nærmere Forhandlinger med Indre-Departementet (Departementets Skrivelse af
23  67 og Bestyrelsens Skrivelser al ' 612 og 2 0/2 67) blev Foranstaltningen ved kongelig Resolution af 4de Mai
1867 bifaldt, hvorhos Departementet paalagcles senere at indkomme med Forslag til Forelæggelse for Storthinget an-
gaaende Billigelse af den trufne Forfoining, samt om Afgivelse af de Bestemmelser, som forøvrigt maatte blive
fornødne.

I Anledning al denne Resolution paalagde Departementet under 8de December 1868 Anlægsbestyrelsen efter
Konference med Jernbanens Direktion at indkomme med endeligt Forslag angaaende de Forføininger, der antoges at
burde træffes til Drekkelse al Udgifterne ved den nævnte Foranstaltning og til Erhvervelse af Driftskapital for Jern-
banen. I Henhold hertil afgav Bestyrelsen, efter  Overlæg med Direktionen og i Overeensstemmelse med dennes Skrivelse
af 7de Januar 1869 til Indre-Departementet, Forslag om Tilveiebringelse af 45,500 Spd. til følgende udenfor Anlæggets
Plan liggende Foranstaltninger :



C. No. S. 11

Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. 13 1868 — 31 1869.2. 

Til Overtagelse af Beholdninger af for Driften nødvendige Forbrugsgjen-
stande, der vare anskaffede al Anlægget 	  Spd. 10,000.

Til Opførelse al et Pakhuus ved Drammens Station . . 	 -- 20,500.
Til Forøgelse af Vognparken med 10 Stykker nye 2den Klas-

se Passageervogne  	 6,000.
Til Opførelse af et Hotel ved Randsfjorden  	 6,000.
Til Anskaffelse af et Dampskib paa Tyrifjorden 	 3,000.

Tilsammen Spd. 45,500.
I Anledning af den i Overeensstemmelse hermed fremsatte kongelige Proposition meddelte Storthinget ved

Beslutning af 2den Juni 1869 Samtykke til, at der for Jernbanens Regning optages et Laan al 39,500 Spd. til Diek-
kelse af dens Gjæld til Statskassen i Anledning af Erhvervelsen af Forbrugsgjenstande, samt til Bestridelse af Udgif-
terne ved de forannævnte Foranstaltninger, med Undtagelse af til Hotel ved Randsfjorden, hvortil Intet bevilgedes.

Det nævnte Laan blev derefter ved kongelig Resolution af 9de Juli 1869 bevilget udredet af Kongsberg
Sølvværks Driftsfond mod 5 Procent aarlig Rente og mod Tilbagebetaling i 30 Aar eller i kortere Tid, saafremt Jern-
banen dertil uden Vanskelighed kan afsee Midler. Det bestemtes derhos, at de til Opførelsen af Pakhuset, Anskaf-
felsen al Dampskib til Fart paa Tyrifjorden og til Forøgelse af Vognparken medgaaende Beløb blive at opføre paa
Jernbanens Kapitalkonto.

Det omhandlede mindre Dampskib er anskaffet fra Akers mekaniske Værksted, givet Navnet „Tyrvi" og sat
i Fart paa Tyrifjorden fra 26de Juli 1869.

De for Samme oprettede Taxter er indtaget Side 10.
For de Forføininger, der ere foranledigede ved Storthingets Beslutning al 16de Juni 1869 om Bevilgning til

Anlæg af Sidebaner til Kongsberg og Krøderen m. V., vil blive gjort Rede i senere Driftsberetninger.
Jernbanens Indtægter for Driftsperioden fra 13de Oktober 1868 til 31te December 1869 have, som af ef-

terfølgende Udskrift af dens Regnskaber vil sees, udgjort 	  Spd. 66,225. 95.
og dens Udgifter — 44,773. 72.

formindskes imidlertid ved Tab paa Dampskibene Bcegnas og Tyrvis Fart 
Dens Overskud Spd. 21,552. 23.
	  — 1,009. 49. 

til Spd. 20,442. 94.
Tabet ved Boegnas Fart, Spd. 589 62 j. maa for en Peel tilskrives yderst uheldige Vandstandsforholde i

Aadalselven udover Hosten 1869. Dens Rute antages efterhaanden, navnlig naar forbedret Veiforbindelse med Val-
ders er bleven iværksat, at kunne oparbeides til idetmindste at bære sig.

Dampskibet Tyrvis Fart vil derimod  rimeligvis i en Fremtid vedblive at vise Tab, hvilket imidlertid for
Jernbanen formindskes noget ved Indtægter for denne, som ellers ikke vilde tilflyde den.

Overeensstemmende med Direktionens Forslag har Departementet for det Indre ved Skrivelse af 7de Mai
1870 — i Henhold til kongelig Resolution af Ste samme Maaned meddeelt Direktionen Bemyndigelse til at udbe-
tale Aktieejerne i Jernbanen for første Driftsperiode 4 Procent samt at afsætte Resten som Reservefond. Med Hen-
syn til Udbyttets Fordeling bestemtes samtidig, at Statskassens Udlæg foreløbig bliver at ansætte til 1,000,000 Spd.
og de private Aktieeieres Indbetalinger til 200,000 Spcl.

I Henhold hertil er saaledes afsat:
Statskassens Udbytte, der efter ovennævnte Storthingsbeslutning af 16de Juni 1869 overføres til Byggefond for Side-

banerne ..	 Spd. 15,000.	 -
Udbetaling til private Aktieeiere, forsaavidt fornødiges  	 —	 3,000.	 -
Reservefond 	  — 2,442. 94.

Tilsammen 20,442. 94.
Saavel Reservefondet som det til Byggefond for Sidebanerne afsatte Beløb — det sidste forsaavidt det ikke

efter Bestemmelsen er anvendt til Forrentning af det optagne La.an — er gjort rentebærende.

2*
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning, f 1868 - 41 1869.

tiovedbo9ens Konto for Vinden o9 Taben udviste ved Enden af Driftsaaret fo19ende Indtægter o9 Udgifter.

Indtægter:
Spd.	 Spd.

Indtægt for Befordring af 215,701 Passagerer   31,357. 	 9.
Overvægt  	 493. 12.
Pakker im ni. 	1407. 20.

- 317 Voiturer  	 153. 30.
- 1610 levende Dyr  	 479.	 8.

Telegrammer  	 782. 41.
Varer 	  28,757. 117.
Posten	 971. 14.

Pakhuus- og Tomteleie . .	 1188. 77.
Brygge- og Landtougpenge  	 157. 99.
Leie af Betjentbolig	 .	 25.	 -
Renter  	 201. 93.
Andre Indtægter  	 251. 55.	 66,225. 95.

Udgifter:
Direktionens Honorar . 	 851. 80.
Hovedkontorets Udgifter: 	 Spd.	 4,3

Lønninger og Diæt-Godtgjørelse 	  4055. 94.
Kontor-Udgifter m. m.  	 934. 44.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar  	 153. 76.	 5143. 94.

Stations-Udgifter:
Lønninger, almindelige .	 8014. 32.

extra  	 133. 46.
Uniformer  	 718. 31.
Kontor-Udgifter  	 1437. 116.
Brænde, Olie og Lys  	 1211. 107.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar og Forbrugsgjenstande 	 634. 66.
Hesthold og Kjøreredskaber  	 328. 110. 12,479. 28.

Lokomotiv-Afdelingen :
Lønninger . .	 2484.	 2.
Uniform er  	 222.	 1.
Kul og Brænde 	  3105. 7.
Olie, Talg og Pudsegarn  	 853. 99.
Vedligehold af Lokomotiver 	 721. 11.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar 	 135. 119.	 7521. 119.

Vogn-Afdelingen
Lønninger . .	 180. 43.
Olie og Pudsegarn . .	 681. 18.
Vedligehold af Vogne . . 	 1686. 26.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar 	 105. 116.

- Pressenninger	 248. 35.	 2901. 118.
Linien:

Lønninger, almindelige 	 7193 20.

Lateris	 7193. 20. 28,898. 79.	 66,225. 95.



C. No. 8. 13

Drammen-Itan.dsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. 13 1868 - 31 1869.

.01.11•1010111... 	

Spd. g	 Spd.	 g	 Spd.
Transport	 7193. 20. 28,898.	 79.	 66,225. 95.

778. 16.
• 517. 27.
• 1369. 118.

2620. 12.
219. 69.
171. 106.

421. 28. 13,291. 36.

1371. 74.
298. 27.
47. 15.
60. 84.

Anskaffelse af Værksteds-Inventar	 104.	 1.
Assurance og Afgifter	 434. 45.
Forskjellige Udgifter  	 245. 32.
Erstatning for Varer  	 22. 39.

Dampskibet „Bægnas" Underbalance . 	 589. 62.
Dampsluppen „Tyrvis"	 Do.	 419. 107. 1009. „ 49.

Overskud: 20442. 94.
Hermed sal deres Balancekontoen, som udviser følgende

Aktiva.
Spd. g	 Spd.

Kassa-Konto .	 454. 95.
Stationsmesterne og Dampskibsførerne, udestaaende gjennem disse  	 1025. 117.
Beholdninger . .	 9304. 62.
Drammens Privatbank  	 8688. 30.
13 personlige Konti 	 3558. 25.

K apital-Konti.
Spd.

Anskaffede Vogne  	 2642. 115.
Dampsluppen Tyrvi  	 3000. -
Udvidelse al Stationsanlægget paa Tangen  	 429. 37.
Forbedringer ved Dampskibet „Bcegna" 	 6649. 9'577. 60.

29,681. 61.       

Passiva.    
Spd.

Departementet for det Indre  	 3000,
Dram men-Randsfjord Jernbaneanlæg	 .	 5153. 19.
Drammen-Randsfjord Jernbanens Sidelinier til Kongsberg og Kroderen 	 208. 5.
2 per 3onlige Konti 	 793. 40.
Sygekassen  	 84. 23.
Sidebanernes Byggefond . 	 15,000.
Aktieeiernes Udbyttes Konto 	  3000.	 -
Reservefondet 	  2442. 94.  29,681. 61.             

Lønninger extra 	

	

Vedligehold af Sleepers, Skinner m. m 	
- Banelegemet	 .

Gruusning 	
Vedligehold af Broer .

Gjærder 	
Anskaffelse og Vedligehold al Inventar

Andre Udgifter:
Vedligehold al Bygninger 	

- Station spl adse 	
- Veie	 . .

Telegrafen 	

2583. 7 44,773. 72.

21,452. 23.
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For Passagerer,
Overvægt, Pakker,

Voiturer, Dyr,
Telegrammer.

Sk.

92
37

9 63429117 117

Fra og til Drammen
Mellem de øvrige Stationer .

Tilsammen

Spd.

24772
6584

31357

Spd.	 Sk.

2953	 1
361	 110

3314	 111

Sk.	 Sp&	 Sk.

47	 55284	 20
70	 8145	 97

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maam-d:

Varer.	 Tilsammen.

Spd.

27558
1199

28757

Spd.

134

182

202

129

155

185

226

252

314

368

305

235

207

203

210

Sk.

41
105
113
26
31
66
40
28

102
76
36
61
91
28

107

Sk.

118
60
82

8
88
76
12
39

101
113
41
93
22
17
87

117

Sp&

2801
3589
3294
2070
'2816
3260
3807
4839
6822
8341
6787
5204
3978
3268
2546

63429

sk,
19
52

10
103

25

104

59

44

117
50

112
119
31

104

117

4. 4

5.7

5.2

3.3
4. 4

5.
6.0
7.6

10.8
13.2
10.7
8.2
G.
5.1
4.0

100.0

Tabel over Middelindtægten for hver Halvmaaned.

Indtægt af Middelindtægt for
hver flalvmaaned.

i 10 Halvmaaneder.
i 12	 Do.
i13	 Do.

i 11 Halvmaaneder.

Middelindtægten har været overskredet

Passagerer .
Overvægt, Pakker, Voiturer, Dyr, Telegrammer 	
Varer 	

Samlet Indtægt

Spd.

1081
_114
991

2187

Sk.

33.
37.
79.

29.

C. k 8. 	 15

Drammen-Rands fj ord Jernbanens forste Driftsberetning. 1,3 1868 —	 1869.

Det vil heraf sees, at den væsentligste Deel af al Befordring er gaaet til og fra Drammen, og at kun en
Mindredeel er gaaet mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Varer.
Maw] ed.

Overvægt, Pak-
ker, Voiturer,

Dyr, Tele-
grammer.

Procent af
den hele
Indtægt.

Indtægt af

Passagerer. Tilsammen.

Spd.

1466
1747
1839
1232
1531
1505
1992
2408
3192
3976
3429
2091
1973
1423
1546

Sk.

100

7

55

69

26

82
7

97

34
101

35

85

38

83

30

Sp&

1199
1659
1251

709
1129
1569
1589
2178
3315
3995
3053
2877
1797
1641

789

Tilsammen 31357	 9	 3314	 111	 28757

1868. Oktober 	
November 	
December .

1869. Januar 	
Februar

Marts 	
April 	
Mai 	
Juni
Juli .
August 	
September 	
Oktober 	
November 	
December 	



16 C. No, 8.  
Drammen-Itandsfjord jernbanens ferste Driftsberetning. 1 3 1868 - 3' 1869.TY

Halvmaanedernes største og mindste Indtægt har været:

For Største Indtægt. Mindste Indtægt.   

4369.

2030.

2251.

Spd.	 Sk.

197.	 42.

67.

95.

43.

Spd.	 Sk.

565.	 43.

61.	 79.

233.	 17.

979.	 32.

Halvmaaneden fra og med 16def
til og med 31te Juli 1869. 1 .

Halvmaaneden fra og med 16de j*
til og med 31te Juli 1869. 1

Halvmaaneden fra og med istef
til og med 15de Juli 1869. I

Halvmaaneden fra og med istef
til og med 15de Juli 1869. 1

Halvmaaneden fra og med 16dej •

til og med 28de Febr. 1869.

Halvmaaneden fra og med lstel
til og med 15de Januar 1869. t

Halvmaaneden fra og med 16def
til og med 31te Decbr. 1869. 1

Halvmaaneden fra og med istej
til og med 15de Januar 1869. 1

Passagerer .

Overvægt, Pakker,
Voiturer, Dyr, Tele-
grammer . .

Varer.

Samlet Indtægt .

Af Indtægten for Varer 28,757 Spd. 117 Sk., har Trælast, heri iberegnet Broande, bidraget 9879 Spd. 49 Sk.
Størrelsen af denne Indtægt heraf fra de forskjellige Stationer sees af følgende Tabel.

Indtægt af Trælast
i Procent af Indtmg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.
Stationens Navn. Indtægt for samtlige

afsendte Varer.
For Trælast
& Brænde. For øvrige Varer.

Spd.

14626
328
364

1203
1412
2252

746
94

1203
135

6390

Sk.

23
80
51
95
29
55
17

3
95
85
64

Spd.

53
18
62

1140
1012
1739

74
3

752
1

5020

Sk.

40
34

6
58

9
62

102
108
100
84
46

Spd.

14572
310
302
163
400
512
671

90
450
134

1370

Sk.

103
46
45
37
20

113
35
15

115
1

18

Drammen .
Mjøndalen.
Hougsund .
Skotselven 	
Aamot 	
Vikersund 	
Skjærdalen 	
Ask 	
Hønefos 	
Heen 	
Randsfjord 	

0.4

5.5

17.0
94.8
71.6
77.2

9.9
3.3

62.5

0.8

78. 6

Tilsammen 28757 117 9879 49 18878 68 34. 3

I Procent af den
hele Indtægt.Total-Indtægten 66,225 Spd. 95 Skill., fordeelt i følgende 3 Hovedposter, giver

for Passagerer med ordinaire Train 	  30,445 Spd. 71 Skill.
- Gods, Voiturer og levende Dyr 	  29,390 - 35 -
- alle andre Indtægter 	  6,389 - 109 -

66,225 Spd. 95 Skill.

46.
44.4

9.6

100.0



C. No. 8.	 17

Drammen-Randsfjord jernbanens ferste Driftsberetning. 13 1868 - 31 1869.T

Oplysninger om Udgifterne.

Lønninger til Personalet bar været saaledes fordeelte

1. Direktionen . .
Spd. Sk.

851. 80.

2. Hovedkontoret: 	Spd. Sk.

Bestyreren, Lon  	 1216. 80.
Assistenten,	 438. 46.
Kassereren,	 730.
Revisoren,	 365.
Bogholderen,	 486. 80,
Den af Departementet ansatte Revisor, Lon  	 121. 80.
Matrialforvalteren, Lon  	 332.	 „
Et Kontorbud, der tillige sorger for Kontorernes Renholdelse, Lon	 175. 24.

Ditetgodtgjørelse under Reiser 	
3865. 70.
190. 24. 4055. 94.  

3. Stations-T.Tdgifter:
Drammens Station:
Stationsmesteren, Lon  	 438.

Huusleiegodtgjørelse 	 63•
501.

1 Pakhuusformand i Drammen  	 219.
Do.	i Gulskogen  	 178.

3 til 4 Telegrafister  	 455. 32.
2 til 4 Sjouere  	 427. 116.
2 Sporskiftere  	 321. 24.
1 Bud  	 146. „
Nattevagt  	 145. 24.
Extra-Arbeidere  	 94. 111. 2488. 67.   

Mjøndalen Station :
Stationsmesteren, Lon . 	 175. 24.

Hougstind Station:
Stationsmesteren, Lon  	 219.
1 Telegrafist, 	 Do.	 122.
1 Sjouer,	 Do.	 175. 24.
Extra-Arbeidere  	 3.	 8. 519. 32.  

Skotselven Station:
Stationsmesteren, Lon
1 Telegrafist	 Do.  

175. 24.
116. 96.   292.	 „        

Äamot Station:
Stationsmesteren, Lon
1 Telegrafist,	 Do.
1 Sjouer	 Do. 	
Extra-Arbeidere 	

219.
114.	 „
173. 24.

1. 48. 507. 72.      

Lateris	 3982. 75.	 4907.	 4.
3



Stationsmesteren, Løn 219.	 „
1 Telegrafist,	 Do.	 116. 96.
1 Sjouer	 Do.	 146.	 „
Extra-Arbeidere  	 7. 48.

292.

175. 24.
116. 96.

Skjærdaien Station:
Stationsmesteren, Lon

Telegrafist	 Do.

219. „
1096. 24.
611. 57.
464. 41.

93• 2484.	2.

4. Lokomotiv-Afdelingen:
Maskinmesterens halve Løn 	
4 a 5 Lokomotivførere
2 a 3 Fyrbodere .
2 a 3 Pudsere 	
Extra-Arbeidere

180. 43.

7971. 36.

5. Vogn-Afdelingen:
Lønninger til Reenholdelse .

6. Linien:
Banemesteren, Lon	 .	 365.
14 Formænd	 2489. 88.
28 Skinnelæggere „  	 4068. 40.
1 Tømmermand.	 197. 12.
2 Grundvogtere „	 73.	 7/

Extra-Arbeidere ved Teelehugning og Sneskufning . 	 .	 778. 16.

Transport
Vikersund Station :

	Spd. Sk.	 Spd. Sk,

	3982. 75.	 4907. 54.

489. 24.

Ask Station :
Stationsmesteren, Løn  	 175. 24.
1 Sjouer	 Do.  	 146.

Honefos Station:
Stationsmesteren, Lon  	 219.	 „
1 Telegrafist	 Do.	 189. 96.

Sjauer	 Do.	 146.
Extra-Arbeidere  	 8. 96.

Heen Station:
Stationsmesteren, Lon  	 219.	 „
1 Telegrafist,	 Do.	 116. 96.
Extra-Arbeidere . . .	 .	 67. 95.

Randsfjord Station:
Stationsmesteren, Lon 	 ......... .	 219.
1 Telegrafist	 Do.	 ..........	 146.	 71

2 Sjouere	 Do.	 . . ........	 294. 40.

6 a 8 Konduktører .

321. 24.

563. 72.

403. 71.

659. 40.
1436. 12.	 8147. 78.

Tilsammen 23690. 93.

18 C. No. 8.  
Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. TðI 1868 -- 3 1869.T2'
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19C. No. 8.

Drammen-Itan.dst ord Jernbanens ferste Driftsberetning. 1,1 1868 — 	 1869.

272. 28.
Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Klasse end

Billetten lyder paa o. d. 1.) er indkommet . .
Tilsammen som i Indtægtsregnskabet .	 . 215,701 Passagerer med Indtægt 31357.

Med de ordinaire Train er befordret .	 .
Med Extratrain	

-

Spd. Sk.

211,736 Passagerer med Indtægt 30445. 71.
3,965	 Do.	 -	 Do.	 639. 30.

Oplysninger om Passageerbefordringen.

Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af Passagerer, som med de ordinaire Train er befordret mellem de
forskjellige Stationer:

Fra

........	 .......

ci5
c.cd

i,-42

co
to

i...oc.

,,,

4a)
7,4

7e
''.7

,-tiz
.t.o
''

1

Picp

ci,
42
0..ww

w -

..;
E:

-,1

-6==r.,..c,

0)

c)
74
-cl
tg

? :4

vi0,-.
Q

g A)

1
$-,	 i
.5,' 	 ' Total.,,...C„	 irc,	 1o	 .
pl	 '

1 233 645 2905	 115 542 I 1299 1	56 56 777 134 498 7260

Drammen. 2 931 10227 22171	 5650 6254 5760 777 661 2220 506 1882 57039

1164 10872 25076	 5765 6796 7059 833 7171 29971 640	 2380 64299

1 105 107 223 12 71	 1081	 9 it	 74 51	 34 752

Gulskogen. 2 746 1978 5374 1118 1327i	13491	184 50	 125 401	 227 12518

851 2085 5597	 1130 13981	 1457	 193 54 	 199 i-f5 	261 13270

588 97,	 13' 5	 9	 ,	 11	 21	 715

Mjøndalen. 2 10683 5369 668 295 243	 13	 22I 21 6 	 104 17424

11271 5466 681 300 252	 13	 22 22 6 106 18139
1 2980 104 29 54 167	 9	 2 821	 61 	 22 3455

Hougsund. 2 22606 43111 1527 1075 736	 80 66 306	 23 238 30968
25586 44151 1556 1129	 903	 89 68	 388 29 - 260 34423

1 109 7i	 13 17 61 2 154

Skotselven. 2 5776 619 1413 1000
i

516,	 28 10 66 12 113 9553
5885 626 1426 1017 522j	 28 10 66 12 115 9707

1 509 1 601	 15 174	 10 2	 13'	 8 9 801
Aamot. 1	 2 7151 316 9391 798 2022 162 71' 132 18 108 11717

7660 317 999!- 813 2196, 172 731 145 26 117 12518
1 1192 3 195 8 135 71 8,	 191	 41 94 1938

Vikersund. 2 6758 235 699 4581	 1829 732 488,	 886	 142 411 12638
7950 238 894 466 19641	 1 803 496	 1077	 183 5051 14576

1 93 I	 13 11 71 191	 111	 4' 	 10 332
Skjærdalen. 2 915 13 99 31 150 673 726'	 1786 47 143 4583

— 1008 13 112 31 161 744 7451	 1897 51 153 4915
1 62 10 5,	 13 20 147	 18	 14 289

Ask. 2 660 23 55 7i 65	 428 672 24991	 2281	 310 4947
722 23 65 71 70	 441 692 2646	 246	 324 5236

1 794 3 87 91 201 122 1481 257 404 2022
Honefos. 2 2467 21 290 56	 120 873 1879 2576 2731 6277 17290

..........__ 3261 24 377 56	 129 1074 2001	 2724 2985 6681 19312
1 108 T 1 20 1'	 7 121 91 349

Heen. 2 520 3
24i	

10	 10 126 35	 166 2071 896 3861
628t 3 25	 10	 10 146 36	 173 2192 987 4210

1 476 2 27	 13,	 691 8	 27	 386 761 1084
Randsfjord. 2 2400 85 289	 84 103 382 143	 296	 5454 811 10047

...--_, 2876 87 316,	 84 116 451 151	 323	 5840 887 11131
1 7016	 233	 872 3631 192 862 2137 306	 273	 1903 546 1180 19151

Total. 2 60682	 931	 17831 36722 10407 12228 13108 4705	 5132 15566 4564 10709 192585
, 67698	 1164	 187031-40353 10599 13090 15245 5011	 5405 17469!	 5110 11889 211736

T il



Mellem Drammen og Gulskogen

Gulskogen	 Mjøndalen .

Mjøndalen	 Hougsund .

Hougsund	 Skotselven

Skotselven	 Aamot 	

Aamot	 Vikersund .

Vikersund	Skjærdalen

Skjærdalen	 Ask 	

Ask	 - Hønefos

Honefos	 - Heen 	

Heen	 Randsfjorden

Op.

73303

34733

33973

15193

20228

17095

9706

7448

9075

13078

Ned.

67017

30661

31982

14533

19553

16991

9717

7541

8080

12224

Op.

64299

75554

69465

37748

30386

22475

13150

13865

14896

15125

11889

Antal Passagerer.

I Retningen
Ned.

67698

61322

35535

29065

21726

13070

13881

15081

13467

11131

Antal Personmile. Antal Passagerer.

I Gjennemsnit pr. Train.
Op.	 Ned

72
77

85

78
	

70

42
	

40

34
	

33

25
	

24

15
	

15

16
	

16

17
	

17

17
	

15

13	 13

20
	

C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. 43 1868 -- 1- 1 1869.

irr lz) 1,
der viser, hvorledes de ordinaire Train have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Anm. Antallet af de ordinaire Passageertrain have i Driftsaaret udgjort:
I Retning Op .	 . 890.

— Ned	 890 

Fordelingen af de med de ordinaire Passageertrain befordrede 211,736 Personer og de med Extratrain be-
fordrede 3965 Personer paa de forskjellige Vognklasser, det Antal Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal
Vogne og derfor erlagte Bkaling etc., sees af oinstaaende Tabel :
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3.

623.60
4476. s o
1705.95

1271.7 o

27881.
610/.
895.

844.
3.

29.
9.10

43257.o 3

10.3o
417.50
161.55

237.60
3611.

59.1.
133.

80.

3.o o

12688.o o

22 C. No. 8.
Drammen-R=1443rd Jernbanens ferste Driftsberetning. -1-g 1868 - 4 1869.

Oplysninger om
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede

ts) Varernes Art. Mjøndalen. Hougsund. Skots-
elven. Aamot. Vikersund.

Til

Skjær-
dalen.

9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42

1 Been, raa 	
2 Brænde og Baghun
3 Brændeviin 	
4 Brød.
5 Cinders 	
6 Flasker, ledige 	
7 Flyttegods .
8 Foustager, tomme

Glasvarer 	
Jernvarer .
Kalk .
Kasser, ledige
Kjød . .
Korn . .
Kul .

	 Vogne
Potter
Centner

Do.
Vogne

Do.
Centner
Tønder

.	 Vogne

/9	 •	 Centner

Leer . Vogne
Malm   Do.
Poteter   Tønder
Salt .	 Do.

	

Sand    Vogne
Saugfliis	 Do.
Sild ..	 Tønder

Skinner 	  Vogne
Smør .	 •	 Centner
Steen, huggen . .	 Vogne
Muur- og Tagsteen 	  Do.

ca
..
. /1 

Bord
Battens . Do.
.. 

Do.
2ELI 1 Planker  	 Do.

1 Rundt Tømmer 	  Do.
01	 . . .	 Centner

iste Klasse	 Do.

/ 3die
2denco;. 9?

/9	

Do.
Do.

m
cu	 { 2den

iste	 9,	 Tønder

II Do.Sco

g 4 iste	 II Kubf.
c.5 i 2den	 17	 Do.

Transport af Dampsluppen Tyrvi, Vogne
Fragtfrit Gods 	  Do.

Centner

Tilsammen

Vogne
Do.

Centner
Do.

Vogne
Centner

1.

240.20

119.80

1265.50
663.00

15.2 0

1.
5200.

73.65
401.68

4.

52.9 o
42471.

14.
28.10

--

6.40

580.30
28.

138.78

--
-
0.50

4.95

5.80

168/
238.

4.

341.

6.o o

1.

217.s 5

168.95
187.40

86.90
438.

421-.
97.

168.

26657.38

20. o o

124.65

6.60

	1700.	 50.

	

40.5 0 	10.4 0

	

650.0 o	 80.85

	10.50 	 1.50

105721.
57.

	

143.2o	 52.90

	

12.	 241.
	1952..1 	 320..

405i.	 1691.

30.90

2.

60.0 o
3263.90

2428. a 5

2304.30
990.

3621.
1328.
493.

4.
7.00

47472.70

783.85
30.10

202.35
379.10
237.3o
248.10
7591.
1241.
132.
222.

6565.90

3.50

1.
36790.

19.70

195.85
1.

2.40

41521.
1.

169.05

471.
14091.

181.

2343.	 184.

23.30
115.20

8541.
47.

117.430

	

502.	 1137.

	3.20 	6.60

	

13.	 10.

105.

6.40

23491.30

1.

2.
266.65

1582.10
893.85
294.30

11811.
381.
439.
815.

7.50



859.70
7.70

22.0 5

117.25

5.7 0

57.9 0

0.60
7. 40

44.50

19.

7.

12.3 o

40731.

42.

148.5o

1
2'

741.	 14564..

341..

0.50 8.30

1.

10.10

64.4o
41.40

24.20

37.

19.

24.

7.00

1058.70

--
49.05

1909.3 0

872.60

613.60

1357.

602i.

614.

252.

9.
14.50

32022.60

C. No. 8 , 	 23

Drammen -Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. H 1868 - 41 1869.

Godsbefordringen.
paa Jernbanen fra Drammen og Gulskogen til de forskjeflige Stationer.

6

Ask. Honefos. Rands-Heen.	 fjord.
Tilsammen.

Reduceret til
Centner.

ct)
tszt

1-4

18687.40

20.10

1492.6 5

350. 3 5

251.30

15281.

74.

468.

215.

500. 60

31.1 0

19.60

258.5 5

776.

7871.

2.

5.00

2.

1.

2.

65452.8 2

i.

1.

3947.1 5

1888.7 3

47.

21.80

12.

215425.

228.10

2160.4 3

7.

4.

93.00

285141.

512.
1049.s 5

17.

4.

177;..

11278.
38.

1.

75151

3.
61.90

23.

10.

6.

2.
4.

4.

1549.60

17655.30
9108.60
8840.90

12709.
2557 pi .
5062.

4588.
3.

137.

61.60

Vogne A, 80 Centner.

Do. A, 100	 Do.
Centner.

Do.
Vogne a 100 Centner.
Centner.

Vogne A, 60 Centner.

Potter (200 ---- 1 Centner).
Centner.

Do.
Vogne Ai 100 Centner.
Do. a 60 Do.

Centner.

'fonder A, '2 Centner.
Vogne A, 100 Centner.

Centner.

Vogne A, 100 Centner.
Do. A, 100	 Do.

Tønder A, 2 Centner.
Do. à3 Do.

Vogne A, 100 Centner.
Do. A, 60 Do.

'fonder A, 3 Centner.
Vogne A, 100 Centner.
Centner.

Vogne A, 100 Centner.

Do. à 100 Do.
Do. A, 100	 Do.
Do. A, 100	 Do.
Do. A, 100	 Do.
Do. A, 100	 Do.

Centner.

Do.
Do.
Do.

'fonder A, 2 Centner.

Do.	 à2 Do.
Kubikfod (4	 1 Centner).

Do.	 (4 ------ 1 Centner).

Vogne A, 100 Centner.
Do. A, 100	 Do.

,Centner.

80.o o

100.00

3947.1 5

1888.7 3

4700.o o
21.80

720. o

1077.12

228.10

2160.43

700.00
240.o o

93.00

57029.o o

51200.0 o

1049.8 5

1700.0 o

400.0 o

355.00
33834.o o

3800.0 o

60. o 0

22545.75

300.0 o

61.9 0

2300.00

1000.00
600.o o

200.o o

400.o o

400.0 o
1549.60

17655.30

9108.60
8840.9 0

25418.o o

5115.5o

1265.50

1147.o 0

300.00

13700.o o

61.60

277353.s a

1 .

265.2 0

135.40

3.

171685.

17.s o

328,o o

2.

4.

7.30

18451..

75.

193.5o
17.

1.

2721.

38.

3344.

2.

7.

1.
1.

2.
89.6o

3901.1 o

2229.s 5

3508.90

3267.

284.
956.

1475.

93.
5.00

1



4.

•••••■•••••••••••

■••■•••■••••

2.
2.

3.	 7.	 6.

39.26

45.53

247.70

6.
21.

204.
852.

1.

1.
2.20

1153.22

322.30
2153.50

3.

431.
1597.

13.

389.55
270.55
114.85
130/

2.
614.

1442.
1.

3.

	

459.75	 0.60

	494. 	 4.
10.
29.

1.

■•■•••••■•••

	799.65 	 79.70

	

819.08	 173.90

	

1068.95	 70.8 o

1864.	 221.
1.

	

767.	 12.

	

2881.	 1800.

	

4.	 4.

24
	 C. No. 8.

Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. -11 1868 - 3.1 1869.

	ININNINIMMINNI•111.■

TABEL over Arten og Mængden at' de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Fra

Varernes Art.
Mjøndalen. Hougsund. Skotselven. Aamot. Vikersund	 Skjær-

•	 dalen.

2.Been, raa 	  Vogne
Brænde tt Baghun 	  Do.
Brændeviin 	  Centner
Brød 	  Do.
Flasker, ledige  	 Do.
Flyttegods . . .	 Vogne
Foustager, tomme 	  Potter
Glasvarer 	  Centner
Hø og Halm 	  Do.
Jernvarer 	  Do.
Kjød 	  Do.
Korn .	 Tønder
Kul 	  Centner
Malm 	  Vogne
Melk 	  Centner
Ost  	 Do.
Poteter 	  Vogne

Do 	  Tønder
Redskab	 Vogne

Reenmose 	  Do.
Sild   'fonder

Vogne
Do 

Smør	 Centner
Steen, Muur- og Tagsteen	 Vogne

▪ Fiirkantet Tømmer
Kort Sleepers 	
Kult, Pitprops 	

▪ Planker,
E'i Rundt Tommer 	

Stav . •

Stik, Spirer

 -

..	 Centner

1.ti)
iste Klasse

,,	 2den Do.	 Do.
3die Do.	 I

▪ .- 
›. 1

P. "'	 c, ..)

ci.)
ci)ul;...
›-	

Pc:i { 2den Do.
iste Klasse

{ Iste Klasse
Men Do.	

1
 Tønder

1
Kubf.

Fragtfrit Gods	 Vogne
Do.	 Do. 	  Centner

Tilsammen

2
3
4

6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
'22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44

Skinner
Skrabjern

Battens
Bord 	

b.1)

01	 .

19.

2.

4.
4.

8.00
20.20

179.95
6.
81.

62.
946.

1.

181.	 411.	 581.

	

5.	 32.
1.80

	2.70 	0.1.6

	

50.25	 112.30

	

3.	 1.

	

1395.	 1124.

	

11.30	 47.75

	

44.11	 87.40
16.

1.00

	

1490.85	 936.53
2.45

5. 1.

	21.78 	 1.50
16.

	

26.	 416.
21.

4.

	21. 	 3.

2.o 5

	156.25	 277.55
1. 2.

	

9450.	 74370.
0.40

	18.5 5	 16.0 5

	

96.25	 105.50

	45. 	 38.

2.
1419.85

90.25

2.
8.
7.

1.
63.45

314.
32.

9.

858.25
46.40

47 4.
4. 2.

6.6o
2.

800.

30.25

7.55

1121.
92.80

17543.40	 9146.75 49902.20 47342.52 60797.53 13773.7 0



C. No. S.
Drammen-Randsfjora Jernbanens ferste Driftsberetning. 44 1868 - ft 1869.

Drammen og Gulskogen fra de forskjellige Stationer.

Ask.	Hønefos. 	Heen.

7

4.10

14.45	 24.35 1	 1 8.50

4	 5	 1

10	 24296	 ! 16891

27.95	 73.80	 110.02
14.82	 74.89 ,	 24.6o

1491-	 461-	 ,	 3

172.25
63.45

7.85

162
42

2
6.50

1131.16	 18516.07	 1129.13

118.62

65
224

1

1 1 .45
7.6o

10.70

6

1.77

1

136.15
158.5o
71.85

4
'297
483

2

22

11

2.45

91

40

13

37.45

2
82.05

_
Rands-
fjord.

39
2

22.85
590.19
206.80

7.6o
70-1

499
519

10
50.00

108468.37

'2
3393.95

123.85
75.45

1280
1550.54

100.00
135.5o
598.oi

7

108.66
92.17

3
337

46

73
135

69

4
1.90

Reduceret til
Centner.

9	 Vogne h SO Centner.	 720.00	 1

67	 Do. h 100	 Do.	 6700.00	 2

	

3395.75	 , Centner.	 3395.75	 3

	

132.86	 Do.	 132.86	 4

	

735.7o	 Do.	 735.70	 5

19	 Vogue hi 60 Do.	 1140.00	 6

129616	 Potter (200 -- 1. Centner). 	 648.08	 7

	

1550.94	 Centner.	 1550.94	 8

	

100.00	 Do.	 100.00	 9

	

471.17	 Do.	 471.17	 10

	

1052.69	 Do.	 1052.69	 1 i

	

3344	 'fonder it	 2 Centner.	 669.5o	 12

	

1.00	 Centner.	 Loa	 13

	

249 .2	 Vogne hi 100	 Do.	 24950.00	 14
1

	

5127.00	 Centner.	 5127.00	 15

	

270.49	 Do.	 270.49	 16

3	 Vogne h 100 Do.	 300.00	 17

	

6314	 'fonder h,	 2	 Do.	 1263.75	 18

8	 Vogne A, 100 Do.	 800.00	 19

8	 Do. h.. SO Do.	 640.00	 20

23	 Tonder h o Do.9 	 69.00	 21

2	 Vogne h 100 Do.	 200.00	 22

10	 Do. h, 100 Do.	 1000.00	 23

	

1093.48	 Centner.	 1093.48	 24

35	 Vogne hi 100 Do.	 3500.00	 25

	

20054 	Do. hi 100 Do.	 200550.00	 261

141	 Do. h 100	 Do.	 14100.00	 27

218	 Do. a 100 Do.	 21800.00	 28,

	

3	 Do. A, 100	 Do.	 300.00	 29

	

2	 Do. A, 100	 Do.	 200.00	 30i

1
	90 	 ,, Do. A, 100	 Do.	 9000.00	 31

	

20	 Do. h 100 Do.	 2000.00	 32

	

52	 I Do. h 100	 Do.	 5200.00	 33

	

3	 Do. A. 100	 Do.	 300.00	 34

24.55	 Centner.	 24.55	 35

3379.42	 Do.	 3379.42	 36

2087.91	 Do.	 2087.91	 37

3933.75	 Do.	 3933.75	 38

	

433	 'fonder hs 2 Do.	 866.00	 39

	

231	 Do.	 h '2 Do.	 46.5o	 40

	

3113	 , Kubikfod (4 - 1 Centner).	 778.25	 41

	

10786	 Do. (4 -- 1 Do.	 2696.5o	 42

	

39	 Vogne h 100 Centner.	 3900.00	 43

56.5o	 Centner.	 56.50	 44

I	 327750.79

4



0.80

151.85
50.76
65.so

8
24g.

181.
268.

44.05
78.75
18.95
101.
251.
36.

:302.
1.

16.50
70.10

1.7o

10.
76.

194.
4.
-

1244;-75 1075.33 780.35
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen mellem

Mjøndalen. Hougsund. Skotselven. Aamot.	 Vikersund. Skjærdalen.
Varernes Art.

Op. Ned. Op. Ned.	 Op. Ned. Op.	 Ned. •

1 Been, raa, . . .
2 Birkekub til Stav
3 Brænde og Baghun
4 Brændevine
5 Brød . . .

Cinders .
7 Flasker, ledige,

Flyttegods . , •
9 Foustager, tomme,

10 Glasvarer
11 Jernvarer
12 Kalk .
13 Kjød
14 Korn 	
15 Kul , -
16 Do. •
17 Malm
IS Melk.
19 Ost

Vogne
Do.
Do.

Centner
Do.

Vogne
Centner
Vogne
Potter
Centner

Do.
Vogne
Centner
Tønder
Vogne
Centner
Vogne
Centner

Do.
Tønder
Vogne
Tønder
Vogne
Tønder
Vogne
Centner
Vogne

Do.
Do.
Do.
Do.
Do.
Do.
Do.
Do.

Centner

.

1 Do.
Do.
Do.,

▪ Tønder

• Kubf.

Vogne
. Centner

24.13

1500.

5.00
3.
0.20

33.73f

15.

9.

2.
-
an

49.

3.

I.

2.10
156.10

37.05
67.45

768/.
32-34 .

110.
273.

3.

1.

Ned.

31.	 27. 11.

12.o5

5.40
69.	 551.

0.20
38 .

133.00
1.

100.

5.70

7.00
1.70

14/.
2.

.16i.
-
12&.

0.52

54.  

1.60
31.76

21.30
1.    

20 Poteter
21 Redskab
22 Salt .
23 Saugfliis
24 1 Sild •	 .
25 Skinner
26 Smør .
27 Steen, Kvarts,	 .
28 Do. Mur- og Tagsteen
29 Do.	 raa
30	 Battens .
31 .„ Bord .	 .
32	 Firkt. Tommer
33 11 Kult, Pitprops.
341 E--1 I Milker	 .
35\ !, Rundt Tommer
36i 01
37,	 Iste Klasse
38' ,,tP	 2den Do.
39	 3die Do.
40 co	 iste Klasse
41 Z'4'""i 2den Do.
42	 ..j iste Klasse
43	 c.) 2den Do.
44 Fragtfrit Gods .
45	 Do.

Tilsammen

Op.	 Op.

■•••••••••••■■••

1.

59/,

5 1.

39.

16.75
36.51
12.5o
161
151.
36.

202.
1.
4.00

9.65 	 0.50

10.20
10.

2.
- 82.65

- 300.

3.20

1.60 1.85
82;-1.

1.

0.20
4.

1.5o

65.

62.

3.

4.10

4. -

4424.01. 8112.61 120.30

1.4o
1.15
2.20

391.
Ri

4.
25.

988.32

3.

2.

7.30
7.05

62.82
16.

30.
3.

	- 	
0.30

3.65 33.10
2.601 34.95

100.75
	1. 	 '2.

1	 . 	 6..g

	

36.	 55.

	

128.	 259.
	I. 	7.

173.75 1606.96

2.5o

V-

5.35

3.

6.3o

1.

1.
4.
2.

20.801 17.50
10.60 37. -to
20.5o 83.40
10. 22i.

4,

	

21.	 40.

	

119.	 101.

	

4.	 5.

4327.4817167.85

1.

4.

23.



••••••••••••••••

1.40

8.45
2.35

1

5

1

2.10

1

5.85
1.7 5
2.50

343.90

■••••••••

16
2

1038.08
3

385
95.25

124.5o

16.10
103

11.55
2031

4
1
2

1
6.70

1

240.00
700.00

1600.00

	

33.90 	8.70

	

415.74	 64.85
200.00 1 -
327.54

,
 1292.28

120.00 180.00

	

9.50 1 	9.45

	

11.551	 95.25

	

96.04	 177.81
400.00,

	

7.79	 29.55
2279.00 949.25

200.00

	

59.40	 24.0o
6200.00

	

7.00	 3.00

	

1.90	 35.65
178.00 617.00
200.00 500.00
253.88 36.75
-	 120.00

	

280.5o	 57.75
100.00 100.0o

	

6.47	 40.55
400.00 -

13000.00 400.00
100.00
600.0o

2900.00
400.00i

500.00
400.0o

2194.20
647.02
396.79
389.32

1667.25
265.00
151.00
487.25

2300.00
4.48

32070.52

80.00

686.25 36
482.5o 37
530.5338
361.54 39
273.25 40
130.50 41
355.76 42
729.00 43

5600.00 44
6.00 45

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

100.00 30
300.00 1 31
- 32

100.00 33
200.00 34
100.00 35

23437.16

4*
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Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning. 13 1868 - 31 1869.-r	 T2 

de forskjellige Stationer, undtagen Drammen og Gulskogen,

Tilsammen.

. Op.	 Ned.

Ask.

Op.

Hønefos.

Ned. Op. Ned.

Heen. Randsfjord.

Ned.	 Op. Ned.

Reduceret til
Centner.	 cb

Op.	 Ned. 1-4

2191.80 678.05
11.92	 9.15 243.35 112.3o

3.57	 1.16 214.55 102.8o
0.04 57.00 16.55

71	 2
38	 14	 17
72	 2	 129	 123

234	 72	 548	 198
2	 10	 1
0.48

2117.36 11 10 .21 9074.55 1625.75

0.60
8.19

2.84
141

0.17

16

6 . 6

30.90
359.85

2.5o
61.05

2.90
870/

1
59.4o

..■■••■■

52

1.00

26

2
5

111 -,4-

0.8o
104Pi

24.00

2.70

54

10/

0.50

6.90
63.30

1.3o

2 2 . o

1 1 	 3 Vogne A, 80 Centner.
7	 Do. A, 100 Do.

16	 Do. A, 100 Do.
33.9o,	 8.70 Centner.

415.74 64.85	 Do.
2	 - Vogne A, 100 Centner.

327.54 1292.28 Centner.
2	 3 Vogne A, 60 Do.

1900 1890 Poder (200 - 1 Centner.
)	 +11.55	 .,0.25, Centner.

96.04 177.811	 Do.
4	 Vogne à 100 Centner.
7.79 29.55 Centner.

113912 4741 Tonderá 2 Do.
2 Vogne A, 100 Do.

59.4o 24.00 Centner.
• 62	 Vogne A, 100 Do.

7.0o	 3.0o Centner.
1.90 35.65	 Do.

89	 308k Tonder A, 2 Do.
2	 5 Vogne á 100 Do.

84	 121 'Fonder á 3 Do.
2 Vogne A, 60 Do.

931	 191 'fonder A, 3	 Do.
1	 1	 Vogne A, 100 Do.
6.47 40.55 Centner.
4	 Vogne á 100 Do.

130	 4	 Do. a 100 Do.
1	 o. àlOO Do.
6	 1	 Do. A, 100 Do.

2	 29	 3	 Do. t100 Do.
4	 Do. Ai 100 Do.

1	 Do. A, 100	 Do.
2	 5	 2	 Do. à100 Do.

4	 1	 Do. A, 100	 Do.
2194.20 686.25 Centner.
647.02 482.5o	 Do.
396.79 530.53	 Do.
389.32 361.54	 Do.
833&	 Tønder A, 2 Centner.5

132`1-	 651	 Do. A, 2	 Do.
604 1423 Kubikfod (4 - 1 Cent.)

1949 2916	 Do.	 (4 1 Do. )
23	 56 Vogne A, 100	 Do.

4.48	 6.0o Centner.
850.081	 10364.12

1

2 5 0 . 5 o

1505

12.10

5.65
:1

13.7o
30-1

1

17.60

3.5o
56.10	 222.10
24.60 	211.22
49.50 	191.40

	

1	 601-

81	 1025
479 1417

35
6.00



Al disse Tabeller vil sees, at Vægten af den i Driftsaaret transporterede samlede Varemasse har været
660612 (Jentner, hvoraf i Retning op 309424 Centner og i Retning ned 351188. Transporten af Varer har altsaa
været 1.1 3 Gange saa stor i Retning til som fra Drammen.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet at udgjøre 6500 Centner i Retning op og 263250 Centner
i Retning ned. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa tilsammen udgjort 40.8 % al den samlede befordrede Gods-
vægt, særskilt i Retning op 2.1 % og i Retning ned 75.0 %.

Vægten af det øvrige Gods udgjør 390862 Centner, h voraf 302624 Centner i Retning op og 87938 Centner
Retning ned. Af andre Varer end Trælast er der altsaa befordret 3.1 Gang saa stor  Vægt op som ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 317 Voiturer og 1610 levende Dyr.

za, 13 4e 3.
over læssede Vogne, som ere forte mellem Stationerne,

rn
a)rL

(:)

111 31	 4

1

2

10	 69

111

6 3 11

2	 8	 2

Til Stationerne.

Drammen

Gulskogen 	

Mjøndalen 	

Hougsund 	

Skotselven 	

Aamot 	

Vikersund

Skjærdalen

Ask 	

Hønefos 	

Heen 	

Randsfjord 	

*) betegner Pukerud.

825 3116

59 523

1 165

LI

1 	 2

5

18	 7

2	 13

47

41	 60

1468

527	 370 957 8041

P*) 224
4 559

4

3

4

247	 612	 48

1

1

2	 4

1	 2

1	 3

2

1	 10

3	 16

11	 5

3

405

102

'2

8

839	 155

1)

16

4	 5	 60	 23

2	 4

11

11

1 8

-

g a) 	
g
a) g 	 ,a.) 	 tv) 	 r.--4....	 IE	 c)	 45	 rn 	 I

E	 '.2	 z	 eaT)
CCi 41	 ""..1

C...	
• r,--,
"A'	 1	 ')

Fra Stationerne.

82
P*)89

31

	

127	 5

	

486	 3

	

509	 4

	

779	 4

	

152	 1

	

7	 1

	

211	 2

32

1336

27	 206

5	 8	 2

67	 3	 3

,1

1

486

213

40

1

0
i
r".

gi	
4.8

...r.'	 4	
0
C

cf	 -.'	 =

126	 4 408

17 ri	 16

11 	 11

244

18

1

5

6

9

13

15

39

239

502

536

815

267

37

313

3

28
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Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning, 	 1868 --	 1869.

Multipliceres ethvert al disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes Antal.

Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort

Læssede Vogne

Tomme Do.

. 8041 med 37355 Vognmile.

. 4625 - 16978	 --

Tilsamm en 12666 med 54333 Vognmile.

Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vogues Antal 6792, hvoraf læssede 4670 og tomme 2122.

Al de 8041 læssede Vogne er 4147 bevægede i Retning ned og 3894 i Retning op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført  Trælast og Brænde, har været 2698, hvoraf 2633 i Retning ned

og 65 i Retning op. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været 33.5 pCt. af

samtlige Vogne, og særskilt i Retning ned 63.5 pCt., i Retning op 1.7 pCt.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 5343, hvoraf 1514 i Retning ned og

3829 i Retning op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 2.5 Gange saa stor i Retning op som i Ret-

ning ned.

Af tomme Vogue er bevæget et Antal al 4625, hvoraf 1915 i Retning ned og 2710 i Retning op.

Omstaaende Tabel vil vise Anvendelsen al Godsvognene, de af samme gjennemlobne Mile osv.



30 C. No. S.
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Med Trælast og Brænde.

18 Fod	 24 Fod
lange	 lange

Tommer-	 Tommer-
Vogne.	 Vogne ,

Lav-
Kasse-
Vogne.

Hoi-
Kasse-
Vogne.

Halvaabne
Vogne.

Tilsammen

Antal Vogne op .
Antal Vogne ned .
Tilsammen Vogne .
Antal Vognmile op 	
Antal Vognmile ned
Tilsammen Vognmile .
Hver Vogn op i Cxjennerasnit bevæget hver Gang
Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang.

Antal Centner op 	
Antal Centner ned . .
Tilsammen Antal Centner 	
Antal Centnermile op .
Antal Centnermile ned .
Tilsammen Antal Centnermile
Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde op
Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde ned

Tilsammen . .

8.

734.

742.
_

19.8

3686.1

3705.9

2.5

5.0

5.0

	

2.	 65.

	

139,	 4.	 2633.

	

141.	 4 ,	 2698.

188.

25.7	 13331.

25.7	 13519.

2.9

6.4	 6.1

6.4	 5.0

6500.

263250.

269750.

18690.

1332740.

1351431.

2336.

166593 ,

108929.

54.

1752.

1806.

151.0

9021.6

9172.0

2.8

5.2

5.1

.

4.

5.

4.5

14.3

18.8

4.5

3.6

3.8

12.5

583.7

596.2

6.3

4.2

4.2

Vognenes Vægt er . .	 Centner	 64.0	 69.2

Vægt af benyttede Vogne op . 	 Centner	 512.	 3737.

Vægt al benyttede Vogne ned . . . . Centner	 46976.	 121238.

Tilsammen, Vægt al benyttede Vogne Centner 	 47488.	 124975.

Centnermile al benyttede Vogne op  	 1267.	 10449.

Centnermile af benyttede Vogne ned  	 235910.	 624295.

Tilsammen .	 237177.	 634744.

	73.5 	 76.0

147 ,

	

10217,	 304.

	

10364.	 304.

12952.

	

1953.	 906065.

	

1953.	 919017.

70.3

70.

281.

351.

68.

4466 ,

179016.

183482,

317 ,

1005.

1322.

919.

42902,

43821.

Herefter findes
Bruttolast i Centner op
Bruttolast i Centner ned

Tilsammen . . .

10966.

442266.

453232.

Bruttolast i Centnermile op 	
Bruttolast i Centnermile ned 	

Tilsammen .

31642.

2238805.

2270447.

Gjennemsnitlig Last i Centner for hverkesset Vogn op
Gjennemsnitlig Last i Centner for hver hesset Vogn ned

Tilsammen . .

100.0

100.0

100,0

Nettolast i Procent af Bruttolast op 	
Nettolast i Procent af Bruttolast ned .	 .
Nettolast i Procent af Bruttolast for begge Retninger

*) foruden Vægten af levende Dyr og Voiturer.



	393291,	 7185.	 70083 ,

	

51741.	 67460 , 	225843 ,

	

445032,	 74645. 295926 ,

3.7

3.6

3,7

2710 ,

1915 ,

4625 ,

10076.

6902,

16978,

6604 ,

6062 ,

12666.

27349,

26984 ,

54333.

4.2

4,5

4.3

309424 ,

351188.

660612.

1327360,

1644824 ,

2972184 ,

165920,

205603.

371523 ,

456160 ,

418876,

875086.

1893274,

1862911.

3756185,

5 ,

42.

47.

9.4

187.0

196.4

1.9

4.5

4.2

76.0

880 ,

3192.

3572.

	1196051.	 212998.

	

473769.	 123821.

	

1669820 , 	336819.

714 ,

14212.

14926.

68,

184871,

133915 ,

818786,

684271 ,

483077,

1167348,

8829 ,

1514.

5343-

17085+

6751 ,

23836 ,

4.5

4.5

4,5

302924.

753 ,

358 ,

1111.

3328.1

1934,7

5262.8

4.4

5,4

1651 ,

665 ,

2316 ,

5683.4

747.7

6431.1

3,5

1 ,1

2.8

23 ,

218.

236.

102.2

959.6

1061.8

4,5

4,5

4.5

278,

637 ,

915.

953.5

3072,7

4026.2

3.4

4.8

4.4

	

64.0	 69.2	 70.3	 73.5

	

48192 ,	114249 , 	1617 , 	20433 ,

	

14974 ,	46819.

	

71104 , 	160267,	 16591 , 	67252.

87938.

390862.

1308670 ,

312084 ,

1620754 ,

163584.

39010.

202594 ,

68.

266823.

105945.

372708 ,

73.5

70633 ,

28738.

99372 ,

342959 ,

144420.

487379.

76.0

4180,

1140.

5320.

19919 ,

6285.

26204.

569747.

193883,

763630.

2504721,

785853 ,

3290574.

79.1 *

58.1 *

73.2 *

184871,

133915 ,

318786,

684271.

483077 ,

1167348.

765584.

770064,

1535648 ,

8220634 ,

8507735 ,

6728869,

79,5 *

84.7 *

82,2 *

41,2

46,9

44.2

C. No. 8. 	 31

Drammen-Randsfjord Jernbanens forge Driftsberetning. 	 1868 -	 1869.

Med andet Gods.	 Tomme

18 Fod
lange

Tom mer-
Vogne.

24 Fod
lange

Tommer-
Vogne.

Lav-
Kasse-

Vogne ,

Hoi-	 Halv-

Kasse-	 aabne

Vogne .
 Vogne.

Tilsammen.

18 Fod 24 Fod	 Lav-
lange	 lange Kasse-

Tommer- Tommer- Vogne,
Vogne. Vogne.

Hoi-
Kasse-
Vogne ,

Halv-
aabne
Vogne.

Tilsammen.

Tilsammen
eller i Gjen-
nemsnit af

samtlige
Vogne.

64.0	 09.2	 70.3

87696.	 127951.	 26363.

9728.	 54599 , 	1 11740.

47424 , 	182549.	 38103.

123251.	 586145.	 123777.

41735.	 218326 , 	68003.

164986. 804471.	 186780 ,

	589,	 1849.	 375 , 	961 ,	55 ,

	

152.	 789 , 	167 , 	891 , 	15,

	

741.	 2638.	 542 , 	1352.	 70.

	

1925.8
	

8470.3	 1760.7	 4666.1
	

262.1 1

	

652.1
	

8155.9	 896.2	 1964.9	 82.7

	

2577.9
	

11625.3	 2656.9	 6631.0	 344.8

	

3.3
	

4.6	 4.7	 4.9	 4.7

	

4.3
	

4.0	 5.4	 6.0	 5.5

	

3.5
	

4.4	 4.9	 4.9	 4.9
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C. N. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning. -1-11 1868 - 	 1869.

Et, 1z e 1,
der viser, hvorledes Trainene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer.

Gjennemsnitligt Antal
fuldtlastede Vogne pr.

Dag, Gods har
været ført*).

Antal Centner.	 Antal Centnermile.

I Retningen
op.	 ned.

I Retningen	 I Retningen
op.	 1 	ned.	 op.	 ned.

Mellem Drammen og Gulskogen 	

Gulskogen	 Mjøndalen 	
Mjøndalen 	Hougsund .

Hougsund	 Skotselven 	

Skotselven	 Aamot . .

Aamot	

- 

Vikersund .
Vikersund	 Skjærdalen .
Skjærdalen	 Ask ..
Ask	 Honefos .

Honefos	 - Heen 	
Heen	 - Randsfjord .

241775.49 325530.37

277353.88 327750.791

255120.46 311432.26

'215672.62 r 304695.78

209756.73 255818.73

186986.74 215180.31
133656.65 155316.99

135112.59

133988.17

119669.71

118832.49

	

48355	 65106	 6.5

	221883	 262201	 7.4

	

127560	 155716	 6.8

	

194105	 274226	 5.8

	

104878	 127909	 5.6

	

168288	 193662	 5.o

	

173754	 201912	 3.6

	

87192	 94580	 3.3

	

62632	 66994	 3.3

	

59490	 71802	 2.7

	

79223	 130716	 1.9

8.7

8.7

8.4

8.1

5.7

4.2

3.6

3.6

3.2

3.2

124560.16

125262.92

99150.04

72020.99

*) ialt 374 Dage.

Oplysninger om Lokomotivernes Drift.
I Regnskabsaaret er tilbagelagt 15946.8 Trainmile  i ordinaire og extraordinaire Train,

hvortil er benyttet 16,683.6 Lokomotivmile.

	

88.1	 med Sneploug, hvortil er benyttet	 91.1	 Do.
	1167.9	 i Ballast- og Fyld-Train,

hvortil er benyttet	 1269.1	 Do.
Herved bemærkes, at man ved Beregningen af Lokomotivmilene har tillagt fra 3 til 5 pCt. for Skiftning

ved Stationerne.
Lokomotivmilene ere saaledes fordelte:

Lokomotivernes No. og Navne.
I ordinaire

Train.

Som assist	e- 	 Med Ballast,I extraor-	 Med	rende Loko-	 'Fyld,Madjord,dinaire Train.	 Sneploug.motiv.	 Steen etc.

Tilsammen i
Regnskabs-

aaret.

26.3

182.7

45.5

68.7

12.8

21.5

7 .9

91.1

91.1

No. 1, Halfdan 	

- 2. Tryggve 	

- 3, Sigurd 	

- 4. Harald 	

- 5, Tjalve

- 6, Roskva

Tilsammen

1428.0	 76.3

3473.9	 41.9

1623.2	 23.4

3093.2	 97.4

3082.3	 106.2

3406.2	 48.9

16106.8	 394.1

113.8

16.8

1080.4

50.7

6.9

0.5

1269.i

1639.6

3540.5

2739.8

3377.9

3264.i

3481.9

18043.8



C. No. 	 33

Dream ett-R andsfj ord Jernbanen  ferste Priftsberetuing 4 1868 — 1.1 1869.

°T1 a la e 1,
der viser Lokomotivernes Benyttelse.

Lokomotivets	 1.
No.

2. 4. 5. 6. I Tilsammen
Dage.     

Antal Dage.                  

•,_,
ct
ct

r:c4          Cl;
-4—z-
Cf2 

Gl;

• P.,      

rt.2

•,•••4

cv
cn riD

PcL)                        

CL)
rn

CI;

CL

C.)•
E-4

1,--4 	 1.-1

;

	

2	 13	 ‘t‘..,?	 lil	 5	 9

	

16	 13 	11 19 10	 1	 3

	

26	 15	 161	 , 16■ 14 	 1	 3

	

31	 31;	 17 	 12	 2 15

	

28	 281	 17' 10	 1 23
311	 1	 281	 0 ;9  21'	 9	 1	 131

	

1 27	 2!	 1; 	3	 4 23	 3

	

23	 'fl	 1; 22 	 5	 4 161
I 20	 2 271	 1	 2 14

-D 23	 if	 il, 241	 5	 2 18

	

2 12 171	 2.:	 6;	 5 20 26

	

5	 9	 7i 14	 11	 29 29

	

20 111	 ,	 16 15 12 18
Novbr.	 1 20 10 17 13I	 .	 30	 17 13
Decbr.	 ' 31,	 24	 71	 !I	 ' 31	 11	 20! 	 ,

Tilsammen 103' 201. 141 219 196 30 187 157 1011 212 206

1868, Oktober
Novbr.
Decbr.

1869, Januar
Februar
Marts
April
Mai
Juni
Juli
August
Septbr.
Oktober

	1,	 16'
101 20'

29
1 30

26 4
25; 1
251	 4
15 , 10

	

'	 31

8
23
27
15
5

17
25
14

6
11
4

2	 7 11	 1	 2 16
4' 12 17	 1 16 14
1 23	 7	 1 18 11
1 19 12	 18 12

2 26 22 6
1	 31 31
2	 6 19 	st 28	 2
1 31	 3

	

10 12	 3 ; 15 19 10
2 19 12'	 17	 9
1 13 15i	 3 25	 2
1.	 11	 18!	 1 . 	6	 24
1 25	 1',	 5	 8 23

23

	

7 1 	9 21
	  18 111	 2 15 1  15

27 219 135 91 2341 168
.„

28
1

	 1
43

5
4

46 60
76 97

2 75 80
1 69 82

62
65
67
93

118
126
107

71
65
66
68

1174

51
54
81
59
32
42
47
59

100
104
115

1063 433

8
7

31
35
55
67
32
34
30
18
32
50
21
10
3

A Itsta har:
Lokomotiv No. 1 været i Tjeneste 103 Dage. i Reserve 201 Dage og under Reparation 141 Dage eller  i Procenter

af den hele Tid respektive 23.1, 45.2, 31.7.

I Gjennemsnit hvert af Lokomotiverne

	

No. 2, 3 og 4 i Tjeneste 206	 187	 ,/	 I/ 	 /7 Reparation 52 Dage	 46.3, 42.0, 11.7.
5 og G i 	226	 152	 I,	 —	 67	 50.b, 34.2, 15.o.

Sammenholdes Lokomotivmilenes Antal hermed, sees, at for hver Dag, Lokomotiverne have været benyttede,
er i Gjennemsnit tilbagelagt:

Al No. 1.

— II 2 1 3 og 4	 .
5 og 6

15  9 norske Mile.
.	 15.6

14  9	 4),

Til Lokomotivernes Drift har været benyttet:
Brænde, 72 Favne 	  47 Spd. 100 Sk.
Kul, 1733770 ff. iberegnet Omkostninger ved Lempning, Op- og  Aflæsning 3057	 27
Rapolie, 2574 Potter 	  435 -- 100
Talg, 11614 rt 	  125	 25 —
Pudsegarn, 1135 t- g' 	  145	 70 ___
Hamp, 306 g .	 57	 49 ___
Lampeolie, 3064 Potter 	  49	 37
Diverse Pudse- og Renholdelsessager 	  .	 .	 40__ — 58 —

Tilsammen 3958 Spd. 106 Sk.

5
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. 13

Tr) 1868 —	 1869.

Divideres dette Belob med Summen af tilbagelagte Trainmile, 16034.9, findes Lokomotivernes Drift at have
kostet i Brænde, Smørelse, Paknings-, Belysnings- og Renholdelsesgjenstande 29.6 Sk. pr. Trainmile ; divideres med.
Antallet af Lokomotivmile, 16774.7, deri ikke iberegnet Ballastkjørsel, findes Omkostningerne for de nævnte Forbrugs-
gjenstande at have udgjort 28.3 Sk. pr. Lokomotivmiil.

Lokomotivdriftens Udgifter i det Hele have belobet sig til 7386 Spd. ; altsaa pr. Trainmiil til 55.3 Skill.. —
r. Lokomotivmiil 52.9 Skill.

Samtlige Jernhanens Udgifter have udgjort 44773 Spd. 72 Skill., der giver en Udgift pr. Trainmiil af
2 Spd. 95.1 Skill.

Den samlede Vægt, som af Lokomotiverne er fort 1 Mill frem, er:
Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre 	
Passagerer.
Passageerstoppevogne. Disse have gjennemlobet 18309 Mile. Enhver af disse Vogne veier

93 Centner, — læsset i Gjennemsnit 98 Centner  	 1794282.
Godsstoppevogne. Disse have gjennemløbet 4636.4 Mile. Enhver af disse Vogne veier 97

Centner;	 læsset gjennemsnitlig 102 Centner 	 472913.
Godsvogne. Er forhen fundet at udgjøre 	 3756185.
Gods . ..	 2972184.

Tilsammen har altsaa Lokomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 14734844.
Lokomotivernes egen Vægt med Vand og Kul er:

Lokomotiv No. 1 . . 	 362 Centner.
- 2, 3 og 4 	  346	 --
-  5 og 6 	  216 —

Rerrefter findes Lokomotivernes Centn.ermile, Ballastmilene ikke medregnet	 4952431.
Tilsammen Brutto-Centnermile 19687275.

Divideres Trainmilenes Antal, 16034.9, i 14734844, findes i Gjennemsnit med hvert Train at være bevæget
en Bruttolast af 919 Centner, foruden Lokomotivernes egen Vægt. Divideres Lokomotivmilenes Antal, 16774.7, i
14734844, findes hvert Lokomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig 878 Centner.

Nettovægten af Passagerer og Gods bliver 3801626 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Train giver
238 Centner, og for hvert Lokomotiv 228 Centner.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at med hvert Train i Gjennemsnit
er befordret

Iste Klasse lukkede Passageervogne	 . 1.05.
iste,	 halvaabne	 . 0.02.

2den is,	 lukkede	 . 2.44.
2den	 „ halvaabne	 _.	 0.16.

Stoppevogne 	  1.43.

	Godsvogne   3.42.

Tilsammen i Gjennemsnit 8.52 Vogne.

Centnermile 5024565.
714715.



C. No. 8.	 35

Drammen-Randsfj ord Jernbanens forste Driftsberetning. 	 1868 -	 1869.

AP.	

Folgende Tabel udviser Lokornotivmilenes Antal, samt Lokomotivernes Forbrug af Kul. Olie og Talg i de
forskjellige Maaneder. (Ballastkjorselen udeladt).

0.13

0.13

0.11

0.11

0.14
0.12

0.18

0.17

0.19

0.20

0.19

0.16

0.14
0.1g

0.13

0.15

0.04

0.04

0.05

0.06

0.07

0.07

0.07

0.10

0.08

0.08

0.09

0.06

0.06

0.06

0.07

0.07

Forbrug pr. Lokomotivrniil af

Olie	 Talg	 Kul	 Olie	 Talg
i Potter.	 i W.	 i	 ; i Potter.

Maaned.

1868. Oktober 	
November
December

1869. Januar
Februar
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August 	
September
Oktober .
November
December

w 	 •- • - • A- -

I iste Driftsperiode .

Forbrug af

Kul
i W.

	

689.4	 58290	 921

	

1020.s	 105290	 1381

	

1067.9	 121240	 123

	

1049.6	 84200	 1171

	

964.1	 79500	 139

	

1050.3	 120800	 127

	

1004.7	 97900	 181i

	

1054.6	 105000	 184/

	

1389.4	 144050	 266

	

1550.6	 164200	 300;-,

	

1669.7	 224300	 307i

	

1119.o	 123300	 181

	

1048.9	 100900	 145-1.-

	

1028.3	 104060	 1301

	

1067.4	 100800	 138

	

16774.7	 1733770	 2574

84.5
103.1
113.5
80.2
82.6

115.0
97.4
99.6

103.7
105.9
134.3
110.2
96.2

101.2
94.5

1164	 103.4

Antal Ti-
mer med
Fyr paa.

969
1062

902

1086
995

1100
1034
1131
1503
1543
1737
1142
1097
1055
1068

17424

Lokomotiv-
mile.

301
46
571
594
70
721
76

110k
105
125-1
1481

624
601
73-1

Antallet af Train har været:
Passageertrain 1. op og 1 ned paa alle Hverdage.

2 op og 2 ned paa alle Son- og Helligdage.
Blandede Train 1 op og 1 ned paa alle Hverdage.
Gods-Train	 1 op og 1 ned paa alle Hverdage i Tidsrummet fra lste Juni til 4de Septbr. 1869.
Extra-Train med Passagerer 28 op og 28 ned.*)

Do.	 - Gods	 28 op og 28 ned.**)

Lokomotivernes Nyttevirkning fremgaar at' nedenstaaende Tabel.
(Ballastkjørselen udeladt).

Driftsaar.
Total.

Antal Timer
medBevægede Cent- Fyr paa.	 Kulforbrug.

Lokomotiv- nermile, Loko-
mile.	 motivernes egen

Vægt medregnet. Total.

Pr.
Loko-
motiv-
miil.

--
Last i IN27,nttevirk -

Pr.	 Pr. Centner pr. ulg pr.A'Loko-	 Pr.	 Time Lokomotiv- Kul i.
motiv- Centner- med Fyr  Centner-
mul.	 miil.	 paa.	

miil.
mile.

It	 7	 fiS	 1

1.0391ste*** 16774.7 19687275	 17424 1733770 103.4 0.088 99.5 1174. 11.855

*) hvoraf 9 op og 9 ned betalende; deraf har 6 op og 6 ned gaaet mellem Drammen og Randsfjord,
og 3 op og 3 ned	 -	 Vikersund.

**) hvoraf 27 op og 27 ned mellem Drammen og Pukerud,
og 1 op og 1 ned	 „	 „ Vikersund.

***) 14i Maaned.

5*
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. 1.R. 1868 •—	 1869.

De væsentligste Reparationsarbeider ved Lokomotiverne i Driftsaaret have bestaaet
Lokomotiv No. 1. Anbragt 1 nyt Trækror, 2 nye Sandrør. Opsat Sidestanglagerne, og Excenterstropperne. Repareret

Slide-, Cylinder- og Injektorkraner. Ombyttet 4 Bremseklodse.
No. 2. Dreiet 2 Par Drivhjul 1 Gang, 1 Par Bogiehjul 2 Gange. Opforet 4 Axelkasser, 6 Axellagere, 4

Pakningsboxer for Sliderne, 2 Pakningsboxer for Stemplerne. Opforet Glidepladerne for Bogien.
8 nye Staalbolte i forskjellige Maskindele. Opsat Sidestanglagere og Excenterstropper. Reparation
al Bærefjædre, Kraner og Bremse.

No. 3. Dreiet 1 Par Bogiehjul 1 Gang. Opforet 4 Axelkaser, 6 Axellagere, 4 Excenterstropper, 4 Pak-
ningsboxer for Sliderne, 2 Pakningsboxer for Stemplerne. 2 nye Pakningsringe for Stemplerne.
8 nye Staalbolte for Linkerne. 10 nye Bolte for Befæstelse af Tænderne. Anbragt ny Trakt i
Røgkassen. Dreiet Slidespindlerne og Stempelstængerne. Indlagt 6 nye Blade i en Bærefjæder.
Opforet Glidepladerne for Bogien. 1 ny Centerbolt for Bogien. Opsat Sidestanglagere. Repareret
Slide-, Cylinder- og Injektorkraner. Repareret Askekassen. Malet og ferniseret.

No. 4. Dreiet 2 Par Drivhjul 1 Gang og 1 Par Bogiehjul 2 Gange. Opforet 4 Axelkasser, 4 Axellagere,
4 Pakningsboxer for Sliderne, 2 Pakningsboxer for Stem plerne. Dreiet Slidespindlerne og Stempel-
stængerne. 4 nye Pakningsbolte for Sliderne. 6 nye Staalbolte for Linkerne. Ny Rorledning
med Kran og Kupling for Vandtankvogn. i. ny Centerbolt for Bogien. 1 nyt Endestykke. Opsat
Sidestanglagere og Excenterstropper. Reparation at Slide-, Cylinder- og Injektorkraner. 4 nye
Bremseklodse.

No. 5. Dreiet 1 Par Bogiehjul 1 Gang. Indsat nye Stempelfjædre af  Støbejern. Anbragt 1 nyt Trækrør,
2 nye Sandi-or, 2 nye Staalbolte i Linkerne, 4 nye Pakningsbolte for Sliderne. Opforet 4 Axel-
kasser, Glidepladerne for Bogien og 4 Sidestanglagere. Opsat Excenterstropper. Reparation af
Kraner og Bremse.

No. 6. Dreiet 1 Par Bogiehjul 1 Gang. Indsat nye Stempelfjædre al  Støbejern. Anbragt 1 nyt Trækror,
2 nye Sandrør, '2 nye Bolte i et af Cylinderlaagene. Reguleret Sliderne. Opforet 2 Axellagere.
Opsat Excenterstropper. Reparation af Kraner og Bremse.

Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivdriften.

Lokomotivernes Vedligehold. Lokomotivernes Drift.

Loko-
motiv-
mile.

Tilsammen.

Forbrugsgje	 Driftsperso-
stande, Kul,	 nalet, d. e.

Tilsammen.Olie, Talg Førere, Fyrbø-
m. dere, Pudsere.

Tilsammen.
Drifts-

aar.
Materialfor-

brug.
Lønninger og
Arbeidsion.  

Pr.
Total.

Pr.Pr.
Miil. Total.Total. Total.Total.

Pr.
Miil.

iste. 1.2

Pr.
Miil.

19.4

Pr.
Total.
Spd. A A
7386.	 52.9

Spd. 	i 	Spd.

560. 89. ‘4. 721. 11.
Spd. A

6664 109
,f3	 Spd. A
5.2 3958 106

A
47 .7

Spd. /4

16774.7 160. 42.

Pr.
Miil. Total.

Spd.

28.g 2706. 3.
1 



med Pas-
Antal.	 sagerer.

Antal Vognmile.	 lAntal Reparationsdage.

med
med	 Ballast,
Gods. Fyld m. m.

Antal
Vognmile
for hver
Repara-
tionsdag.Vognsort.

til-
sammen.

I Gjennem-
snit for

Total.	 hver Vogn.

iste Klasse lukkede Passageer-
Vogne

iste Klasse halvaabne	 Do.

2den Klasse lukkede	 Do.

2den Klasse halvaabne Do.

Passageer-Stoppevogne

Gods-Stoppevogne .

Hoikasse-Godsvogne

Lavkasse-Godsvogne

18 Fods Tommervogne

24 Fods Tømmervogne

Tilsammen

	64. 	 9.1
	

264.

	

54.	 27.o
	

63.

	

81.	 4.o
	

482.

	

6.	 1.0
	

509.

	

63.	 21.o
	

291.

	

41.	 20.5
	

113.

	

44.	 3.7
	

265.

	

4.	 0.8
	

934.

	

33.	 0.7
	

751.

	

87.	 1.2
	

344.

	

477.	 2.7
	

319.177.

	7. 	16911.4

	2, 	 342.5

20*).	 39051.6

	

6.	 2487.4

3.

2.

	

12.	 425.5

5.

50.

70.

59218.

566.9

18309.o

4636.4

11253.4

3737.5

11546.6

27229.o

77278.8

13222.5

2680.5

15903.o 152400.2

16911.4

342.5

39051.6

3054.3

18309.o

4636.4

11678.9

3737.6

24769.1

29909.5

C. No. 8.	 37

Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning. 44 1868 -	 18694

Oplysninger om Vognenes Drift.

Tabel, der viser Vognenes Benyttelse og det Antal Dage, hvori de have henstaaet under Reparation.

Udgifter -ved Voguenes Drift og Vedligehold.
A. Almindeligt Vedligehold.

1. Renholdelse.
Lønninger .	 . 180 Spd. 43 Sk.
Pudsesager 	  37 - 56	 217 Spd. 99 Sk.

'2. Smørelse, Belysning
Rapolie, 31741 Potter 	  508 Spd. 16 Sk.
Talg,	 441  	 5 - 49
Pudsegarn, 247 g .	 31 - 21
Lampeolie, 607.1- Potter  	 98 - 116

- 643 - 82
3. Hjulringe

Nye Hjulringe, 6 Stykker . . 	 .	 70 Spd. 36 Sk.
Boring, Paalægning og Dreining af 15 Stkr. 	 . 22 - 29
Paaforet og omlagt 10 Stkr. .	 .	 7 - 104
Dreining af 254 Stkr 	  254 -	 354 - 49

4. Maler- og Glasmester-Arbeide
Malet og ferniseret udvendig 2 Stkr.  iste Klasses

Vogne . 	  32 Spd. „ Sk.
Do. do. 3 Stkr. 2den Klasses Vogne	 60 - „
Do.	 2 Gods-Stoppevogne 	  19 - 24
Inskription paa 20 Vogndøre  	 17 - 40
Ombyttet 17 Speilglasruder 	  12 - 107	 141

	 51 •
Lateris 1357 Spd. 41 Sk.

Heraf 10 Stykker anskaffede i Driftsaaret. See "Kapitalkonto for anskaffede Vogne."
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C. No. S.
Utammen-Randsfj ord Jernbanens ferste Driftsberetning. + 1868 — 4i 1869,

Transport 1357 Spd. 41 Sk.
5. Diverse Reparationer:

30 Koblekroge med Tilbehør 	  18 Spd. „ Sk.
Opstoppet 12 Sæder i iste Klasse Vogne .	 14 — 48
Forandring af Bridler til en Stoppevogn . . 	 4 — 106
Reparation af itukjorte 5 Kassevogne og 6 Tom-
Inervogne, Reparation af Fjædre, Jernbeslag, For-
nyelse af Bolte, Muttere, Sjouerarbeide ved Hjul-
skiftning m. m.

Arbejdsløn .	 . 518 Spd. 87 Sk.
Material 	  161 — 43	 680 — 10 -

717 — 44   
B. Anskaffelser og Forandringer.

1. Anskaffet nye Metallagere til
122 Vogne .	 .	 . 377 Spd. 30 Sk.

hvori fragaar Værdien af 1012
Pund gammelt Lagermetal,
der er indtaget • paa Be-
holdning . . 84 — 40 292 _Spd. 110 Sk.   

2. Forandret 2 halvaabne Vogne til iste Klasse
Vogne .	 84 — 11 3.

3. Forandret 8 Stkr, Axelboxer for Stoppevogne . 21 — 18 -
4. Indlagt dobbelt Gulv-, Væg- og Tag-Paneel i Post-

kupeerne i 3 Passageer-Stoppevogne . . 	 .	 24 — 97
5. Forsynet 4 Stkr. lste Klasse Kupeer med dobbelt

Vinduesgluis 	  16 — 89
6. Sammenskjødt gamle Koblelænker til 27 Stkr.

Surringskjættinger . 	 18 -- 108 -
7. Forfærdiget 2 Stkr. Surringsskruer  	 7 — 39

Diverse  	 7 -- 10	 473 — 2
2547 Spd. 87 Sk.

Heraf findes Vognenes Drift og Vedligehold at have kostet 2,24 Skill. pr. Vognmiil. (De i Ballastkjørsel
anvendte Vognmile ikke medregnet).

Vedligehold at Jernbanelinien.

I Linien er i det Hele nedlagt: 1-1 ov e dlini en .	 I Sidelinier. Tilsammen.

Skinner 	  Fod '	 571000.	 76678.

Lasker 	  Par	 28420.	 2734.

Skruer   Stkr.	 113674.	 '	 10376.

Dogspiger	 Do. ,	 511768.	 53638.

Sleepers  	 Do.	 116312.	 14631.

647678.

31154.

124050.

565406.

130943.



1 Hovedlinien.	 I Sidelinier. Tilsammen.

Skinner 	  Fod

Lasker .	 .	 Stkr.

Skruer . Do.

Dogspiger     Do.

Sleepers . Do.

2516.

86.

160.

875.

3800.

2516.

86.

160.

875.

3800.

C. No. 8.	 39

Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning, +4 1868 — 	 1869,

gran,•a°1 over Ombytning af Skinner, Sleepers m.

Udgifter til Liniens Vedligehold.
	Overbygning. 2516 Fod Skinner 	  509 Spd. 67 Sk.

86 Stkr. Lasker	 5 -- 80
160	 Skruer  	 3 — 104
875 „ Dogs .	 10 — 112

3800 „ Sleepers	 . 329 — 31
Op- og Aflæsning af Skinner og Sleepers . . 	 4 — 98 

864 Spd. 12 Sk.
Fragaar for:

2516 Fod brugte Skinner . 252 Spd. 2 Sk.
644 Stkr. brugte Sleepers	 26 — 100

2672?) g" gamle Bolte . 	 68 —	 3
346 Spd. 105 Sk.  

517 Spd. 27 Sk.    
Udkjort fra Rygkollen og Heel" Grustag 3774
Vogne Grus. Arbeidsudgifter hertil, samt til
Pakning og Justering   2137 Spd. 17 Sk.
Forbrugsgjenstande, saasom Kul, Olie  ni. in. 	  482 — 115	 2620 — 12 3137 Spd. 39 Sk.

Banelegemet med Skraaninger.
Udbrydning og Transport al lose Stene i Fjeld-
skjæringerne 	  112 Spd. 60 Sk.
Lempning og Udkjøring af 280 Vogne Leer
Ira Udglidninger, hovedsagelig paa  Strækningen
mellem Bjerke Bro og Heen . . . 	 . 224 — 18
Puds af Skraaninger, 8678 EI Favne .	 . 226 — 84 -
Nedrammet i Skraaningerne 14252 Pæle, hvor-
til er medgaaet i Material 	  151 — 12

i Arbeidsløn 111 — 72 -	 262 — 84
Tilkjørt 185 Vogne Mad- og Myrjord til Be-
klædning af Skraaninger, 3295 J Favne 	  125	 50
Tilsaaning af Skraaninger  	 8	 68
Forstøtningsmur i Grøfter, 25.9 Kubikfv.	 61	 108Hertil udkjort 113
Stensætning al Grøfter, 500 Alen	 41 — 104 ,

Vogne Sten
Lukkede Render, 1114 løbende Alen	 57 — 72
Reparation af Stikrender  	 80 — 36

Do.	 af aabne Grøfter  	 27 — 62
Diverse Arbeider  	 80 — 112
Forbrugsgjenstande, saasom Kul, Olie, Planker,
Spiger m. m. 	  59 — 100 , 1369 — 118 

Lateris	 4507 Spd. 37 Sk.

*) Af de i Nærheden af Hougsund Station optagne Langsleepers.
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Transport 4507 Spd. 37 Sk.
Broer.

Tjæret Hoensbroen 	  240 løbende Alen.
i»	 Skjærdalsbroen 	  5023	 11
11 Bjerkebroen 	  7385	 11	 _
1) Vælabroen 	  602	 11	 _
v)	 Broen ved Bergerkjærn . . . . 	  1610	 11
II	 Veiovergangsbroen ved Toldpinderud 2424 	 ,,,	 _
17	 Veibroen ved Randsfjord . . . 	 4251	 17	

-.

in	 3 mindre Veiovergangsbroer . . 	 736	 1,
Deelviis Cementering af Døvig- og Kattefosbroens Kar.

Arbejdsløn ............................. 96 Spd. 106 Sk.
Material. saasom Tjære, Tjæreolie, Cement 	  122 — 83 . 219 — 69    

Gjærder.    
Material og Spiger  	 .	 85 Spd. 106 Sk.
Arbeidsløn  	 .	 86	 „ 171	 106    

	.11111111=1111111111■11111•MIN4

Vedligehold af Jernbanens Bygninger.
Drammen Station:
Stationsbygningen og Godshuset:

1. Omlægning af 3 Gulve og Udbedring al Vægpaneler i Stationsbygningen.
2. Oppudset 6 Værelser i Do.
3. Belagt Hovedtrappen med Bly.
4. Afstivet Tagværket i Godshuset.
5. Drivning af Kontorvæggene i Do.
6. Anlæg af Gasledning med Gasmaaler til Do.
7. Maling af Priveterne.
8. Almindeligt forefaldende Reparationer pa Bygninger, Vand- og Gasledninger.

Muurarbeide . . . . . . . . 17 Spd. 23 Sk.
Tømmermands- og Snedkerarbeide 46 	 61
Malerarbeide 	  29 — 33
Glasmesterarbeide  	 8 — 116
Blikkenslagerarbeide	 16 — 59
Sm edearbeide .. 	 67 — 16
Rørlæggerarbeide 	  188 — 83
Diverse   28 -- 14	 402 Spd. 45 Sk.

Værkstedsbygningen:
. Indredning al Kontor.

2. Anlæg af ny Gasledning.
3. Almindeligt forefaldende Reparationer.

Muurarbeide 	  10 Spd. 57 Sk.
Tømmermands- og Snedkerarbeide 24 	 32
Malerarbejde . ... 	 .	 2	 30
Glasmesterarbeide .   3	 90
Smedearbeide 	  30	 11
Rørlæggerarbeide 	  169	 49
Diverse 	  4	 54

Vandstationen:
}1. Fornyelse al Vandslanger

2. Diverse
Gulskogen Stoppested:

Almindelige Reparationer:
Snedkerarbeide ..	 7 Spd. 26 Sk.
Malerarbeide  	 45 —
Glasmesterarbeide . 	 — 15
Smedearbeide 	  3 — 48

'244	 83

4 — 28 —	 651 --- 36

12 — 14
Lateris	 663 Spd. 50 Sk.
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Mjøndalen Station:
1. Drivning af Vægge.
2. Udbedring af Døre og Vinduer.
3. Paneling af Kvistværelserne.
4. Almindelige Reparationer.

Muurarbeide ...... . 	 Spd. 48 Sk.
Tømmermands- og Snedkerarbeide 42 — 76 —
Malerarbeide . ...... .	 2 — 102 —
Smedearbeide 	  11 — 34 —
Diverse 	  4 —

Hougsund Station:
1. Drivning af Vægge.
2. Udbedring af Døre og Vinduer.
3. Vindskier paa Pakhuset.
4. Almindelige Reparationer.

Muurarbeide 	  4 Spd. 7 Sk.
Tømmermands- og Snedkerarbeide 41 — 87
Malerarbeide 	  G — 34
Glasmesterarbeide 	  3 — 59
Blikkenslagerarbeide  	 — 70
Smedearbeide 	  16 — 20
Diverse 	  6 — 106

Transport	 663 Spd. 50 Sk.

61 — 20 —

79 Spd. 23 Sk.
Vandstationen:

1. Forandring af Indmuring for Varmeapparatet.
2. Drivning og Tætning af Vandtanken.
3. Diverse.

Skotselven Station:
1. Drivning af Vægge.
2. Udbedring af Døre og Vinduer.
3. Almindelige Reparationer.

Muurarbeide 	  2 Spd. 24 Sk.
Tømmermands- og Snedkerarbeide 43 — 16
Malerarbeide 	  3 —	 9
Glasmesterarbeide  	 24
Blikkenslagerarbeide  	 18
Smedearbeide 	  12 — 70
Diverse 	  3 — 116

Aamot Station:
Udfort Arbeide som ved Skotselven.

Tømmermands- og Snedkerarbeide 27 Spd. 94 Sk.
Malerarbeide 	  1 — 16 —
Glasmesterarbeide 	  1 —	 9 —
Smedearbeide 	  13 — 40 —
Diverse 	  4 — 24 —

40 — 46 — 119 — 69 —

65 — 37 —

47 Spd. 63 Sk.
Vandstationen.

Diverse 	  6 — 98 —

Vikersund Station:
Udført Arbeide som ved Skotselven.
Desuden istandsat itukjørte Pakhusporte.

Muurarbeide ..... . . 	 3 Spd. 45 Sk.
Tømmermands- og Snedkerarbeide 16 — 107
Malerarbeide 	  i — 80
Glasmesterarbeide  	 — 85
Smedearbeide 	  14 — 96
Diverse 	  5 — 	 42 Spd. 53 Sk.

Vandstationen.
Udført Arbeide som ved Hougsund Vandstation 	 31 — 18 —

Skjærdalen Station:
Udført Arbeide som ved Skotselven.

Tømmermands- og Snedkerarbeide 5 Spd. 75 Sk.
Malerarbeide .  	 — 118 —
Glasmesterarbeide 	  = — 110 —
Smedearbeide 	  9 — 38 —
Diverse 	  4 — 24 —

54 Spd. 41 Sk.

76 — 71 —

21 — 5 —

Lateris	 1061 Spd. 53 Sk.

43
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Ask Station:
Udført Arbeide som ved Skotselven.

Tømmermands- og Snedkerarbeide
Malerarbejde . ...
Glasmesterarbeide 	
Smedearbeide 	
Diverse

Transport	 1061 Spd. 53 Sk.

32 Spd. 28 Sk.
• — 66 —
, 36 —
13 — 30 —
4 — 24 —	 50 Spd. 64 Sk.

Vandstationen.
197 lob. Alen lukket Rende,
Diverse 	 } 15 — 73 — 66 — 17 —     

Honefos Station:
Udført Arbeide som ved Skotselven.

Tømmermands- og Snedkerarbeide
Malerarbeide .. 	
Glasmesterarbeide 	
Smedearbeide 	
Diverse

32 Spd. 91 Sk.
1 — 18 —
1 — 90 —

13 — 79 --
4 — 24 —  53 — 62 —

Heen Station :
Udført Arbeide som ved Skotselven.
Dssuden panelet og malet et Kvistværelse.

Tømmermands- og Snedkerarbeide
Malerarbeide
Glasmesterarbeide 	
Smedearbeide 	
Diverse    

50 Spd. 36 Sk.
4—

42 —
10 — 80 —
4 — 84 — 70 — 

Vandstationen     
Diverse 	 8 — 113

Randsfjord Station :
Udført Arbeide som ved Skotselven.
Desuden : Panelet og malet et Kvistværelse.

Malet 2 af Stationsmesterens Værelser.
Malet Priveter og Platformrvekværk.
Opført Kul- og Saltrende paa Pakhuset.
Landgang for Dampskibene.
Tommermands- og Snedkerarbeide 22 Spd. 102
Malerarbejde 	  49 — 67
Glasmesterarbeide .	 • — 105
Smedearbeide 	  16 — 51
Diverse
	

5 — 12
Vandstationen

Betjentboligen:

Sk.

78	 115

111 — 67 —

94 — 97 —

Diverse 	  15 — 18 —

Drivning  	 I — 72 —

Tilsammen 1371 Spd. 74 Sk.

Drammen Station :

Aamot Station :

Vedligehold af Stationspladse.
Udbedring af Lokomotivdreieskiven
Reparation af Brygger • . . . 	 8 — 80

6 Spd. 60

Do.	 - Stakitter .	 .	 7 — 48
Diverse Planering in. m. 	 . 11 — 114

Forlængelse af Sidesporet foran Stationen.
Hertil medgaaet:

693 lob. Fod Skinner 140 Spd. 43 Sk.

	

52 Stkr. Lasker . 	 3 — 24

	

104 — Skruer .	 2 — 36

	

445 — Dogs . .	 6— 92
150 — Sleepers . . 11 — 110
41 Vogne Gruus med

	

Pakning . . .	 42 — 52
Kul, Olie m. m. .	 9 — 98

Sk.

34 — 62 —

216 — 95 —
Lateris	 251 Spd. 13 Sk.
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Ask Station:
Planering al Leer, tilkjørt fra Udglidninger i Skraaninger

De øvrige Stationer:
Diverse Planering ni. m. 

Transport	 251 Spd. 13 Sk.

	  15 — 12 —

	  31 — 98 —         

298 Spd. 27 Sk.

Vedligehold af Veie.
Vei fra Skjærdalen Station til Dampbaadsbryggen sammesteds.

25 Vogne Gruus med Planering 	  14 Spd. 48 Sk.
Planering af Skraaninger, Nedramning af  Pæle 	2 — 119 —
Oprensning af 1700 løbende Alen Groftqr 	  14 — 20 —
Kul, Olie in. in 	  3 — 58 — 35 — 5 —     

Vei fra Honefos Station:
Skraaningspuds, Nedramning af Pæle, Udbedring af Veiplanet • • 	 . 12 — 10 —

Tilsammen	 47 Spd. 15 Sk.

Vedligehold af Telegrafen.
92 Stkr. Isolatorer 	
12 it Kviksølv 	
24 Ft Kobberplade 	

112 ff Zink 	
47 Alen Gutaperkatraad. 	

109 g Svovlsyre 	
Diverse Material . 	
Reparation af Instrumenter   

19 Spd. 23 Sk.
9 — 72
6 —
6 — 22
3 —
2 — 87
8 — 26
5 — 13 —                     

Tilsammen	 60 — 84 —

Anskaffelse oo. Vedligehold af Inventariet.
Hovedkontorets Inventar:

Anskaffet 6 Brevkasser 	  8 Spd. 48 Sk.
Do. 1 Reol 	  5 — 50 —
Do. 	Møblement til Direktionsværelset i Heen . 	  100 ____	 8

Diverse Anskaffelser 	  26	 29 —
Vedligehold af cadre Inventftr 	  13	 61 —

Stationernes Inventar:
Anskaffet 5 Papiirkurve 	  4 Spd. 12 Sk.

Do.	 8 Platformlygter 	  19 — 24
Do.	 4 Privetlygter 	  3 — 84 —
Do.	 22 Malerspand med Koste 	  8 — 96 —
Do.	 12 Trillelemmer 	  19 — 56 —
Do.	 1 Tralle til Transport mellem Heen Station

og Bægna 	  22	 95 —
Do.	 1 Gasvandpumpe 	  4 — ,- —

Diverse mindre Anskaffelser 	   81 — 41__ —
Vedligehold al ældre Inventar 	  95 — 24__ — 258 — 72 —

Lokomotivafdelingens Inventar:
Anskaffet 2 Donkrafter 	  83 Spd. 69 Sk.

Do.	 1 Looderslange   S — 82 —
Reparation af Sneplouge 	  12 — 47 —
Diverse Anskaffelser 	  13 — 31 —
Vedligehold af ældre Inventar 	  18  — 10 —	 135 — 119 —

Vognafdelingens Inventar:
Anskaffet 13 Stkr. Rensdyrskind .	 23 Spd. 66 Sk.
Diverse Anskaffelser 	  35 — 15 —
Vedligehold af ældre Inventar 	  47 —  35 —  105 — 116 —

Lateris	 654 Spd. 23 Sk.

6*

153	 76 —
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Pressenninger:

Liniens Inventar:

	Transport	 654 Spd. 23 Sk.

Anskaffet 10 Stkr. Pressenninger 	  187 Spd. 97 Sk.

	

Vedligehold af 20 ældre Do.   60 —  58 —	 	248	35 _____

Anskaffet 47 Stkr. Spader 	  39 Spd. 97 Sk.
Do.	 8 Skinnemaal 	  15 — 100 —
Do.	 8 Skinneløftere	 13 — 83 —
Do. 104 Sneskuffer .	 .	 58_ — 76 —
Do.	 2 Vaterpas  	 3 — 10 —
Do.	 47 Signalflag  	 7 — 105 —
Do.	 45 Tjenestereglementer  	 4 — 119 —
Do. diverse Værktøj og Redskaber 	  23 — 10 —

Vedligehold al Inventaret 	  254 — 28 —

Værkstedets Inventar:
Anskaffet 1 Pumpe paa Hjulstilling 	  51 Spd. 21 Sk.

Do. 1 Skruestikke 	  9 —
Do.	 19 Patent-Oliekoppe 	  11 — 96 —
Do. 12 Lamper 	  4 — 72 —

Diverse Anskaffelser 	  27 — 52 —

421	 28

104     

A n m. Vedligehold af Værkstedets Inventar er fort til Udgift paa dettes Drift.        
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Dampskibet Beepas Gevinst- 	 Tabs-Konto.
Debet.

Lønninger til Mandskabet . .	 . 901 Spd. 84 Sk. Pr.
Do.	 „ Extraarbeidere	 17 — 106

Kul, 4321 Centner 7(33 Spd.
Fragt fra Drammen
til Heen samt Lemp-
ning . . . . . 190 — 108 - 90-4	 89 -

57 -
11 -
33 -
70 -
62 -

11 — 67 -
53 — 104 -

2408 Spd. 83 Sk.

An.

Bomolie, 14 Potter 4 Spd. 24 Sk.

- Talg, 266w . . . 28 — 11
Rapolie, 47412 Do.	 75 — 66 -

Pudsegarn,	 . 10	 23
Gummipakning, 2 g 3	 87
Hamppakning, 1l (ft- 2	 36

- Monie, 231 c . . 	 50
Grønsæbe, 99 g . 6	 37
Jernbanefragt af

	83 	134Ovenstaaende . .	 2
Vedligehold af Skibet

- Anskaffelse og Vedligehold af Inventar
Skrivesager og Billetter	 . . .
Roningspenge ved Stoppestederne 	
Arbeide med Udlægning af Bøjer i
Elven 	
Diverse Udgifter 	

Credit.
Indtægt for Befordring af 5546 Pas-
sagerer   1318 Spd. 113 Sk.
Indtægt for Befordring af Pakker .  	 8 — 104

Do. ,,	 ,/	Do. 	 10 Voiturer	 5 — 61
Do.,,	 Do.	 ,, 23 levendeDyr 4 — 72,,,
Do.	 „	 Do. af 11461 Cent. Gods 480 — 87

	

- Diverse Indtægter  	 , — 64
Underbalance, ført til Udgift for Jern-
banen 	 r)89 — 62

2408 Spd. 83 Sk.

202
49
18
64

Dampskibet har i Driftsperioden fra 13de Oktober 1868 til 31te December 1869 gjennemlobet 1946 Smile
og havt Damp oppe i 1955 Timer. Det har altsaa forbrugt pr. Somiil 2. 22 Centner Kul, 0..25 Pot Olie, 0., 4 g Talg
og 0. 4 it Pudsegarn.

Dets Rute har været:
Fra 13de Oktober til og med 16 November 1868 hver anden Søgnedag fra Been Jernbanestation til  Næs-

moen i Aadalen, hver anden Søgnedag fra Ncesmoen til Heen. Farten maatte fra 17de November 1868 indstilles paa
Grund af lav Vandstand og lis.

Fra 10de Mai til og med 14de August 1869:
Hver Søndag frem og tilbage mellem Heen og Nwsmoen.

„ Mandag fra Heen til Serum i Valders.
Tirsdag, Onsdag, Thorsdag og Fedag frem og tilbage mellem Sørum og Heen.
Løverdag fra Sørum til Heen.

Fra 15de til og med 28de August 1869 hver anden Søgnedag fra Heen til Sørum, hver anden Sognedag
fra Serum til Heen. Søndagsruten uforandret som i nærmest forangaaende Tidsrum. Fra 29de August til og med
8de September 1869 — paa Grund af for lav Vandstand i Bægnaelven — hver anden Søgnedag mellem Heen og
Neesmoen, hver anden Søgnedag fra Ncesmoen til Heen. Søndagsruten uforandret.

Fra 9de September til og med 17de Oktober 1869 — paa Grund af for lav Vandstand i Aadalselvens nedre
Deel hver anden Søgnedag fra Bergsund til nesmoen, hver anden Søgnedag fra Næsmoen til Bergsund. Om
Søndagene frem og tilbage mellem Bergsund og Næsmoen.

Fra 18de til og med 23de Oktober 1869 — paa Grund af for lav Vandstand i Kongstrømmen — kun mel-
lem denne og Næsmoen, nemlig den 18de, 20de og 22de fra Kongstrømmen til Næsmocn, den 19de. 21de og 23de
fra Nvesmoen til Kongstrømmen.

Dampskibet har havt af Passagerer:
iste Plads  	 531

2den Plads 	  op : 2148
ned :  2315 4463

Ialt : 554-6
I Gjennemsnit for Skibets 275 enkelte Ture mellem de til forskjellige Tider benyttede Eildestationer har

der altsaa vieret 20 Passagerer, og har Indtægten af hver Passageer i Gjennemsnit været 28., Skilling.
Af Gods har været transporteret 11461 Centner*), hvoraf:

I Gjennemgangsfragt over Jernbanen op : 8582 Centner
ned : 3•3	 —	 8955 Centner.

I Lokalfragt 	  op : 2380 Centner
ned : 126 —    2506 —    

Gjennemsnitsindtegten pr. Centner Gods har altsaa været 5.03 Skilling.
Ialt 11461 Centner.

19 Foruden Vægten af levende Dyr og Voiturer.                 

op •.
ned :  552  1083
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Dampskibet Tyrvis Gevinst
 

& Tabs-Konto.

An Lønninger til Mandskabet . .
Veed, 4 Favne . .

- Kul, 1157 Centner
- Jernbanefragtfra Dram-

men til Vikersund og
Skjærdalen, samt Lemp-
fling  

Bomolie,	 Pot . .
- Rapolie, 75 Potter.
- Talg, 74 g- . . .
- Pudsegarn, 22 g" .

Gummipakning, g' .
Hamppakning, 8	 .
Grønsæbe, 25	 . .
Jernbanefragt af For-
anstaaende. . .	 1 — 42 -

_ Vedligehold af Dampbaaden . . . .
- Anskaffelse og Vedligehold af Inventar

Opførelse af Brygger 	
Skrivesager og Billetter .
Diverse Udgifter 	

Debet.
. 203 Spd. 96 Sk.

.	 3 Spd. 24 Sk.

. 204 — 98 -

56 — 74 -

— 27 -
12 — 8 -
7 — 86-

.33 -- 100 -
— 70 -

72 -
1 — 78-8-

264 — 76 -
55

29 — 3-
15 — 99  -
33 — 36 -
18 — 50 -
13
	

73 -
19 —  75 -

598 Spd . 28 Sk.

Dampbaaden har tilbagelagt 806.4 Sømile og har havt Damp oppe i 1266 Timer.
pr. &mill 1.43 Centner Kul, 0.09 Pot Olie, 0.09 it. Talg og 0.03 gs Pudsegarn.

Baaden sattes i Fart den 26de Juli 1869 mellem Skjærdalen Jernbanestation
Endestationer. Farten indstilledes fra 15de Oktober s. A.

Dampbaaden har befordret af Passagerer:
iste Plads i Retning fra Skjærdalen

	

i	 Do.	 til	 Do.

	

2den ,, i	 Do. fra	 Do.
	i 	 Do.	 til	 Do.

Indtægten pr. Passageer har i Gjennemsnit været 11. 0 Skilling.
Af Gods har Baaden transporteret 215 Centner*), nemlig :
I Gjennemgangsfragt over, Jernbanen i Retning fra Skjærdalen . . 65 Centnei.

	

Do.	 Do.	 Do.	 til	 Do.	 . •	 8	 —
	I Lokalfragt	 i Do. fra	 Do.	 . 68	 —

Do.	 i	 Do. til	 Do.	 • 74	 —

Credit.
Pr. Indtægt for Befordring af 1799 Passagerer

165 Spd. 38 Sk.
-	 Do.	 Do. af Pakker 	  17	 92

	

Do.	 Do. af 20 levende Dyr . 	  2	 11 -

	Do. 	 Do. af 2 Voiturer . .	 17 ---- 48 -

	

- Do.	 Do. af 215 Centner Gods	 9 — 103 -
Underballance, fort til Udgift for Jernbanen 419 — 107 -

. 260.

. 296. 556.

. 568.
, 675. 1243.

Ialt 1799.

73 Centner.

142 —

598 Spd. 28 Sk. 

Den har altsaa forbrugt

og Sundvolden saint Næs som

Ialt 215 Centner.
Gjennemsnitsindtægten pr. Centner Gods har altsaa været 5.05 Skilling.

*) Foruden Vægten af levende Dyr og Voiturer.



Spd. Sk.

30

115
88

117
10
35
12
64
14
70
55
96
93

101
14
15
34
27
87
34
10
59
59
92
17
56
66
91
53
99

5
118
57
93

6

18
6
6

12
14

8
2

17
8
6
7

38
57
34
28
32
11
3

10
84

11

4
2
4
1
3
2

29
42

6
7
3 

522
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Vedligehold af Wegnas og Tyrvis Inventar.
Baegnas Inventar:

Anskaffet 3 Lygter 	
77
	 2 Lamper 	

77
	 6 Feltstole 	

1 Pengevæske 	
17
	 1 Flag 	

11
	 1 Iiskasse 	

11
	 21 Favne Trosse 	

17
	 5 Kulkasser . .	 .	 . .

3 Jernkasser for Chlorkalk	 . .
Diverse mindre Anskaffelser samt Vedlige-

hold af ældre Inventar 	

2 Spd. 60 Sk.
1 — 60 —

— 36 —
2— 72
2 — 24
9 — 28
3 — 6 -

3 — 63
2—

16 — 44

Tyrvis Inventar:
Anskaffet 1 Pengeskrin 	

17
	 1 Pengevæske 	

77
	 1 Ku ffert for Papirer

77
	 1 Kompas 	

.4 .1)

	 1 Tepe 	
2 Kulkasser 	

21 Favne Trosse	 . . . . 	  .
Diverse Anskaffelser og Vedligehold af ældre

Inventar 	

1 Spd. 36 Sk.
2 — 72
2 — 63
6— 10
2 — 48
1 — 60
4 — 104

12— 3

49 Spd. 33 Sk.

33 Spd. 36 Sk.

Beholdninger wider Materialforvalteren den 31te December 1869.
•••■••••=1101.111

Antimon 	
Blanketter:

Angivelser 	
Abstrakter for Dyr 	

	

Do.	 Voiturer 	

	

Do.	 - Passageertrafik 	
Brevschemaer for Godsafdelingen 	
Betalingslister, mindre 	

	

Do.	 storre
Billetreturns 	
Brevsignatur 	
Excesabstrakt€ r 	
Fortegnelse over hrugte Billetter 	
Facturaer, mindre 	

Do.	 storre 	
General-Gods-Abstrakter 	
Godsabstrakter, mindre 	

	

Do.	 storre 	
Kvitteringsblanketter 	

	

Do.	 for Stationerne 	
Klassifikationer 	
Kontrolmærkelapper 	
Kjøresedler 	
Koliduktorrapporter 	
Lokomotivrapporter, storre 	

Do.	 mindre 	
Liste over udestaaende Fordringer, stone 	

Do.	 mindre 	
Meldesedler 	
Mærkelapper 	
Overvægtsmærkelapper 	
Opsynsmandslister 	
Pakkeabstrakter, storre .

Do.	 mindre 	

20-1-

17047
2900
3000
2750

10710
2800

600
11300

141
2500
3200

21808
9500
7800
4679
3650
4970
2125
1860

196
100

1400
500

1500
300

1150
1604

70976
57135

1100
600

Lateris

Stykker

Riis
Stykker

Hefter
Stykker

Boger
Stykker



1/

/7

51

91

17

/7

/7

/1

I/

/5

1,5

15

5/

11

5/

15

I/

/5

17

17

11

57

Krulker

Stykker
Pod

Stykker

Styl7ker
11

17

57

17

5/

/7

Tylter
5/

Fod
Stykker

Spd.

Lateris 1337	 5

Transport
3245
7100
2400
3037
3496

850
500

1672
5968
2100
1140
9000

100
1700

14248
7703
2400

11
3
3
1
2
5
2

19
9
2
7
1

52
45

5
93
2

1
21

137250
427500

3000
50
10

11
1

241
1

139
40

4
4

5
1

19
9
4
9

10

2151
21-
11.g

1369
4

522
5
9
4

21

3

6
17

8
5
8

12
10

8

20
6

11

27
2

18
23
12
12
2
57

17

13
94

263
3
3
2

25
6

2
3

22

57

2

3

3
2
2
17

Sk.

93
40

9
67
13
63
14
47

43
42

1592
18

117
89
64

103

39
68
71

108
96
42
24
86
57

9
48
74
98
27

102
2

60
115
96
78
29
96
95
40
89
90

8
117

8
42
97
54
94

103

30
48
55
18
12
57
50
24
93
40

2
83
54

Stykker

48
	

C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning.	 1868 — 1-1 1869.

Pengefølgesedler 	
Pakkefølgesedler, større 	

	Do.	 mindre 	
Regnskabsark 	
Regningsblanketter, mindre .

	

Do.	 storre 	
Rapportblanketter for Dampskibet Bægna 	
Telegramabstrakter, mindre 	

	

Do.	 storre
Telegramfortegnelser, mindre

Do.	 stone 	
Telegramblanketter, mindre 	

	Do.	 stone

	

Do.	 private 	
Telegramkvitteringer 	
Vognreturns 	
Vognlapper 	

Bøger og Protokoller
Billetkontrolbøger 	
Billetprotokoller	 . .
Betalingslisteprotokoller 	
Bog over udesstaaende Fordringer
Bøger for Trainmelding .
Copibøger for Facturaer 	

Do.	 - Breve
Dyr- og Voiturebilletboger 	
Friloilletbøger 	
Godsabstraktboger 	
Godsafsendelsesboger 	
Godsvognbog 	
Noticebøger ...	 .
Pakkekvitteringsbøger 	
Pakkeafs en delsesbøger 	
Rekvisitionsbøger 	
Telegramprotokoller 	
Telegramabstraktbøger 	
Telegrafrapportboger . 	
Traintimebøger 	

Billetter, Tour SL Retour 	

	

Do., Tour 	
Do., Dampskibs-

Blyanter, røde og blaa 	
Blæk 	. . .	 ...
Do., rødt og blaat 	
Bryner . .....
Birk- og Aspeplanker 	
Bremsehjul for Fireapparat 	
Blikplader 	
Blyrør 	
Bly 	
Bøtter, Vandpøse for Dampskibene
Bærefjædre for Vogne 	
Borster og Koste.

Gummipensler 	
Gulvkost 	
Kakkelovnsbørster 	
Malerkoste 	
Mærkepensler 	
Piasavakoste 	
Rørbørster	 ..............
Støvekoste

Bolte af Jern 	
Bord, iste Sort
Do., 2den „
Do., høvlede 	
Birkeemner .



1337
17 68

1
66

6	 37
17	 101

9	 94
80
80

65	 97
58	 82

9	 94
8	 59

5

Alen
Hespler
Stykker

Stykker

Stykker
/1

Breve

Tønder
Centner
'Fonder

Stykker

Pakker
Par

Stykker

Stykker

Stykker

An
Stykker

17
9
7

36
54

195
45
73
22
94
11i
48

590
18
18
79

38
201-

142

16727
742

2238
73

4182
4500
1675

52
421
30

227
11931

25
60

7
2

2000
31
76
96
14

4

9
27
17
67

263+
8

3
4

85

C. No. S. 49

Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. 	 1868 —	 1869.

Spd.	 Sk.

Transport
Beholdere af Zink for Paraffinolie 	  Stykker	 2

Krak til samme 	 „9,
Cement 	  Tønde	 3

4

Drev  	 ff	 120
Dogs 	  Stykker	 1472
Damptrykmaaler 	 1
Fyrstikker 	  Esler	 120
Fjeedersko for Vogne 	  Stykker	 4
File 	  .	 ,,	 162
Fodvarmere med Krakker 	 ,,
Gum mi  	 ff	 25
Gasror  	 Stykker	 46
Glasruder.

Lateris I

Almindelige Glasruder (Vinduesruder)	 •
Ruder for Toplamper, slebne 	

Do.	 „ Signallamper. „	 ....
Do.	 „	 Do.,	 kolorede, ovale 	
Do.	 „	 Do.,	 flade 	
Do.	 „ Vogne, Speilglas 	
Do. „ Værkstedets Skyligth 	

Gummiringe for Vandstandsglas 	
Grease 	
Grønsæbe 	
Gulvmattetøi
Hyssing .
Holzskruer 	
Hjulringer af Staal for Lokomotiver

Do.	 Jern	 Vogne
Hakker 	
Indiarubber 	

Do.
Jernvitriol
Jernplader 	
Jerntraad 	
Jern
Do., Affald 	
Do.. Skrab 	
Ildfast Steen 	
Konvulutter, mindre 	

Do.,	 stone 	
Do.,	 Banko 	

Knappenaale 	
Klorkalcium 	
Kobber 	
Kul-, Smede 	
Do.-, Fyr

Coke 	
Kjønrog 	
Lak 	
Linealer 	
Lærredsmærkelapper 	
Lys-, Stearin 	
Lasker 	
Limer 	
Lampekupler og Skjærme 	
Liim	 .	 .	 .	 ....
Lygter for Konduktører 	
Læder 	
Læderremme til Vognvinduer, nye .

Do.	 4.,	 Do.,	 brugte
Laag for Axelboxer
Lampeskorstene . 	
Lampevæger 	
Lampeglaspudsere 	
Messingplader 	
Mønnie .

	1 	 16
9
5

	

9	 36

	

4	 114

	

175	 40

	

16	 91

	

1	 44

	

1	 56

	

5	 58

	

5	 81

	

1	 48

	

4	 66

	

568	 72

	

210	 105

	

39	 62

	

7	 72

	

19	 79
	?I 	 31

	

5	 58

	

2	 6

	

431	 51

	

3	 3

	

7	 72

	

6	 9

	

4	 71

	

9	 76

	

3	 75

	

2	 41

	

4	 96

	

5	 90

	

78	 48

	

1886	 45
5
3

	

3	 50
40

	5 	 80

	

4	 57

	

9	 66

	

3	 64

	

5	 67
9

10

	

3	 102

	

2	 84

	

4	 6

	

1	 16

	

2	 61

	

2	 119
	7/ 	 56

9	a 	 73

	

5136	 71
7



71
72
16
40
30
77

7
95

100
73
5

18
70

179
24
24
24
59

100
96
29
38
16
48
60
47

116
15
60

66
2
2

72
3
5

55
81
24
12

102
12
28
93
80
28

177
58

112
50
16
28
52

111
54

St.
ff

St.
ff

St.

Lod
Ark
St.

Potter

11

11

Kager
Riis
St.

St.

Sæt
Ark

Expl.

St.
Alen

St.

Ark
St.

'Potter

St.

Rids
Gros
St.

g
'15

Ark
St.

Fod

Tylter

st.
'11

Transport
72

1140
1012

5
2),
3 -
1

20
21

7

619
90

1997
258-34

12
7

6:3
3
1
3

5231
24
34
4

42
2

197

22
46
12
80
22

225

161
36
25

4
16
85

3
4
1

111
2

1

13
8
9

12
3
4

393

317
158
149

4866
6006
1404

113.
331

91
e) -2-

5000
2658
600 

Lateris

Spd.

5136

235
84

11

2
2

57
27

341
44

2
4

12
6
1

69
30

8051

8
30

4

4
5
1
8
1
1

51

4

6
2

27
5
2

16
9

24
59
26
21

2
161

1212
154
116

16
6
3
2
1

64

Sk.

92
55
79
18

50
	

C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning. 4.g- 1868 —	 1869.

Messingknappe 	
Messingror for Lokomotiver 	
Metal (udbyttede Vognlagere) 	
Medtrykker.e for Lamper 	
Messingtraad
Nøgleemner 	
Nøgler 	
Oblater
Oliepapiir 	
Oliebeholdere for Lamper 	
Olie, Træ-
Do., Paraffin-
Do., Bom-
Do., Maskin-
Do., Lampe-
Do., Liin-	 . ..
Oliekopper al Glas
Ovnsværte 	
Pakpapiir 	
Pressenninger 	
Pumpelaag 	
Pudsegarn 	
Pneumatiske Springs 	
Papiirkroge 	
Pudsesteen 	
Pakningsgarn 	
Points uden Tunger 	  . • . • • ...... . . .
Rudepapiir . .
Reglementer:

Driftsreglementer .

	

Tjenestereglementer 	
	Instruktioner for Telegrafister (indbundne) 	

	

Do.	 Do.	 (uindbundne
Radeergummi 	
Rullegardinsnore
Rødkridt 	
Rister 	
Ringe til Dørhængsler 	
Signalflag 	
San dpapiir 	
Sneskuffer 	
'Svovlsyre 	
Salmiakspiritus 	
Smergel 	
Skafter 	
Skruetrækkere	 .
Skrivpapir 	
Staalpenne .
Skind, semsket 	
Do., Chagrin

Spader 	
Saltsyre 	
Staal, Fj mder- 	
Do., Blemme-
Do., Bessemer-
Do., Støbe- .
Smergellærted 	
Skinneskruey
Skinner ..

Do., udbyttede af Skinnegang 	
Sleepers 	

Do., udbyttede	 Do.
Sl eeperstømmer
Spiger, 3toms 	

Do., 4
Dó•, 5 „

..............



Pakker
St.

Ark
St.

Ark

Pot

St.

11

• 17

Alen
St.

Favne
St.

17

Transport

539
22

144
53

2

30
2

200
1000
850t
628
108

6
9

12
6

67h
680
221

148

Spd.

8051—

3
2

3
33
88
48
22
18
3

1044

171
14

75
5
1

10
74 

9526
222 

9304

Sk.

64
66
89
32

84
14

1'12
54
74
93

107
114
104
36
17

102
14
79
98
45
82—

20
62—

11

C. No. R. 51

Drammen-Randsfj ord Jernbanens forste Driftsberetning. TiT1 3 1868 —	 1869.I 2 

Smaaspiger 	
Sække 	
Tracingpapiir 	
Tegnepenne 	
Trækpapiir 	
Tin 	
Terpentin 	
Tougvrerk
Tagsteen 	

Do.,	 Skiferste en 	
Talg 	
Telegraftraad 	
Telagrafisolatorer 	
Tommer 	
Udstikningsstænger
Uniformseffekter
Vandstandsglas 	
Voxdug 	
Vandslanger 	
Vismuth 	
Veed 	
Vognskruer 	
Zinkplader 	
Zinkhvidt 	
Forskjellige Gjenstande under Kalkulation 	

Heraf endnu ubetalte Regninger til Belob

Oplysninger om Jernbanens Kapitalkonti.
. Kapitalkonto for anskaffede Vogne.

10 Stykker 2den Klasse Passageervogne af Furu 	 . 4940 Spd. 113 Sk.
Heraf endnu ubetalte Regninger til Beløb 	 2297 — 118 - 	 2642 Spd. 115 Sk.

Do. for
. Dampbaaden Tyrvi.

Leveret ved Jernbanens Brygge i Drammen 	  2800 Spd.	 Sk.
Optagelse paa Land, Transport til Vikersund Station og Afløb-

ning i Tyrifjorden 	  200 — 	 3000 —
Do. for

. Udvidelse af Stationsanlægget paa Tangen.
Tilkjørt 494 Vogne Gruus 	
Indlagt 178 brugte Sleepers	 . . . ........

',
	 839 Fod brugte Skinner, med Lasker, Skruer, Dogs

Løftning og Pakning 	
Udplanering af Gruus, 410 Vogne .
Diverse Udgifter 	
Forbrugsgjenstande, saasom Kul, Olie m. m 	

Do. for
. Forbedringer ved Dampskibet Bægna.

Indredning af Salon, Kabys m. m 	
Opførelse af Brygger og Pakhuse ved Ncesmoen og Sørum

Kapitalkontierne udgjorde den 31te December 1869:

202 Spd. 70 Sk.
14 — 92 -
89 — 76 -
10 — 68 -
51 — 30 -
12 -- 68 -
47 — 113 -

141 Spd. 36 Sk.
436 — 24

429 — 37 -

577 	 60 - 
6649 Spd. 92 Sk.

7*



52 C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. 	 1868 -	 1869.

Oversigt over Driften af Jernbanens Værksted.
Debet.

Spd.
	An. Maskinmesterens halve Gage 	  219.

	

- Fyrbøderens Løn ..   138. 84.

	

- Lon til 8 h, 15 Arbeidere .   2475. 109.
Veed, 481 Favn ..	 30. 60.
Fyrkul, 2546 Centner .	 446. 68.
Coke, 92 Tønder . .	 17. 68.
Smedekul, 416/ Tønder	 142. 62.
Bomolie, 172-1 Potter	 51. 90.
Rapolie, 180 17 	 30. 90.
Lampeolie, 10	 1. 83.
Paraffinolie, 7	 72.

- Talg, 53 g .	 6.	 8.
Pudsegarn, 102	 .	 12. 111.
Pakningsgarn, 71 g	 1. 53.
Diverse Forbrugsgjenstande	 77. 118.

- Gas ..	 .	 82. 60.
- Transport og Lempning af Kul 	 . 10. 62.
- Material af alle Slags 	 . .	 . 2242. 109.
- Vedligehold af Værkstedets Inventar 	 . 189. 117.

6179. 104.

Credit.
Spd.

Pr. Drammen-Randsfjord Jernbaneanlæg . 	 . 2426. 13.
- Pakhuset ved Drammen Station . . 	 11. 35.

Christiania-Drammen Jernbaneanlæg . . 	 110.
Sidebanerne til Kongsberg og Krøderen	 45. 9.
Hovedkontorets Inventar . . 	 13. 23.
Stationernes Inventar 	  114. 107.
Hestehold og Kjøreredskaber ..	 20.	 8.
Lønninger ved Lokomotivafdelingen . 	 123. 98.
Kul til	 Do.	 3. 48.
Vedligehold af Lokomotiver 	 .	 537. 80.
Vedligehold af Lokomotivernes Inventar 	 35. 33.
Lønninger ved Vognafdelingen	 .	 13. 100.

- Olie, Talg og Pudsegarn ved Do.	 8. 60.
Vedligehold af Vognene .. 	 1475. 92.
Vedligehold af Vognenes Inventar 	 27. 30.
Vedligehold af Linien .. 	 1. 38.
Gruusning ..	 32. 83.
Vedligehold af Gjærder .	 39. 108.
Vedligehold al Liniens Inventar 	 271. 87.
Vedligehold af Bygninger .. 	 298. 35.

- Vedligehold af Stationspladse . 	 25. 38.
Vedligehold af Telegrafen ..	 5. 80.
Anskaffelse af Værksteds-Inventar 	 11. 32.
Forskjellige Udgifter ..	 17. 76.
Beholdninger ... 	 146. 49.
Vedligehold af Bægna .	 80. 34.
Vedligehold af Bægnas Inventar . 	 11. 102.

- Kapitalkonto for Anskaffelse af Tyrvi 	 8. 60.
- Vedligehold af Tyrvi ..	 8. 85.
- Vedligehold af Tyrvis Inventar	 8. 104.

Opførelse af Brygger for Tyrvi .	 3. 60.
- Kapitalkonto for Forbedringer ved Bgegna 31. 68.
- Kapitalkonto for anskaffede Vogne . . . 319. 39.

6179. 104.



C. No. 8.	 53

Drammen-Rancisfjord Jernbanens forste Driftsberetning, 4-03. 1868 —	 1869.

Uheld og Standninger.
Lokomotiv af Skinnerne:

Den 5te December 1868 gik 2det Nedtrains Lokomotiv, No. 2, af Spor med de 2de bagerste
Hjul i Heens nordre Points ; ingen Beskadigelse, 20 Minutters Forsinkelse.

Lokomotiver i Ustand under Gangen:
Den 2den December 1868. 1ste Optrain stoppede 6 Minutter ved Krona af Mangel paa Damp.

Ejedelrorene i Lokomotivet, No. 2, vare opstoppede og maatte renses.
Den 10de December 1868. iste Optrain stoppede 4 Minutter paa Stigningen ved Heens Gruus-

tag for at rense Tragten i Lokomotiv No. 2's Rogbox, hvilken var bleven opstoppet.
Den 21de Oktober 1869. En Linkebolt faldt ud af 2det Optrains Lokomotiv, No. 5, ved Heen-

aaen derved, at Splinten for samme var gaaet itu. 17 Minutters Forsinkelse.
Den 14de November 1869. iste Optrain stoppede 2 Minutter ved Sundhougen paa Grund af, at

Lokomotiv No. 4's Stempelstang gik varm.
Vogne af Skinnerne:

Den 21 de Oktober 1868 gik 2 Tommervogne af Spor i Vikersund ved Skiftning under 2det Ned-
. train ; ingen Beskadigelse, 47 Minutters Forsinkelse.

Den 19de November 1868 gik en Tommervogn af Spor i Gulskogen ved Skiftning under  iste Op-
train ; ingen Beskadigelse, ingen Forsinkelse.

Den 19de December 1868 gik 2 Tommervogne af Spor i Vikersund ved Skiftning under iste Op-
train; ingen Beskadigelse, 8 Minutters Forsinkelse.

Den 25de Juni 1869 gik 3 Tommervogne af Spor under Ned-Godstrainets Skiftning til Tangen
Sidebane, hvorved Lokomotivets Buffer, en Vognbuffer, Træværket paa en Tommervogn samt 6 Skinner
bleve beskadigede.

Vogne i Ustand:
Den 20de Februar 1869 blev under Skiftning af Vogne paa Heens Sidespor til Trælasttomten 2

Kassevogne og 3 Tommervogne beskadigede.
Den 23de Februar 1869 blev under 	 Do.	 ,1 	Do. • „	 Do.	 Do.	 I, 	Do.	 1

Kassevogn beskadiget.
Begge sidstnævnte Uheld, der foregik udenfor Traintid, skeede derved, at de nedskiftende Vogne

fik saa stor Fart ud over det hældende Sidespor, at de tørnede imod andre paa Samme henstaaende 'Vogue.
Den 26de Juli 1869 gik en Kassevogn under Ned-Godstrainet saa varm ved Dahler, at Trainet

maatte standse i 3 Minutter.
Den 4de September 1869 blev en Kassevogn under Skiftning i Randsfjord beskadiget ved, at

den tornede imod en anden Vogn.
Den 27de November 1869 fik en Tømmervogn under andet Nedtrains Skiftning i Vikerund saa

stor Fart, at den gik igjennem den ene Pakhusport. Vognen ubetydelig beskadiget. 	 .
Den 7de December 1869. Idet 2det Nedtrain skulde tages ud ved Skotselven Station,

sprang Koblekrogen- paa en nærmest til Lokomotivet staaende Kassevogn, hvorefter Sikkerhedskjættingens
Trækstang splintrede Midtbjælken, hvortil den var fxstet; ingen Forsinkelse.

Standsninger:
Paa Grund af Sne :

Den 7de November 1868 stoppede 2det Nedtrain 18 Minuter paa Stigningen mellem Skotselven
og Skotsmoen.

Den 27de Februar 1869 stoppede 2det Optrain 29 Minuter paa Stigningen mellem  Hønefos
og Heen.

, Den 19de Marts	 1869 stoppede iste Nedtrain 8 Minuter paa Stigningen mellem Rands-
fjord og Eggemoen.

Paa Grund af Iisskred :
Den 12te April 1869 maatte 2det Nedtrain standse 13 Minuter i Kopperudskjæringen.

Paa Grund af Leerskred :
Den 5te April 1869 maatte 2det Nedtrain stoppe 1 Time 17 Minuter ved Honefos.
Den 22de 1/ —	 ,,	 —2det Optrain	 11 Do. mellem Hønelos og Ask.
Den 23de ,,	 —	 ,, Do.	 — 4 Timer 35 Do.	 Do.	 Do.	 Do.
Den 24de	 ,,	 - 	 f I 	 ,,iste Nedtrain — 2	 26 Do.	 Do.	 Do.	 Do.
Den 26de	 17	 ,7	 2det Optrain	 16 Do.	 Do.	 Do.	 Do.
Den 27de	 „	 II	 Do.	 32 Do.	 Do.	 Do.	 Do.

Paa Grund af glatte Skinner og tungt Train :
Den 29de Oktober 1868 stoppede 2det Optrain 7 Minuter paa Stigningen mellem Aamot og Gjethuus.
Den 16de November 1868 „	 2det Nedtrain 3 —	 -	 —	 ved Dallier.
Den 9de Juli 1869 1,	 2det Nedtrain paa Stigningen søndenfor  Hønefos. Trainet maatte gaa
tilbage nordenfor Honefos for at tage Fart; ingen Forsinkelse.
Den 17de Juli 1869 Do.	 Do.	 Do.	 Do.	 Do. ; ingen Forsinkelse.

Den 26de Juli stoppede Op-Godstrainet paa Kontrakurven ved Gjethuus og matte gaa tilbage
til Retlinien ved aøa for at tage Fart ; 42 Minuters Forsinkelse.

Den iste September stoppede Ned-Godstrainet pa,a Stigningen mellem Randsfjord og Eggemoen,
og maatte gaa tilbage til Randsfjord for at tage Fart : 10 Minuters Forsinkelse.

Af forskjellige Aarsager :
Den 19de Oktober 1868 gik 2det Optrain gjennem Overgangsgrinderne ved Ask ; ingen Forsinkelse.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning. -I li 1868 — 41 1869.

Den lite Februar 1869 gik 2det Optrain gjellnem Overgangsgrinderne paa Grønland ; ingen
Forsinkelse.

Den 23de Februar 1869 standsede iste Optrin ved Gjederyggen, da en Hest med Slæde var
kommen ind paa Linien; ingen Forsinkelse.

Den 9de Juni 1869 stoppede Op-Godstrainet 3 Minuter ved Heens nordre Points paa Grund af,
at Trainet ved feil Skiftning var bragt ind paa Sporet til Trælasttomten.

Den 18de Juni 1869 forsinkedes 2det Optrain 1 Time 44 Minuter i Afgangen fra Drammen paa
Grund af Extratog for de nordiske Studenter.

Den 23de ,Juni 1869 stoppede iste Nedtrain ved Gjethuus, da en løs Hest var kommen ind paa Linien.
Den 15de Oktober 1869 'matte 2det Optrain stoppe 2 Minuter mellem Mjøndalen o.g Hougsund, da

endeel Faar vare komne ind paa Linien.
Den Ste November 18439 maatte 2det Nedtrain standse 6 Minuter strax nordenfor Hougsund Station,

da den bagre Surringskjætting paa en læsset Tømmervogn var løsnet, hvorved Læsset for en Peel faldt af;
ingen Beskadigelse, ingen Forsinkelse.

Den 25de December 1869 maatte 2det Optrain stoppe 10 Minuter paa Stigningen ved Jahren af
Mangel paa Vand. Forbindelsesslangen mellem Lokomotivets og Stoppevognens Vandbeholder var nemlig
frosset og maatte optøes.

Dyr overkjørte:
Den 17de September 1869 var en Ko indkommen paa Linien ved Osbroen ved Mjøndalen og

blev ihjelkjørt af edet Optrain, ingen Forsinkelse.
Den 30te Oktober 1869 ihjelkjortes et Faar af  iste Optrain mellem Skotselven og Aamot ; 2

Minuters Stands.

Summarisk Fortegnelse over Drammen-Randsfjord Jernbanens samtlige Eiendomme,
modtagne af Bestyrelsen for Anlægget.

A. Banelinien.
. Planeringen.

2390 Maal Grundareal, hvoraf 110 Maal paa Drammen Byes Grund.
2245%8 Kubikfavne Gravning.

13185	 —	 Sprængning.

80000 Kubikalen Muur.
6103 Kubikfavne Steenbeklædning.

198548 0 Favne Madjordbekloadning.

12097 lobende Alen Stikrender.
81589 Do. Do. lukkede Render.

132260 Do. Do. Tommer i Broer og Viadukter. Af disse er der i det Hele 17 Stykker af tilsammen 4451 Fods Længde,

nemlig:

1. Bro over Mjøndalsbtekken, 265 Fod lang., 18 Fod hoi, Pæle-Aag.

2. Do. Do. Krogsevjen,	 124	 18	 Do.

3. Do. Do. Gravkilen,	 113	 22	 Do.

4. Do. Do, Loselveu,	 145	 18	 Do,

5, Do, Do, Nostelven	 263	 26	 Do,
6. Do, Do, Hoenselven	 804	 48	 Do.
7, Do, Do. Oselven	 438	 57	 Do.

8. Veiundergang ved Skotselven 98	 29	 Do,

9. Bro over Dovigsfos, 	 350	 28	 Buehængværk af Jern paa Steenkar samt
100	 Steenbro med Mursteenshvælv.

10, Do, Do, Kattefos,	 435	 48 Fod hoi, Gitterbro af Jern paa Steenkar.
11. Do. Do, Heenaaen,	 134	 29	 Pæle-Aag,
12, Do. Do. Skjærdalselven,	 309	 47	 Do.
13, Do, Do, Sogndalselven,	 568	 42	 Do.
14, Do, Do, Heensfos,	 500	 26 -	 hvoraf 260 Fod Buehængværk af Jern og 240 Fod Gitterbro af Træ

paa Steenkar.
15, Do. Do, Væla,	 50	 9	 Hængværk af Træ paa Viderlag af Steen.
16, Do. Do, Væla,	 75	 19	 Do.

Hertil kommer 19 Stykker Underfarter (15, hvor Veie, 4, hvor Bække gaa under Banen). Heraf ere 7 Stykker
byggede af dobbelte Skinner, 4 Stykker af dobbelte Master, 2 af Jern og 6 af fortandede Bjælker. Viderlagene for samt-
lige Underfarter ere af Steen paa een nær, der er bygget paa Pæle.

17, Bro i Sidelinien til Bergerkjærn, 180 Fod lang, 15 Fod hoi, Pæle-Aag.
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T	 I

. Overbygningen.

Sporvidden er 3 Fod 6" engelsk Maal,

Hovedliniens Længde 8.0 Mile, lagt med enkelt Spor af Vignolskinner, vægtige 40 lbs. pr. Yard (ca, 13 Pund pr,
norsk Fod). Skinnerne ere sammenskjødede med Lasker og Skruer og befæstede ved Dogs til 2-A- Fod fra hinanden liggende

Tværsleepers, der bestaa af 61. Fod lange Halvkløvninger at 8 h 9 Tommers Top,
I Hovedlinien er indlagt :

Skinner cirka 78367 Centner,

Lasker	 2109	 —
Skruer	 934
Dogs	 1648	 —

Sleepers	 0693 Tylter,
Ballast	 21000 Kubikfavne, Ballastens Tykkelse er 20 Tommer, Bredden oventil 8 Fod,

nedentil 11 Fod.

. Veiovergange, Grinder og Gjærder.

Over Banen forer 15 Broer, nemlig :
Bro over Drammenselven ved Drammen Station, 28 Fod lang, Gitterbro af Jern,
,	 ved Sundhougen +	 •	 . 96	 - Do.	 af Træ.

Pukerud	 .	 4	 .	 .	 • . 63	 - Pælebro,
Paal 2390 	 46	 - -	 Do.
Kattefos	 ,	 + ... 45	 - Do,
Gjethus	 •	 .	 +	 •	 • + ..	 26	 - Do,
Vikersund	 . 24	 - Mastebro med Steenviderlag.
Pæl 3150 63	 - Pælebro,

.	 Skarvhellen +	 78	 - Do,
Pæl 3860	 .	 •	 .	 .	 4	 . 29	 - Do,
Breien 	 60	 - Do,
Sørgefos 	 +	 63	 - Do,
Toldpinderud .	 230	 • - Do.
Pæl 5462 	 76	 - Do,
Randsfjord Station .	 77	 - Do,

258 Stykker Planovergange med Grinder.

Cirka 17,5 løbende Miil Gjærde, bygget af Halvkløvninger af rundt Tømmer som Stolper med dertil spigrede Bord eller Raier,

B. Stationer og Sidelinier.

Skinnegange : 38339 løbende norske Fod Bane, bygget som Hovedsporet.
I disse er anvendt:

Skinner cirka 10524 Centner,
Lasker	 203	 —
Skruer	 85	 —
Dogs	 173	 —
Sleepers	 1219 Tylter„

Sporskifter: 45 Points og 45 Crossings,

Lokomotivdreieskiver : Paa Drammen Station een af 16 Fods Diameter af Jern,
- Vikersund Do, Do. af 16 Do, 	 Do.	 af Træ.
- Randsfjord Do. Do, af 16 Do,	 Do.	 af Do.

Vandstationer : 7 Stykker, hvoraf den paa Drammen Station fyldes fra Drammen Byes Vandværk, medens Vandet ved de
øvrige oppumpes, I 3 Vandstationer er anbragt Kakkelovne, i de øvrige 4 Varmeapparater, der staa i Forbindelse med
Vandbeholderne.

Bygninger :
a. ved Drammen Station:

1, En Stationsbygning i 2 Etager af Muur, 55 Alen lang, 20 Alen bred, 16 Alen høi. Bygningen er assureret for
13710 Spd +

2+ En Vognhalle paa Trmsoiler, fundamenterede paa murede Pillarer, 65 Alen lang, l2 Alen bred, ,q Alen
hoi, Denne paralelt med Stationsbygningen lobende Vognhalle er sat i Forbindelse med Stationsbygnin-
gen ved en 15 Alen lang overdækket Platform,

Platform af Træ, 65 Alen lang og 5 Alen bred. Alt assureret for ... 	 •	 780 —
3, En Udhuusbygning, hvoraf Bryggerhuset, der er opført af Steen, er 7 Alen langt, 1Q1 Alen bredt og 6

Alen hoit, medens den øvrige Deel, der er opfort af Bindingsværk og indeholder Stald, Brændebod og
Privet, er 18 Alen lang, 10 Alen bred og 6 Alen høi, Assureret for , . . 1180
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4, En Pakhuusbygning af Bindingsværk paa Grundmuur, 30 Alen lang, 20 Alen bred, 61 Alen hoi. Assu-

reret for	 • •
5+ Et Pakhuus i 3 Etager af Muur, fundamenteret paa PaKerost, 130 Alen langt, 32 Alen bredt, 14 Alen

hoit, indeholdende 76 Rum, Dampmaskine, Dampkjedel og Heiseindretning. Assureret for • + . . .
6. En Vandstation i 2 Etager, den forste opfort af Muursteen, den anden af Bindingsværk, 74 Alen lang,

Alen bred og 7i- Alen hoi. Assureret for	 .	 .

7. En grundmuret 1 Etages Bygning, 561- Alen lang, 221 Alen bred og 64 Alen hoi, med en Vinkelbygning,
der er 32 Alen lang, 13; Alen bred og 61 Alen hoi. Bygningen, der indeholder Lokomotivstald, Maskin-
værksted, Maskinrum for Dampmaskine og Dampkjeedel, Smidie med 4 Esser og Materialbod med Material-

kontor, er med Maskineri assureret for . . . . 	 •	 . • . 11400
8. Et Vognværksted af Bindingsværk paa Pæle, 60 Alen langt, 16 Alen bredt, 6i Alen højt, — assureret for	 750

9, Et Privet af Bindingsværk, 9 Alen langt, 5i Alen bredt og 51 Alen hoit, assureret for • . 	 100

En Søbod paa, Tangen Trælasttomt,	, 	 ,22 Alen lang 15 Alen bred og 9i Alen hoi Do.10.	 1120

b. ved Gulskogen Stoppested.

1. En 1 Etages Bygning af Bindingsværk paa Grundmuur, 16 Alen lang, 14 Alen bred, 61- Alen hoi, inde-

holdende 1 Beboelsesværelse samt Kontor og et Rum for Godsexpedition.
Platform af Træ paa Muurpillarer, 28 Alen lang og 3 Alen bred. Assureret for . 	 710 —

2. Et Privet, 3 ti Alen langt, 31- Alen bredt og 5 Alen hedt, Assureret for  	 40 —

0. ved Mjøndalen Station.

1. En Hovedbygning af Laftevverk. 1 Etage med 2 Kvistværelser, 23 Alen lang, 111 Alen bred, 8 Alen hoi.

Platform af Træ, 77i Alen lang, 4 Alen bred. Assureret for  	 . 2480 —

2. En Pakhunsbygning, der tillige indeholder Privet, opfort som Bindingsværk past Steenpillarer, 10, Alen

lang, 8"ii Alen bred og 31 Alen hoi. Assureret for •	 400 —

d. ved Hougsund Station.

1. En Hovedbygning af Lafteværk i 2 Etager, 12A- Alen lang, 171 Alen bred, 12 Alen hoi, med en med

Hovedbygningen sammenhængende 1 Etages Bygning, 15 Alen lang, 10?,- Alen bred, 6.1- Alen hoi. Platform
af Træ, 100 Alen lang, 6 Alen bred. Assureret for . . . 	 3310 —

2. En Pakhunsbygning af Bindingsværk paa Grundmuur, 25A- Alen lang. 15i Alen bred, 61- Alen hoi, med
en fra Gavlvæggen udspringende Kontorbygning, 5i- Alen lang, 5,-1 Alen bred og 41 Alen hoi. Assu-
reret for	 • • • • • • •	 • • .	 1350

3. En Udhuusbygning af Bindingsværk paa Pæle, 64 Alen lang, 8i Alen bred, ij Alen hoi, Assureret for 	 300

4, En Vandstation, 5i Alen i Firkant, 7i Alen hoi, af Bindingsværk paa Steenpillarer. Assureret for .	 390

e+ ved Skotselven Station.

1+ En Hovedbygning af Lafteværk, 1 Etages med 2 Kvistværelser og en Veranda, 23 Alen lang, 12 Alen
bred, 8 Alen hoi. Platform af Træ. 501 Alen lang, 4 Alen bred, Assureret for • • •	 • • • . 2450 —

2. Pakhuusbygning med Udhuus af Bindingsværk paa Steenpillarer, 171 Alen lang, 81 Alen bred, 51- Alen
høi. Assureret for  	 • •	 .	 •	 400 —

3. Et Material- og Veedskur, 201- Alen lang, 13 Alen bred og 4A Alen hoi. Assureret for  	 50 —

f. ved Aamot Station,

1+ En Hovedbygning af Laftewerk som ved Skotselven Station. Platform af Tree, 54 Alen lang, 4 Alen
bred. Assureret for  	 . • • .	 '2620 —

2. En Pakhuusbygning som ved Skotselven Station, Assureret for . .	 .	 520 —

3. En Vandstation som ved Hougsund. Assureret for .	 .	 • . .	 430 —

g• ved Vikersund Station.

1, En Hovedbygning af Lafteværk, 23 Alen lang, 121 Alen bred. 8 Alen hoi, i 1 Etage med 2 Kvist-

værelser, Veranda og Altan. Platform af Træ. 89 Alen lang, 4 Alen bred. Assureret for • • . • • 2620 —
2. En Pakhuusbygning af Bindingsværk paa Grundmuur, 25 Alen lang, 15i Alen bred. 8,-1. Alen hoi.

Assureret for . ....	 . • • • • •	 • . . • • •	 • . •	 • •	 . ..	 1100
3. En Udhuusbygning af Bindingsværk paa Pæle, 6i Alen lang, 8'1 Alen bred, 5 Alen hoi, Assureret for 	 350

4, En Vandstation som ved Hougsund. Assureret for . . 	 •	 .	 •	 •	 • • • •	 480

5+ Et Lokomotivskur af Bindingsværk paa Pæle. Do. • .	 •	 •	 150
17 Alen langt, 8 Alen bredt og 6 Alen hoit.

.	 1210 Spd.

21570

670 —
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h. ved Skjærdalen Station.

1. En Hovedbygning af Lafteværk med 2 Kvistværelser og Veranda, 23 Alen lang, In Alen bred, 8 Alen hoi.

Platform af Træ, 53 Alen lang, 4 Alen bred. Assureret for . 	 2770 Spd.
2. En Pakhuusbygning med Udhuus som ved Skotselven. Assureret for 	 •	 •	 520 —

i. ved Ask Station,

1. En Hovedbygning som ved Skotselven. Verandaen forsynet med Altan. Platform af  Træ ) 56 Alen lang,
4 Alen bred. Assureret for 	  • 4 • • • • 4 • 44444444 • • • • • •	 2420 Spd.

2. En Pakhuusbygning som ved Skotselven. Assureret for 	  • •	 + • • 4. 1 • •	 470 —
3. En Vandstation af Bindingsværk paa murede Pillarer, ij Alen i Firkant. 71 Alen hoi. Ikke assureret ,

k. ved Hønefos Station.

1. En Hovedbygning som ved Ask. Platform af Træ, 91 Alen lang, 4 Alen bred, Assureret for . . 	 . 2620 Spd.
2. En Pakhuusbygning af Bindingsværk paa Grundmuur, 25 Alen lang, 16 Alen bred, 8i Alen hoi, Assu-

reret for	 . .	 .	 . .	 •	 • • • • •	 • •	 •	 1250 —

	

3. Udhuusbygning af Bindingsværk paa Pæle, 7 Alen lang, 51 Alun bred, 61 Alen hoi. Assureret for . • 	 230 —

1. ved Heen Station,
1, En Hovedbygning som ved Ask. Platform, 61 Alen lang, 4 Alen bred. Assurert for 	  2250 Spd,
2, En Pakhuusbygning som ved Skotselven. Assureret for . .	 •	 .	 • • .	 • .  	 450 —
3. En Vandstation som ved Ask. Ikke assureret.

m. ved Randsfjord Station,
1, En Hovedbygning som ved Ask. Platform, 80 Alen lang, 4 Alen bred.

Vognhalle paa Tmoiler, 80 Alen lang, 7 ti, Alen bred, q. Alen hoi. Alt assureret for ... . • 2480 Spd.

2. En Pakhuusbygning af Bindingsværk paa Pæle, 25 Alen lang, 17 Alen bred, 8 Alen hoi, med Damp-
skibsbrygge og Trappegang. Assureret, iberegnet Dampkran og Fireapparat, for . . . . . .	 .	 2300

3. En Udhuusbygning af Bindingsværk paa Pæle, 12 Alen lang, 5 Alen bred, 6 Alen hoi. Assureret for . 	 180 —
4+ En Vandstation som ved Ask. Assureret for . .	 480 —
5. En Lokomotivremisse af Bindingsværk paa Pæle, 32 Alen lang, q Alen bred, 7 Alen hoi. Assureret for 	 450 —
6. Et Kulhuus, Tag paa Pæle, 41 Alen langt, 6A Alen bredt. Assureret for . ... ..... • •	 50 —

	

7. En Betjentbolig af Lafteværk paa Grundmuur, 121 Alen lang, 10 Alen bred, 5L Alen hoi. Assureret for 	 250 —
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Alle Lokomotiver ere Tank-Lokomotiver, d. e. have Kul- og Vand-Beholdere paa selve Maskinerne.
Lokomotiv No. 1 . . har Plads for 48.8 Kubikfod Vand og 21.o Centner Kul.

Do.	 - 2, 3, 4 -	 - - 49.1	 --	 og 11.5	 -
Do.	 - 5, 6	 - - - 34.9 -	 - og 6.o -

2. 167 Stkr. Vogue, hvis Construktion im m+ erfares af følgende Beskrivelse.

C. N 0. S
Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning f g 1868 -	 1869.

59

Lokomotivernes Trækkekraft paa Liniens stærkere Stigninger.

Lokomotiverne trække
•11••••■•••■•••••••■	

paa
den 124 Kkeder lange Stig-
ning fra Heen Station nord-

over af 1 : 60.

paa
den 244 Kjæder lange Stig-
ning fra Randsfjord Station

sydover af 1 : 75.

paa
den 222 Kjæder lange Stig-
ning mellem Ask Station og

Toldpindrud af i : 100.

paa
den 180 Kjæder lange Stig-
ning fra Skotselven Station

sydover af 1 : 150.

Loko-
motiv.

No. 1.

- 2, 3, 4

111æssede Vogne ca. 88 Ts

10	 ca. 80 -

131msse de Vogne- ca. 104 Ts.

12	 15
	 - -ca. 96 -

17
	 - ca. 48 -

161cessede Vogne ca. 128 Ts.

15

8

23 lcessede Vogne = ca. 184Ts.

22	 - ca.176

11	 11
	 ca. 88 -- 5, 6	 5	 1? 	 -ca. 40 -

11
	 = ca. 120 -

11
	 - ca. 64 -

12

5

50

70

167

Slags.

1. Klasse Salon-Vogne

Vogne .

Vogne .

2.	 halvaabne
Vogne . .

Passageer-Stoppe-
Vogne 	

Gods-Stoppe-Vogne . 	

Kassevogne 3' 6" hoie
Kasse 	

Do. P 8" Do. .

Tømmervogne 	

Do.

19.5

19.5

19.5

17.6

19.5

17.6	 6.5	 9.7

17.6	 6.5	 9.7
17.6	 6.5	 9.7

22.9	 6.5	 12.6

17.6	 6.5	 9.7

An-
tal.

■•■■••••••••••••■•	

2

5

10

8

3

2

1.

2.

11

	6.6
	

9.7

	6.6
	

9.7

	6.6
	

9.7

	6.5	
9.7

	6.6
	

9.7

Rummer Personer

pr. Stykke. Tilsammen. Anmærkning.

iste 2den
Plads. Plads.

30

32

28

28

8

iste
Plads.

60

160

2den
Plads.

280

224

24

3 Coupéer.

4 Coupéer.

Lukkede.

Benyttes ogsaa til Gods. 2 af disse
Vogne ere senere omgjorte til halv-
aabne iste Klasse Vogne.

Er forsynet med flytbare Vandbehol-
dere.

Har for en Peel været benyttet til
Passagerer.

}Forsynet med 180
med 50 Bolstre. Kjcettinger og 180

Skruer.

220 528

Midt-Coupéerne i de 7 forste Klasses Vogne have stoppede Sæder og Ryg, Ende-Coupéerne, der ere be-
stemte som Rog-Coupéer, have lose Hynder.

Samtlige Vogne have 4 Hjul al 2 Fods Diameter, Bærefjcedre samt en langs Midten al Vognen liggende,
med '2 Spiralfjcedre forsynet Trækstang, der tjener baade som Buffer og Koblingsstang.

Hjul og Beslag til samtlige Vogne ere anskaffede fra England. Alt Træværk er udfort i Drammen ved
norske Arbeidere.

8*



102

6
72
18

8

8
111

70

40

18

60

96

96

60
6

24

48

8

64

66

60

60

1)

8

84
8

60

96
114

73

3

13

4

4

3

13

4

9
26

1

6

9

1

4

13

2

266
2

3)

16

21447

60 C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. 	 g. 1868 —	 1869.

	A.M.O1l■e

D. Elektrisk Telegraf.
Enkelt Traadledning fra Drammen til Randsfjord med Isolatorer paa Pæle. Afstanden mellem disse er 85 Alen. 11 Telegraf-

stationer med tilhørende Naale	 Magnetapparater og Lynafledere. af hvilke Stationer 2 holdes aabne kun for Tjenestetelegrammer.

E. Inventar.
Hovedkontorets Inventar.

Sk.Antal. .Spd. Antal. Spd,	 Sk,

Tilsammen ,

28

16
12

7
2

11

1

6

30

31

60

15

84

48

1 1

Borde  	 .

Do
Do. •	 •	 1

Do.	 1
Do.	 . • •	 1

Do. i Materialbodens Kontor  	 1

Do. i Randsfjords Direktionsværelse  	 1

Do. i	 Do.	 Do.	 1

1

Blækhuse . •	 •	 •	 11

Brevkasser  	 1

Fyrstikæsker . .	 3
Glas til Haggel • . • •	 .	 2
Glaskander til Gummi	 .	 1

Hulpresse . .	 .	 .	 .	 1

Haandklæder . .	 .	 .	 12
Do,	 Randsfj ord Direktionsværelse  	 6

Ildskuffer . .	 .	 4	 i

Ildtænger . .	 .	 4	 )

Kniv, Papiirkniv	 .	 .	 1

Kulboxer . .	 2

Kulskuffer  	 .	 2

Kurve, Papiirkurve  	 .	 3

	Do. i Materialbodens Kontor  	 .	 i

Kopipresser . •	 1

Kasse til Indsendelse af Stations-Regnskaberne  	 .	 1

Linialer . . • • .	 .	 .	 .	 4

3

11

11

3
1

3

6

72
18

8

8
111

70

40 

1

18
60
96

72
24

9

26

60

6

24Do. i Materialbodens Kontor •

Lamper for Paraffinolie .

Do, i Materialbodens Kontor .

Do. i	 Do.	 Do.	 .

Lampeglaspudsere . . •

Lovsamling, Meilænders •

Lyseplader . . .

Do.	 i Materialbodens Kontor • .

Mærkestempler	 •	 .

Pennepudsere 	

Paraplyholder

Papiirsaxe

Do.	 i Materialbodens Kontor

Pengeskab 	

Pengeskriin • • 	
Regnetavle . .	 •
Reoler, Bogreol 	

	

Billetreol • . 	

	

Papiirreol 	

Do.

Do.

1

•

•

2

1

3

1

1

1

1

1

1
1

1

1

2

1

1

4

2

4

266
2

6

6
2
1

.53

48

8

54

60

60

66

60

60

60

60

8

84
8

60

Ridsefjædre

Sauge, Stiksaug 	
2
1

11 96

114

8

11

1
3

'2

18

4

4

2
2

4

1

1

5

4

1

1

2

2

4

1
1

1

5

2

1

Lateris



Transport
Sengesteder i Randsfjord Direktionsværelse  	 •

Do.	 i	 Do.	 Do.	 med Puder og Varetræk

Sengklæder :

Duuntæpper	 •
Uldtæpper .

Hovedpuder	 . •
Skraapuder .

Pudevaar . .
Lagener	 .	 •	 • •
Fjædermadras 	
Krolhaarsmadras
Fodpude	 •	 • •	 • •

Signeter 	

Skabe : Papiirskabe	 •

	

Lagerskab .	 •
Bogskab	 .

Skrivepulte

Do.

Do.	 i Materialbodens Kontor

Skrivetoikasser, 1 af Træ, 1 af Zink .	 •
Spyttebakker • . 	 •	 • •
Speil i Randsfjord Direktionsværelse
Stole i Kontorerne  	 •
Do. i	 Do.
Do. i	 Do.	 • • •
Do. i	 Do.	 .
Do. i Materialbodens Kontor . . •
Do, i Randsfjord Direktionsværelse •

Termometer	 •	 • • •
Tommestokke .	 •	 •	 •
Vandkarafler	 .

Do.	 i Randsfjord Direktionsværelse

Vandglas
Do, 	i Materialbodens Kontor
Do.	 i Randsfj ord Direktionsværelse

Vadskevandsstel

Vandboller af Steentoi . •
Do.	 - Jern i Randsfjord Direktionsværelse

Vandmugge Steentoi
Do.	 - Jern i	 Do.	 Do.

Sæbekoppe 	

Do.	 i Randsfjord Direktionsværelse

Kammerpotte	 •
Do	 Do.	 Do.	 • • •

Veedkasser

Væsker af Læder	 . .	 • .	 .
Vadskevandstole . . .

Do.	 i Randsfjord Direktionsværelse . 	 • •

C. No. S. 	 61

Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning. 4,4 1868 - 11 1869.

Antal , Spd. Sk.
Tilsammen,

Antal , 	I	 Spd.	 1	 Sk.

1 3 19 447	 21

1 11 60 2 14 60

1 8 36

1 4 44

2 4 98

2 1 104

3 1 114

6 7 24

1 7 5,
1 10 84

1 1 80 47 104
2 6 5/ 2 6 13

2 20 53

1 40 71

1 12 5, 4 72 5,

2 28 5,
1 34 1,
1 2 » 4 64

2 3, 80	 , 2 5, 80

6 2 ly 6 2 53

i 3 24 1 3 24

4 6
4 10 28

12 54 72
2 5 24
1 1 60
4 9 36 27 86 100

2 2 48	
11

2 2 48

2 1 80 2 1 80
2 52
1

53 28 3
57 80

4 5, 24

1 8

1 53 8 6 55 40

i
13 16

1 51 60 2 55 	 I 76
1 5, 20

1 95 60 2 51 	 1 80

1 5, 6

1 5, 6 2 51
1 .:`

1 5, 24

1 55 26 2 )9 50

2 3 ,, 2 3 59
2 5 108 2 5 108

1 6 1,

i 5 51 2 11 ,,

771 3
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning. 13 1868 — 31 1869.Tð.	TY

Stationernes

Drammen. Gulskogen. Ml ondalen. Hougsund. Skotselven• Aamot. Vikersund.

Transport — -- — — — — —

Aarer	 .	 •	 .	 •	 .	 .	 •	 .	 •	 +	 .	 Par _

Baandmaal	 +	 Stykker 1 — — — — — —

Do ,	 •	 •	 .	 •	 •	 •	 •	 4	 •	 ,, -- 1 — — — — —

Do,  	 .	 .	 .	 .	 ,5 - - 1 1 1 1 1

Do.	 )) _. _ _ _ _ _ _

Do. .	 •	 ,1 _ _ _ _ _ _ _

Billettænger	 .	 .	 •	 •	 •	 .	 •	 •	 4 	 1, 2 — — — — — —

Billetpresser	 .	 +	 .	 I, 2 — — — — —

Do,	 •	 •	 •	 •	 .	 •	 •	 ..	 •	 5, — 1 1 1 1 1 1

Do.	 ved Kontoret i Reserve	 ,, — — —•

Billetkasser  	 11 1

Do,	 1, — 1 1 1 1 1 1

Blækhuse 	 .	 .	 .	 .	 » 6 1 — — 1 — —

Do, ..	 •	 •	 1., — — 1 2 — — —

Do,  	 » — — — — 1 — —

Do.	 .	 •	 •	 •	 •	 .	 .	 .	 •	 ,, — — — — — 2 —

Do.	 •	 •	 .	 •	 .	 •	 •	 •	 .	 •	 ,, — — — — — -- 2

Blikkander, lei Pots	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 1, 1 1 1 — — —

Do. Oliekander, 3 	Do,	 .	 .	 .	 .	 .	 15 I. - - - - - —

Do.	 Do.,	 5	 Do+	 •	 •	 •	 .	 •	 )1 1 1 1 1 1 1 1

Do,	 Do.,	 10	 Do.  	 5/ - 1. - --- - - —

Do.	 Do,, 	 Do 		•,	 11 — — 1 1 1 1 1

Do, Fyldingskander	 .	 .	 +	 .	 +	 •	 1, i — — 3 2 2 1

Do. Gummikoppe	 •	 .	 .	 .	 .	 .	 •	 13
I. 1 1 1 1 1 1

Do. Sværtekoppe	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 » 1 1 1 1 1 1 1

B orde	 •	 4	 • 	 • 	 • 	 )1
2 — --- — — — --

Do.	 11 1 — — — — — —

Do, . 	 1, 1 — — — — —

Do,  	 •	 .	 .	 •	 1, 1 — 1 1 1 1 1

Do,  	 •	 .	 .	 .	 •	 .	 ,, 1 1 — — 1 1 --

D o+,,,,.,,,,. 	 •1, 1 — — — — — —

D o,	 .	 .	 .	 11 1 — — — — — —

Do.	 .	 .	 55 1 — 1 — — — —

Do.	 •	 •	 •	 )1 — — — 1 — 1 1

D o+ •	 •	 .	 ,, — — — 2 — — —

Do.	 •	 .	 .	 •	 •	 •	 •	 •	 .	 •	 •	 13
- - - - ---- - 1

Do,  	 .	 •	 .	 .	 .	 )1 _ _ __ _ _ _ —

Brandhager.	 .	 51 3 — 3 3 3 2 3

Brandspand	 ++++..+.+ 	 1, 3 4 6 6 6 6 4

Brandstiger  	 I, - - 1 1 1 1 1

Bænke	 •	 •	 .	 .	 31 6 — 2 2 2 2 2

Bæreborrer	 •	 •	 •	 •	 •	 •	 .	 .	 •1, — — — 1 — — —

Better, Haandbotter	 •	 •	 .	 .	 .	 •	 ,, 2 — — — — — —

Do.,	Brøndbøtter . 	 1, -- 1 1 — 1 —

Do.	 til Vandstationen	 .	 +	 .	 +	 » _ — — 1 — — —

Diske	 +	 .	 .	 .	 ), 2 — — _ — — —

Do., Telegraf-	 .	 .	 •	 .	 .	 .	 .	 . 	51 — — 1 1 1 1 —

Do.,	 Do.-	 .	 .	 ,, 1 — — — — — 1

Flag . 	 •	 •	 •	 •	 .	 )1 1 — — — .— — —

Flagstang  	 •	 •	 •	 .	 77 1 — — — — — —

Gardiner, Hænge- .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 Fag 2 — — — — — —

Do. 	Rulle-  	 .	 .	 Stykker 2 3 2 4 2 2 2



C. No. S. 	 63

Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning. .14 1868 — 14 1869.

..._
Inventar.

Skjærdalen. Ask. Honefos, Heen. Randsfjord. Antal. h Spd.	 Sk.
Tilsammen. Total.

Antal. Spd. Sk. Spd.	 I	 Sk.

____

—

—
—
—
—

1

____,
_

1
—

—
1

—
—
—
—

2

1
—

1
—

1
1
1
1

—
_
—

1
1

—
—
—
—
—
—
—

2
6
1
2

_
—
—
—

—
—

1

_

—
—

2

____
—

—
—
—

1
—

____
_.

1
—

--
1

____
_

—
____

1

1
—

1
—

1
1
1
1

_
—
—

1
—
—
—
--
—
—
—

1

1
4

—
2

—
--
_
_

—
._

1

_
_
—

2

____
—

—
—
—
—

1

____
—

1
—

—
1

_
_

—
____

2

1
—

1
—

1
1
1
1

_
—
—

1
—
—
—

1
1

—
1

—

—
4
2
2

—
2

_.
_

—
_

1

—
—
—

2

—
—

—
—
—

1

_.
_

1
—

—
1

_
_

—
_.

2

1
—

1
—

1
1
1
1

_____
—
—

1
1

—
—
—
—
—
—
—

2
4
2
2

—
—
_
____.

—
_

1

—
—
—

2

._
2

—
—
—
—

1

1
—

1
—

1
—

_
_

—
____

3

1
—

1
—
—
—

1
1

____
—
_____ ,

1
—
—
—
—

1
—

1
—

2
8
2
2

—
—
_____
_____

—
_

1

—
—
—

2

___

—

1
1
5
1
4'

._
2

11
1

_____
— _____ _

—
36
50
84

—

_____

2

—
12

3

14

12

—

26

—
—

—
—
—
68

—
—
—
—

—
—
—
37

24
61
12
26

1
—

8

2
—
11

1
1
—
29

—

—
—
—

—
24

2
—
—

341

—
241

—
—

—
—

9

—
—

—
—

--

—
28

—
—
—

—
—
—

—
—
—
—
317

28
31
36

145
—
—

—
7

15
—

64

8
1

37

1042

—

96

—

—
—
50

90
—

60

—
88

—

—
—

86

—
—

—
—

—
106

—
—

—
—

—
11

96
4

—

24
—

—
—

96

68
60

48

119

24

72

771 3

,

—
—

1 Sp. 106 /3
—

2	 -	 60 -

2
1
9
1

10

____
41 Sp. 114 /3
21	 -	 56 -

—

_
83

236
21

_
108

16
56

2
10

40 Sp.	 64/3
16	 -	 8 -

81
160

8
80

8
3
1
2

12

- Sp.	 36 /3
=	 - 	40-

--	 - 	90-

=	 - 	46-

=	 -	 48 -

2
1

—
—

4

48
—

90
92
96

16
36

—
—

72
30
96
96

8
1

12
1
9

13
12
12

- Sp.	 32 /3
—

-	 ` 	60-

—
1	 -	 48 -
-	 -	 30 -
=	 -	 18 -

.	 -	 18 -

2
—

6
1

12
3
1
1

2
1
1

11
6
1
1
3
5
2
3
1

25 Sp.	 74/Z
—
—

10 —
3	 -	 24 -

—
--

2	 -	 -
14	 - 113 -
8- 	--
3- 	=	 -

—

51
18

3
110

19
2
1
6

74
16

9
5

28
18
96

—
24
60
60
—

85
—
—
—

—
—
—
—
—
4
3
1

—
4
7

—
—
—
—
—
—

—
—
—
—
—

2
4

—

72
60
60

—
5 Sp.	 84 /3
6- 	,	 -

—
22
42

—
96

—

—
—

2
27

—
—
—
—

—

—
—

5
32

—
—

36
12

--
.

Lateris — - — 771 3
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2
1
1

6

6

1

1

1

1

8

8

1

7

5

17

6

•

Transport

. . Stykker

11

Gasmaalere .

Grimer . .
Haandklæder.

Hammer

Do.

Do.

•

Hakker .

Haveskyfler .
Hesteskraber
Hængelaase .

Ildskuffer 	

Ildtænger . .

Kar til Vitriol 	
Kasser, Kul-	 •
Do.. Veed-

Do.,	 Do.

•

Gaslygter	 .

Gaslysekroner
Gaslamper .

Platformlygter 	
Signallygter
Staldlygter .

Lampeglaspudsere .

Lampekroge
Lampesaxe

Do.

Knibetenger

Do.

Kopipresser

Do.

Kulboxer

Kulskuffer	 .

	

Kurve, Papiir- 	
Lamper og Lygter :

Bordlamper 	

Do.
Do.

Do. • •

Do.
Do.

Do.
Do.

Do.

D.

Hængelamper

Do.	 .
Do.
Do.
Do.

Linealer .
Do.

Gulskogen.

2

1

2

1

Drammen.

2	 2
1	 2

1
1

^1

1

Mjøndalen.

1

2
1

1

1

2

1
1

1

Hougsund. Skotselven, Aamot. Vikersund.

1

1

1

4
2

1

1

1

1

1

1

1

2
2

1

1

1

2
1

1

1

2

1

_1-

1
1

1

1

2

3

1

1

1
1

1

1

6
3

1

2

1

2

1

1

1

1

1
1

1

1

1

1

1

1

3

1
1

1
5

2

1

1

2

1

1

1

2

1

1.

1

1

1

1

2
1

1



C. No. S. 65

Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. 41, 1868 — 44 1869.

Inventar.	 ,____ 	
Skjærdalen. Ask, Hønefos. Heen. Randsfjord. Antal. it Spd.	 Sk.

i

Tilsammen. -. Total.

Antal.	 Spd. 1	 Sk. Spd.	 l	 Sk.

—
—
__
—
—

—
—
—
—
—

—
—
—
—
—

—
—
____

—
—

—
—
____
--
—

1
i
1	 2

—

-	 Sp.	 30 /3

—

—

—

—

---
60

—
2
1
 2

1342
47

—
—

—

119
—
60
26

—

771 3

__ __ __ __ ___ 4 -	 -	 28- — 112 —
1 1 1 1 I 6 -	 -	 24 - 1 24 12 2 76

— — — — — — -- 2 1 —
— i i i 1 7 1 20
_... __ ___ — — 1 — 24
— 6 2 1 1 — — — — 21 5 80

1 1 i i i - — — — 17 10 24
1 2 2 2 2 — 21 6 36
1 __ ..._ — — ___ 8 2 80

— — — — ......	 i — — 5 1 95
2 2 2 2 2 22 i Sp.	 24 /Z 26 48 — —

— — — — — i — 2 48 23 28 96

1 1 1 1 1	i 8 - Sp.	 28 /Z 1 104 — —
—

____	 , — -7-- — 4 -	 -	 30 - 1 — 12 2 104

— — i — — 1	 2 8 Sp.	 =	 - 16 — —
— — — — 1 2 10	 -	 31 - 20 62 4 36 62

— — — — — 8 6 —
— — — — — — — 8 3 24
— 1 1 1 1 5 4 —

_ _ — — — 1 — — 94 -- —
__ _ — — —	

,
1 102 -- — —

__ _ _ — — 	I 4 - Sp.	 99 i.' 3 36 —
...... .._ — ____ --- 5 1 	 - 	 61 - 7 65— — —

1 _ — -7- — 1 — 1 87 — — —
1 — — — — 1 — 109 —

— 1 1 1 1 4 1	 -	 58 - 5 112 — — —
— 1 — — —	 ° 1 — — 78 — --
— — 1 1 — 2 -	 -	 88 - 1 76, — — --
— — — — i i. 	 1 2 106 21 26 5

1--- -
6 4 Sp.	 10i 24 601 — — _ _ — —

__ _ __ __ —	 4 2-	 8- 8 32 — ---
1 __ — — —	 1 — 2 28 —

—
—

1
1

1
1

i
1

1	 1	 4i;
1	 I;	 4

3	 -	 12 -
1	 -	 96-

12
7

48
24

—
19 54 72

,

_ _ _ _ __	 7 3 Sp.	 9G/ 26 72 — -- —
_ — — — —	 j	 5 70 8 — —
_ _ __ . ___ 1_	 17 — 47 58 — 144 18

2 2 2 2 3 — — 29 128 29
2 2 2 2 3 — — 30 86 30

...... — — — — — 1 — 60
1 — 1 — 1 -- — 8 — 64

— 2 2 2 2 -- -- 12 — 72
1 1 1 1 1	 8 =	 Sp. 24 /3 1 72 — — —

__ _ _ ____ 4 -	 -	 30 - 1 — 12 2 72
___ _ __ — ___	 51 = Sp.	 26 /3 1 10 — ____

1 1 2 2 2	 i	 10 -	 -	 44 - 3 80 15 4 90
—

Lateris — — -- 1951 118 771 3

9
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning. I li 1868 — 11 1869.

Stationernes

Drammen. Gulskogen. Mjøndalen. Hougsund,
-	

Skotselven. Aamot. Vikersund.

	Lyseplader 	.	 .	 .
	Do.	 •	 •	 .

Do.

	Lysesaxe	 •	 .	 .	 .
	Do.	 •	 •

	

Do.	 •	 •	 .	 •

Transport

.	 .	 .	 .	 .	 .	 Stykker

• •	 •	 •	 •	 •	 51

il

.	 .	 .	 .	 .	 .	 »
y)

• •	 •	 •	 .	 •	 51

_____

2
-

--

__

-
-

_

--
1
-

1
-

* _

-
-
2

___

1

-
-
2

_

1

___

--
-
2

_

1
-

--

-
-
2

_

1
-

-

-
2

_

-

Magneter  .	 . 13 1 - 1 1 1 1 1
Mapper for Fakturaer .	 .	 .	 •	 .	 . 15 1 - 1 1 1 1 1
Papiirsaxe	 . 	 . 1) 3 1 1 1 1 1 1

Do.	 •	 •	 • .	 •	 .	 .	 •	 • 13
__ _____ _____ - -

Pengeskriin	 .	 .	 . • .	 .	 .	 .	 . 11 1 - 1 1 I -
Do.	 •	 •	 • • •	 •	 .	 • 	 • ), - I. - - 1
Do.	 •	 .	 • ,, 1 - 1 1 1 1 1
Do. II 2 - __ -
Do.	 •	 •	 . • .	 .	 .	 •	 . 1, - - 1 -- - -

Do. .	 •	 . II __ __ ____ _ _

Do.	 •	 •	 • 53
__. ___ _____

- __

Persienner . 15 2 - - -
Pointsskraber 	 ,, - 1 1 - - 1
Regnetavler	 .	 .	 . • .	 .	 .	 •	 . ,, - - 1 1 1 1 1
Reoler	 .	 •	 •	 •	 • • •	 •	 .	 •	 • 11 2 - - - -

Do.	 •	 •	 •	 •	 • • •	 •	 •	 •	 • 13 - ° 1 - - -
D o.	 .	 . .	 .	 . 1, - 1 - - - -
Do  1) 1 •- _ - -
Do.	 for Mærkelapper •	 .	 .	 .	 . 1, 1 1 1 1 1 1 1

Ristekroge og Ildrager • •	 •	 •	 • )1 __ - _ ___ _ _

River af Jern	 .	 . .	 .	 .	 .	 .	 . 1, - - 1 1 1 1 1
Sauge, Veed- 11 2 1 1 1 1 1 1
Sengesteder	 •	 •	 • • •	 •	 •	 .	 • ,, - - - 1 1 1 1
Signalflag 	 1, 12 - 3 3 3 - 5
Signalklokker 	 • •	 • 31

1 1 1 1 1 1 1
Skabe, Papiir-	 •	 • • •	 •	 •	 •	 • y) 1 - 1 1 1 1 1
Do.,	 Do,- /3

- - - - - - ___

Do.,	 Nogle-	 •	 • » 1 - - - - - -
Skrivetoi in 1 - _ - - ...... -

Do., Pen- og Blyantæske 	•	 .	 • 11
1 - _ - - - -

Skruenøgler	 .	 .	 . .	 .	 .	 .	 •	 . 13 - - --- 2 ...._ 1 1
Skruetrækker .	 .	 . .), 2 - 1 2 1 1 1
Snerager	 .	 .	 .	 . .	 .	 •	 .	 .	 . 1/ 4 - - 2 2 ........ ......

Spader .	 .	 •	 .	 . /3 - 1 1 1 1 1 1
Speile ,) 1 - _ - - - 1
Spet	 .	 .	 .	 .	 . 13 4 2 - 2 - - -
Sprøiter til Priveterne //

1 1 1 1 1 1 1
Spyttebakker . in 3 1 3 3 3 3 2
Stiger 	 • .	 .	 •	 . yi 1 - - - - - -

Do .	 .	 . ,1
___ ._ - 1 - _. ...._

Stole	 •	 •	 •	 •	 • • •	 •	 •	 •	 • )) 2 - - - ____ - -
Do. • •	 •	 •	 . 1/ 4 3 - 6 2 4 ---
Do•	 •	 •	 •	 •	 • .	 •	 •	 •	 •	 . ,/ 6 - _- - ...... ..... -

Do.	 .	 •	 •	 •	 • • •	 .	 •	 .	 . 53
____ - - 6 ____ - 5

Do.. .	 • I,
____ .___ ____ ____ ____ ____ _._

Do. 	•	 .	 •	 •	 • • •	 •	 •	 •	 . ,, - - 2 - - - 2



C. No. 8. 	 67

Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. .1-0. 1868 — 	 1869.

Inventar.

Skjærdalen. Ask. Honefos , Heen, Randsfjord. Antal. it Spd. Sk,
Tilsammen. I	 Total.

Antal. I Spd.	 Sk, I	 Spd.	 1	 Sk.

— — — — — — 1951 118 771 3
— — — — 2 = Sp.	 60 /4 1 — —
2 2 2 2 2 11 ::	 -	54- 4 114 — —
— — — — — 10 --	 -	 48 - 4 — 23 9 114

— — — — — 1 — 24 —
1 — — — 5 - Sp.	 30 1 30 —

— 1 1 1 1 4 =	 -	 48 - 1 72 10 3 6

1 1 1 1 1 11 — 7 84 11 7 84
i — — — — ____ — — 7 9 96
1 — — — 10 = Sp.	 48 /4 4 — — —

— i 1 1 1 4 =	 -	 72 - 2 48 14 6 48
__

— .... — — 4 1 Sp.	 18 /3 4 72
i — i 1 1 6 1	 -	 36 - 7 96

— — — 6 2	 -	 30 - 13 60
— — — — 2 2-	 4- 4 8
— — — — 1 — 114
1 — — — — 1 — 108 — — —

— 1 1 1 1 4 1	 -	 84 - 6 96 24 38 74

— — — — 2 13 104
— — — — — 3 102
1 — 1 — — — — — 7 70

____ — — 2 1 Sp.	 60 /4 , —
— — — 1 — 96 —
____ — — — I 1 96 —
— — — 1 — 5 — — —
1 1 1 1 1 12 , 1	 -	 36 - 15 72 17 26 24

___
— — — 2 — 2 72
1 1 1 — — — 8 8 —
1 — I 1 — — _ 11 10 40
1 — 1 1 1 — 8 24 —
— — — — — — — — 26 5 24

1 1 1 1 1 — — 12 36
___ — — ___. .	 _... 6 11 Sp.	 -	 . 66 — —

1 i 1 1 1 5 15	 -	 - 75 11 141

— — — — — — — 1 1 96
— — — — — — 1— 96
— — — — — — — 1 — 30
—
i

1
1

—
1

1
1

—
1

—

—

-- 6
1

13
1
1

60

36
— — .— — 1 — -- 9 1 96

1 1 1 1 1 — 11 6 104
— — -- — — — 2 7 60

2 — — — — — 10 3 —
1 1 1 1 1 — — 12 7 24
3 3 3 3 3 — — 33 11

— — — — — 1 — 1 113 —
— 1 1 — 1 4 - Sp.	 48j? 1 72 5 3 65

_____ ____ ____ — — 2 1 Sp.	 - /3 2
— — — — — 19 2-	 -	 - 38 —
— -- — — — 6 3	 -	 24 - 19 24

3 — 4 — 4 21 2	 -	 67 - 53 87
2 — — — — 2 -	 - 100 - 1 80 —

— 2 2 3 2 13 -	 -	 72 - 7 96 63 122 47

Lateris -- — 2462 10 771 3
,,

9*



1

4

Stati onernes

Drammen. Gulskogen. Mjøndalen , Hougsund+ Skotselven, Aamot+ Vikersund,

1

1

1

1

1

1

1

1

3

1

1

1

1

1

2

2

1

1

1

1

1

1

2

2

1

1

3

1

• •

Transport
Telegrafapparater med Lynafledere + Stykker

Do.- Batterier	 .

Do.- Syrekander af Gutta-Pereha

Do.-	 Do.	 ,, Glas .	 •	 15
Do.- Tænger	 • • • • • • •

Trapper for Vinduesvadsk .

•

Do. til Brug ved Passageervognene
Do+ „ Do. „ Lygtetænding.

)1

Tommestokke	 .	 •	 ,1
Trilleborrer for Gods

Do.	 5, Passageertoi	 •	 11

Do.	 almindelige	 +	 15

Trillelemmer +

Uhre 	
Vandboller	 + 	
Vadskevandsstol

Vandglas .	 •
Vandkan der +	 55
Vandkarafler  	 15

Vægter, 2000 g's

Do., 1000 g's 	
Do,,	 500 g's • • •	 • • •	 17

Do. med Viser	 -

20

1

3
1

1

1

1
1

3

1

3

1

1

1

1

1

6

1

2

Do,, Spiral- .
Vække .
Vognnøgler	 •	 5,
Waterclosets 	

Oxer
Do.

1

3

1

1

1

1

1
1

1

2

1

1

3

1

1

1

1

1

1

1

1

2

1

1

3

1

1

1
4-

2

1

1

1

2
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning. -1 13. 1868 —	 1869.



C. No. S. 69

Drammen-Randsfjord Jembanens ferste Driftsberetning. 13 1868 — 31 1869.10 

Inventar.

Skjærdalen. Ask. Hønefos. Heen.
-

Randsfjord. Antal. á Spd. Sk.
Tilsammen. Total,

Antal ,	 Spd, I	 Sk. Spd.	 Sk.

— — — — — -- — 2462 10 771 3

I 1 1 1 1 — — — 11 465 80
3 3 4 4 4 — 37 301 29
1 1 1 1 1 — 11 13 112
1 1 1 i i — 11 6 72
1 1 1 1 .3. — 10 2 —

— — — — — i — i —
______ _____ ____ ____ ____ 20 1 Sp.	 72 /3 32 — _____ —

— — — — 1 1 — 2 79 22 35 79
-

__ ____ _____ ______ — ____. i — 48
1 1 1 1 2 — 15 110 —

— — — — . 1 — 4 37 40
— — — — — — 1 1
— — — -- 2 — 6 9 —

1 i i i i — 12 146 48
— — — — — — 1 16
— — — — — — 1 1 —

1 2 2 2 2 — 19 114
— — — -- — — 1 -- - 22

1 2 2 2 2 — — — 18 5 48
— — — — 1 2 60 Sp. 112 /3 121 104

1 1 1 — — 7 38	 -	 33 - 267 111
— — 1 1 1 6 29	 -	 96 - 178 96 — — —

—
— — — 1 4 60	 -	 84 - 242 96 19 811 '	 47

— — — ____ ____ — 1 — 54
— — — — — — 1 — 12

1 2 2 2 2 — 26 11 84
— — — _ ______ — — 1 14 45
_ __ _ _ ____ = Sp.	 54 /3 1 42 — — —

1 1 i 1 — 8 ,	 -	 60 - 11 5 42 4442 42

Lateris — -- — -- — 5213 45
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. 13 1868 — al 1869I -6

11■1111■11.1.

Antal.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

	

Transport
	

5213
	

45

Telegrafens Inventar.

Ambolte . • • .	 • •	 •	 •	 • • 	  Stykker
	 1
	

1
	

72

Batterier . . 	  • • •	 • .	 .	 .	 55
	 4
	

38
	

68

Bor	 .	 •	 •	 • •	 »
	 1	 •

	 30

Borvinder	 •	 . • •	 • •	 . . . . .	 ”
	 2

Bøtter . . •	 • •	 • • • •	 . •	 ,,
	 1
	

36

Filer	 . • •	 • • •	 . • •	 »
	 3
	

100

Fiilklor	 . . •	 • •	 • • •	 •	 -	 51
	 1
	

49

Guttaperchakander	 • .	 .	 . .	 y,
	 2	 2

	
64

Hammere . .	 . .	 .	 .	 • .	 . .	 .	 1
	

36

Loddebolte ,	 1
	

96

Næbbeteenger •	 . •	 • •	 •	 .	 • . .
	 2
	

60

Pladesaxe	 . • • .	 .	 . . .	 ,	 1
	

90

Skruestikke .	 . •	 55
	 1	 5

Stemjern 4 • •	 •	 • • •	 5,
	 1
	

24

Stiger . .	 .	 •	 ,,
	 60

Støbeform	 • .	 . . .	 . .	 ,,
	 1
	

48

Strække .	 • •	 • .	 •	 .	 .	 .	 • •	 17
	 1	 5

	
109

Syreballoner . .	 •	 • •	 • .	 •	 •  	 5,
	 1
	

48

Telegrafapparater med Lynafledere . 	 • 	  • .
	 2	 84

	
40
	

145	 70

Lokomotivernes Inventar.

Sneplouge med Tilbehør • • •	 •	 •	 •	 .	 Stykker
	 '2
	

157
	

54

Blikpande	 •	 51
	 1
	

36

Brandspand  	 ,,
	 2
	

1

Donkrafter, Traversing . 	 . .	 1,
	 2
	

85
	

35

Flag  	 .	 . . .	 1,
	 2
	

3
	

36

Flagstænger  	 •	 .	 •	 .	 55
	 6
	

3

Fyrredskaber    	 Sæt
	

6
	

3

Hammere • . •  	 Stykker
	 3
	

1
	

24

Kasser til Pudserens Redskaber . . 	 . •	 13
	 2
	

96

Lanterner 	 55
	 11
	

75
	

48

Lamper, Vandstands-	 ,,
	 6
	

7
	

91

Limeholdere 	 .	 • • • •
	 5

	
8
	

100

Meisler	 • • •	 •	 • . . .	 .	 . Stykker
	 6
	

48

Plugstænger . •	 •	 •	 . • •	 • .
	 4

	
4

Pinshammer .	 • •	 . .	 . .	 • . . .	 . . •
	 6	 •

	 24

Skruenøgler .	 .	 . • Sæt
	 6
	

40

Spet	 . • .  	 Stykker
	 2
	

72

Sandkasser ,	 .	 .	 5,
	 2
	

1

Slægger .	 • .	 . . . .	 5,	 3
	

1

Talgkjedler ,	 .	 • • . •	 • . •
	 2
	

1
	

72	 396
	

16

Vognenes Inventar.

Billettænger • • • •  	 Stykker	 4
	

3	 80

Blikkander .  	 »	 6
	

3	 111

Bolstre, Reserve-  	 • . • •	 5/	 20
	

276

Better  	 • .	 15	 1
	

78

Flag	 • • •	 . • .  	 . .	 .	 .	 • • •	 1,	 2
	

2 ,	 88

Flagstænger . .	 •	 • . . •	 • • •	 -	 •	 •	 ,,	 2
	

1

Fodvarmere • •	 • • •	 •	 •	 •	 ,,	 8
	

72	 42

Hammere • . 	 •	 ,,	 1
	

36

Lygteholdere	 .	 .	 . •	 . •	 • 	 ,	 10
	

1

	

Lateris
	 361	 75

	
5755	 11



4
1

4

1

1

1
2

3
1

1

2

2

3

C. No. 8. 71

Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning. rff
13 1868	 31

1."2-
 1869, 

Spd.	 Sk.

5755	 I	 11

1277	 64

Transport

Lygter og Lamper :

Signallamper, runde • +
Do.,	firkantede

Toplamper . 	 .
• •

.
1,

Pressenninger	 •	 .	 .	 •	 •	 •	 . . • . • .

Puder til Vognsæder„ Reserve-	 •	 •
Rensdyrhuder  	 •

• • •

•
5,

Signalflag	 •	 •	 .	 .	 .	 •

Skabe	 .	 •	 •	 .	 •	 .
. . • •

•

1,

Skruenøgler ++.+. •
Vandtanker til Vandvognene	 .	 • • • • • • • • 1,

Det mekaniske Værksteds, Smediens og Snedkerværkstedets
Inventar.

Ambolte •	 . Stykker

Baufiil . .	 •	 • •	 •	 -
Blikkander  	 . • .	 .	 • • • •	 •	 •	 ,,
Blækhuus .	 •	 . •	 .	 •
Borde  	 • •	 - - • •
Borindretning	 •	 . .	 . .
Borvinde af Træ	 .	 .	 • • •
Borvinkler . . . • .

Borsmeller .
Borstang . 
Brandstænder, dobbelt  
Brandslange med Straaleror og Kuplinger •

Brandspand  	 .

Antal. Spd.

361

Sk.

75        

10	 40	 80

1	 2	 105

39	 279	 45

20	 397	 75

12	 48

2	 3	 48

6	 -	 104

4	 10	 60

2	 ,	 72
4	 132    

37	 35

60
2	 18

24

1 11

48
36

88

15	 67

60

25
55

5 1Bryner 	

Bufferform •	 • 	 • ,,	 1	 12
Centrumbor  	 •
Diamant  	 •	 •	 •	 • . • •
Differentialtaljer 	 •	 •	 •	 ,,
Digletang	 • •
Donkrafter, hydrauliske

Do. af Træ	 •

Dreierstaal . • •	 •	 .	 •
Durehslagere	 •	 •
Dore 	

Esserager

Essespet
Filer  

Filklo .	 • • .	 •	 •
Filskafter  

Flathammere
Formkasser

Gasmaaler • . • • . • ,,
Haanddreierstaal	 .
Hammere	 • • •	 • •	 •	 • •
Hakkedore • •	 •	 •	 •	 ,,
Hovjern  	 • •	 •
Hovklinge . • .

Hugjern	 .	 • •	 • •	 • •
Ildkrog	 •	 • . •	 •
Ildrager  	 • • •
Ildskuffe . • .

2
1

3

2

2

20

22

35

2

2

99

18
2

2

11
2
1
1
1
1

1

•

• • 	 • 	 •	 • 	 • 	 • 	 •

• 4.	 •	 •	 •	 •

45

180
12
18

3
4

25

1

23

2

8

14
5 24

24
108

5

108

88

24

24

96

60

54
5

13
5

21
67

103

15

21

61
48

72
60
5

60

72

104

48

24

477	 58	 7032 	1	 75



51

• •	 .	 •	 11

'72
	

C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning. 12 1868 — 31 1869.TiT	 -TY

Antal.

Transport

Kopper •	 4	 + Stykker
Kopkjørnere	 .	 .	 . •	 . • .	 1,
Kjættingsinker	 • •	 •
Knibetcenger	 •	 .
Krumpasser	 • •	 1,
Kulkasser	 . .	 •
Kulskuffer  	 • .
Kulspader 	
Loddebolte	 • •	 . •
Leerkrukke .

Lokkeindretning  	 • •	 • •
Lygte .	 • • •
Læderpresse	 • • •	 . • .
Malerkoste	 •	 .	 •
Maskineriet :

	

Dampmaskine, 6 Hestes . •	 . 4 •

Hjuldreierbænk, 2' 5" X 11' 6" • .
Dreierbænk 9" X 8' • • • . .

	

Bormaskine	 • .
Vifte, 15" 	

	

Axelledningerne med Skiver og Remme . • .	 •
Medbringere 

Meisler	 .
Modeltapper .

Mutterlærer  	 •	 •

Muttersinker .	 • .	 .	 •	 • •	 ,,
Mærkestempler  	 • .	 •
Naglejern 	

Nitjern	 . .
Nøgler til Fodvarmere
Oliebeholder af Jernplader	 •	 . . •
Ordrekam	 • •	 •	 •	 •
Penshammere  	 •	 .	 ..	 . .	 . .
Reoler . . +++++. 	 • • • •	 •
Ridsspidser . , •	 4 i	 +	 +	 , a)

Rørtænger  	 .	 ,,
Rundsætter . . .	 • • . •	 ... .

Do,-	 Underlag . .	 .	 . . ,	 1,
Sinker  	 . .	 . . . Par
Skruestikker . .	 . . . .	 . . Stykker
Skruetvinger af Jern 	 .	 • .	 • . .	 . 4	 .1 ,

D o.	 „ Træ .	 . •	 •	 ,	 . .	 .
Skruenøgler .	 •	 . 4.	 .	 • •	 •	 1,
Skruetrækker	 •	 . .	 . • .	 . .	 .	 . .	 •,
Skokiste .	 . • .	 .	 • . • .	 .	 •	 5,
Skiftnøgler . 	  . . .	 •	 .	 •
Skraameisler .	 .	 ...	 5,
Smedebælge . . .	 .	 • .	 ,,
Smedetænger	 .	 . . .	 • •	 •	 1,
Smedeslægger • •	 .	 . ...	 . .	 .	 • • •
Smedestabber .	 .	 . .	 • • 4 •	 ,•
Smergelskiver	 . .
Snit, Skrue- •	 .	 . •	 .	 •	 +	 ,,
Do., Blad- . .. . . 1,
Spilkoppe	 . .	 •	 .	 . . .	 •
Stiger ,	 ,	 .	 ..	 ...	 •	 ,,
Strækdore

Spd.

477

2

794
1638

796

131

38
338

5

5

60

2

2

31

5

8

7
2

102

3

Sk,

58

84

57

40

72

48

36

48
48

48

70
72
48

60

29

90

65

79

116

73
24

68

36
96

80

96

117
18

24

34

24
32

4

15

15

105

87

60
60

12

24

24

32

96

96

96

60

72
96
14

Spd,

7032

Sk.

75

15

3
5

2

4

2
2

2
2

2

4

6

70
9

2

9

2

20

2

8

1

1
5

5
2

16
4

3
1

27

6
2

33

5

4

2

2

4

2

7

75984476 7032



C. No. S.
13 1868 — 31 1869.Tr)	 rDrammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning.

Antal.

4
2

1

2

2

14
1

2
2

1

2

1

1
1

2

2

9
1

1

	Sk. 	 Spd.

98 7032

70

64

18

18

36

101

72

12

48

24

72

33
72

Støbeovn

Støbetang

Sæthammere 	

Tinhammer 	

Tinrasp 	

Toni mestokke
Trillebor
Træøser	 .

Vaterpas 	
Vandkar 	

Vandspand

Vinkler .

Vægt. 1000 irs .

Do., Skeal-, med Lodder

Skabe .
Oxer 	

Oxedor

80

35	 4541

79

Dampskibet Bwg,na med folgende Inventar.

Baadshager	 Stykker

Brandspand 	
Baankepinder af Kork  	

11

Faldrebstrap  	
11

Flag og Stander .	 11

Ildkrog og Ildrager  	 .

Jernpøs

Korkefendere
Kran	 .

Krydsmeisler

Oliebeholder
Oliekander

Redningsbøier

Skruenogler

Skruestikke

Slaegge	 .
Spet til Turnskiven  	 ,,	 1
Talgbeholder	 . .	 .	 .	 ,,	 1
Tah.: .>Iande	 4	 .	 ,,	 1
Tougværk . .   Favne	 19
Leveret færdig i Aadalselven 	

Desuden efterna3vnte Inventar.

48

12
60

18

60

60

1

2

1

2

24
4

4

30

Aarer 	

Baade 	

Baandmaal 	
Birhane 	
Blikkander for Gummi

Do.	 „ Olie . 	

Borde .

Børster og Koste

Gulvskrub

Gummipensel 	

Mærkepensel

Piasavakost

13

8811573

10

Lateris	 6116	 91

73

Sk,

75

Stykker

Transport

1)

Spd.

4476

6

1

5

38

4

4

6106

2

5

Par
Stykker
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jembanens forste Driftsberetning. 4 1868 —	 1869.

Antal.

2

2
1

1

1

4

2

a

Spd. Sk. Spd. Sk.

6116 91 11573 88

24-
32

5 27

14

16
22 113

36

80
27

8
14 80
14 45
29 96

54 6207 23

17780 111

Transport

Bloakhuus	 . • •	 .   . Stykker

Hængelaase .	 +...+ 	 -  	 •
Komfür • •	 •	 • . . •
Lineal . • . • .	 •	 • •	 •	 1,
Oblatsignet	 • • •	 . .	 •	 .	 • •	 •	 • • •
Pressenninger .	 .	 .	 • •	 • • •	 •
Pengeskriin •	 •	 • •	 •	 •	 • •
Papiirholdere	 • 	  .	 . • • .	 • • •
Reglementer, Driftsreglement .	 •

Do.,	 Sygekassestatuter •	 • •	 .	 • • • •	 VI

Trillebaar for Gods	 .	 •	 •	 ..	 • •	 •
Vaterkloset . • •	 . . •	 .
Vægt, 500 g's •	 .	 • .	 •	 • •
Oxe  	 . .	 •

Drammen, i Direktionen for Drammen-Randsfjord Jernbanen, den 31te December 1870.

Breder. Joh. J. Schwartz.	 I. A. Juel.   

C. Krefting.



C. No. S.	 75

Drammen-Randsfjord Jernbanens ferste Driftsberetning, 1-g- 1868 —	 1869.

Statistique de l'exploitation

pour l'exerciee de 4g 1868 A, 1869.

Longeuur et capital employé.
Longueur totale exploitée 	  Miil

	
8.0

	kilom, 	 00,36

Capital employé par „Miil"  	 Spd.	 145000

- kilom,	 fr.	 72160

Matériel roulant.
Nombre des locomotives . . 	 6

voitures A, voyageurs  
	

29
— de poste  

	
3

wagons A, marcha -ndises
	

145
voitures et wagons en total  

	
177

Capacité de charge des wagons h marchandises en total 	  centners
	

14500
	kil. 	 722265

Do.	 Do.	 Do.	 Do.	 par „Mill" de chemin exploité,. 	 . centners
	

1813
	kil. par kilom.	 7995

Mouvement.
Parcours des locomotives en total*) 	  Miil

	
18044

	kilom, 	 203807

Consommation en combustible par „Miil" parcouru 	  rs
	

103
	kil. par kilom,	 4.54

Nombre des voyageurs  
	

215701
- centners de marchandises	 660612

	kil. 	 32905989

Total des „Miil" parcourus par les voyageurs 	  Miil
	

476477
	kilom, 	 5381808

Do. - „Centnermiii"	 - marchandises 	  Centnermiil
	

2972184
	kil. X kilom.	 1672208450

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du chemin de fer • 	  voyageurs
	

59560

-	 - marchandises, 	  centners
	

371523
	kil . 	18506070

Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultants du transport des voyageurs  	 Spd.	 31357

	fr, 	 176257

„ bagages, de la poste, des equipages, chevaux, chiens
et bestiaux 	  Spd.	 3504

	fr, 	 19696

marchandises 	  Spd.	 28758
	fr, 	 161649

4), des revenus autres 	  Spd.	 2607
	fr. 	 14654

	Total Spd.	 66226
	fr. 	 372256

page 32.
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Dépenses: A. pour Pentretien et la surveillance de la voie 	  Spd.
fr.

B. pour l'exploitation: a) traction et entretien des locomotives 	  Spd.
fr ,

b) entretien des voitures et wagons . 	 . Sd.
fr.

c) entretien des stations et du télegraphe   Spd.
fr+

d) salaires du personel des stations et des conducteurs,
frais d'eclairage, de combustible etc. des stations . . Spd.

fr.

C. frais généraux 	  SPd-
fr.

Produit net 

Total Spd.
fr.

	  Spd.
fr. 

	Resultats statistique cakulés sur les moyennes 	
„Miil" parcourus par chaque locomotive  	 . Miil.

kilom.

Rapport des „Mill" de porcours à un „Miil" de longueur 	
Parcours moyen d'un voyageur 	  Miil

kilom ,

d'un centner de marchandises  	 . Miil
kilom.

Produit par „Miil" d'un voyageur 	 . Spcl.
par kilom. fr.

	d'un cnntre de marchandises .   Spd.
par kilom dun kil.

Produit brut par „Miil" de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages 	  Spd.

par kilom. fr ,

des marchandises, bestiaux etc. . 	 . Spcl.
par kilom. fr.

	des revenus autres   Spd.
par kilom. fr.

Total Spd.
par kilom. fr.

Produit brut par „Mill" du parcours des locomotives:*)
des voyageurs et bagages 	 Spd 

par kilom. fr ,

des marchandises etc.	 Spd 
par kilom. fr.

des revenus autres   Spd.
par kilom. fr.

Total Spd.
par kilom. fr.

76 C. No. S.  
Drammen-Randsfj ord. Jernbanens ferste Driftsberetning. T13 1868 —	 18 39.

*) 16774.7 Mile.

189470 kilom.

13291.3
74710

7522
42281

2902
10312

1432.3
8051

12479.2
70146

7146.8
40172

44773.6
251672

+ 21452.4
+	 120504

1.90

0.946

1.89

0.941

0.16

0.077

3.95
1.964

3007
33964

2255
2.2

22.85
4.5

50.83

0.065

0,0323

0.0097

0.000097

3981.25
1981.16

3971.13
1976.18

325.87

162,18

8278.25
4119.52



C. No. S. 77

Drammen-Randsfjord Jernbanens forste Driftsberetning. la 1868 — 41 1869.         

Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée:
des A (Pentretien de la voie) 	  Spd.

par kilom.

des B a (Pexploitation, locomotives) 	  Spd.
par kilom. fr.

des Bh (	 Do.	 voitures et wagons   Spd.
par kilom + fr.,

des Be (	 Do.	 l'entretien des stations) . .	 . Spd.
par kilom, fr.

des Bd	 Do.	 salaires du personel des stations etc  ) 	   Spd.
par Horn. fr.

des C (frais généraux) 	  Spd.
par kilom. fr.   

1661
826.60

940
467.79

363
180.65

179
89.08

1560
776.34

893
444.41

5596
2784.87

0.792

0.394

0.449

0.223

0.173

0.086

0.085

0,043

0.744

0.370

0.426

0.212

2,669
1,328

+ 2681.55
+ 1334.48

+ 1.28

+	 0.637

+ 1.849

67.s

29.8
54.4
15.8

48.i
48.o

3.9

20.1
36.7
10.8    

Total Spd.
par kilom. fr.   

Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives:*)
des A (Pentretien de la voie 	  Spd.

par kilom. fr.

des B a (Pexploitation, locomotives)	 . Spd.
par kilom. fr.

des Bh	 Do.	 voitures et wagons) 	  Spd.
par kilom. fr.

des Be (	 Do.	 Pentretien des stations) 	  Spd.
par kilom. fr.

des Bd	 Do.	 salaires du personel des stations etc.) 	 Spd 
par kilom. fr.

des C (	 frais généraux) 	  Spd.
par kilom. fr.       

Total Spd.
par Idiom. fr.   

Produit net par „Miil" de la longueur exploitée 	  Spd.
par kilom. fr.

- du parcours des locomotives*) 	  Spd.
par kilom. fr.

	Rapport de la perte ou du produit net au capital employé   pour cent
de la depense totale à la recette brute 	

la dépense totale des dépenses spéciales:
sous A (Pentretien de la voie) 	
- B (Pexploitation)
- C (frais généraux) 	
la recette totale des recettes spéciales:

Voyageurs et bagages 	
Marchandises, bestiaux etc.
Revenus autres 	

la recette totale des dépenses spéciales:
sous A (l'entretien de la voie) 	
- B (Pexploitation) 	
- C (frais généraux) 	                              







C. No. S.
Dramn3,en-Bandsfj ord Jernbanens forste Driftsberetning. 1,4 1868 —	 1869.

Observations.

1 Speciedaler	 5 Franc 62.1 Centimes.

1 Miil (36000 Fod) = 11.296 Kilométres.

1 Centner (100 W) = 49.81137 Kilogrammes.
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