NORGES OFFISIELLE STATISTIKK A 84

LASTEBILTRANSPORT

UTVALGSUNDERSQKELSE 1963

ROAD GOODS TRANSPORT
Sample Survey 1963

STATISTISK SENTRALBYRA
OSLO 1964



. oiﬁaielle mtutikk, " Qkke XII

rygden fas s]¢menn 1959 Ulykkestrygdm for ﬁska‘e l959'
- insurance for seamen Accident insurance j’or fwhermen‘

en 1961 National health msurance
del 1982 44 Extemcl M if



NORGES OFFISIELLE STATISTIKK A 84

LASTEBILTRANSPORT

UTVALGSUNDERSOKELSE 1963

ROAD GOODS TRANSPORT
Sample Survey 1963

STATISTISK SENTRALBYRA
CENTRAL BUREAU OF STATISTICS OF NORWAY
OSLO 1964



Forord

Statistisk Sentralbyrs foretok i mai 1954 en landsomfattende undersekelse
av lastebiltransportene. Da bade samferdselsmyndighetene, transportbrukerne og
bileierene hadde behov for nyere tall, tok Transportekonomisk Utvalg (nd Transport-
gkonomisk Institutt) initiativ til en ny undersekelse i 196%. Utvalget utarbeidde
ogsé en plan for undersekelsen.

itter en konferanse mellom de interesserte parter ble det bestemt at en
utvalgstelling skulle foretas i perioden 9. - 15. mai 1963 og at arbeidet skulle
ledes av Statistisk Sentralbyra.

Tellingen ble gjennomfert i nert samsvar med den plan som var satt opp
av Transportekonomisk Utvalg. Ellers fikk Byrdet hjelp fra mange hold. De
biler som skulle vare med ble trukket ut av Vegdirektoratets sentralregister for
motorkjereteyer, og den maskinelle bearbeiding av de oppgaver som kom inn ble
foretatt av NSB's datasentral. Okonomisk stette ble dessuten gitt av Samferdsels-
departementet, Vegdirektoratet og Direktoratet for skonomisk forsvarsberedskap.
Fra Vegdirektoratet, Opplysningsrddet for Biltrafikken, Transportbrukernes
Fellesorgan, Norges Lastebileierforbund, Norges Rutebileieres Forbund og Norsk
Transportarbeiderforbund ble det henstillet til bileierne & gi de oppgaver det ble
bedt om pd sperreskjemaet. Byrdet vil med dette takke de nevnte institusjoner og
forbund og alle oppgavegiverne for hjelpen.

Arbeidet med revisjonen og kodingen av materialet i Byrdet har vart ledet

av sekreter Sofie Anthi Hansen.

Statistisk Sentralbyrd, Oslo, 27. april 1964

Petter Jakob Bjerve

Kdre Ofstad
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OVERSIKT

Omfang og opplegg

Undersekelsen ble lagt opp med sikte pd & f4 et bilde av lastebiltrans-
portene i hele landet. Den omfatter alle slags biler beregnet pd godstransport
eller pd transport av bdde personer og gods. Den omfatter ogsd alle arter av
kjoring, bdde egentransport, leiebiltransport og transport med rutebiler.

For 4 spare utgifter og arbeidskraft, og for at bearbeidingen ikke skulle
ta for lang tid, ble tellingsperioden begrenset til 7 dager. Av hensyn til
jamferingen med den tidligere telling i uken mandag 10.- lordag 15. mai 1954 ble
tellingsperioden fastlagt til torsdag 9. mai - onsdag 15. mai 1963. Det ble sé-
ledes denne gangen tatt med en sendag, men for jamferingens skyld er enkelte
tabeller utarbeidd eksklusive sendagskjeringen.

Tellingen ble begrenset til & omfatte et utvalg av biler i de forskjellige
grupper. P& grunnlag av sentralregisteret for motorkjereteyer ble det i hver
gruppe trukket ut en bestemt prosent av bilene. Utvalgsprosenten var den samme
for egenbiler, leiebiler og rutebiler, men forskjellig for biler i de ulike
sterrelsesgrupper.

Eierne av de utvalgte bilene fikk tilsendt et sperreskjema og ble bedt
om & gi visse opplysninger om bruken av bilen i tellingsperioden. Opplysninger
om bilens registreringsnummer, kjeringens art, biltype og lasteevne var feor ut-
sendingen overfort pd sperreskjemaet fra bilregisteret.

P4 grunnlag av utvalgsprosentene og svarprosentene ble det beregnet opp-
blédsingsfaktorer for de forskjellige grupper. Disse faktorer er brukt til
beregning av totaltall for alle biler i tellingsperioden.

Alle tall i tabellene 1-17 gjelder tellingsperioden 9.- 15. mai 1963 og
omfatter alle biler som faller innenfor rammen av tellingen ndr annet ikke er
nevnt.

T et serskilt avsnitt er det gjort nzrmere rede for trekningen av ut-
valget, de mottatte svar og beregningen av totaltallene. De korreksjoner som
er nevnt i dette avsnittet, er det ikke tatt hensyn til ved utarbeidingen av
tabellene.

Bilenes transportytelser i tellingsperioden

Tabellene inneholder detaljerte opplysninger om bilenes transportytelser
i tellingsperioden. Nzrmere orientering er gitt i avsnittet Merknader til

tabellene.



For hver av de tre grupper bilene er delt i etter kjeringens art - egen-

biler, leiebiler og rutebiler - gav tellingen disse hovedresultater:

Egenbiler  Leiebiler Rutebiler I alt

Biler i alt .covvn.. Ceocnaaaeaann . 88 778 10 5%6 2 22% 101 537
Biler i bruk i tellingsperioden . 69 291 9 138 1 95% 80 382
Kjorte km i alt (1000) vuevevensn. 19 281 5 181 1 132 25 594

Med last (1000) veveveeeoeenss 10 146 3 014 959 14 119

Uten last " civeiievncconn. 9 135 2 167 173 11 475
Tomkjoringsprosent coosecsoocecs .o 4754 41,8 15,3 44,8
Turer med last (1000)1) ......... 871 263% 26 1 160
Kjorte km pr. tur med last ...... 11,6 11,5 63,9 12,3
Tonn transportert (1000) ........ 1 348 1 142 85 2 575
Tonnkilometer (1000) ......... - 20 16% 16 692 3 433 40 288
Gjennomsnittlig transportlengde,

KNl eoeenncoonons Ceteeeeeeaneas 15,0 14,6 40,4 15,6

1) For oppgaver over turer med last se Merknader til tabellene.

Ved jamfering av de tre gruppenes totale prestasjoner md det tas hensyn
til at biltallet er svert ulikt, og at det ogséd er stor forskjell mellom de tre
gruppene ndr det gjelder fordelingen av bilene etter sterrelse.

Dersom en i feorste omgang bare tar hensyn til biltallet, kommer en fram

til felgende gjennomsnittstall pr. registrert bil og pr. bil i bruk i tellings-

periodens
Ytelser pr. registrert bil Ytelser pr. bil i bruk
Bgenbiler Leiebiler Rutebiler Egenbiler Leiebiler Rutebiler
Kjerte km 1 alt.. 217 492 509 278 567 580
Med last ..... 114 286 431 146 330 491
Uten last .... 103 206 8 132 237 89
Turer med last... 10 25 11 13 29 13
Tonn transportert 15 108 38 19 125 43
Tonnkm eeeececon. 2217 1 584 1 544 291 1 827 1 758

Bade kjorelengden og den transporterte godsmengde pr. bil, og med dette
ogséd transportarbeidet i tonnkm, varierer sterkt fra den ene steorrelsesgruppen
av biler til den andre. Gjennomsnittstallene er derfor i hey grad preget av den
store forskjell i sterrelsesfordelingen av egenbilene, leicbilene og rutebilene.

For & unngd virkningen av den ulike storrelsesfordeling skal en i det
folgende sammenlikne prestasjonene til biler av omtrent samme storrelse i de tre
gruppene. En har valgt & bruke tallene for alminnelige lastebiler med lasteevne
4-5 tonn fordi dette er den viktigste storrelsesgruppen av leiebilene og rute-

bilene og ogsé en betydelig gruppe av egenbilene. Blant egenbilene finnes det



langt flere biler med lasteevne under 1 tonn, og det er ogsd flere biler i laste-

evnegruppen 1-2 tonn, men det er fa biler i disse storrelsesgruppene blant leie-

bilene og rutebilene (jfr. tabell 1).

Alminnelige lastebiler med lasteevne 4-5 tonn

Egenbiler Leiebiler  Rutebiler

Biler i alt scvecns eveccesccsccsacscns oo 6 911 4 870 722
Biler i bruk i tellingsperiodern ...c...... 5 736 4 265 689
Prosent biler 1 Bruk veeeeccecncnoncconnss 83,0 87,6 9554
Kjorte km pr. bil i bruk ....... ceeecenn s 464 596 590

Med 1ast ceeecrcncensnsoooncccnsonccnan 283 341 483

Uten last ceeevecoonns N 181 255 107
Kjorte km med last i prosent av kjerte km

ialt ceveeonns ctoccesecccsesssoaons .o 61,0 5752 81,9
Turer med last pr. bil i Druk ceceeeeesn. . 21,2 32,4 14,6

Lokalkjoring ceeoscoscccoccasoncansonss 19,5 30,6 959

Langkjoring «eeeeee.. Cececaaccaneoeanes 1,7 1,8 4,7
Kjorte km pr. tur med last ......... eeeeea 13,3 10,5 33,1
Tonn transportert pr. bil i bruk ........ . 81 146 55
Tonn transportert pr. tur med last ....... 3,8 4,5 5,8
Tonnkm pr. bil i bruk ceoeeecon. cetercann . 1170 1 873 1 927
Gjennomsnittlig transportlengde, km ...... 14,4 12,8 35,1
Langturer med tilhenger i prosent av lang-

turer 1 @lt coveevooocoecooocoaonosonns 13,7 25,8 9,1
Prosent utnytting av lasteevnen pd lang-

turer ..... Ceeecaceseaeacnanonn cecoanann 65,1 89,8 76,8

En jamfering av tallene for egenbiler og leiebiler med lasteevne 4-5 tonn
viser at leiebilenes transportarbeid i tonnkm var 60 prosent sterre enn egen-
bilenes. Leiebilene hadde bdde flere turer med last og sterre last pr. tur enn
egenbilene. Gjennomgdende hadde leiebilene kortere turer, men den totale kjere-
lengden med last ble likevel sterre enn for egenbilene. At leiebilene hadde
sterre last pr. tur, henger iallfall delvis sammen med at de oftere enn egen-
bilene hadde tilhenger.l> Det er konstatert at dette var tilfelle pd langturene
(jfr. tabell 13), og det var sannsynligvis ogsd tilfelle pd de kortere turene.

Rutebiler med lasteevne 4-5 tonn skiller seg tydelig ut fra de ikke-
ruteglende biler. Den totale kjorelengden pr. bil var omtrent den samme som for
leiebilene, men det ble kjort mye lenger med last. Tallet pd turer med last var
mye mindre enn for de andre bilene, men kjerelengden pr. tur var langt sterre.
Den transporterte godsmengden pr. tur var den samme som for egenbilene og altséd
mindre enn for leiebilene. Rutebilenes transportarbeid i tonnkm pr. bil var
3 prosent sterre enn leiebilenes og 65 prosent steorre enn egenbilenes transport-
arbeid. Tilhenger pa langturene ble brukt i langt mindre utstrekning av rute-
bilene enn av de andre bilene.

1) For turer hvor tilhenger ble brukt, er den samlede last pd& bil og tilhenger
fort opp under bilens lasteevnegruppe.



Det er sannsynlig at oppgavene over den transporterte godsmengde og det
utferte transportarbeid ikke er s& sikre for rutebilene som for de andre bilene.
Rutebilene har pad sine turer mange pé- og avlessingssteder. For slike turer
skulle, ifelge veiledningen pd skjemaet, oppgis den antatte gjennomsnittsvekt
under turen, men det er klart at det i de fleste tilfelle md ha vart svart
vanskelig & ansld gjennomsnittsvekten noenlunde riktig. Dersom totalvekten ofte
er blitt oppgitt istedenfor gjennomsnittsvekten, noe som en ikke kan se bort fra,
har tellingen gitt for heye tall for transportert godsmengde og utfert transport-

arbeid (jfr. avsnittet om beregningene for &ret 1963%).

Utviklingen siden 1954

I tabellene 4, 9, 10 og 15 er det foretatt en jamfeoring av resultatene
fra tellingene 10.- 15. mai 1954 og 9.~ 15. mai 1963.

Det har vert en sterk oking i bilenes transportarbeid fra tellings-
perioden 10.- 15, mai 1954 til tellingsperioden 9.- 15. mai 1963, og vi skal her
se 1litt nermere pad de enkelte faktorer som har bidratt til denne eoking.
Jamferingen omfatter bare de biler som var med i tellingen i 1954, dvs. alminne-
lige lastebiler med lasteevne over 1 tonn i gruppene egenbiler og leiebiler, og

bare kjoringen pd de 6 hverdager i 1963.

Lastebiler med lasteevne over 1 tonn

Egenbiler
Indeks 1963
1954 1963 1954=100
Biler i alt ceceececesoccosoenoonans 29 130 29 888 103
Prosent biler i bruk teceocecooeons 67,0 7750 115
Gjennomsnittlig lasteevne, tonn(ca.) 2,9 3,2 110
Tonn transportert pr. tonn laste-

evne 1) ...... Ceceteccecasoouann 1%8 145 105
Tonn transportert i alt (1000) .... 777 1 082 139
Gjennomsnittlig transportlengde, km 9,9 14,5 146
Tonnkilometer i alt (1000)2) ...... 7 683 15 731 205

Leiebiler
Indeks 1963
1954 1963 1954=100
Biler i alt ceececieonvoonosncocanss 9 910 9 855 99
Prosent biler 1 Druk ceieecesococsn 86,8 87,8 101
Gjennomsnittlig lasteevne,tonn(ca.) 3,7 4,4 119
Tonn transportert pr. tonn laste-

I 235 292 124
Tonn transportert i alt (1000) .... 751 1 104 147
Gjennomsnittlig transportlengde, km 9,7 13,8 142
Tonnkilometer i alt (1000)2) cesens 7 310 15 243 209

1) Last p& tilhenger er regnet med, men det er ikke tatt hensyn til tilhengerens
lasteevne. 2) Se tabell 9. Transportarbeidet pd hverdagene er beregnet.



Bidde egenbiler og leiebiler okte transportarbeidet i tonnkilometer til
godt og vel det dobbelte fra 1954 til 1963.

Tallet pd egenbiler okte bare med 3 prosent, men prosenten av biler i
bruk i tellingspreioden gkte med 15 prosent. P& grunn av den sterke ekingen i
tallet péd biler med stor lasteevne, gikk bilenes gjennomsnittlige lasteevne opp
med 10 prosent. Den transporterte godsmengde i forhold til den totale lasteevne
var 5 prosent sterre i 1963 enn i 1954. Da gods transportert pd tilhenger er
regnet med i antall tonn transportert, mens det av forskjellige grunner ikke har
vert mulig & ta tilhengernes lasteevne med i beregningen, er forholdstallene for
1954 og 1963 ikke helt jamforbare. Det er sannsynlig at tilhenger ble brukt i
langt storre utstrekning i 1963 enn i 1954.

Stigningen i de nevnte faktorer har fert til en eking pd 39 prosent i
antall tonn transportert av egenbilene. Da den gjennomsnittlige transportlengde
samtidig ekte med 46 prosent, ble det en stigning i utferte tonnkm p4 105 prosent.

For leiebilene har utviklingen vert noe annerledes. Biltallet og pro-
senten av biler i bruk var i 1963 omtrent som i 1954. Bilenes gjennomsnittlige
lasteevne okte med 19 prosent, altsd enda sterkere enn for egenbilene. Den trans-
porterte godsmengde i forhold til bilenes lasteevne gikk opp med 24 prosent.
Ogsd for leiebilene md tas i betraktning at tilhenger sikkert ble brukt pd mange
flere turer i 1963 enn i 1954.

Oppgangen i leiebilenes totale lasteevne og ekingen i godsmengden i for-
hold til lasteevnen (delvis ved sterre bruk av tilhenger) forte til en stigning
péd 47 prosent i det totale antall tonn transportert. Den gjennomsnittlige
transportlengde okte med 42 prosent, altsd ikke fullt s& sterkt som for egenbilene.
Stigningen i antall utferte tonnkm ble etter dette 110 prosent, mens stigningen
for egenbilene som nevnt var 105 prosent.

Bdde egenbilene og leiebilene ble i mye sterre utstrekning brukt til
langtransporter (turer p& minst 30 km) i 1963 enn i 1954. Mens godsmengden i
lokaltransport ekte med om lag 40 prosent, var det en stigning péd mellom 70 og
80 prosent i godsmengden pd langturene. Samtidig var det en eking i transport-
arbeidet regnet i tonnkm pd 70-80 prosent i lokaltransportene, mens det i lang-
transportene var en oppgang pd 130 prosent for egenbilene og 146 prosent for
leiebilene. For egenbilene og leiebilene til sammen har transportarbeidet pd
langturene okt med 16 prosent pr. &r, om det regnes med at den relative stig-

ning har vert den samme i hvert av de 9 &rene.



10

Lastebiler med lasteevne over 1 tonn

Tonn transportert (1000) Tonnkm (1000)
< : 196
T ST
Egenbiler
Lokaltransport 723 988 137 3 972 7 209 181
Langtransport. 53 94 177 3 711 8 522 230
Talt coeennns 776 1 082 139 7 683 15 731 205
Leiebiler
Lokaltransport 703 1 021 145 3 591 6 095 170
Langtransport. 48 83 173 3 719 9 148 246
Ialt ..... N 751 1 104 147 7 310 15 243 209
Egenbiler og
leiebiler
Lokaltransport 1 426 2 009 141 7 563 13 304 176
Langtransport. 101 177 175 T 430 17 670 238
Talt veeeveen 1 527 2 186 143 14 993 30 974 207

Beregninger for &ret 1963

P4 grunnlag av oppgavene for perioden 9.- 15. mai har en beregnet laste-
bilenes transportytelser i hele dret 1963. Beregningene er usikre fordi en ikke
har det nedvendige statistiske materiale til neyaktig &4 fastsld relasjonen mellom
transportytelsene i tellingsperioden og i en gjennomsnittsuke.

Det tilleggsmateriale en har brukt ved beregningene, er oppgaver fra
Vegdirektoratets landsomfattende veitrafikktelling i 1960 og direktoratets
ferjestatistikk for 1962.

Ved veitrafikktellingen var torsdag 12. mai en av de 10 tellingsdagene.
P4 grunnlag av oppgavene til lastebiltellingen har en funnet at kjerte km pd
torsdag 9. mai utgjorde ca. 17 prosent av kjerte km pd de 7 dagene 9.- 15. mai
til sammen. Ut fra dette har en beregnet trafikken av lastebiler med over
1,5 tonn lasteevne (den mest relevante av de gruppene som ble brukt ved vei-
trafikktellingen) pd i alt 7 dager omkring 12. mai 1960 for et utvalg av viktige
tellepunkter. Den beregnede trafikk pd disse maidagene var 4 prosent mindre enn
den gjennomsnittlige uketrafikk ifelge veitrafikktellingen. Dette skulle tilsi
at en burde bruke faktoren 52 x 1,04 = 54 ved omregning av lastebiltellingens
tall til &rsoppgaver.

For de innenlandske ferjeruter foreligger det oppgaver over transporterte
lastebiler hver enkelt dag i &ret. P& grunnlag av et utvalg av oppgaver for 1962
har en funnet at trafikken 9.- 15. mai var 2 prosent sterre enn i en gjennom-

snittsuke i fylkene seor for Trendelag, men 19 prosent mindre i Trendelag og
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Nord-Norge. Lar en disse prosentvise avvik gjelde for lastebiltrafikken i sin
helhet innen de to landsdelene, og regner ut gjennomsnittet for hele landet ved
& bruke tallene pé registrerte lastebiler i de to landsdeler som vekter, kommer en
til at trafikken 9.- 15. mai var 2 prosent mindre enn den gjennomsnittlige uke-
trafikk. Etter dette skulle en bruke faktoren 52 x 1,02 = 53 ved omregningen
til &rsoppgaver.

Begge beregningsmiter er meget usikre, men de stetter hverandre i en
viss grad. Da den forste beregningsméten antas & vere litt sikrere enn den
andre, har en valgt & bruke 54 som omregningsfaktor.

Svenske undersekelser over en rekke av &r har vist at lastebiltrafikken

1)

Trafikken nédr et maksimum i slutten av mai og begynnelsen av juni. Etter en

i Sverige omkring midten av mai ligger en god del over &rsgjennomsnittet.

sterk nedgang i ferietiden ndr trafikken et nytt maksimum i september. Laste-
biltrafikken har antakelig omtrent samme sesongvariasjon i Norge, men det er
ikke usannsynlig at trafikktoppen om vdren kommer litt senere her enn i Sverige,
serlig pd grunn av forholdene nord i landet.

Ved multiplikasjon med 54 kommer en fram til disse hovedtall for egen-

bilene og leiebilene for dret 1963%:

Lgenbiler Leiebiler

Biler i alt (9. mai 1963) cevvuvonnn 88 778 10 536
Kjorte kmy, mill. cooceocsooocns oo 1 041 280
Tonn transportert, mill. .....eeee.. 73 62
Tonnkilometer, mill. eeveeeevonooans 1 089 901

Pr. bil (avrundet):

Kjorte km oocowus erececesoeceana .o 11 700 26 600

Tonn transportert coceecoescocons 820 5 800

Tonnkilometer ..oveovecoscoossccsns 12 300 85 500

For rutebilene blir det utarbeidd en &rlig statistikk. En jamfering
mellom tellingsresultatene og rutebilstatistikkens tall tyder péd at transport-
ytelsene i tellingsverioden var en god del sterre enn i en gjennomsnittsuke.

Det foreligger ennd ikke &rsstatistikk for rutebiltrafikken i 1963.

I oppstillingen nedenfor har en regnet med samme stigning fra 1962 til 1963 som
fra 1961 til 1962. Det er sannsynlig at stigningen ikke vil bli sd stor, da
rutetrafikken ble rammet av to streiker i 1963, men en er her interessert i &
finne forholdet mellom transportytelsen i tellingsperioden og en "normal" gjen-
nomsnittsuke. Istedenfor & dividere tallene for &ret med 52, har en valgt &

multiplisere tellingsresultatene med 52 for & f& tallene pd &arsbasis.

1) Lars Kritzs Lastbiltransporter i Sverige 1950-61, side 94.
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Tellingen Arsstatistikken Tellingen i pst. av

arsstatistikken
Kjorte km, mill. ...cvcooe 59 53 111
Tonn transportert ..cec...s 4,4 342 138
Gjennomsnittlig transport-
lengde, K eovessscoocoons 40 35 114
Tonnkilometer, mill. .ooe.. 179 113 158

Den transporterte godsmengden skulle etter dette ha vart 38 prosent
sterre i tellingsperioden enn i gjennomsnittsuken. Dette er en sd stor forskjell
at en kan tvile pd om tellingsresultatene er pdlitelige.Det er imidlertid sannsynlig
at trafikken med godsrutebilene piden tid av 8ret da tellingen fant sted er betyde-
lig sterre enn den gjennomsnittlige &rstrafikk, uten at det er mulig & fastsla
relasjonen tallmessig. Et holdepunkt gir de opplysninger som foreligger om
mjelkeleveransene til meieriene og betydningen av mjelketransportene for gods-
rutebilene. Ifglge Byrdets statistikk er den innveide mjelkemengden ved meieri-
ene vel 30 prosent sterre i mai enn i gjennomsnitt for alle mdneder, og Norges
Rutebileieres Forbund opplyser at mjelketransportene utgjer om lag en tredjedel
av rutebilenes totale varetransporter. Selv om det vel ogsd er hoysesong for
transport av andre varer i mai, er det trolig at tellingen har gitt for heye
tall for transportert mengde (jfr. avsnittet foran om transportytelsene i
tellingsperioden). Det er ogsd mulig at rutebilstatistikkens tall ikke er hell
neyaktige.

Da den gjennomsnittlige transportlengde ogsd var betydelig sterre i
tellingsperioden enn i aret ifglge drsstatistikken, gav tellingen et enda sterre
avvik fra drsgjennomsnittet for transportarbeidet i tonnkilometer enn for den
transporterte godsmengde.

P4 grunnlag av tellingen i 1963 har en revidert de tidligere beregninger,
som er offentliggjort i publikasjonen Samferdselsstatistikk, over tonn transport-
ert og utferte tonnkilometer av egenbiler og leiebiler i &rene etter tellingen
1954. En har gdtt ut fra biltallet i hvert &8r og forutsatt at det har vert en
konstant prosentvis 8rlig stigning i antall tonn transportert pr. bil i de for-
skjellige lasteevnegrupper (spesialbilene er ikke fordelt etter sterrelse). P&
tilsvarende mdte har en beregnet skingen i den gjennomsnittlige transportlengde,
men bare for egenbiler under ett og leiebiler under ett. Tallet pd tonn-
kilometer er sd funnet ved multiplikasjon av disse to faktorer. For rutebilene
har en holdt seg til drsstatistikken. Til sammenlikning er tatt med jernbane-
statistikkens oppgave over transportene med Statsbanene (unntatt malm pd Ofot-

banen) og de private jernbaner.
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Tonn transportert, mill.

Jernbanene
Egen- Leie-  Rute- Biler unntatt
biler biler Dbiler ialt malm,
Ofotbanen
19541) .......... e 53 35 2,4 90 6,6
19551) ........ e 58 37 2.4 97 7,0
19561) iviuinnnn e eeeenenas 60 39 2,4 101 7,0
19571) tvivrieienenennann. .. 61 39 2,4 102 6,8
19581) tiviiiiiireniienens 63 41 2,5 107 6,4
19591) titiiiiieireaneana 64 43 2,5 110 6,3
1960 tvueerernneneennenneens 64 44 2,8 111 6,7
1961 veuvennennennennnennens 66 47 3,0 116 6,8
1962 tirereneneenconnennenns 67 53 3,0 123 6,7
1063 venrrnrnnneonnnocnennns 7% 62 .. . 6,6
Tonnkm, mill.

19541) e, e 526 351 64 941 1 0%3
19551) ........ e e 600 388 70 1 058 1 099
19561) ..... Ceeneereeons e 658 420 73 1151 1111
19571) v, 698 444 76 1 218 1 106
195812 ..................... 748 48% 78 1 309 1 026
19591) tiieiiieninn. Ceeeenae 799 528 81 1 408 1 046
1960 werennn. e e 839 563 91 1 493 1 138
161 vevvvenrerennenneens e 899 635 105 1 639 1 160
1962 vuiieinen cetesnecanonaan 959 748 109 1 816 1235
1963 veunrnnrnnennsn e “ 1 089 901 .. .. 1 269

1) TFor jernbanene 195%-54 osv. til og med 1958-59.

Jamfering med svenske undersgkelser

Fra publikasjonen Lastbiltransporter i Sverige 1950-61, utgitt av
Industriens Utredningsinstitut i 1963, har en hentet en del opplysninger om
lastebiltransportene i Sverige som nedenfor er stilt sammen med tilsvarende
tall for Norge. De svenske oppgaver for egenbilene baserer seg pd en utvalgs-
undersgkelse som ble foretatt hesten 1960. For leiebilene er den statistikk

som utarbeides av Statens biltrafikndmnd, lagt til grunn.

Egenbiler
Sverige 1961 Norge 1963

Biler sioeerosoccoccosececcconcnnncaca . 98 800 88 800
Gjennomsnittlig lasteevne, tonn (ca.).. 2,6 1,5
Ytelser pr. bil (avrundet):

Kjorte kilometer .vveiieceeeesoccocas 17 900 11 700

Tonn transportert ¢.ic.ieeeeeeeeconces 1 400 820

Tonnkilometer c.eeececeosccccacocosns 3% 000 12 300
Ytelser i alt:

Kjorte kilometer, mill. .v.eevvooenn 1775 1 041

Tonn transportert, mill. .eeeeeeenne 140 73

Tonnkilometer, mill., ..cecoccvccceens 3 260 1 089

Gjennomsnittlig transportlengde, km ... 23 15
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Tallet pé egenbiler er ikke vesentlig storre i Sverige enn i Norge, men
bilenes gjennomsnittlige lasteevne ligger langt heyere. En annen karakteristisk
forskjell er at den gjennomsnittlige transportlengde er betydelig sterre i
Sverige enn i Norge. I alt utferer de svenske egenbilene et nesten tre ganger

s8 stort transportarbeid som de norske.

Leiebiler
Sverige 1961 Norge 1963

Biler ..ccceen. cesesescceosasssccasnoas eoo 24 200 10 500
Gjennomsnittlig lasteevne, tonn (ca.) .... 6,0 4,2
Ytelser pr. bil (avrundet):

Kjorte kilometer ..c.... ceveoas ceeenees 29 500 26 600

Kjorte kilometer med last «.eeveecenesn 18 300 15 400

Tonn transportert ...c... ceveccscsesoan 3 700 5 800

Tonnkilometer ccceoeococcsesseccsccccoas 158 000 85 500
Ytelser i alt:

Kjorte kilometer, mill. .ueveeceocoocns 713 280

Kjorte kilometer med last, mille <eo... 443 163

Tonn transportert, mill. eiceeecessos ees 90 62

Tonnkilometer, mill. .v.veveeen cecsoens 3 815 901
Gjennomsnittlig transportlengde, km ...... 43 15

Sverige har over dobbelt sé& mange leiebiler som Norge, og de svenske
bilene har en gjennomsnittlig lasteevne som er nesten 50 prosent sterre enn den
de norske bilene har. Den transporterte godsmengden pr. bil er om lag 60 pro-
sent steorre i Norge, og de svenske bilene kjerer gjennomsnittlig nesten tre
ganger sd langt med varene. Det utfeorte transportarbeid pr. bil er nesten
dobbelt sé& stort og det totale transportarbeid over fire ganger sé stort 1

Sverige som i Norge.

Telling pd heyfjellsveiene hosten 1963

P4 den tiden da lastebiltellingen ble holdt, var noen av heoyfjellsveiene
ennd ikke dpnet for trafikk etter vinteren. Trafikken pd disse veiene er derfor
ikke kommet med i tabell 16 og 17. For & utfylle det bilde lastebiltellingen
gav av godstransportene mellom de enkelte landsdeler, foretok Vegdirektoratet
etter henstilling fra Byrdet en sarskilt trafikktelling hesten 1963 pd de fleste
fjelloverganger som var stengt for trafikk 9.- 15. mai. Telling ble foretatt pa
felgende steder:

Riksvei nr. Tellepunkt Tellingstid
340 Haukeliseter 29/9 k1. 8.00 - 1/10 k1. 20.00
340 Roldalsfjellet noon Mmoo w1 18,00
400 Vamark, Bykleheia " " - " " "

1"
506 Hellandsbygd, Sauda-Reldal 3/10 " moo-7/10 " 8.00



(forts.) 15

Riksvei nr. Tellepunkt Tellingstid
20 Haugastel, Hardangervidda 3/10 k1. 8.00 - 7/10 k1. 8.00
550 Armot, Voss-Vikveien 29/9 " "o 1/10 "o 18,00
225 Heimdalsmunnen, Valdresflya " " - " "
230 Tyinstelen, Tyin-Ardal "oom L " "
160 Skdre, Grotli-Stryn 30/9 L 59/9 " 24.00
50 Serelv, Saltfjellet 1) 29/9 " " -1/10 " 18.00

1) Veien ble &pnet 1l. mai.

Av forskjellige grunner ble det ikke foretatt telling pd felgende veier
som ogsé var stengt 9. -~ 15. mais
Riksvei 131 Ringebu - Sollia
" 170  Sognefjellet
" 180 Grotli - Geiranger
" 221  Gausdal - Valdres
Privat vei  Peer Gyntveien

Riksvei 610 Trollstigveien
" 772 Mo - riksgrensen

Tellingen ble foretatt manuelt og omfattet passeringer av alle typer
lastebiler som var med i tellingen i mai. For hver bil noterte tellerne bilenc
art og lasteevne, turstrekning (fra - til), turens lengde, vareslag og lastens

vekt.
Under revisjonen av de mottatte oppgaver ble alle turer pd under 30 km

streket. Oppgavene ble ogsd korrigert slik at en bil som pd samme tur hadde
passert flere tellepunkter (f.eks. Haukeliseter og Reldalsfjellet), bare ble
tatt med en gang.

Da tellingstiden ikke var den samme ved alle tellepunktene, og da en
ensket & komme fram til tall som var mest mulig jamferbare med resultatene fra
tellingen i mai, ble alle oppgavene regnet om til ukeoppgaver. Dette ble gjort
pé den enkle miten at en regnet trafikken proporsjonal med tiden.

Oppgavene nedenfor viser beregnet uketrafikk (unntatt lokaltrafikk)
omkring mdnedsskiftet september-oktober 1963 ved de nevnte tellingssteder.

Riksvei nr. Tellepunkt Tonn Turer
transportert med last uten last
340 Haukeliseter ....... ceveoaa) :
340 RE1A81SFIE11et vernrnnnn.. ) 123 251 196
400 Vamark, Bykleheia eoeeeo.. 107 51 49
506 Hellandsbygd, Sauda-Rzldal 131 72 94
20 Haugasteol, Hardangervidda.. 246 125 72
550 Armot, Voss-Vikveien ..e... 85 59 66
225 Helmaalsmunnen, Valdresflya 36 9 -
230 Tyinstelen, Tyin-Ardal .... 96 30 39
160 Skdre, Grotli-Stryn ....... 373 83 21
50 Serelv, Saltfjellet v..uee.. 117 45 15

Talt ceeeeenns 1 914 705 552
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Tilleggstabellen side (24) viser den transporterte godsmengde og tallet
péd turer mellom de enkelte handelsomrdder.

Lastebiltrafikken péd hegyfjellsveiene er sikkert sterkt sesongpreget, og
trafikken i tellingsperioden kan derfor avvike betydelig fra den gjennomsnitt-
lige uketrafikk i den tid veiene er &pne. Sammenholdt med tabell 16 og 17
skulle oppgavene fra hesttellingen likevel gi et noenlunde brukbart bilde av

transportmenstret pd den tid av 8ret da alle veiene er &pne for trafikk.
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METODER OG MATERTIALE

Utvalg, mottatte svar og beregningsmetoder

De bilene som skulle vere med i tellingen, ble trukket ut blant biler
som pr. 31l. desember 1962 var registrert i Sentralregisteret for motorkjere-
toyer og som ikke stod avskiltet pd dette tidspunkt.

Det ble brukt feolgende utvalgsprosenter:

Varebiler (dvs. vare- eller lastebiler med

lasteevne under 1 tONN) «ueveeeeseeceecesoncones 5 prosent
Lastebiler med lasteevne 1 00l - 2 000 kg coevess 10 "
" " " 2 001 - 3000 "% ...... . 10 "
" " " 3001 -400 " ..ie0.. 20 "
" " " 4 001 - 5000 " ..... .. 3% 1/% prosent
" " " over 5 000 KZ sveeeccncs 100 prosent
Spesialbiler:

TrekKVOGNeY tuiveveesecssossossnsscsasssssessass 100 prosent
Andre spesialbiler (kombinerte biler, tankbiler,
betongblanderbiler, septiktanktemmere, kjele-
biler) vevevevenenn. Ceeeeas teesesssessssenses 50 prosent

Disse utvalgsprosenter ble brukt for egenbiler, leiebiler og rutebil-.
i hvert fylke.

Det totale utvalg utgjorde 16 892 biler. Fra eierne kom det inn bruk-
bare oppgaver for i alt 10 266 biler. Dessuten ble det for 772 biler mottatt
opplysninger som gikk ut pd at bilene var avskiltet, solgt eller opphogd for
tellingsperioden. I noen tilfelle var det klart at bilen skulle ha vert
slettet av registeret allerede for 1. januar 1963. De bilene dette gjelder er
tatt med under avgang i oppstillingen nedenfor. Her er ogséd tatt med biler som
ifelge opplysningene pd skjemaet sikkert hadde gdtt ut i tiden 1. januar til
9. mai 196%. For 236 biler var det imidlertid ikke klart om de var gdtt ut
eller om de var registrert under ny eier pr. 9. mai. En undersekelse som ble
foretatt av Sentralregisteret, viste at 50 prosent av disse kunne regnes som
utgdtt og 50 prosent som overtatt av nye eiere. I alt ble etter denne gjennom-
glelsen 654 av de nevnte 772 biler regnet som utgdtt av registeret og tatt med
under avgang. Disse bilene ville altsd ikke ha vert med i utvalget om en hadde
hatt et ajourfert register pr. 9. mai 1963 & trekke utvalget fra.

Tallene pd brukbare svar og opplysninger om biler som var utgdtt av
registeret for 9. mai, utgjorde til sammen 64,6 prosent av hele utvalget.

En md regne med at svarprosenten var den samme for de registrerte bilene

i utvalget som for de biler som var utgdtt av registeret. For & beregne hvor
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mange registrerte biler det var i utvalget, md en altsd multiplisere tallet pa
100
6496°

For egenbiler, leiebiler og rutebiler gav beregningen av svarprosentene
dette resultat:

brukbare svar med faktoren

Egenbiler Leiebiler Rutebiler I alt

TEVALE v evnvenernoonnns 11 709 4 306 877 16 892
Brukbare SVAT ....... .. 7 033 2 575 658 10 266
AVEGANE vevrrnrnvnnnnnns 586 39 29 654
Brukbare svar + avgang. 7 619 2 614 687 10 920
Svarprosent .cveeeecoess 65,1 60,7 78,3 64,6

Oppstillingen pé& side 20 viser svarprosenten for hver enkelt gruppe av
biler.

Da utvalget ble trukket av de registrerte biler pr. 1. januar, mens
tellingen ble holdt i mai, er det pd grunnlag av stigningen i biltallet i 1962
beregnet en stigning for tiden 1. januar til 9. mai som varierer fra 2 til
7 prosent for de enkelte grupper.

Det er derimot ikke tatt hensyn til at en del av de lastebiler som
ifelge registeret stod avskiltet pr. 31. desember 1962, og som ikke ble tatt
med i utvalget, er blitt paskiltet igjen innen 9. mai 1963. Neyaktige oppgaver
som kan belyse dette forhold, foreligger ikke. Av de 54 867 motorkjeretoyer av
alle slag som stod avskiltet pr. 31. desember 1962, ble ca. 26 000, dvs. ca.

47 prosent, paskiltet igjen i lepet av det folgende &r. Relativt mange ble
antakelig péskiltet i de forste minedene. Hvis vi antar at ca. 25 prosent ble
paskiltet innen 9. mai og at forholdet var det samme for lastebilene som for

alle motorkjeretogyer, fadr vi felgende talls

Avskiltet pr. 31/12 1962  P&skiltet inmen 9/5 1963

Egenbiler scieeeanes 8 621 ca. 2 200
Leiebiler .eveecosos 861 " 220
RutebileT eovervose.s 154 " 40

De beregnede tall for pdskiltede biler utgjer for hver av de tre
gruppene ca. 2 prosent av det beregnede biltall pr. 9. mai 1963. De resultater
tabellene viser nédr det gjelder tallet pd biler og de totale transportytelser
i tellingsperioden, skulle etter dette gjennomgdende ligge ca. 2 prosent for
lavt. For de enkelte storrelsesgrupper av biler kan avviket vare noe sterre

eller noe mindre.
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P4 grunnlag av utvalgsprosentene, svarprosentene og den antatte prosent-

vise stigning i tallet pd registrerte biler fra 1. januar til 9. mai 1963, erdet

beregnet oppblédsningsfaktorer for de enkelte grupper av biler. Beregningene

er foretatt

péd felgende mites

U = utvalg av registrerte biler pr. 31. desember 1962
S = brukbare svar
A = avgang (dvs. biler som skulle vart slettet av registeret
for 1. januar 1963 og biler som er gitt ut i tiden
1. jenuar - 9. mai 1963)
S + A
s = svarprosent = 7 100
p = utvalgsprosent
k = stigningsprosent 1. januar - 9. mai 1963
o . 100 100 k
Oppblésningsfaktor: S < (1 + 106

Resultatene av beregningene for de enkelte grupper av biler er vist pé

side 20. P& grumnn av avrunding stemmer ikke biltallene i tabell 1 helt overens

med de beregnede tall.



Egenbiler

Utvalg ceoecoconnss
Brukbare svar .....
Avgang .. ceos
Brukb.svar + avgang
Svarprosent s.eoce.
Utvalgsprosent ....
Stigningsprosent ..
Oppblésningsfaktor.
Beregnet biltall ..
Biler etter tab. 1.

Leiebiler

Utvalg
Brukbare svar .....
Avgang .eeeeseseces
Brukb.svar + avgang
Svarprosent .......
Utvalgsprosent ....
Stigningsprosent ..
Oppblésningsfaktort
Beregnet biltall .,
Biler etter tab.1l)

Rutebiler

Utvalg eeeovecocans
Brukbare svar .....
AVgang ceeeeeosnens
Brukb.svar + avgang
Svarprosent ...
Utvalgsprosent ....
Stigningsprosent ..
Oppblésningsfaktor.
Beregnet biltall ..
Biler etter tab. 1.

Svarprosenter og oppblasningsfaktorer

Vare-
biler
under
1t

2 991
1 582
115
1697
56,7
5

2

35,9

56 794
56 795

10
47,6

42,4

82

20

Lastebiler med lasteevne

1-2 ¢

1 012
584
46
630
62,3
10

2
16,4
9 578
9 592

51
34

34
66,7
10

3
15,5
527
530

2-3 % 34t 45t |

over

t

519 1 427 2 407 2 144
299 871 1535 1 374
33 7 107 144
332 948 1 642 1 518
64,0 66,4 68,2 70,8
10 20 33 1/3 100

2 2 2 2
15,9 Ts7 455 1,4
4 754 6 707 6 908 1 924
4 755 6 707 6 911 1 923
65 394 1 612 1 964
39 236 974 1 156

p) 8 15 9

42 244 989 1 165
64,6 61,9 61,4 59,3
10 20 331/3 100

5 3 3 5
16,0 853 5,0 1,7
624 1 959 4 870 1 965
624 1 864 4 870 1 967
12 9% 2%2 194

7 64 176 156

- 2 2 3

7 66 178 159
58,3 71,0 76,7 82,0
10 20 331/3 100

4 4 4 4
17,8 154 4,1 1,3
125 474 722 203
126 473 722 204

Trekk- Andr?
spesial-
VOgNET  piler
233 976
167 621
14 50
181 671
17,7 68,8
100 50
7 5
1,4 350
234 1 863
2095
117 82
67 60
3 -
70 60
598 7352
100 50
7 4
1,8 2,9
121 174
300
41 300
36 217
- 22
36 239
87,8 79,7
100 50
7 3
1,2 2,6
43 . 564
606

1) For lastebiler i gruppen 3-4 t er ved oppblésningenfeilaktig brukt faktoren

7,9 istedenfor 8,3.

derfor ca. 5 prosent for lave i denne gruppen.

Totaltallene (men ikke tallene pr. bil) i tabellene er

Det er ved tellingen vesentlig tatt sikte pd & komme fram til noenlunde

riktige tall for hele landet.

En beregning av oppbldsningsfaktorer for de

enkelte landsdeler (se side 21) viser at faktorene er av omtrent samme storrelse

unntatt for de grupper hvor biltallet er meget lavt (1eiebiler og rutebiler med
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liten lasteevne) og for biler registrert i Finnmark. Det faktum at Finnmarks-
bilene og deres transportytelser ved oppbldsningen er blitt multiplisert med
for lave tall har ingen vesentlig betydning for andre tabeller enn 16 og 17
(se Merknader til tabellene).

Oppblésningsfaktorer for de enkelte 1andsdelerl>
Vare- Lastebiler Trekk- §32§§a1~
biler Over vogner -
0-1 + 1-2 t 2-3 t 3-4 t 4-5t 5 1t biler
Egenbiler
0510 civeerveenocncon . 35,9 16,0 17,2 7,2 4,1 1,3 1,3 2,5
@stfold-Telemark .... 35,3 16,4 15,7 Ts7 4,5 1,6 1,4 3,2
Agderfylkene ..ceev. . 36,9 17,0 18,9 10,1 4,8 1,6 2,1 3.4
Rogaland-lere og
Romsdal .cvoecoensns 36,1 16,4 16,6 7,2 4,2 1,3 1,5 3,7
Trondelagfylkene .... 34,3 16,3 15,2 757 4,7 1,3 1,5 3,1
Nordland-Troms .oce.. 36, 15,8 13,7 7,8 4,9 1,6 1,7 3,2
Finnmark .eeveeeesses 51,8 26,2 16,0 13,5 6,0 5,1 - 6,3
Hele landet vveencane 35,9 16,4 15,9 7,7 4,5 1,4 1,4 3,0
Leiebiler
0810 veveveeonsannans 4%,2 14,6 19,1 756 5,0 1,7 1,8 3,2
@stfold-Telemark .... 60,6 30,9 12,9 8,9 5,1 1,7 1,8 2,6
Agderfylkene ..coeco. - 13,7 10,3 8,8 5,4 2,5 - 4,2
Rogaland-Mere og
Romsdal soseeocoons 20,2 15,5 15,0 6,7 5,3 1,6 1,1 2,8
Trondelagfylkene .... - 10,3 15,5 8,3 4,1 1,4 1,1 2,1
Nordland-Troms «..... - 13,7 18,0 9,0 5s3 2,1 - -
Finl’lmark @ e 0000 ceaos e - - 1093 8,6 512 2’8 - -
Hele landet .vevveeos 42,4 15,5 16,0 8,3 5,0 1,7 1,8 2,9
Rutebiler
0slo vevcvesenanss ves - - - - - - - -
@stfold-Telemark .... 2) 10,4 20,8 6,9 3,9 1,2 1,2 2,6
Agderfylkene ...ooe. . - - - 6,9 3,6 - - 2,3
Rogaland-Mere og
Romsdal .ecvovnenas 20,6 - 18,2 7,6 4,0 1,3 1,3 2,8
Trondelagfylkene .... - - 10,4 755 4,3 3,1 - 2,4
Nordland-TToms «..... 2) - - 6,7 5,0 1,3 1,1 2,8
Finnmark seveeoceocsn . - - 20,8 - 9,4 6,2 - 10,4
Hele landet «.cieecann 82,4 10,4 17,8 7,4 4,1 1,3 1,2 2,6

1) Faktorene for de enkelte landsdeler er ikke brukt ved utarbeidingen av
tabellene. 2) Svarprosent O.

Sentralregisteret for motorkjereteyer har ikke utarbeidd statistikk som
viser tallet pd registrerte biler pr. 31. desember 1962 innen hver av de grupper

som lastebiltellingen opererer med. Det foreligger imidlertid tall for
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registrerte egenbiler, leiebiler og rutebiler szrskilt for varebiler og for
lastebiler og spesialbiler for godstransport. For & kontrollere trekningen av
utvalget og oppblésningen av svarene,har en undersegkt hvorledes registerets tall
etter korreksjoner for avgang (herunder ogsd biler som skulle vert slettet av
registeret for 1. januar 196%) og stigning etter 1. januar 1963 stemmer med
tellingens tall i tabell 1. Bortsett fra de rutegiende varebiler (med utvalg péd
4 biler og svar for bare 1 bil) hvor differansen mellom tabellens tall og det
beregnede tall for registrerte biler var 4 prosent, var differansen ikke i noen
av gruppene sterre enn 2 prosent (se nedenfor).

Hvis de anslétte tall for péskilting av biler som stod avskiltet pr.
31. desember 1962 er riktige (se side 18), blir totalresultatet av kontroll-
regningen at biltallene 1 tabell 1 ber korrigeres sliks

Biler i alt Korreksjon

etter tabell 1 Absolutt Prosent
Egenbiler ...... 88 778 + ca. 1 900 + ca. 2,0
Leiebiler ...... 10 536 + ca. 380 + ca. 3,5
Rutebiler ...... 2 223 - -
Talt coecennnns 101 537 + ca. 2 280 + ca. 2,2

Det er ikke mulig & beregne hvor stor feil biltallene for de enkelte
typer av biler er beheftet med, men tallene skulle etter dette gjennomgdende
vere 2-3% prosent for smd innen gruppene egenbiler og leiebiler. Det samme
gjelder tabellenes oppgaver over transportytelsene, unntatt i de tilfelle hvor
ytelsene er regnet pr; bil.

Varebiler Lastebiler og

spesialbiler

Egenbiler

Registrerte biler 31/12 1962 (ekskl. avskiltede) 59 867 33 742
Beregnet avgang (ogsd for 1/1 1963) vevveevevnn. 4 129 2 726
Beregnet tilgang 1/1 - 9/5 1963 ....... Ceeenees 1115 620
Beregnet biltall 9/5 1963 veieoonoanoonen ceecnsse 56 853 31 636
Biltall etter tabell 1 ..iieevenenns Geeoas consne 56 795 31 983
Tillegg (+) eller fradrag (-) i tabellen «...... + 58 - 347
Leiebiler

Registrerte biler 31/12 1962 (ekskl. avskiltede) 411 10 230
Beregnet avgang (ogséd for 1/1 1963) ..eveevevann 42 207
Beregnet tilgang 1/1 - 9/5 1963 ....... Ceeeeeeen 4 301
Beregnet biltall 9/5 1963 vvvveunnn. Cereeeneenes 373 10 324
Biltall etter tabell 1 tvveerniceceacens csesosnse 381 10 155
Tillegg (+) eller fradrag (-) i tabellen «...... - 8 + 169
Rutebiler

Registrerte biler 31/12 1962 (ekskl. avskiltede) 83 2 100
Beregnet avgang (ogsd for 1/1 1963) ..eeveeennn. - 83
Beregnet tilgang 1/1 - 9/5 1963 vevuun.. cerenean 2 80
Beregnet biltall 9/5 1963 ....... Ceeenenas cerens 85 2 097

Biltall etter tabell 1 ..... Cetseeceecesasnannns 82 2 141
Tillegg (+) eller fradrag (-) i tabellen ....... + 3 - 44
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Korreksjoner pd grunn av lav svarprosent

Etter en purring i slutten av mai ble det i juni sendt et rundskriv til
de bileiere som det ikke var kommet svar fra., I dette rundskrivet ble det stilt
to sporsmdl:

Ble bilen i det hele tatt brukt i tiden 9.- 15. mai 19637

Dersom bilen var i bruk, hvor mange km tror De det ble

kjort i alt i disse 7 dagene?

P4 rundskrivet kom det inn 2 582 svar. Sammen med svarene pd sperre-
skjemaet gir dette i alt 13 502 svar, ndr en ser bort fra mottatte opplysninger
om biler som antakelig var overtatt av nye eiere. Den totale svarprosent ble

etter dette 79,9. For de tre hovedgrupper av biler var tallenes

Svar pd Svar pa Total
sperreskjema rundskriv svarprosent
Egenbiler ...... 7 619 1 733 79,9
Leiebiler ..... . 2 614 755 78,2
Rutebiler ...... 687 oz 89,1

De biler som en fikk opplysninger om etter rundskrivet, hadde gjennom-
gdende fazrre kjerte kilometer i tellingsperioden enn de bilene det var sendt
inn skjemaer for.

Oppstillingen nedenfor viser hvor stor korreksjonen blir for tellings-
resultatene (svar p& skjema) for kjerte km pr. bil dersom en antar at svarene
pd rundskrivet er representative for alle utvalgte biler som det mangler

skjemaer for.
A. Kjerte km pr. bil i bruk eller ute av bruk

Skjema +  Prosent korreksjon

Skjema  Rundskriv rundskriv av svar pd skjema

Egenbiler ....cceoeneens 217 188 206 - 5,1
Leichiler vevererenenns. 492 473 484 - 1,6
Rutebiler vteeevoessecces 509 493 505 - 0,8
BileT i alt eevvevennn.. 252 220 240 - 4,8

B. Kjerte km pr. bil i bruk

Egenbiler .ceevives ceees 278 263% 272 - 2,2
Leiebiler cieeeeeececonn 567 602 581 + 2,5
Rutebiler seeveeeooecens 580 618 589 + 1,6
BileT i &lt eeveneennes . 318 305 313 - 1,6
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Den steorre negative korreksjon under A enn under B skyldes at en betydelig
sterre del av bilene var ute av bruk i tellingsperioden ifelge svarene p& rund-
skrivet enn ifelge oppgavene pd skjemaet.

Det er ikke usannsynlig at de biler en overhodet ikke har f8tt opplys-
ninger om, har hatt enda mindre kjering enn svarene pd rundskrivet viser. Den
nedvendige korreksjon for biler i alt anslds derfor til -5 prosent under A og
-2 prosent under B.

Som nevnt i avsnittet foran har en funnet at det totale biltall ved
tellingen antakelig er ca. 2 prosent for lavt. Nér en her er kommet til at
kjerte km pr. bil i alt antakelig er ca. 5 prosent for heyt, skulle tellingens
tall for kjerte km av alle biler til sammen ligge ca. 3 prosent for heyt.

Det er ikke mulig & beregne hvor store feil tellingens oppgaver over
tonn transportert og utfert arbeid i tonnkm er beheftet med, men det synes
rimelig & anta at feilene g8r i samme retning og er av omtrent samme sterrelses-

orden som for kjerte km.

Utvalgsvariasjon (samplingvariasjon)

Selv med en svarprosent pd 100 vil et utvalg ikke kunne gi helt sikre
opplysninger om hele massen. Nir utvalget er trukket etter den representative
metode er det imidlertid mulig & angi intervaller som med gitt sannsynlighet
dekker de riktige tallene.

Tallene nedenfor viser konfidensintervallene for kjerte km pr. bil
(tabell 2) og tonn transportert (tabell 7). Beregningene er foretatt for egen-

biler, leiebiler og rutebiler under ett. Spesialbilene er ikke med.

Kjorte km pr. bil

Tellings-  Standard- 95 pst. konfidens-

resultater avvik ?ﬁtgr;:iéer

(ukorrigert) i prosent standardavviket)
Varebiler Imntil 1 £ coeevo... 186,0 2,8 Y 5.6
Lastebiler 1 -2 t ...cc..n. 185,4 5,1 1 10,2
" 2 -3 " i 177,3 6,8 1 13,6
" I R L 275,7 3,2 + 6,4
" 4 -5 " ... 448,5 1,6 + 3,2
" Over 5"  iieveens 631,9 1,0 + 2,0
Vare- og lastebiler i alt ..... 245,5 2,3 T o4,6

Tonn transportert (1 000)

Varebiler Inntil 1 ¢t ......... 173,6 14,3 + 28,6
Lastebiler 1 - 2 t ...... 83,5 9,1 * 18,2
" 2 -3 " i 121,3 13,5 + 27,0
" 3 -4 " N 447,1 5,3 + 10,6
" 4 -5 " e 1 129,7 2,7 T 5,4
" Over 5" .iiueen. 489,8 1,7 T 3,4
Vare- og lastebiler i alt ..... 2 445,0 2,0 T 4,0
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Beregningene bygger pd den forutsetning at det ikke er noen skjevhet -
materialet, dvs. at oppgavene pd de skjemaer som er bearbeidd er representativc
for hele vare- og lastebilparken i landet. Det er altsd sett bort fra de tid-
ligere nevnte korreksjoner. Da korreksjonene ikke er sarlig store, ville
beregninger pd grunnlag av korrigerte tall ha gitt omtrent like store konfidens-

intervaller for disse som for de ukorrigerte tallene.
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MERKNADER TIL TABELLENE

Tabell 1.

Da det er meget fa leiebiler med lasteevne 0-3 tonn er fordelingen pi
kilometergrupper bare gitt for disse biler under ett. Det samme gjelder for

rutebiler med lasteevne O0-4 tonn.

Tabell 2.

Tallene for kjerte km med og uten last i lokalkjering er funnet ved &
trekke oppgavene over langtransportene fra oppgavene pd skjemaet over kjering
i alt.

Kjorte km i alt i de forskjellige grupper er satt i relasjon til tallet
pé biler i alt i tabell 1. Gjennomsnittstallene gjelder sdledes for alle biler

uvansett om de var i bruk i tellingsperioden eller ikke.

Tabell 3.

Denne tabell gir det samme som tabell 2 bortsett fra at kjorte km i alt her
er satt i relasjon til tallet pd biler som var i bruk i tellingsperioden.

Tallene for kjerte km i alt er ikke tatt med i tabellene. De kan
beregnes noksé neyaktig pd grunnlag av antall biler i alt i tabell 1 og gjennom-
snittstallene i tabell 2, eller antall biler i bruk ifelge tabell 1 og gjennom~

snittstallene i tabell 3. For vare- og lastebiler i alt kommer en fram til
folgende tall:

Biler i alt (tab. 1) Kjorte km pr. bil i alt (tab. 2) Kjorte km i alt
98 536 x 245,5 = 24,2 mill.
Biler i bruk(tab. 1) Kjerte km pr. bil i bruk(tab. 3)
77 869 x 310,8 = 24,2 mill.
Tabell 4.

Da tellingen i 1954 ikke omfattet varebiler og spesialbiler, og heller
ikke rutebiler, er disse bilene ikke tatt med i denne tabellen.

Tabell 3 (hvor sendagskjeringen er med) sammenholdt med tabell 4 viser
at sendagskjoringen i 1963 for alle lastebiler pd over 1 tonn (egenbiler og
leiebiler til sammen) svarte til 6 prosent av kjeringen pd de seks hverdagene
til sammen. Sendagskjeringen utgjorde sdledes litt over en tredjedel av den

gjennomsnittlige kjering pé& hverdagene.
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Tomkjeringsprosenten for varebilene og spesialbilene i 1963 kan beregnes

pd grunnlag av tallene i tabell 33

Varebiler Spesialbiler
EgenbileT ..vuveoeecsnons . 53,9 47,3
Leiebiler (meget f&) ...... 43,4 42,4
Egenbiler og leiebiler .... 53,8 46,4

Tabell 5.

Som i tabell 2 gjelder gjennomsnittstallene i denne tabellen for alle
biler, uansett om de var i bruk eller ikke i tellingsperioden.

Da sammensetningen av bilparken er ulik i de forskjellige fylker, kan
gjennomsnittstallene for vare- og lastebiler i alt ikke uten videre jamferes.

Jamferingen md foretas for hver enkelt gruppe av biler.

Tabell 6.

P4 skjemaet ble det gitt oppgaver over hver enkelt tur pd 25 km eller
mer. Ogsd turer uten last skulle fores opp. For & fi en sikrere avgrensning
av oppgavene tok en under bearbeidingen bare med turer pd minst 30 km.

Fordelingen etter turens lengde er foretatt for alle turer under ett.
Serskilte tall for turer med last og turer uten last er gitt for hver gruppe av
biler.

Under "kjering i alt" pd skjemaet ble det oppgitt totaltall for turer
med last (men ikke for turer uten last). P4 grunnlag av disse oppgavene og
tallet pd langturer med last kunne en finne tallet pd turer med last i lokal-
transport. Da tabell 7 bare gir tall for langturene, er det nedenfor gitt

fullstendige oppgaver over alle turer med last.

Turer med last (1 000)

I alt Lokaltransport Langtransport

Egenbiler
Varebiler under 1 t ..... 452,6 435,0 17,6
Lastebiler 1 -2 " ..... 86,8 82,2 4,6

" 2 -3" ..... 47,4 44,8 2,6

" 3 - 4 "oeeen 9837 92,9 5,8

" 4 - 5" ... 121,8 111,9 9,9

" over 5 t ... 38,6 34,6 4,0
Vare- og lastebiler i alt 845,9 801,4 44,5
Spesialbiler veeeeeecanss 25,2 22,0 3,2

Talt coevieenneennnnnens 871,1 823,4 47,7
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Turer med last (1 000) (forts.)

I alt Lokaltransport Langtransport

Leiebiler
Varebiler under 1 t ..... ) 2,3 )
Lastebiler 1 -2 " ..... ) 22,3 8,8 ) 0,8

" 2 - 3 ” ® & 80 0 ) 10,4 )

n 3-4" ..., 42,6 41,2 1,4

" 4 -5" «oen, 138,4 130,7 157

" over 5 t .... 54,7 49,7 5,0
Vare- og lastebiler i alt 258,0 243%,1 14,9
Spesialbiler ceeeeesecens 5,1 4,4 0,7
Ialt ® 0 8 00050 088 0000000 263’1 24—7,5 15,6
Rutebiler

Varebiler under 1 ¢t ..... -

Lastebiler 1 -2 ' ..... ) 0,0 )
" 2 -3 ., ) 7,0 0,7 ) 2,5
" 3-4" ..., ) 3,8 )
" 4 -5" ... 10,1 6,8 353
" over 5 t .... 2,5 1,2 1,3
Vare- og lastebiler i alt 19,6 12,5 7,1
Spesialbiler eveveevenans 6,0 2,6 3,4
Ialt 9 © 606006 00 0000000000 25’6 15,1 10,5
Tabell 7.

Tonn transportert under lokalkjering er funnet som differansen mellom

tonn transportert i alt og tonn transportert pd langturene.

Tabell 8.

Da det ikke er innhentet oppgaver over turens lengde og tonn transport-
ert for hver enkelt tur i lokaltransport, er antall tonnkilometer beregnet pd
grunnlag av kjerte km med last, tonn transportert og turer med last i lokal-

transport:
Tonnkm = Tonn transportert x Kjerte km med last
Turer med last

Formelen er riktig bare under forutsetning av at det ikke er noen sam-
variasjon mellom lastens vekt og transportlengden innen de enkelte grupper av
biler. Da det her bare gjelder turer pd under 30 km, innebzrer denne forut-
setning neppe noen sterre feil.

For langturene er tonnkm-tallet regnet neyaktig ut. Tonn transportert
er multiplisert med transportlengden for hver enkelt tur og produktene summert

for alle turene.
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Tabell 9.

For & forenkle maskinbearbeidingen har en bare for enkelte hovedtall
trukket ut sendagskjeringen i 1963. Alle tallene for 1963 i denne tabellen er
derfor ikke helt jamferbare med tallene for 1954. De tallene som kan jamfores,
viser imidlertid at den transporterte godsmengde og det utforte transportarbeid
pé sendag er av relativt liten betydning. For tonn transportert i alt svarte
sendagskjeringen til 0,7 prosent av kjeringen pd de 6 hverdagene til sammen.

For tonnkm i langtransport var den tilsvarende prosent 1,6.

Tabell 10.

I denne tabellen er tallene for tonnkilometer og gjennomsnittlig
transportlengde i 1954 og 1963 ikke helt jamferbare fordi sendagskjeringen er
inkludert i 1963. For tonnkm gir sendagskjeringen et tillegg som for biler
i alt anslds til ca. 2 prosent (se ovenfor). Den gjennomsnittlige transport-
lengde i 1963 ville antakelig blitt praktisk talt den samme om sondagskjeringen

var holdt utenfor.

Tabell 11.

"Mulige tonnkm" pd de enkelte turer med last er regnet lik den gjennom-
snittlige lasteevne i vedkommende gruppe av biler multiplisert med transport-
avstanden. Da det bare foreld oppgaver over bilbestanden i l-tonns grupper, ble
statistikken over nyregistrerte biler med fordeling p& 100 kilos grupper brukt

ved beregningen av den gjennomsnittlige lasteevne. Beregningene gav folgende

resultat:
Grpe 2ateene Gruppe Tastecme
Inntil 1 ¢t .. 0,5 5-61 coue 555
1-24%..... 1,6 6 - T7T" eiees 6,5
2 -3 ... 2,7 T7-8" (... 755
53«4 (iee 3,6 8-9" ,.... 8,7
4 - 5" ..., 4,6 Over 9 t .... 12,0

Da utnyttingsprosentene i tabellen ikke er beregnet p& grumnlag av den
faktiske gjennomsnittlige lasteevne for de biler som ble brukt pd turene, mi
tallene brukes med en viss forsiktighet. Den hoye utnyttingsprosent en har
funnet for varebilene kan f.eks. skyldes at den gjennomsnittlige lasteevne for

de biler som ble brukt pd langturene i virkeligheten 18 en god del over 0,5 tonn.
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Det er mulig at de oppgaver en har f&tt ikke er helt pdlitelige i de
tilfelle hvor bilene har vert overbelastet, men en har i alle tilfelle mittet
holde seg til de oppgaver som foreld.

Spesialbilene er ikke tatt med i tabellen.

Tabell 12.

De beregninger som ligger til grunn for denne tabellen er foretatt pé
samme mdte som for tabell 11, men bare turer uten tilhenger er tatt med.

Tabellen ble utarbeidd fordi en pd forhind antok at utnyttingsgraden
ikke var den samme for bil + tilhenger som for bil uten tilhenger. Hvis dette
var tilfelle, ville tallene i tabell 11 vare pdvirket av forholdet mellom antall
turer med og uten tilhenger i de enkelte grupper.

Prosenttallene ligger i tabell 12 gjennomgdende hgyere enn i tabell 11
for de sterre bilene og de lengre avstandene, dvs. i de gruppene hvor bruken av
tilhenger var mest almimmelig (jfr. tabell 13). Det var altsd gjennomgdende en
bedre utnytting av bilens lasteevne pd turer uten tilhenger enn av bilens og

tilhengerens samlede lasteevne pd de turer hvor tilhenger ble brukt.

Tabell 13 og 14.

Oppgaver ble bare innhentet for langturene. For & forenkle bearbeidingen
ble fordelingen etter turens lengde bare foretatt for egenbiler, leiebiler og

rutebiler under ett.

Tabell 15.

Oppgaver over lastens art er bare innhentet for langturene. Tabellen
omfatter egenbiler, leiebiler og rutebiler i alt. Fordelingen p& de enkelte
vareslag er ikke helt neyaktig, da det for turer hvor lasten bestod av flere
vareslag, bare skulle gis opplysning om det viktigste vareslag (hvor dette ut-
gjorde minst 2/5 av lastens vekt) eller brukes fellesbetegnelser.

Varegrupperingen folger stort sett ECE's "Condensed classification for
transportformdl.

Tabell 16.

Inndelingen av landet i handelsomrdder er foretatt etter Byrdets
standard. &En fortegnelse over de kommuner som de forskjellige handelsomrdder
omfatter, finnes i Statistiske meldinger, nr. 11, 1956 og i Byrdets publikasjon
Kjenn ditt marked.
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Da det for biler registrert i Finnmark er brukt for smd oppblésnings-
faktorer (se avsnittet Metoder og materiale), viser tabellen for smi tall for
transporter til og fra omrddet Nordre Troms og Finnmark. Ved & gd ut fra at
omtrent halvdelen av disse transporter ble utfort av Finnmarksbiler har en ved
beregning funnet at tabellens tall ber forheoyes med ca. 20 prosent.

P4 tellingstiden 9. - 15. mai var mange av hoyfjellsveiene ennd ikke
dpnet etter vinteren. Hesten 1963 ble det foretatt en smrskilt telling p& disse

veiene. Denne tellingen er det gjort rede for i et eget avsnitt.

Tabell 17.

Denne tabellen supplerer tabell 16 med opplysninger om antall lang-
turer med og uten last fra og til de enkelte handelsomrdder. Som i tabell 16
ber tallene for transporten til og fra omrddet Nordre Troms og Finnmark for-
heyes med ca. 20 prosent. Det vises dessuten til avsnittet om tellingen pd

heyf jellsveiene.

Tilleggstabell.

Det vises til avsnittet om tellingen pd heyfjellsveiene.
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DEFINISJONER

(Se ogs& definisjonene i notene til tabellene)

Egenbiler - Biler i egentransport, dvs. i ikke ervervsmessig kjering.
Leiebiler - Biler i ervervsmessig kjoring uten rute.

Rutebiler - Biler i ervervsmessig kjoring i rute.

Varebiler - Biler for godstransport med lasteevne inntil 1 000 kg.
Lastebiler - Biler for godstransport med lasteevne over 1 000 kg,

unntatt spesialbiler.

Spesialbiler - Kombinert bil (for personer og gods), trekkvogn for
semitrailer eller tilhenger, tankbil, betongblanderbil,

septikfanktzmmer, kjelebil.

Biler i bruk - Biler i alt ifelge tabell 1 minus biler som ikke var i
bruk i tellingsperioden 9. - 15. mai 1963 (O km i tabell 1).

Lasteevnegrupper - I alle tabellene er brukt sentralregisterets kodetall for
- lasteevne. Disse viser lasteevnen i pdbegynte 100 kg slik
at f.eks, 1,1 t stédr for 1 001 - 1 100 kg. Grupperingen

i tabellene er s8ledes dennes

Kodetall Lasteevne
1,1 - 2,0 % 1 001 - 2 000 kg
2,1 - 3,0 2 001 - 3 000 "
3,1 - 4,0 " 3 001 - 4 000 "
4,1 - 5,0 4 001 - 5 000 "
5,1 t og over 5 001 kg og over
Kjorte km - Det samme som vognkilometer eller utkjert distanse.
Tur -~ Som en tur med last er regnet kjeoring fra pdlessingssted

til avlessingssted. Dersom det er lastet pd eller lesset
av flere ganger underveis, er turen regnet fra forste pa-
lessingssted til siste avlessingssted. Som tur uten last

er regnet tomkjoring fra utgangspunkt til bestemmelsessted.
Lokalkjering - Kjering pd turer som er under 30 km.

Langkjering -~ Kjoring pd turer som er minst 30 km.
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Transportlengde - Den strekning lasten er transportert pd turen. (Se
definisjonen av tur). Den gjennomsnittlige transport-
lengde for flere turer finnes ved & dividere summen av

tonnkilometer med summen av tonn transportert.

Tonn - Bruttovekten av det gods som er transportert. P& turer

transportert
Spor hvor tilhenger er brukt, er ogsd lasten pd tilhengeren

regnet med. For turer med flere pd~ og avlessingssteder

er det regnet med gjennomsnittsvekten under turen.

Tonnkm - Tonn transportert multiplisert med transportlengden i km

for hver tur og summert for alle turer.



Tabell 1.

Bilene etter kjgrte km

(1)

Vare- Tastebiler med lasteevne Vare- 0g o osoq-
Kjgrte km piler LI-= 2,1- 3,1 - L,I= 5,1t lastebiler b?ler
0-1,0t 2,0t 3,0t 4,0t 5,0t og over i alt

0 12 242 2394 1431 165 1175 228 19 126 361

1- 49 5995 1 132 652 477 270 46 8 572 88

50 - 99 7 001l 1 066 477 539 396 76 9 555 91

100 - 149 5995 1 132 382 655 462 137 8 783 125
. 150 - 199 5 170 672 318 485 311 101 7 057 128
@ 200 - 249 4 164 508 318 416 486 9/, 5 986 142
ol 250 - 299 3 805 623 191 400 387 74 5 480 127
g 300 - 399 L 847 738 318 616 639 178 7 336 216
o 400 ~ 499 2 (93 590 239 462 599 132 4 715 173
500 -~ 699 3 303 426 254, 508 896 29/, 5 681 28/,

700 - 999 1185 180 95 293 770 277 2 800 197

1 000 - 1 499 323 82 80 15/, 410 206 1 255 130

1 500 og over 72 49 - L6 90 80 337 33
Talt eeunnn. 56 795 9 592 4 755 6707 6911 1 923 86 683 2 095

0 "329 269 605 167 1 370 28

1 - 49 32 55 g5 29 201 6

50 - 99 111 119 120 14 364 11

100 - 149 11 166 190 48 545 -

150 - 199 95 142 280 65 582 9
8200 - 249 110 174 285 56 625 10
= 250 - 299 106 142 230 61 539 13
Q300 ~ 399 338 253 54,0 184 1 315 13
s 400 - 499 9, 150 465 156 865 16
= 500 - 699 121 205 760 318 1 404 68
700 - 999 58 134 660 369 1 221 32
1000 - 1 499 - 47 500 347 894, 39

1 500 og over - 8 150 153 311 55
Talt covunnn 381 530 62/, 1 864 4 870 1 967 10 236 300

0 150 33 g 171 99

1 - 49 25 4 1 30 6

50 - 99 25 16 3 L, 9

100 - 149 55 4 3 62 11
150 - 199 25 25 1 51 18
8200 - 249 7 25 10 42 23
250 - 299 30 45 8 83 29
S 300 - 399 85 90 20 195 40
B 400 - 499 92 9, 18 204 A
Mo500 - 699 81 172 34 287 134
700 - 999 96 152 55 303 121
1 000 - 1 499 40 41 33 114, 41

1 500 og over - 21 10 31 11
Talt covuenn g2 10 126 573 722 204 1 617 606
0 12 494 2 441 1 561 1 955 1 813 403 20 667 488

1- 49 5995 1148 686 539 359 76 8 803 100

50 - 99 7 001 1 097 575 665 532 93 9 963 111
» 100 - 149 5995 1 225 44,8 858 676 188 9 390 136
4 150 - 199 5 170 729 366 6,2 616 167 7 690 155
~  R00 - 249 4 164 570 366 597 796 180 6 653 175
e, 250 - 299 3 847 639 239 572 662 143 6 102 169
8 300 - 399 4 932 847 480 936 1 269 382 8 846 269
400 499 2 693 652 289 636 1 158 306 5 78, 253
500 - 699 3 345 457 302 794 1 828 &6 7 372 486

700 - 999 1 227 196 95 523 1 582 701 4 324 350
1 000 - 1 499 323 82 98 223 951 586 2 263 210
1 500 og over 72 49 - 54, 261 243 679 99
Talt vevennn 57 258 10 132 5 505 9 044 12 503 4 094 938 536 3 001




Tabell 2. Kjgrte km pr. bil i bruk eller ute av bruk.

(2)

lokalkjgring (turer under
30 km) og langkjgring (turer pd minst 30 km) med og uten last

Vare- Iastebiler med lasteevne Vare= og .
e TN as - sy lasier Spemie
1,0 ¢ 2,0t 3,0t 4,0t 5,0t og over i alt
Egenbiler
Tokalkjgring med last 66,0 76,3 66,3 90,4 123,6 128,9 75,0 80,3
" uten last 70,8 51,9 40,5 62,5 94,4 105,5 69,0 92,2
langkjgring med last 19,7 34,4 35,4 66,1 11,5 196,8 37,0 127,5
n uten last 29,5 18,7 27,1 30,0 55,5 99,0 31,8 94,5
I alt med last ...... 85,7 110,7 10l,7 156,5 235,1 325,7 112,0  207,8
" uten last ...... 100,3 70,6 67,6 92,5 149,9 204,5 100,8 186,7
T a1t veverenennenons 186,0 181,3 169,3 249,0 385,0 530,2 212,8 39,5
Leiebiler
Lokalkjgring med last 102,5 148,0 118,2 123,1 151,0 168,7 145,3 128,2
n uten last 68,8 72,2 74,1 103,4 162,8 163,0 138,4  143,9
Langkjéring med last bhyb 37,7 12,0 55,7 147,8 R260,6 134,9 356,5
" uten last bl 1 0,9 8,9 36,3 60,1 132,3 62,9 213,0
I alt med last ...... 146,9 185,7 130,2 178,8 208,8 429,3 280,2  484,7
" uten last ...... 112,9 73,1 83,0 139,7 222,9 295,3 201,3  356,9
Talt veeeeneeneenens 259,8 258,8 213,2 318,5 521,7 72,6 48,5 81,6
Rutebiler
Lokalkjgring med last - 78,0 68,2 105,7 155,7 109,5 120,1 108, 3
" uten last - 78,0 5,2 52,8 37,1 37,0 37,6 550
langkjgring med last - - 191,4 303,1 305,7 450,6 296,9 361,2
n uten last - - 35,3 2,9 64,7 99,1 51,4 43,6
T alt med 1ast ...... - 78,0 259,6 408,86 461,4 560,1 417,0  469,5
" uten last .ee... - 78,0 40,5 77,7 101,8 136,1 89,0 48,6
Talt veeoennnnnnenne - 156,0 300,1 486,5 563,2 696,2 506,0 518,1
Biler i alt
Lokalkj¢ring med last 66,1 80,1 72,3 97,9 136,1 147,1 83,1 90,7
" uten last 70,6 52,9 43,5 70,4 117,7 129,7 75,7 79,8
langkjgring med last 19,8 34,6 36,3 76,4 136,9 240,1 51,5 197,6
n uten last 29,5 17,8 25,2 31,0 57,8 115,0 35,4 96,1
I alt med last ...... 85,9 114,7 108,6 174,3 273,0 387,2 134,5  288,3
" uten last .e.... 100,1 70,7 68,7 101,4 175,5 244,7 111,1 175,9
Talb vevencenennns .. 186,0 185,4 177,3 275,7 448,5 631,9 245,6 464,2




Tabell 3.

Kjgrte km pr. bil i bruk.

(3)

Lokalkjpring (turer under 30 km) og lang-
kjpring (turer pd minst 30 km) med og uten last

ziiz; lastebiler med lasteevne Avigzie?g .
0o - é’é ; g’é ; 3,1 = %’l - 5Lt biler biler
1,0 P s 4,0t 5,0t og over i alt
Egenbiler
Lokalkjgring med last 84,1 101,7 94,9 120,1 148,9 146,2 96,3 97,0
n uten last 90,2 69,1 58,0 83,0 113,8 119,7 88,6 111,4
langkjdring med last 25,1 45,9 50,6 7,8 134,3 223,3 47,6 154,1
" uten last 37,6 25,0 38,8 39,8 66,9 112,3 40,8 114,11
I alt med last ...... 109,2 147,6 145,5 207,9 R283,2 3%9,5 143,9  251,1
" uten last ...... 127,86 94,1 96,8 122,8 180,7 232,0 129,4 225,5
Talt cveerennnnnnnns 237,0 241,7 242,3 330,7 463,9 60l,5 273,3  476,6
Leiebiler
Iokalkjpring med last 185,1 162,/ 144,1 143,8 172,4 184,4 167,8 41,4
n uten last 124,2 79,3 90,3 120,8 185,8 178,2 159,8  158,8
langkjéring med last 80,2 41,3 14,7 65,1 168,8 284,8 155,7 393,2
n uten last 79,6 1,0 10,8 42,4 68,6 144,6 72,6 234,9
I alt med last ...... 265,3 203,7 156,8 208,9 341,2 469,2 323,5 534, 6
" uten last ...... 203,8 80,3 101,1 163,2 254,4 322,8 232,44 393,7
T 8lb veeeenrnenacans 459,1 284,0 259,9 372,1 595,6 792,0 555,9  928,3
Rutebiler
Lokalkjgring med last - 78,0 79,6 112,9 163,2 114,0 134,3 129,24
‘ n uten last - 78,0 6,1 55,4 38,9 38,5 42,0 6,0
' Langkjgring med last - -~ 223,3 323,6.320,3 469,0 332,0  431,7
" uten last - - 41,2 25,6 67,7 103,1 57,5 52,1
I alt med last ...... - 78,0 302,9 436,5 483,5 583,0 L466,3 561,1
" uten last ...... - 78,0 47,3 83,0 106,6 141,56 99,5 58,1
Talt eevnnevnneennns - 156,0 350,2 519,5 590,1 724,6 565,8  619,2
Biler i alt
Iokalkjgring med last 8,,5 105,5 100,9 125,0 159,2 163,1 105,1 108, 3
n uten last 90,4 89,7 60,8 89,9 137,7 143,9 95,8 95,2
Langkjgring med last 25,4 45,5 50,7 97,4 160,1 266,4 @ 65,1 236,0
" uten last 37,8 23,4 35,2 39,6 67,6 127,5 44,8 114,7
I alt med last ...... 109,9 151,0 151,6 222,4 319,3 429,5 170,2 344,53
" uten last ...... 128,2 93,1 96,0 129,5 05,3 271,4 140,6 209,9
Talt veeeeenennoncas 238,1 244,1 247,6 351,9 524,6 700,9 310,8 554,2




Tabell 4.

(4)

Biler i bruk, kjgrte km pr. bil i bruk og tomkjgringsprosent.
1954 og 1963 1)

Tastebiler med lasteevnez)
1,1 -  2,1- 3,1- 4,1- 51t L&t
2,0 t 3,0t 4,0t 5,0 t og over
Biler i _bruk
Egenbiler 1954 ...c.cvvuennn 6 503 4 4,60 6 020 2 054 48, 19 521
L 1963 tiiiennnnnn. 7 198 3 32 5 051 5736 1695 23 004
Ieiebiler 1954 veviuunennn. 628 1 259 3 722 2 606 382 8 597
L 1963 vivinnnnnnn. 483 512 1 595 4 265 1 800 8 655
Egenbiler 1954 «....vvvnnn, 7 131 5 719 9 742 4, 660 866 28 118
T S 7 681 3836 6646 10001 3495 31 659
Kigrte km pr. bil i bruk
Egenbiler 1954 ....ciuvnnnn 176,8 222,7 300,8 492,0 490,5 266, 5
" 1963 tiviiinninnnn 241,6 237,6 310,9 430,7 560,2 326,9
Leiebiler 1954 vevvieennnnn 200,0 257,1 363,8 523,1 843,6 405,8
g 1963 tieiienennnn 248,14, 29,2 347,8 545,0 7334 513,8
Egenbiler 1954 +...cevuenn 178,8 230,0 325,5 509,3 51,6 309,1
081t 1063 i, 22,0 239,2  319,7  479,4  6L9,4  378,0
IQ@E&@:&LQ@P{‘%@E’EB)
Egenbiler 1954 «vvvevenenn. 35,3 3459 35,7 36,5 38,1 35,5
" 1963 tiiiiennnnn. 38,9 40,0 37,1 40,0 38,6 38,6
Leiebiler 1954 veveeecacecs 37,9 39,4 41,6 43,4 39,6 41,5
" 1963 tevieninnnns 28,3 38,9 43,9 42,7 40,8 41,8
géeﬁgiéfr 1954 veieinennnas 35,5 35,9 38,0 40,3 38,7 37,3
biler 1963 viiivinnnnnn 38,1 39,8 38,9 40,8 39,8 39,8

1) Tellingsperioden var i 1954 mandag 10. mai - lgrdag 15. mai og i 1963 torsdag

9. mai - onsdag 1l5. mai.

T denne tabellen er kjgringen sgndag 12. mai 1963 for

jamfgringens skyld ikke tatt med, unntatt ved beregningene av tomkjsringsprosent-
ene for 1963, men for disse beregninger har det liten betydning at sgndags-

kjgringen er med.
oSV,

2) Tallene for 1954 gjelder gruppene 1,0 - 1,9 t, 2,0 - 2,9 t
3) Kjgrte km uten last i prosent av kjsrte km i alt.



(5)

Tabell 5. Kjgrte km pr. bil etter registreringsfylke:l)

Registrerings- gigi; : lastebiler med lasteevne Zzzi;_og Spesial-
e 0~ S0t 30t 10t 50t epover D U
1,06 0% % : ’ ialt
@stfold e 165 177 175 227 475 777 267 538
Akershus ....... 166 116 160 21/, 492 725 229 407
0S10 veeivenenen 305 304, 237 259 352 527 313 490
Hedmark ..ocewcn 175 149 62 216 514 667 261 431
Oppland ........ 122 149 51 266 514 874 226 519
Buskerud ....... 168 141 131 311 492 633 233 505
Vestfold ......- 163 174 107 187 526 741 222 565
Tolemerk veneoes 165 124 90 240 398 545 R23 378
Avst-48C8Y craon 142 202 333 347 416 483 220 410
Vest-Agder ..... 208 171 130 330 585 947 270 469
Pogaland ....... 135 132 266 262 388 567 220 487
Bergen sccesoceon A0 207 200 193 295 244, 237 328
Hordaisnd .....- 11= =203 122 306 391 286 161 336
Sogn og Fjordans 112 VA 95 295 366 58/, 193 474,
M¢re og Remsdal. 139 163 116 370 462 624, 211 528
Spr=-Trgndelag .. 269 208 282 327 472 643 315 473
Nord-Trg¢ndelag. . 163 74, 223 388 534, 521 253 515
Nordland ...e... 138 123 124 231 424 662 208 299
Troms eeececeee 109 352 142 372 358 756 220 341
Finnmark «eeveeo 52 154, 21 316 408 259 187 357
Talt covevcnnn 186 185 177 276 449 632 24,6 464,

1) Gjennomsnitt for alle biler i bruk eller ute av bruk.



(6)

Tabell 6. Turer over 30 km etter turens lengde

Vare-~ lastebiler med lasteevne Vare~ og .
juwens dengde  niler LI ZI- 51— 4,I- 51 lastebiler 0ooial
0c-1,0t 2,0t 3,0t 4,0t 5,0t ogover 1 alt
Egenbiler
30 - 49 ..v.. 25597 3526 2290 4 L74L 6 206 2 432 L 525 2 330
50 - 99 ..... 15293 2427 1479 26872 6170 2162 30 403 2 353
100 = 149 ..... 4 3b4 918 461 970 2106 1121 9 920 818
150 - 199 ..... 862 262 127 208 680 420 2 559 225
200 = 299 ..... 718 66 80 154 288 241 1 547 125
300 - 399 ..... 36 115 48 46 &3 45 353 62
400 ~ 499 ..... - - 16 23 1 L2 95 9
500 og over ... 36 33 - 131 45 49 294, 35
Turer 1 alt ... 46 886 7 347 4 501 8 €78 15 572 6 512 89 696 5 957
Med last ... 17 591 4 &1 2 577 5760 9 938 4 038 4t 545 3 188
Uten " ... 29295 2706 1924 3118 5634 2474 45 151 2 769
Leiebiler v
30 = 49 ..., 1077 12,0 539 3079 10 791 307
50 = 99 ...n. 122 822 4 480 2 904 8 328 247
100 - 149 ..... 124 253 1390 1 469 3 236 423
150 - 199 ..... 31 79 390 403 903 185
200 - 299 ..... - 32 380 309 721 8L
300 = 399 civnn - 40 165 122 327 18
400 = 499 ..... - - 60 Ly 104 10
500 og over ... - 16 135 143 29/, 41
Turer i alt ... 1 354 2 482 12 395 8 473 24, 704 1 312
Med last ... 770 1439 7 660 5 013 1 882 741
Uten " ... 584, 1043 4 735 3 460 9 822 571
Rutebiler Y
30 = 49 .e.n. 1 705 1 849 585 4 139 1 706
5 - 99 ...n. 788 1775 827 3 390 1 647
100 - 149 ..... 237 422 113 772 407
150 - 199 ..... 30 66 31 127 39
200 = 299 ..... 185 33 48 266 40
300 = 399 .uune - 8 16 2/ 23
400 = 499 ..... - 16 1 17 2
500 og over ... - - - - 2
Turer i alt ... 2 945 L 169 1 621 8 735 3 866
Med last ... 2 549 3268 1310 7 127 3 405
Uten " ... 396 901 311 1 608 461
Biler i alt ...
30 = 49 s.... 26403 3557 2637 7 312 13 450 6 096 59 455 4 343
50 = 99 ...nn 15 335 2427 1 666 4 375 12 425 5 893 42 121 L 247
100 - 149 ..... 4 344, 1 042 461 1 460 3918 2 703 13 928 1 648
150 - 199 ..... 862 293 127 317 1136 854 3 589 449
200 = 299 .4e.e 718 66 169 282 701 598 2 534 24,6
300 = 399 «.... 36 115 L8 86 236 183 704 103
400 = 499 +.nnn - - 16 23 90 87 216 21
500 og over ... 36 33 - 147 180 192 538 78

Turer i alt ... 47 734 7 533 5 12, 14002 32 136 16 606 123 135 11135
Med last ... 18017 4 812 2949 9 551 20 866 10 361 66 554 7 334
Uten " ... 29717 2721 2175 4 451 11 270 6 245 56 581 3 801




(7)

Tabell 7. Tonn transportert etter transportlengde

Vare- lastebiler

biler 1,1 - 2,1 - 3,1 - 4yl - ;
0-1,0t 2,0t 3,0t 4,0t 5,0 t og over i alt biler
Egenbiler
Lokalkjgring 160 915 61 459 89 381 258 540 425 050 161 296 1 156 641 70 729
30- 49 km 4 890 2 153 3 153 8 239 14 828 7 148 40 411 4 843
50- 99 n 2 642 1 614 1957 5 221 17 014 7 648 36 096 5 837
100-149 n 1 493 626 L, 2 554 6 594 4 816 16 527 2 892
150-199 " 226 161 143 490 2 012 1 954 4 986 815
200-299 " 456 56 116 375 1 058 1 259 2 330 536
300-399 " 18 93 32 139 261 270 813 295
400-499 - - 48 181 8 197 L34 17
500 km ogover - 30 - 1 083 4,81, 459 2 056 329
Langkjgring
ialt 9 725 4 733 5893 18 282 42 259 23 761 104 653 15 534
I alt 170 640 66 192 95 274 276 822 467 309 185 057 1 261 294 86 263
ILeiebiler
Lokalkjsring 716 16 987 23 856 145 275 581 484 258 927 1 027 245 24 728
30~ 49 km V565 2 343 14 655 10 042 27 605 933
50- 99 n 189 1 981 1 912 10 703 27 785 861
100-149 186 568 6 584 7 262 14 600 2 349
150-199 n 62 278 1 647 2 274 4 261 771
200-299 n - 93 1 905 1 745 3 743 437
300-399 " - 51 1 468 869 2 388 125
400-499 - - 543 390 933 40
500 kmogover - 57 1 362 1 408 2 827 208
Langkjgring
ialt 208 271 523 5 371 43 076 3L 693 84 142 5 814
T alt 924 17 258 24 379 150 646 624 560 293 620 1 111 387 30 542
Rutebiler
Lokalkjgring - 42 859 12 285 25 696 5 431 4 313 4 501
30~ 49 km /119 4 803 1 906 10 828 3 944
50- 99 " 2 512 5 116 2 745 10 373 4 343
100~149 ¢ 794, 1 528 4,614, 2 786 1 288
150-199 " 166 245 170 621, 167
200-299 " 574, 162 311 1 047 202
300-399 * - 111 70 181 107
400~-499 150 5 155 12
500 kmogover - - - 4
Langkjdgring
i alt - - 818 7 347 12 155 5 671 25 991 10 067
I alt - 42 1677 19 632 37 851 11 102 70 304 14 568
Biler i alt
Lokalkjgring 161 631 78 488 114 096 416 100 1032 230 425 654 2 228 199 99 958
30- 49 km 5077 2176 3775 1h 434 3 286 19 096 78 844, 9 720
50- 99 " 2 663 1 614 2 397 9 442 37 042 21 096 74 254 11 011
100-149 " 1493 812 Ltd, 3 916 14 706 12 542 33 913 6 529
150-199 * 226 223 143 934 3 944 4 398 9 868 1753
200-299 4,56 56 395 763 3 125 3 325 8 120 1175
300~399 " 18 93 32 190 1 840 1 209 3 382 527
400