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1. INNLEDNING

Som metodeproblemer vil en regne fglgende problemer i forbindelse med bearbeiding av stati-
stikk:

Utvalg eller fullstendig telling

Arlig statistikk eller statistikk med noen &rs mellomrom

Utvalgsmetode og utvalgets storrelse '

Metoder for & beregne totaltall ut fra tallene fra et utvalg

Metoder for & vurdere p&liteligheten av resultatene av utvalgsundersokelser

- O O 0O U o
e e e e e .

Metoder fra den matematiske statistikken for analyse av resultatene av en statistisk
undersgkelse (regresjonsanalyse mv.) ;

I vedlegg 1 er det gitt en oversikt over metodeproblemene etter inndelingen ovenfor for de
forskjellige deler av den norske samferdselsstatistikk. Det vil framgd av vedlegg 1 at de viktigste
. metodeproblemene er knyttet til fplgende tellinger:

Drosje- og turbiltransport (siste telling for 1972 - neste telling planlagt for 1982)
Eie og bruk av personbil (siste telling for 1973-1974 - neste telling planlagt for 1980)
Lastebiltransport (telling hvert femte &r, siste tellingsédr 1978 og neste tellingsér 1983)

Godstransport pé kysten, leie- og egentransport (telling hvert femte &r, siste tellingsér
1975 og neste tellings&r 1980)

Rutefart pd kysten (siste tellings&r 1969, telling for 1979)

I avsnittene 2, 3, 4, 5, 6 og 7 har en gitt en nazrmere beskrivelse av de forskjellige typer av
metodeproblemer og hvordan de er blitt behandlet i Norge. Beskrivelsen gjelder serlig tellingene, jfr.
Tisten foran. '

1 avsnitt 8 har en prgvd & skissere hvordan arbeidet med metodeproblemene skal fores videre.

2. UTVALG ELLER FULLSTENDIG TELLING

Etter hva en kan se, s8 gir det seg mer eller mindre selv om en skal nytte ﬁtva1g eller

fullstendig telling i de forskjellige deler av den norske samferdselsstatistikken. For tellingene er
' det sé&pass detaljerte sperr‘es’kjemaer at det ikke er mulig & p&legge oppgavegiverne & gi oppgaver for

hele &ret. Oppgaveplikten mi bare gjelde deler av &ret (uker, maneder). Det er ogsd til dels s

mange enheter i massen (lastebil, personbil) at det ikke er mulig av hensyn til ressursbruken & bear-

beide svar fra samtlige. Bearbeidingen md bare gjelde et utvalg.

For de ovrige deler av den norske samferdselsstatistikken er det stort sett fullstendig telling,
Jfr. vedlegg 1.

3. ARLIG STATISTIKK ELLER STATISTIKK MED NOEN ARS MELLOMROM

Tellingene er sé&pass arbeidskrevende bédde for Statistisk Sentralbyr& og for oppgavegiverne at
en har valgt & ta dem med noen &rs mellomrom. De gvrige deler av samferdselsstatistikken er stort
sett &rlige, jfr. vedlegg 1.

For lastebiltransport har en vurdert spgrsmélet om &rlig statistikk eller 5-&rlig statistikk.
I Sverige har en her kvartalsvis/&rlig statistikk. I Norge har en valgt & nytte 5-drlige tellinger
av fglgende &rsaker: :



1. Utvalget kan da gjeres sd stort at en ogsd fér forholdsvis pélitelige regionale data.
Det er stor ettersporsel etter regionale data pd dette omrddet.

2. Gjennom snarstatistikken for lastebil og Vegdirektoratets oppgaver over lastebilbe-
standen, mener en & ha en viss oversikt over utviklingen av de totale lastebiltrans-
porter fra &r til &r. R

For tellingen godstransport p& kysten, leie- og egentransport har en 5-drlige tellinger, men
Titen oversikt over utviklingen i &rene mellom. En har derfor planlagt en drlig omfangsstatistikk fra
og med 1982. Opplegget for en slik statistikk er forelepig usikkert.

4. UTVALGSMETODE 0G UTVALGETS ST@RRELSE

4.1. Innledning

Det har vert arbeidet en del med utvalgsmetodene i den norske samferdselsstatistikken. En har
kommet fram til de utvalgsmetoder som er nyttet ved samarbeid mellom saksbehandlere p& samferdsels-
statistikken og utvalgseksperter i Statistisk Sentralbyra.

Ved fastsettingen av utvalget for en undersgkelse har en forst bestemt hvor stort utvalget
skal vere. Dette har blitt ans18tt ut fra tallet pd spersm&l som gnskes belyst, behovet for regionale
resultater, den ressursrammen som er gitt for samferdselsstatistikken, Bg de ressurser en har funnet &
kunne nytte til vedkommende undersgkelse. Ressursbruken vil gjelde de innkomne svar, og en md da gjore
forutsetninger om svarprosentens sterrelse. Mer spesifiserte og sikre regionale data forer med seg at
utvalget mé bli sterre.

Ved fastsettingen av selve utvalgsmetoden er det tatt hensyn til:

Sesongvariasjoner
Regionale variasjoner .

c¢. Fordelene ved stratifisert utvalg, bl.a. ved & nytte storre utvalgsprosenter for de store
enhetene enn for de smd.

Hvis det er muligheter for det, har en nyttet tilfeldige utvalg. En fdr da pdliteligere re-
sultater og det er ogs& mulig & si noe om utvalgsfeilen, jfr. avsnitt G.
I avsnittene nedenfor er det gjort rede for hvilke utvalg en har kommet fram til for de for-

skjellige tellingene.

4.2. Drosje- og turbiltransport

Kjering med drosje og turbil utgjer en forholdsvis liten del av det samlede transportarbeid. En
har derforAvalgt ikke & nytte s@rlig mye ressurser p& denne type undersgkelser. Det er forholdsvis fé
drosjer og turbiler. Undersgkelsen i 1972 omfattet derfor alle drosje- og turbiler. Undersekelses-
perioden ble satt til en uke (10.-16. oktober). Dessuten ble det spurt om kjerte kilometer i 1971 og
i 1972 fram til tellingsuken.

’ ‘Det er forelgpig usikkert hva slags utvalg en vil nytte ved den planlagte undersgkelsen for
1982. Med et lite utvalg er det vanskelig & f3 undersgkt f.eks. passasjerenes reiseformdl.

4.3. Eie og bruk av personbil

Ved undersgkelsen i 1973-1974 ble utvalgets storrelse satt til 25 000 biler eller nar 3 prosent
av det totale antall personbiler. Utvalgsmetoden var fglgende:

a. Bilene ble sortert pd kommune og et tilfeldig 3 prosents utvalg ble s& trukket.

b. De bilene som var trukken ut, ble s& fordelt med 1ike mye pd hver av de 52 tellingsukene
i tellingsdret 15. mai 1973 - 13. mai 1974.

Utvalgsmetoden skulle da ha fort til at det ble tatt fullstendig hensyn til sesongvariasjoner
og regionale variasjoner.



For nazrmere beskrivelse av tellingen vises ellers til publikasjonen NOS Eie og bruk av person-
bil 1973-1974.

Neste telling er planlagt for 1980. En gnsker da ogsé & f& belyst hyppighet og persontrans-
portstremmer mellom de forskjellige deler av landet. Dette mi fere til en gking av utvalgets storrelse.
Utvalgets storrelse og utvalgsmetoden er enda ikke fastsatt for tellingen i 1980.

4.4, Lastebiltransport

Dette er undersgkelser hvor en har valgt & nytte forholdsvis mye ressurser. Skjemaet er for-
holdsvis omfattende. En gnsker ogsd & gi regionale data.

Ved undersgkelsen i 1973 ble utvalgets storrelse fastsatt til 35 000 lastebiler. Utvalgs-
metoden var fglgende:

Tellingsperiodene besto av en tellingsuke i hvert kvartal.

Lastebilene ble fordelt etter fylke og 16 kjeretoygrupper (etter type og sterrelse
av nyttelasten). Det ble sd trukket et tilfeldig utvalg hvor utva1gsprosenten varierte
etter kjoretoygruppe (fra 10 til 100 prosent).

¢. De bilene som var trukket ut, ble s& fordelt med Tike mange pd hver av de 4 tellings-
ukene.

Det skulle dermed vart tatt hensyn til sesongvariasjoner og regionale variasjoner, og en har
0ogsd nyttet et utvalg stratifisert etter storrelse.

For nzrmere beskrivelse av tellingen viser en ellers til publikasjonen NOS Lastebiltransport
-1973.

Ved fastsett{ﬁgen av utvalget for tellingen i 1978 gikk en stort sett fram pd samme mite som
ved tellingen i 1973. Tallet pd sperreskjemaer ble, som ved tellingen i 1973, fastsatt til 35 000.
Men utvalgsplanen ble endret p& noen punkter. Dette ble gjort for & imgtekomme et meget sterkt ytre
krav om & styrke tellingen ndr det gjaldt lange turer og dessuten legge utvalget bedre til rette for
produksjon av regional statistikk, dvs. fylkesstatistikk.

Endringene i forhold til 1973 var folgende:

a. De helt store lastebilene (10 tonn nyttelast og mer) fikk tilsendt oppgaver fra to
tellingsuker (mot bare 1 ved tellingen i 1973).

b. En lot utvalgsprosentene variere fra fylke til fylke. Fylker med fa biler fikk
relativt sterre utvalg enn fylker med mange biler. Dette ble gjort for & kunne gi
statistikk ogsd for fylker med f& biler.

En viser ellers til vedlegg 2 for nermere beskrivelse av utva]éet ved lastebiltellingen i 1978.

4.5, Godstransport pé& kysten, leie- og egentransport

En har valgt & satse forholdsvis mye ressurser pd disse tellingene. I motsetning til laste-
biler og personbiler er tallet pd enheter i massen forholdsvis lite (ca. 2 600 skip ved tellingen i
1975). "En har derfor valgt & ta med samtlige skip i undersgkelsen. For & begrense arbeidet for
oppgavegiverne og Statistisk Sentralbyrd ble tellingsperioden avgrenset til ménedene august, september
og oktober. En forutsetter da at disse mdnedene er representative.

For narmere beskrivelse av tellingen viser en ellers til publikasjonen NOS Godstransport pé
kysten 1975 Leie- og egentransport.

4.6. Rutefart p& kysten

Undersgkelsen omfattet for tidligere &r bare godstransportene. Ved tellingen i 1979 vil den
omfatte passasjertransportene. Det er ogsd her et forholdsvis begrenset antall enheter. En har der-
for valgt & ta med samtlige skip i undersgkelsen. Sarlig pd grunn av kravet om opplysninger om til/ -
fra for hver enkelt vare er skjemaet meget omfattende. For & begrense arbeidet bdde for oppgave-
giverne og Statistisk Sentralbyrd er tellingsperiodene bare en uke i april og en uke i oktober 1979.
For passasjertransportene er det dessuten en tellingsuke i juli. En har ikke noe statistikk som viser



hvor representative disse ukene er. Men folk i neringen, som en har forespurt, mener at ukene er
representative. -

5. METODER FOR A BEREGNE TOTALTALL UT FRA TALLENE'I ET UTVALG

For tellingen eie og bruk av personbil og drosje- og turbiltransport er tabellene i det vesent-
Tige gitt som prosentfordelinger. Slike prosenter kan gis direkte fra utvalgstallene. For de gvrige
tellinger er en interessert i & beregne totaltall. Grovt beskrevet er dette foregdtt pd fglgende mite:

1. Ut fra forholdet mellom totalbestanden (av lastebiler og skip) og innkomne svar, har en
beregnet totaltall for perioden eller de periodene som tellingen dekker.

2. En har s3 beregnet totaltall for hele dret. P& forskjellige mdter har en her tatt hensyn
til sesongvariasjoner.

For nazrmere beskrivélse av metodene viser en til publikasjonene NOS Lastebiltransport 1973 og
NOS Godstransport p& kysten 1975 Leie- og egentransport.

6. METODER FOR A VURDERE PALITELIGHETEN AV RESULTATENE AV EN UTVALGSUNDERS@KELSE

Det vanlige ved avslutningen av bearbeidingen av en statistikk som bygger p& fullstendig telling,
er at resultatene vurderes pd forskjellige mdter. En sammenlikner med resultatene fra tilsvarende
foregdende undersgkelse, sammenlikner med annen statistikk, kontrollerer at de forskjellige resultatene
har en rimelig sammenheng med hverandre mv. En pregver ogs& & vurdere hvor god oppgaveutfyllingen har
vert, og hvor godt det register har vaert som ble brukt til oppgaveutsending. Ut fra dette kan en komme
fram til et skjonn over pdliteligheten av resultatene, men det er ikke noen metoder til & si noe mer
presist om usikkerheten i resultatene.

De samme framgangsmdter nyttes ogs& for & vurdere resultatene av en utvalgsundersgkelse. I
stor utstrekning md en ogsd her nytte skjenn for & vurdere pdliteligheten av resultatene. Men for
utvalg foreligger det mer eksakte metoder.

Det er nedenfor gitt en oversikt for utvalgsundersgkeliser over de feil som kan fere til usikker-
het i resultatene, og hva en kan si for hver av disse feiltypene1):

a. Malings- og bearbeidingsfeil

Det er ikke mulig & si noe sikkert om hva disse feilene har fert til av usikkerhet i resultatene.

b. Utvalgsfeil

Utvalgsfeil vil si den usikkerhet i resultatene som skyldes at undersgkelsen bare bygger pd
et utvalg av massen. En forutsetning for & si noe sikkert om pdliteligheten av resultatene, er her at
utvalget er trukket etter reglene for tilfeldige utvalg. En kan da nytte sterrelsen standardavviket
som et uttrykk for usikkerheten i resultatene.
, En har i Titen utstrekning foretatt spesielle beregninger av standardavviket for utvalgsunder-
sokelser i Statistisk Sentralbyrd. Men i de tilfeller hvor resultatene er gitt som prosentfordelinger,
kan en nytte et anslag pd standardavviket (s) beregnet etter formelen

A,p - (100 - p)
s n

der p er den prosent anslaget skal beregnes for, og n er tallet p& observasjoner. I tabell 1 er s
beregnet for forskjellige verdier av p og n.

1) En tilsvarende oversikt er gitt i tekstavsnittet til NOS-publikasjonene om intervjuundersgkelser.
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Tabell 1. Sterrelsesorden av standardavviket i prosent

l?llﬁ&agioner Prosenttall Percentages
Number of 509 1009 1509 2009 2509 300g 3509 4009 4509 50 og
respondents 95 90 85 80 75 70 65 60 55 50
25 i 4,3 6,0 7,2 8,0 8,7 9,1 9,6 9,8 10,0 10,0
50 tiiiiiiiiiiie 3,1 4,2 5,1 5,6 6,1 6,4 6,8 6,9 7,0 7,1
75 it 2,5 3,0 4,2 4,7 5,0 5,3 5,6 5,6 5,7 5,8
100 coieiennnnnnnnns 2,2 2,6 3,6 4,0 4,3 4,6 4,7 4,9 5,0 5,0
150 tiviiiiinnninnennns 1,8 2,4 2,9 3,2 3,5 3,8 3,9 4,0 4,1 4,1
200 ..iiiiiiiiieeee 1,6 2,1 2,5 2,9 3,1 3,3 3,3 3,4 3,5 3,5
250 i 1,4 1,9 2,3 2,5 2,8 2,9 3,0 3,1 3,2 3,2
300 tiiiiiiiiiiie 1,2 1,7 2,0 2,3 2,5 2,6 2,8 2,9 2,9 2,9
400 ...ciiiiiiiietn 1,1 1,5 1,8 2,0 2,2 2,3 2,4 2,4 2,5 2,5
600 ...iiiiiiiiiinnnn 0,9 1,2 1,5 1,6 1,8 1,9 2,0 2,0 2,0 2,0
800 ..vvvrinniennnnnn 0,7 1,1 1,3 1,4 1,6 1,6 1,7 - 1,7 1,8 1,8
1000 covvieinnnnnnnnn . 0,7 1,0 . 1,1 1,3 1,4 1,5 1,6 1,6 1,6 1,6
1500 covevennnnnennnns 0,6 0,8 0,9 1,1 1,1 1,2 1,2 1,3 1,3 1,3
2000 .ooovnnnnn e 0:5 0,7 0,8 0,9 1,0 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
2500 ciiiiiiiiinnnnnnn 0,4 0,6 0,7 0,8 0,9 0,9 1,0 1,0 1,0 1,0

En kan nytte standardavviket til & si noe om den usikkerhet et prosenttall (p) er beheftet med pd folg-
ende mdte: Et intervall (konfidensintervall) med yttergrensene 2 ganger standardavviket til hver
side for tallet p, vil med en sannsynlighet p& 95 prosent dekke det virkelige prosenttallet. For
undersgkelsen eie og bruk av personbil vil dette si det tallet en ville ha fé&tt dersom en hadde hatt
oppgaver fra alle biler.

Eksempel: Er et prosenttall i undersekelsen pd 30 prosent basert p& svarene fra 300 biler er
anslaget p& standardavviket 2,6. Et anslag for konfidensintervallet vil da vare 30% 2 . 2,6, dvs.
24,8 - 35,2. Dette intervallet vil.i gjennomsnittlig 95 av 100 ganger en gjentar undersokelsen
dekke det virkelige prosenttallet.

Det er to forutsetninger for at et slikt utsagn skal vare riktig.

1. At de andre feiltypene, utvalgsskjevhet og m&lings- og bearbeidingsfeil ikke gker
usikkerheten vesentlig.

2. At vi kan anta normalforde]ing.

Forutsetningen om tilnzrmet normalitet holder dersom tallet p& observasjoner er forholdsvis
stort og prosenttallet ikke er for nar O eller 100. .

Foran er vist hvordan tabell 1 kan nyttes til & si noe om prosenttall p& basis av resultater
fra en utvalgsundersgkelse. For undergrupper med et lite antall observasjoner, vil usikkerheten bli
svert stor, mens den vil vere mindre for gfupper med mange observasjoner. I praksis vil en ikke ngye
seg med & betrakte ett og ett prosenttall szrskilt, men gnske & sammenlikne prosenttall for ulike
undérgrupper. Det er da ngdvendig & vaere oppmerksom pd at begge tallene en sammenlikner er usikre,
og at usikkerheten pd forskjellen mellom dem vanligvis blir sterre enn usikkerheten p& hvert tall.

Denne metoden er i samferdselsstatistikken nyttet i undersgkelsen eie og bruk av personbil,
jfr. publikasjonen NOS Eie og bruk av personbil 1973 - 1974. I Statistisk Sentralbyrd er metoden ogsa
nyttet ti1 & si noe om usikkerheten i resultatene for intervjuundersgkelser.

I publikasjonen NOS Eie og bruk av persoﬁbi1 1973 - 1974 er resultatene i stor utstrekning gitt
som prosentfordeling av resultatene. Prosentfordelingene er oppstilt i egne tabeller. I tilsvarende
tabeller med absolutte tall er tallet p& observasjoner spesifisert i en egen kolonne, unntatt der hvor
tallet p& observasjoner g&r direkte fram av tabellen. Ut fra opplysningene (i tabellavsnittet) om tallet
pd observasjoner og tabell 1 kan en lese av utvalgsfeilen p& prosenttallene i de forskjellige tabeller.
For mesteparten av prosenttallene i tabellene over undersgkelsen er tallet pd observasjoner 200-300
eller mer, og en vil da se av tabell 1 at resultatene er noenlunde p&litelige. For de prosenttall
hvor tallet pd observasjoner bare er ca. 25 gdr det fram av tabell 1 at resultatene er meget updlite-
lige.



c. Utvalgsskjevhet

Utvalgsskjevhet kan oppstd ved at selve utvalget ikke er representativt. Selv ved et tilfeldig
utvalg kan en f& utvalgsskjevhet p.g.a. at spesielle typer enheter ikke sender inn svar. Det er ingen
eksakte metoder til & vurdere usikkerheten p.g.a. utvalgsskjevhet, og det er her behov for metoder.

Det eneste en kan gjore er & vurdere mulighetene for utvalgsskjevhet ved & sammenlikne fordelingen
av innkomne svar etter forskjellige kjennetegn mot de tilsvarende fordelinger for hele massen.

I undersgkelsen eie og bruk av personbil fikk en s& lav svarprosent som 36, og undersgkelsen
kan derfor vare utsatt for utvalgsskjevhet. Fordelingen p& fylke og alder av de biler det ble gitt
brukbare svar for ble sammenliknet med tilsvarende fordelinger av alle registrerte biler. Bilenes
prosentvise fordeling etter fylke viste seg & vere naer identisk i de to masser. Fordelingen av bilene
pd alder i de to masser viste at andelene av de nyeste og eldste bilene (fra 11 &r og over) i utvalget
var for lave. Nye biler har gjerne en noe storre &rlig kjerelengde, og de aller eldste biler en mindre
kjerelengde enn gjennomsnittet for alle biler. En har derfor antatt at disse skjevheter i utvalget
ner har oppveid hverandre ndr det gjelder gjennomsnittlig &rlig kjerelengde i landet. Sammenlikningen
av bilenes fordeling i de to masser etter fylke og alder viste s&ledes brukbare resultater, men det kan
likevel vare flere andre forhold som kan fere til utvalgsskjevhet.

En vet Tikevel ikke om noen spesielle andre grunner som kan ha fert t11 skjevhet for person-
biler i denne undersgkelsen.

7. METODER FRA DEN MATEMATISKE STATISTIKKEN FOR ANALYSE AV RESULTATENE AV EN STATISTISK UNDERS@KELSE
(REGRESJONSBEREGNINGER MV.)

Metodene fra den matematiske statistikken kan nyttes til & analysere statistikkresultatene pa
alle statistikkomrdder. I Statistisk Sentralbyrd er den eneste anvendelsen innen samferdselsstatis-
tikken at en har nyttet regresjonsanalyse pé undersskelsen eie og bruk av personbil. Den regresjons-
1ikning som ble nyttet angir hvordan kjerelengden i tellingsuken avhenger av inntekt, prisen pd bensin,
pris for bruk av offentlige transportmidler, sesong, spredtbygd eller tettbyjd strek, registreringsér
for bilen, om tellingsuken gjaldt 1973 eller 1974 og om tellingsuken falt i noen av ukene omkring
arsskiftet 1973/74 (oljekrisen). Regresjonsanalysen ga en god oversikt over hvilken betydning de
forskjellige forklaringsvariable for variasjoner i kjerelengden hadde. En viser ellers til publika-
sjonen NOS Eie og bruk av personbil 1973 - 1974.

8. SAMMENDRAG 0G KONKLUSJON

1 det folgende har en provd & skissere hvordan arbeidet med metodeproblemer skal drives videre.

1. Utvalg eller fullstendig telling.

2. Arlig statistikk eller statistikk med noen &rs mellomrom.
En antar at disse problemene mi vurderes og avajeres av fagfolkene p& vedkommende
statistikkomréde, jfr. avsnittene 3 og 4.

3. Utvalgsmetode og utvalgets storrelse.
‘ En antar her at sterrelse av utvalget md vurderes og avgjeres av fagfo]kene pé vedkom-
- mende statistikkomrédde. For utvalgsmetodene viser en til beskrivelsen i avsnitt 4. I
~den norske samferdselsstatistikken er mest anvendt generelle utvalgsmetoder. En er
interessert i mest mulig "effektive" utvalgsmetoder. Vi har hittil oppnddd dette ved
fagkontorets samarbeid med utvalgsekspertene i Statistisk Sentralbyrd. Det er her fort-
satt behov for samarbeid med utvalgseksperter.

4. Metoder for & beregne totaltall ut fra tallene fra et utvalg.
En antar at problemene her m& vurderes og avgjeres av fagfolkene pd vedkommende
statistikkomrdde. Dette forhindrer ikke at det kan vare nyttig bistand & fa fra eksperter.

5. Metodene for & vurdere pd&liteligheten av resultatene av utvalgsundersgkelser.

Det er et behov for & kunne si noe sikkert om p&liteligheten av resultatene av utvalgs-
underspkelser. En antar at dette ikke er mulig ndr det gjelder bearbeidingsfeil. For
utvalgsskjevhet er det for samferdselsstatistikkene behov for metoder til & vurdere om
det er utvalgsskjevhet og hvilken virkning dette har hatt. Det er ogsd behov for & kunne
si noe om utvalgsfeilen ogsd for absolutte tall og ikke bare for prosentfordelinger. Det
er her ngdvendig med et fortsatt samarbeid mellom fagkontor og utvalgseksperter.



Metoder fra den matematiske statistikken for analyse av resultatene av en statistisk
undersgkelse.

For samferdselsstatistikkene er en interessert i & gjgre mer pd dette omrédet. En
kan nevne at det kreves stor innsikt i metodene og mye arbeid for fagfolkene pd ved-
kommende statistikkomrdde & ta i bruk slike beregningsmetoder. Men en regner med at

metodene foreligger. Det er forst og fremst opp til fagfolkene p& statistikkomridet
i samarbeid med metodeekspertene & anvende metodene.



VEDLEGG 1
- = lite eller
intet problem
x = kan vare
problem
Oversikt over metodeproblemene i de forskjellige deler av samferdselsstatistikken
Metoder Metoder fra
Arlig Metoder £ fordé ggnkmatima-
2 s etoder for vurdere iske sta-
g$¥2lg Z??E;St1kk Utzalgs- 2 2e;§9?$ $§1;t§— tis?ikk for
_ . .11, metode og totalta igheten analyse av
Zgl;dig ;zgtazzgkk utvalgets ut fra tal- av resul- resultatene Kommentarer
telling ars storrelse lene fra et tatene av av.en
mellomrom utvalg utvalgs- statistisk
under- under-
. spkelser sgkelse
7111 Jernbane-
transport - - - - - - Lopende og fullstendig
statistikk utarbeides av
Norges Statsbaner.
71121 Rutebiltrans- - : !
port X - - - - - Arlig statistikk bygd pa
fullstendig telling. Det
' har vart vurdert om stati-
stikken kan bygge pé et
utvalg av de mindre rute-
bilforetakene. P& grunn
av behovet for fylkesvis
statistikk og fd foretak,
har en kommet fram til at
dette ikke er mulig.
71122 Transport med
sporvei 09
forstadsbane - - - - - - Lopende og fullstendig
arlig statistikk. F&
selskaper.
7113 Drosje- og tur-
biltransport - - X - X - Behandlet i tekstavsnittet.

- Tellingen eie :
og bruk av
personbil - - X - X X Behandlet i tekstavsnittet.

- Tellingen eie
og bruk av
moped og motor-
sykkel - - X - X X Planlagt for 1982. Opplegg

' ’ usikkert.
7114 Leiebiltrans-
port

- Tellingen
lastebiltrans-
port (tellingen
omfatter ogsd
egentransport
med lastebil) - X X X X - Behandlet i tekstavsnittet.

- Snarstatistikk
for lastebil - - - - - - Lopende og fullstendig

statistikk.
7116 Hjelpevirksom-
het for land-
transport - - - - - - Ingen egen statistikk under
samferdselsstatistikken i
Norge. *
7121 Utenriks sje-
fart .

- Ordin®r lgpende Norges Rederforbunds tid-
statistikk over ligere driftsstatistikk for
driftsinntekter - X - - - - skip i utenriksfart bygde

“ og driftsutgif- pé utvalg. Statistisk
ter mv. for Sentralbyrds/Norges Reder-
skip i uten- forbunds ndverende stati-
riksfart

stikk bygger p& fullstendig
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Oversikt over metodeproblemene i de forskjellige deler av samferdselsstatistikken (forts.)

Metoder  Metoder fra
Arlig Metoder £ fordé 2gnkmat§ma-
? . etoder for vurdere iske sta-
g$¥glg :%?Z;St1kk Ut:aégs— i 2e;ig?$ $§1;tg- tis%ikk for
i :.+31, Mmetode og totalta igheten analyse av
Z%lldig ;th;;:;kk utvalgets ut fra tal- av resul- resultatene Kommentarer
telling &rs storrelse lene fra et tatene av av en
me1lomrom utvalg utvalgs- statistisk
under- under-
sgkelser sgkelse
telling. Med den sterke
spesifikasjonen som gnskes
av inntekter/utgifter mv.
péd skipstype og skipsstor-
relse er dette mest betryg-
gende. Den ordinzre lgp-

‘ ende statistikken er &rlig.
Hvert femte &r foretas en
undersgkelse for alle
utgiftsposter av "betalt i
utenlandsk valuta" og "lev-
ert Norge". Det er gjort
s1ik vesentlig for & spare
rederiene for arbeid.

‘ - Anlgp av uten-
landske havner - - - - - - 5-4rlige tellinger.
- Sjeulykker - - - - - - Fullstendig &rlig stati-
stikk.
- Bruk av driv-
stoff, fartey - - X X X - For 1978 er satt igang en
utvalgsundersgkelse av
bruk av drivstoff for far-
tey. En slik undersgkelse
m& bygge pd utvalg, og det
er bare ngdvendig & foreta
den med noen &rs mellomrom.
71221 Les fraktfart
pd kysten
- Tellingen
godstransport
pé kysten,
lTeie- og _
egentransport - X X X X - Behandlet i tekstavsnittet.
- Arlig omfangs- ‘
statistikk - - - - - - Planlagt fra 1982. Opplegg
usikkert.
. 71222 Kystruter Se 71224,
71223 Bilferjer " Se 71224,
71224 Annen innen-
riks rutefart
- Lopende &rlig
statistikk - - - - - - Arlig statistikk bygd pé
: fullstendig telling.
- 10-&rlige tel-
linger av gods-
transportene
(fra og med
1979 ogsé
passasjer-
transportene) - - X X X - Behandlet i tekstavsnittet.
71229 Annen innen-

riks sjefart

Ingen egen statistikk
under samferdselsstati-
stikken i Norge. Even-
tuell statistikk g&r inn
under tellingen leie- og
egentransport pd kysten.
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Oversikt over metodeproblemene i de forskjellige deler av samferdselsstatistikken (forts.)

Arlig
Utvalg statistikk
eller eller
full-  statistikk
stendig med noen
telling &rs

mellomrom

Metoder for
Utvalgs- & beregne
metode og totaltall
utvalgets ut fra tal-
storrelse lene fra et

utvalg

Metoder Metoder fra
for & den matema-
vurdere tiske sta-
pédlite- tistikk for
ligheten analyse av
av resul- resultatene
tatene av av en
utvalgs- statistisk
under- under-
sgkelser sgkelse

Kommentarer

7123

7131

7132

719

7201

7202

Hjelpevirksom-
het for sje-
transport - -

Skipsfarten
Norge/utlandet - X

Lufttransport
av personer
og gods - -

Hjelpevirksom-
het for luft-
transport - -

Tjenester i til-
knytning til
transport - -

Post - -

Telekommunika-
sjon . - -

Ingen egen statistikk
under samferdselsstati-
stikken i Norge.

Statistikken omfatter

skip og tonnasje kommet
fra utlandet og gatt til
utlandet og godsmengde
lastet og losset. Stati-
stikken var &rlig fram til
1972, ble satt i gang
igjen for 1977. Av res-
sursmessige arsaker ble
bearbeidingen slgyfet for
1978 og 1979. En tar sikte
p& en &rlig statistikk fra
og med 1980.

Lopende og fullstendig
statistikk utarbeides av
Luftfartsverket.

Ingen egen statistikk under
samferdselsstatistikken i

‘Norge.

-

Reiselivsdirektoratet
henter inn &rlig statistikk
for reisebyrdene. Ellers
ingen statistikk under sam-
ferdselsstatistikken i
Norge.

Lopende og fullstendig
statistikk utarbeides av
Postdirektoratet.

Lopende og fullstendig
statistikk utarbeides av
Televerket.




VEDLEGG 2

Lastebiltransport 1978. Utvalgets storrelsel) etter kjsretoygruppe og trekkprosent etter fylke

Kjoretoygruppe Totalutvalg I fylket o1 02 03 04
Pst. Antall

Varebiler ..viiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaaanan 5 1 242 65 5 3 1,5 7

Lastebiler:
Under 2,0 tonn ....ccvvviininnnennnnns 10 640 34 7 5 3 12
2,0 = 2,9 " et 10 647 34 8 5 3 12
3,0 -3,9 " ..., Cetereeaeann 20 1 271 .67 17 n 6 24
4,0 = 4,9 " it 20 1 038 55 17 13 8 20
5,0 = 5,9 M i ieiieiiaas 40 2 786 147 30 28 25 34
6,0 = 6,9 " i, 40 2 916 153 29 25 25 - 34
7,0 = 7,9 " e 40 1 460 77 26 26 22 34
8,0 = 8,9 " i, 100 2 993 - . 100 100 100 100
9,0 = 9,9 " e, 100 1 295 - 100 100 100 100
10,0 tonn og overd) ...........eee... 1001) 5 867 - 100 100 100 100

10011) 5 867 - 100 100 100 100

Spesialbiler:
Kombinerte biler for personer og gods 10 716 38 12 7 5 9
Andre lastebiler .......ccevivvinnnnn 50 824 43 46 30 25 41
Tankbiler for olje og bensin ........ 100 1 314 - 100 100 100 100
Tankbiler for andre varer ........... 100 859 - 100 100 100 100
Trekkvogner ....oeeiiieeeneneonnnss. 100 2 041 - 100 100 100 100

D1 R T P 37,5 33776

1) Dette utvalget bygde pa& det sentrale motorvognregister pr. 31. desember 1976. 2) Lastebiler pa
10 tonn og over ble telt i to tellingsuker. I betegner forste tellingsuke og II betegner annen
tellingsuke. ,
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05 06 07 08 09 10 1N 12 14 15 16 17 18 19 20
7 4 4 7 14 8 3,5 3 14 5 6 13 6 9 19
10 8 10 13 28 17 6 8 33 13 10 28 15 33 45
12 10 10 15 29 16 8 6 32 1 9 22 11 18 47
22 18- 22 27 , 54 35 13 13 42 19 22 66 27 45 96
19 17 23 35 52 37 15 13 36 17 19 47 19 29 82
32 39 49 60 100 52 30 25 75 36 36 66 34 58 118
31 34 46 53 81 73 37 30 60 39 31 48 35 71 126
38 24 38 41 97 93 36 30 75 4 32 68 51 88 145
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
100 100 100° 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1 8 11 11 26 19 8 5 14 10 11 29 9 13 21
46 39 67 41 123 67 27 29 110 48 48 88 72 205 358
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
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