


STATISTISK OVERSTIKT
over

750 fraktefarteoyer i lgsfart pa& kysten.
1946,

Utarbeidd av Statistisk Sentralbyrd
P& grunnlag av oppgaver som er innhente
av Noxrske Frakiefarfeyers Landsforenineg

Oslo, mai 1948,



Innhold.

Innledning.
Tabeller :

l.Fraktefldten fordelt etter farteyenes hjemstedsfylke,
-sterrelse og anvendelse.
2.Fartoyenes bemanning,
Z.Brutto fraktinntekter 1946,
4.,Antatte reparasjonsutgifter 1947 og fartgyenes antatte
omsetningsverdi.
5.Fartgyenes stgrrelse og motorens styrke.
6.Fartgyenes aldersfordeling.
T.Fartoyenes og motorenes aldersfordeling.
8.Trafikken p& de forskjellige kyststrekninger.
9.Fartgyene fordelt etter antall kyststrekninger som
-trafikkeres.,
10,Endringer i redernes samlede flate 1.1.1940 - 1,12.1946.



Innledning.

Statistikkens omfang.

Denne statistikk er utarbeidd p& grunnlag av oppgaver
sem er innhentet av Norske Fraktefartsyers Landsforeming.,

Den omfatter ialt 750 fraktefarteyer i lgsfart pa den norske
kyst og gjelder &ret 1946.

Dessverre foreligger det ingen oppgaver over stgrrelsen
av den samlede flite som gir i los fraktfart pd kysten. Det
er derfor ikke mulig & si hvor stor del av flaten denne
statistikk omfatter. For & f& et holdepunkt har en foretatt
en opptelling pé& grunnlag av Sjgfartskontorets register,

Dette omfatter i sterrelsesgruppen 50-199 br.t. ca.780
fraktefartgyer i lgsfart og rutefart samt kombinerte fiske-

og fraktefartegyer, mens denne statistikk omfatter 358 farteyer
i samme stgrrelsesgruppe. Representasjonen er altsd ikke stor
selv om en tar hensyn til at Sjefartskontorets register ogsé
omfatter rutefarteyer. Spesielt omfatter statistikken & av
de fiskefartgyer som bare gdr i fraktfart den tid de ikke er
beskjeftiget i fiske.

Selv om statistikken bare omfatter en del av frakteflédten
kaster den litt lys over et omr&de som hittil har vart nesten
megrklagt i norsk statistikk..

Bortsett fra enkelte spersmdl som har vert formet slike.
at de har forérsaket uklare svar, er de utsendte sporre-
skjemaer gjennomgédende godt besvart. En vil komme nErmere
tilbake til de uklare punktene i forbindelse med kommentarene
til de forskjellige oppgaver.

- Platens sterrelse og dens fordeling
etter a@vendglse og hjemsted,

De 750 farteyer som statistikken omfatter har en samlet
bruttotonnasje pa 48.6%2 bruttotonn (Se tabell 1), Som fig,l
viser, er de fleste farteyer i sterrelsesgruppen 25«49 brutto-
tonn., Hele 326 fartgyer eller 43,5 % av det samlede antall,
er 8 finne i1 denne gruppen. Ellers synker antallet av
fartegyer 1 de gvrige grupper stort sett jevnt.
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Fartgyene er delt opp etter anvendelsen i rene frakte-
fartegyer, kombinerte fiske- og fraktefartegyer og farteyer med
"annen virksomhet". Som det framgdr av diagrammet, utgjer de
kombinerte fiske- og fraktefartgyer en stor del av den samlede
fladte. De er omtrent like sterkt representert i de forskjel-
lige sterrelsesgrupper. I gruppen "annen virksomhet" er med-
regnet de fartgyer som hovedsaklig gdr i transport av fisk
fra feltet. Disse fartgyer er bare 4 finne i de to minste
tonnas jegrupper. '

Fraktetonnas jens fordeling p& de forskjellige fylker er
vist 1 fig.2. @stlandsfylkene, bortsett fra Oslo, har liten
fraktetonnasje. Oslo medregnet utgjer den samlede tonnasje
i disse fylker 3,1%1 br.t. eller 6,4 % av den samlede tonnasje,
More og Romsdal har den sterste fraktefldte savel 1 antall
farteyer som i tonnasje, med 142 farteyer pd tilsammen 7.876
bruttoetonn, eller 16,2 % av den samlede tonnasje.

Stort sett var oppgavene som ligger til grunn for tabell
1 gode. Enkelte fartgyers tonnasjesterrelse var imidlertid
ufullstendig besvart. Ncen fartgyer var séledes bare angitt
med lastevne eller dgdvekttonnasje. I disse tilfelle exr
fartegyenes bruttotonnasje skjennsmessig ansatt.

Bemanningen,

Fraktefarteyenes bemanning medregnet feorer utgjer til-
sammen 3086 mann med en gjennomsnittlig bemanning pr.fartgy
P& 4,1 mann, For de fartgyer som anvendes som kombinerte
fiske- og fraktefartgyer varierer bemanningen med anvendelsen.
Bemanningen p& fiske er i regelen betydelig sterre enn be-
manningen i fraktefart. I tabell 2 er det regnet med den
bemanning fartgyene har nar de gar i fraktfart. Den gjen-
nomsnittlige bemanning stiger fra 2,4 mann i den minste
sterrelsesgruppen under 25 br.t. til 8 mann i1 sterrelses-
gruppen 250-274 br.te.

Bruttefraktinntekt.

Oppgavene over bruttofraktinntekten i 1946 er mindre
gode. Szrlig har en inntrykk av at inntekten av fisketran-
sport fra feltet i flere tilfelle er inkludert i oppgavene,
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mens de i andre tilfelle ikke er tatt med. Fraktinntektene
viser sterke variasjoner innen de enkelte sterrelsesgrupper
serlig pa gfunn av de kombinerte fiske- og fraktefarteyer

som kan ha en temmelig jevn totalinnhtekt, men som p& grunn
av den ulike tiden de nyttes i fraktfart far en varierende
fraktinntekt. Denne forstyrrende faktor kunne elimineres
nvis en beregnet bruttofraktinntekten pr.dag farteyene har
gédtt i fraktfart. Oppgavene over liggedager i &ret og den
tid farteyene har gatt i fraktfart er imidlertid i flere til-
Telle s& mangelfulle, at en ikke har funnet det hensiktsmessig
& fereta en slik beregning.

I tabell 3 er farteyene spaltet opp i farteoyer med under
100 liggedager, 100-199 liggedager og minst 200 liggedager.

I de tilfelle hvor farteyene har skiftet eier i 1946, og den
siste eier bare har angitt sin egen bruttofraktinntekt, er
fartoyene bare regnet med i fraktfart fra den tid siste eiler
har hatt farteyet i fart. Et fartey som f.eks. er overtatt
l.sept.1946 er plasert i gruppen "minst 200 liggedager".

I fig.3 er framstilt en kurve som viser bruttofrakt-
inntekten i1 gjennomsnitt pr.fartey i de forskjellige
storrelsesgrupper, For fartegyer under 125 br.t. stiger
bruttoinntekten jevnt med fartgysteorrelsen. Ujevnheten i
gvre del av kurven m2 betraktes som tilfeldige avvik, da
tallet pa farteyer i de hegyeste tonnasjegrupper er forholds-
vis lite.

Reparasjonsutgifter og omsetningsverdi.

Spersmalet om behov for reparasjoner i 1947 og deres
antatte kostnader har ikke i alle tilfelle vert gjenstand for
en klar besvarelase. Spersmilet er ofte besvart under ett
sammen med neste spersmé&l om planer for ombygging i 1947. Sa
langt det har latt seg gjsre har en under bearbeidelsen av
oppgavene forsgkt & skille de antatte reparasjonskostnader
fra de antatte ombyggingskostnader. Som reparasjonsutgifter
er regnet utgifter til reparasjon p& grunn av skade, slitasje
eller elde. Utgifter til ny motor er ikke tatt med som
reparagjonsutgift, mens derimot f.eks. nytt stempel til
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motoren er regnet med,

Det er ikke godt pa grunnlag av reparasjonsutgifter i ett
ar & f4 belyst sammenhengen mellom reparasjonsutgiftene pé
fartegyene og fartgyenes alder., Skulle en f4 fram en slik sam-
menheng, métte en ta reparasjonsutgiftene i gjennomsnitt over
et storre antall &r, I tabell 4 har en for & f& et sammen-
lignbart mdl for reparasjonsutgiftene i de forskjellige
aldersklasser, tatt reparasjonsutgiftene i % av fartgyenes
omsetningsverdi. En kunne ogséd ha regnet ut de gjennomsnitt-
lige reparasjonsutgifter pr.fartgy i de forskjellige alders-
klasser, men da mange fartgyer er ombygd, ville disse gjennom-
snittstall ikke gi noe riktig uttrykk for sammenhengen mellom
alder og reparasjonsbehov. Det mal en har valgt er mindre
pavirket av det forhold at mange farteyer er ombygd, da en mi
g& ut fra at de ombygde fartgyer er steget i verdi. Hvis .
en helt hadde eliminert virkningen av ombygninger ved & holde
de ombygde farteyer utenfor, ville en imidlertid ha fatt en
betydelig sterkere sammenheng mellom farteyenes alder og be-
hovet for reparasjoner., Dette é; ikke gjort fordi en da ville
Tatt svert f& farteyer med, smrlig i de eldre aldersklasser
(jfr.tabell 6).

De 750 fartegyer har en samlet antatt omsetningsverdi pa
50.643,000,-kr., altséd en gjennomsnittsverdi pr.fartey pé
67.524.-kr,

Motorstyrke og fartgyenss byggemateriale.

Oppgavene 1 tabell 5 over motorstyrken viser en tydelig
sammenheng med farteyenes stgrrelse selv om motorstyrken i
noen enkelte sterrelsesgrupper kan variere sterkt. Den gjen-
nomsnittlige motorstyrke stiger fra 29,9 hestekrefter for de
minste fartgyer under 25 bruttotonn til 356 hestekrefter for
de stegrste fartgyer pad 250 - 274 bruttotonn.

Folgende tabell over farteyene fordelt etter sterrelse
0g skrogets byggemateriale viser at 95 ¢ er bygd av tre og
bare 5 % av stal.



FParteoyenes storrelse | Byggemateriale

ibr.t. stal Tre
Under 25 - 56
25 - 49 - 324
50 - T4 2 156
75 - 99 9 85
100 -124 7 4
125 =146 4 11
150 ~174 7 15
175 =199 2 16
200 =224 B 2

225 -249 - 2

250 =274 2 1

 Sum - 38 712

Fartoyenes og motorenes aldersfordeling.

Aldersoppgavene viser at over 1/% av fartgyene er over
50 ar goamle. Dertil md en regne at de fleste farteyer i grup
ven "uoppgitt" i tabell 6 er over 50 Ar gamle., De fleste av
de gamle farteyer er imidlertid blitt sépass fornyet ved om-
bygging og reparasjoner'at en méd gd ut fraz at den agye alder
ikke sier serlig meget om fartoyencs tilstand,

tabell 6 er tallet p& ombygde fartzyer i

lige grupper tilfeyd i parertes. Som ombygde fa
net de fartegyer for hvilke det er oppgitt ombygningsér pé
sperreskjemaet., Ialt er 478 fartgyer ombygd. dvs.ca.2/%av hele
flaten., Ombygningsprosenten stiger noksé jevnt fra 5,5 i den
yngste til 88,0 1 den eldste aldersklassen.

Fraktefarteyenes aldersfordeling gir et bilde av nybys-
gingsvirksomheten i de forskjellige tidsrom. I fig.4 fram-

de forskjyel~
-

tayer er reg-

stiller de to kurver fartoyenes og motorenes aldersfordeling.
Etter hundrelrsskiftet tok installeringen av motorer 1



Fig. 4.

Fartoyenes og molorenes uldersfordeling.
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fartﬁycnevtil 1 betydelig grad, cog steg videre under krigs-
konjunkturepe #nntil omslaget etter forrige verdenskrig for-
rsaket nedgang c&vel i motorbyggingen som 1 byggingen av
fartoyer. Mens nedgangen 1 fartoybyggingen fortsatte fram til
midten av 30-arenc ble det installert et gkende antall nye
motorer fra begynnelsen av 20-arcne og fram til krigen i 1940.
Differansen mellom kurvene viser hvor mange eldre farteyer
12r fatt nye motorer i de forskjellige tidsrom.

Fartgyenes trafikk pd kysten.

Det er pa grunnlag av de foreliggende oppgaver vanskelig
& f& en oversiktlipg tabel) som samtidig viser farteyenes
"aksjonsradius' og der=ss trafikk pa de forskjellige kyststrek-
ninger., En moter 0gs8d vansker ndr en skal dele opp kysten i
for*kjeLll@c
delt opp 1 5 strekninger : Svenskegrensen - Kr.sand S.,
Kr.sand S.-Ber
Tromsg - Kirke

kyststrekninger. I tabellene 8 og 9 er kysten

gen, Bergen ~ Trondheim, Trondheim - Tromsg og
nes. Tabell 8 viser tallet p& farteyer som

trafikkerer de forskjellige strekninger. JFarteoyer som trafik-

kerer flere strekningcr, er regnet med under hver kyststrek-

b
ning de trafikkerer. Et fartsy som f.eks. gér pd strekningen
Stavanger - Alesund kommer sidledes med bAde p& strekningen
Kr.eand S.-Bergen og Bergeu - Trondheim. Et fartey som tra-
fikkerer hele kysten, er fort opp under hver av de 5 strek-
ninger,

Tabell 9 viesr hvor mange fartgyer som trafikkerer 1,2,
3,4 eller 5 kyvststrekainger. Tabellen sier derfor 1itt om
fartoyenes "alr jonsradius", Det er ikke nedvendig at et
fartey trafilkover en hel +srekning for & »1i regnet med
under dennz. Bt Iortoy som trafikksrer to strekninger, be-

hover derfor ikke &4 ha storre "aksjonsradius" enn et fartey
gom bare er recgnet med under én strekning. Skulle en f& en
ngyaktig oversikt over fartgyencs "aksjonsradius", matte en
ha oppgaver over. lengden av ren s trekning de trafikkerer.

Hele 335 fartgyer, cller /5 % av det samlede antall, gér
i "stor krstfart",dvs., at de tr. Tikkerer alle kyststrekninger.
Kyststrekningen mellom Bergen og Trondheim viser seg &
den mest trafikkerte med 658 farteyer, hvorav altsé 338 gikk
i stor kystfart.

vVEre



Endringer i flitens storrelsc.-

S1lik som spersmélet var stillet pd skjemaet har en bare
Tatt dpplysninger om endringen i de tilsluttede rederes
samlede f1ladte fral,1.1940 til 1.12.1946, Dissc
opplysninger er i og for seg verdifulle, men det ville i denne
statistikk ha vert av steorre betydning & f4 en oversikt over
bevegelsen i den del av fl&ten som har vert beskjeftiget 1 les
fraktfart pd kysten.

Da en ikke har fatt oppgaver fra de redere som hadde
fraktetonnasje 1 1940 men ikke i 1946, er disse ikke kommet
med 1 tellingen. Derimot er de som 1 1940 ingen fraktefartoyer
hadde, men som i tidsrommet 1940 - 1946 exr blitt eierc av
fraktefartoyer, kommet med., Tonnasjen pr,1.1.1940 har dexrfor
i virkeligheten vert 1litt sterre enn oppgitt i tabell 10,
santidig som stigningen fra 1940 til 1946 har vert 1itt
mindre eller nedgangen 1litt stsrre enn oppgitt.

Ved siden av oppgavene over redernes samlede flate er
det i1 tabell 10 tatt med oppgaver over fraktefléatens storrelse
pr. 1,12.1946,

For de fylkers vedkommende hvor fraktefliten bare utgjer
en liten del av redernes samlede tonnasje, kan en selvsagt
ikke trekke noen slutninger om endringen i fraktetonnasjen
ut fra endringen i redernes samlede fléte. Det er jo ingen-
ting 1 veien for at rederne i et fylke kan ha gket sin
fraktefldte samtidig con deres samlede tonnasje er blitt mindre.

Bortsett fra Oslo, fogaland og Hordaland har rederne i
alle fylker gket sin samlede tonnosje i det nevnte tidsrom.
Bergen viser den sterste gkning med hele 61 %. Tatt under ett
har alle de tilsluttede redere gket sin Tlate med 6,2 %.

Da oppgavene over nybyggingsplaner til utskiftning og
forgkelse av fliten er svert ufullstendige, har en ikke
funnet det forsvarlig & stille opp ncen oversikt over disse
forhold,
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Tabell I.(fcrts.)

Trakteflé ten fordelt etter farteyenes hjemstedsfylke, stegrrelse og anvendelse.
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4174 -]

2665 242

2755, T4 |
357 - -~

2096 - -
1425 -

108 - |
2305/ - |
656 -

155 -

335

34
2253
196 -
223

90! -
706!
3845
5512

3619
5763
1247
7876
5106

-127G9

1489
6586
2940,

8l2:

5701
70
2454
402!
580
170
1080
6378
1345

4575
1523,
<772
57401
2445
314
3980 -
1075 .

65 -
1000 -
140, -
570, -
7316 -

4679
4588%
60%
3450
2430
200!
3758,
1150
255

635 |

70
3454
402
380
170
1220
6C48
8661
63C6
9288
- 2126
13222
8170
- 2645
11072

5130 |

1%30

W \n
~ O

112
| 39
74
451
70,
56

45 |
| 82

59
™
.86

60
| 63
65
82|

47, 30
98! 37

48 1.
34 2.
1190 3.
390 4.
741 5,
45 6.
‘713 7.%
57 8.

86 9,

45, 10.
87 1l.
52 12.
551 13.
751 l4s |
60 15.
61, 16,
67 17..
74 184

41 5 2

-

2

1

2

% .74 266 1C

750 29891 18425 316

486732 50552 | 30204f563581319

163

69 %0 |

65  Talt

1) Transport av fisk fia feluet >r regnet som "annen virksomhet".




Tabell 2. Fartoyencs bemanning.l)
Fartgyer fordelt etter bemanning. W
Fartgyenes g & ul ¢ |g | & |E |E %?{ Bl | ok
sterrelse o Y < n o = lo ool Emd]| ma |Do
Under 25 br.t. 36 | 18 2l - - -1 - - 56 1341 2,4
25 = 49 br.t,. 67 | 125 104 28 2 -1 - - 3261 1077 | 3,3
50 - 74 " " 91 35| 40 69| 3| -| 2 158| 662 | 4,2
75 - 99 "¢ 1 I 14, 57 7| 6 21 - 941 467 15,0
100 -124 " " - - 4 17t 191 11 -1 - 51 292 | 5,7
125 -149 " © - - - - 5 8 21 - 15 102 | 6,8
150 =174 " ™ - - - - 41 15 3 - 221 15% 16,9
175 -199 " * - - - - 21 15 - 1 18 126 {7,0
200 -224 " M - 1 - - -1 30 -1 1 5 35 16,6
225 -249 Mo - - - - -1 1| -] 12 2 16 |8,0
250 =274 " " - - - - -l 1] 1] 1 3 24 18,0
Alle fertoyer : 11% 186 |164 171} 42| 601 10 41 750| %086 | 4,1

1) For de kombinerte fiske- og fraktefarteyer er det regnet med den
bemanning fartgyene har ndr de benyttes som fraktefarteyer.



Tabell 3 a. Brutto fraktinntekter 1946,

Fartevene Zordelt etter brutto fraktinntekt i s
1000 _kr o L o
P @ 4
e — ~ +
&~ © 4 P
78 L
O ° °
- 21218 w| & EE 24
Fartgyenes 9 3? J=]| 2R |2 R T o B S éiﬁfﬁ
Sleldlalelalelelslalelals|al 5| 88 555
storrelse : SlAa|ja|n|s|nl|lo|2|o|la|a 5SS S 7 Sﬁ;ﬁ
R -
Med under 100
liggedager :
Under 25 br.te 12117 o=l - - -1 - 1- -1 -1~ -1 - %5 440000 12600
25 = 49 br.t. 11175 | 60] 33|13 51 24 -1 - B -1 - 199 4604000 23100
50 - 74 "M ~ | 51171203211} 8] 2| -] -| -}~ | -} - 95| 3748000 39500
75 - 99 " " S A of 7{1C {11117 9 5 =t = | - - - 62 3430000 55300
100 =124 ™V - |- - 11 2 7 41 6 61 51 31| - -1 - 34 2432000 71500
125 =149 "™ M 11- | - 11 -1 - -1 2 i -1 21| - -1 - 7 478000 68300
150 =174 ™ " - |- - |- 2] 1| — 21 21 3| - 21 - 12 1086000 90500
175 =199 " " o - 1] - 1 =1 3 21 1} 21| - 1 21) 13 1174000 90300
200 =224 " M - - - |- - i - - -1 - 1 -1 1 1! - 3 320000 106600
225 =249 " " - 1= - |- -1 - -1 - - -t 1= - - 1 100000 100000
250 =274 " " ~- |- - |- - = - - - -1 1} - |- - 1 100000 100000
Sum 22 071 361A3 1 57 37i{%2 |1 220161 912 1/ 412 462 17912000 38800

1) 1fartey med brutto fraktinnsekt 130.000.-kr. og 1 fartey med brutto fraktinntekt 150.000.-kr.



Tabell 3 b,

Brutto fraktinntekter 1946,

vartgyene fordelt etter brutto fraktinntekt

— i 1000 kr. A o
£ | @ i
. i
g @ & R
“ @) - o) o
3 Al o] o g; iﬁ gP g M ﬁ . % 5 .
N ENE TR & 777w & v §5 L
Partgyenes 0 (AL TN IAFUR AT RO RFUR EPURN YR AU EP L L AL B B o 'v i
Siololololo o slalelal & EE sEg
sterrelse SIaIQIRIZLIRIZ S % oO\ 2 : ﬂ :(4\ é? 3 ﬁ 32 5
Med 100 = 199
liggedager
Under 25 br.t. L R - |- -1 - = -] - - 17 151000 8900
25 = 49 breto L 331191 5 -{-1 -1 -f{-1-1-]-1-] 80| 1281000 16000
50 = 7400 M - | 11116} 11 3| 1 21 =~ -] - |- -1 - - 44 1213000 27600
75 - 99 " M -1 - 5 5 8] 2 2 1) -1 - |- -1 - - 23 951600 41300
100 =124 ™ " === -1 3150 4 2 -1-1-t-1-1 -1 13 711000 54700
125 =149 " M - 1y -] -y y - 1|-4f-1-1-1 - 6 311000 51800
150 =174 " M -] = 2 1 2] - 11 -1 14~ - - - 7 368000 52600
175 =199 " " -{=-1-{-1 -2 41 -1-1-1-1-1- 4 235000 58300
200 -224 " " -l=-1 =1~ -1 -1-1-1-1-1-1-1-1-] - - -
205 =249 " M -l -1 -1 -1 - -1-4 -l -1-1-1-=1-1] - - - -
050 -274 " " L= -l = e =l -t e -l - - =128 3l a7so00| 175000
Sum 28 55143122 | 16]14] 1 41 1)1 1| - -1 - 11 195 5%96000 27700

2) 1 fartey med brutto

fraktinntekt 175.000.,-kr.




Tabell 3 c.

Brutto fraktinntekter 1946.

Farteyene fordelt efter brutto fraktinntekt

i 1000 kr. N &0
N -
gl @ o gt
o) o o o
. Ao |{O| b + aa
O O — [QV] @] '}.{ 42 e [} H .
— o o) ooyl oo H A : o) =S p 84
— QY] NN EES T Ria BYe) t~ ] ® o b0 > A O O N
Fartegyenes B i | 1 1 ' ' 1 1 1 ' ' ' © B < .8 E ﬁ fj
storrelse rg o ®) O O O Q O ®) o CO) 2 (c\Dl L“O\ ) % 5 é %S g:
' ) — N Mt lnfol~clofjan]l Al A |~ A = 02 - B oA
Med minst 200
liggedager
Under 25 br.he. 4 - - -1 -1~ -1 - 1- -} -1~ -] - 4 16000 4000
25 = 49 br.t. 510 10| 4f 1} - | -]-1-1-1-1-1-1]- 47 378000 8000
50 - 74 " M 7 L 3121 - 1l -1 -1- - - 1= -1 - 19 200000 15800
75 - g9g " M 4 - - 2 1l 21 -1 - |- -] = 1= -] - 9 226000 25000
100 ~124 "™ W 2 - 1y -1 - 1- 1{-1- -1 - 1= == 4 94000 23500
125 =149 L - U -1~ -1 -1~ - - |- -1 - 2 24000 22000
150 ~174 " M 1 Il - -i-{-t-1-121~-t-1{-1-1- 3 94000 31300
175 =199 * # 1 - - -1 -1~ -1 - 1- - - 1= - | = 1 0 0
200 =224 " W 1 - - -1 =~ 11 -1-1- -1 - 1- - | = 2 54000 27000
225 =249 " © il - - -l - {= o B - -1~ -1 = 1 0 0
250 =274 M M 1 - - -]l - |- -] =-1- -1 - 1- -1~ 1 0 0]
Sum 55 18 31 € 21 41 1) - 1} -1-1- - | ~ 93 1206000 13000
Alle fartoyer : 105 | 170 1?1_2; 75155143 | 26 18;10 12 ] 1 413 750 24514000 32700




Tabell 4a. Antatte reparafjongutgifter i 1947 og fartﬁyeneswaptaﬁyg,gmgp;p;§5§¥§rdi,

" Partgene fordelt etter antatte 0 .

reparac jensutgifter i 1947 i 1000 20 b

kry 3 s g ®

1 —i 1 — + I‘EQE

s |2 (Y] 0 g QD e 1] >

~ g il o - 0 P <0

S S = = o o

gl (O} (o)) (o)) oY (o)) [e)) O {u +2 Q U)g O.S)‘ ;)DCFX;SI

Slo TV w88y B 8 + @+ o

Fartgyenes 2N N L L B I B B B gdel P = pedis Y

i O jof = Qa0 +£ N Q, b0 0

byggedr : Sln|R|S|R|S[R|S|RREES &|g8 g2 | 28§
Fartoyer under kr. kr.

100 br.t.

1946 - 42 20 | -~ -l =1 =1~ -] = |- - 26 3500 2505000 0,14

1941 - 37 141 3 -1 - =-1- -~ 1- - 17 21500 1933000 1,11

1936 - 32 11 - 11 1) - -] - 1= - 16 94200 1120000 8,41

19%1 - 27 18t 1 1} -1 - |- -l - |- - 20 28200 83%4000 3,38

1926 - 22 20 = | - -t =1~} -]~ |- -1 22 48300 960000 5,03

1921 - 17 561 7 51 4 14 - -1 = 1- -3 77 259800 3%41000 7,78

1916 - 12 sif2f| 6l 2] 2|l-|-|-]-1]-5 66| 170300 2426000 | 7,09

1911 - 07 A1 6 50 1 |-- I -1 14~ -3 51 249100 2204000 | 11,30

1906 ~ 02 o6l 2/ 2] 1f-|-1-1-1 2| 37| 131800 1629000 8,09

1901 -~ 1897 241 A 50 2 - | - -] - |- 2 37 141500 1543000 9,17

1896 - 92 421 3 81 4 1 - - = 1]=- 8 66 289200 2968000 9,74

1891 og for : 1221101 11} 9} 6 1} - -1 L] 1% |173 772100 8982000 8,6q

Uoppgitt : 23| - | 1| - -|-] -] -]~ o | 26 26800 | 735000 | 7%,65

Sum : 467142 | 48|23 1Y 3| -| 1| 1| 38 |634[ 2236300 | 31180000 | 7,17




Tabell 4b., Antatte reperasjcasutgifter i 1947 og fértgyenes antatte omsetningsverdi.
Fartgyene Tordelt etter antatte § X o 1
reparasjonsutzifter i 1947 i 1000 kx| ﬁ 0 &

; 5 b= £ BB

. 49} [ (42} DO e 0 o

~ o - o w4 [<l0)]

[0} O L3 O £ o g

O B S I '~ o ™ O

BIQY [O)) (o)) N N AN N O 2] + @ (O] o~ 0

S L D IR I I Il IV (R F ot v I g . B g
Farteoyenes %3 1 1 1 1 1 1 Ol @ o | 4 @ 45 4;; e} c ©
2 s '"lolololololo]le gf?g* 8 ' =i A

byggear : = TN BT ISV IR VoW RSl INVENR IRV BNt Bo=JR i e o 51 2 2 2

Fartgyer pa

100 - 199 br.t.

1946 - 42 201 5¢ = | - -1 == -1 - - 25 34500 5910000 0,58

1941 - 37 31 2] 1 2y = -1~ - - - 8 5000 1422000 4,57

1936 = 32 - -] 1]- -1 =1- -1 - - 1 15000 250000 6,00

1931 - 27 - -1 -1~ 1y -1~ -1 - - 1 30000 280000 10,71

1026 = 22 3] 1 - -1 -1- -1 - - 5 19000 700000 2,71

1921 - 17 9] 1t 5 31 - 1] - - - - 17 143000 2595000 5,51

1916 - 12 Al =1 2 | - -1 -1~ -1 - 1 6 17000 610000 2,79

1911 - 07 2f 141~ 1{-1-1-|- 5 45000 755000 5,96

1806 - 02 3 -1 1] - 11 -1- 11 - 2 8 1390060 1100000 12,64

1901 - 1897 il -] 41 - - -1~ -1 - - 2 10000 325000 3,08

1896 - 92 6 = L |- -1 -11 1f - - 9 110000 1380000 7597

1391 og for : 17 -1 1] - - -1~ -1 - 1 19 14500 1805000 0,80

Sum : 6e811C | 121 51 311 |1 | 2]{- 4 | 106] 642000 | 171%2000 3,75




Tabell 4c. Anfatte rerarasjonsutgifter 1 1947 og fartgyenes antatté omsetningsverdi.

Fartgyene 1orlelt etter antatte E % I é
reparasjonsutygifter 1 1947 i 1000kri d d - o
——— - C . BYH
. r 5 B EgE
o | » ® [} O e n o
& o - (o 0 o w
o | o . ) g O g
>l Py ™ S 0
IQY (O N (&)Y [6)Y AN N O ] 1 O [ . w0
S S B D R R R =1 £ £ 5.
Fartoyenes '23 i ' P ' 1 1t ol @+l P « + ﬁ 3 e
2 2l 'lololotlolololo!l 858 R 53 el !
byggear : Slonlald ] |lanlolclgs = o g’. s - b
Fartsyer pa
200 br.t. o0g
over.
1946 - 42 2l =t~ =t =1 - - =-1- 1 3 - 1166000 -
194—1 - 37 - - - - -] - - - - - - b - - - - : -
1936 ~ 32 - -1 - ull B B et el e - - } - : - -
1931 - 27 - -1 - - -1- -1 - |- -} - - : - : -
1926 - 22 A~ -F 1] =1 - -~ - |- - 2 20000 425000 4,71
1921 - 17 - -1 - -l -1 {-{-14 1 - 2 110000 390000 28,21
1916 - 12 - - | - -1 -1~ -l - 1=- - -} - - -
1911 - 07 1t -1 = -1 -1~ -l -1~ - 1t - 100000 -
1906 - 02 - 1] - -1 -1~ -t-1=-1 = 1f .8000¢ - 130000 6,15
1901 - 1897 - o -4 - |- = B - - - R -
1896 - g2 - o | - -] - - S R - - | - S v -
1891 og for : - - 1y -1 -t - ol B B - 1 10000 180000 5,56
Sm A1 1 2P 1] - 11 =] - 1 1 10) 148000 €3%1000 6,35
Alle fartoyer|5 85~ | 6l 29,14)p 51 1413 21 13 750 3026%00| 50643000 - 5,88




Tabell 5.

Farteyenes sterrelse og motorens styrke.

Ffarteyene fordelt etter motorens styrke i h.k.

e10)

. o

. | o I
Fartd O M oA a2
‘artoyenes Q - . o o o | o o) o 5 O B S o
< . o =+ ; | 0>
stgrrelse < o a A o . ~ N & o ° - 5§ %
s 3 | . . : . « . . g 2 .08 . £ ¥
sl c o o o o o o o o I e v

] by © O ! '
n . T s gL B8 B @ .8 Ad=Ed S8
j , “h.k. hek,
Under 25 4 23 | 17 5 - - - - - - 56 1674 29,
25 - 49 8 | 43 | 54 85 125 | 11 -] - - - - 326 15061 46,
50 - T4 - 6 14 18 | 88 20 p) - - - - 1158 10633 67,
75 - 99 . N - 7 34 49 3 1 - - - 94 9165 97,
100 - 124 - - - - 10 | 25 707 1 1 - 51 6650 130,
125 - 149 - - - - 2 2 6 | 2 3 - - 15 2545 169,
150 = 174 - - - - - - 7 6 3 2 3 1(400 h.k.) 22 4219 = 191,
175 - 199 - - - - - 6 6 3 1 0 - 18 3229 179,
200 - 224 . - - - - - 1 12 1 - - 5 g¢75 195,
225 = ,249 . |-~ - - - - - - 1 - - 1(360 h.k.)i 2 587 293,
250 - 274 Lo - - - - - - - 1 1 1(500 h.k.) 3 1068 356
Alle farteyer 12 72 185 117 264 131 31 19 9 T 750 55806 %4




1);

Tabell 6. FParigyeres aldersfordeling
_ N a. Absolutte tal .. ‘
' Bysgge- 1946:'194;— 1936-}1931- 1926~ 1921-[1916- 1911-|1906- ;1901-|1896~|1891 Uopp-| oo
ar->|1942 {1957 [19%2 {1927 (1922 (1917 {1912 .1907 |1902 [1897 |1892 |og forigitt

Fartgyenes ! - - : .
sterrelse | . 10-4 |5-9 |10-14/15-19 20-2425-29)30-34 35-39|40~4445-49{50-54]55 og
i br.t. | ar ar Ar ar | ar ar ar ar Ar aAr dxr |over
Tnder 25 1 2 (1) 4(3) ¢ 4(1) 9(2: 8(6)] 7(5) | 4(3)] - 4(4)) 3(3) 9 56(28)
25 = 49 <1 S 10(4)113(5) § 13(9)41(25)39(29) {26(15)[24(22) {25(20){ 35(28)67(54) | 13 326(211).
50 = T4 10 (1) (1)) 2(2) | 3(1)17(13¥18(11)114(9) | 3(1) | 3(2)]18(19}64(58) 2 158(114)
75-~ 99 4 3 4(1) 1(1) 1 2(1¥10(5) | 1 4(3) | 6(4) 1 9(8)| 9(7){39(37)] 2 94(67)
100 - 124 10 7(2) - - - 5(1) | 5(5) 1 2(2) ] 4(3) | 2(2)| 3(3){13(13)] - 51(31)
125 = 149 5 |1 - - b -l - i ) | - 15(8)
150 = 174 5(1)| - 1 - 1 §6(1)} - - a2 - s 202) | - 00(9) |
175 - 199 T(1) = - 1 4(2) 4(2)§ - - - - 1(1)] 1(1) - 18(7)
200 - 224 1 - - - 2 1 - - 1 - - - - 5
225 - 249 1 - - - - i - - - - - - - 2
250 - 274 1) -1 - - - - - 1)) - - - 1) - %(3)
Alle fartgyer : 54(3)125(3) 17(7)121(11)29(14)i96(503172(52){57(3M47(35)39(32) 74(62)193 (072), 26 750(478)
Ombygde fartgyer
i % av alle. 5,5 112,0| 41,1 [52,3 | 48,2| 52,0} 72,2{ 64,9 T4,4| 82,0183,7 | 88,6 6%,6

1) Tallene i parentes viser hvor mange av fartgyene er ombygd senere.




Tabell 6. Farteyenes aldersfordeling.

be. Relative tall.

Bygge- 1946~ 1341~ 11936~ 11931~ {1926-|1921~f 1916~ 1911- 1906-| 1903~/1896-.1891 |Uopp-
Partgyenes ér’9§19f§.d}g§z_ 1932 |1927 11922 11917 ;1912 [1907 [1902 |1897 1892 |og fer |gitt Sum
sterrelse Mlder | 0-4 ! 9-9 10-14|15-1920-24] 25-29| 30-34 35-39 40-44| 45-49|50-54| 55 og
= .. > ar ar ar ar ar ar | ar a&r | ar ar ar - | over
Under 25 1,8 3,6 | 1,8 1 7,1 | 7,1116,1114,3 12,5 | 7,11 - | 7,11 5,4 | 16,1 100
25 - 49 3,4 0 2,8 [ 3,1 | 4,- | 4,-112,6 111,91 8,- | 7,4 7;6 10,7 | 2045 4,=, 100
50 - 74 6,5 | 1,9 | 0,6 | 1,3 | 1,9]10,8111,4| 8,8 { 1,9 1,9 11,4 40,5 1,5 100
75_- 99 :' 4‘12 ‘ 3:1 4:2 1al 2,1 1055 1;1 4_y2 6’3 9,5 975 42,1 2,1 100
200 ~124 19,6 (13,7 | - | - | = | 98] 98] 3,9 7,9 3,9 5,925,5 - 100
705 2149 20,0 6,7 - - - 13,3 6,7120,0 | 6,7 - | 6,6]20,0 - § 100
20 LT 22,7 1 = |45 | - 145 27,30 - | - 18,31 - 13,61 9,1 - 100
175 =199 3,0 0 - - 15,6 (22,2 22,2] - - 0 = - i 56 56 - 100
200 =224 20,6 [ - . - 40,0 |20,0] - - (20,0 - | = - - | 100
05 = 249 150,0 z = - - - 50,0 = - i - P ”J :; - = ; 100
150 ~274 33,3 L = | o= | o= b - -] - 133357 = | - | - 3373 - 100
Alle fartgyer : % Ty ; 3,3 2,3 | 2,8 3,9 112,8 9,6 7,6 | 6,2 5,2 958; 25,8 3,5 % 100




Tabell 7.

Fai toyenes og motorenes aldersfordeling.

motorens byggedr og alder.
1946-42 11041-%711636-32 |19%1-27 | 1926-22 1921-17 |1916-12 [1911-07 | 1906 og|Uopp- :
Fargzgets O=4 &r | 5=9 aur 10-14 ar;15-19 ar! 20-24 ér§25~29 &r ! 30-%4 Aar| 35-3%9 ar| ., fgr ~lgitt sum
byggeér ) " _ : . L0 ar |°© .
og alder. = | An- A1 An- || An- An- An- An- OF OVeT] in- An-
tall| 7 |tall! %|tell | % |tall | % | tall % italll % tall! % [talll % ﬁgii % talll % [tall %
946=42 O-4 &r 49 19,7 43T, ] 11,9 54 100
N:941'.-37 5-9 ar 4 —‘-6’0..-_..2_1*_.?{1':9. 25 100
"9%36-%2 10-14 &r 1059 5 X410 (588 1 15,9 171 100
19%1-27 15-194r 11,8 4d9p 2 9,5 13 1619 11487 211 100
“906-22 20-248r| 3103 507 5 13| 4 138 _10 345 | 1034 29| 100
190117 25-204r] 6153 f2i29 14 14,6 T %3 8 8336515 5 131 96| 100
-16-12 034 &r| 6183 10h3d 8 1A 17 236 5 17,00 10139 7 9.7 9 12,5 72| 100
1911-07 %5-39 ar 305,30 161080 9 58] 5188 3 53 61105 4 7,00 11,8 10 17,5 57| 100
006-02 4044t 504 8h] 3 64 508 3 64 1134 2043 316411220 6|8 47| 200
1001-1897 45-49 &r| 4 103 5122 9 231 3 7,6 4 103 8105 4 10,3 | 2 15,11 39} 100
1806~92 50-54 Ar 11 148 14 w9 16 24,6 5 16,8 1 ;1,4; 9 12,2 6.8,1 % 1 2)1L4§ 11 1480 74 100
2891 ogfer - 4 ] N . 5), |
55 og over 24 124 451233 29 151 17 8,8 14 7,30 291511 7 .36) 21,002 771,00 24 124 1931 100
“oppgitt 21,7 A4 4154 138 4 515A§ 509,20 1138 277 3 11,6, 26| 100
sum 119 158 164 1208 109 4,7 77 10,3 53 |71 115|153 51041 81,11 4 0,5 70 {9,5 750 100

1) Bygd 190%.

2) Bygd 1900.

%) Bygd 1889 og 1884.



Trafikken pa de
Tabell 8., forskjellige kyststrekninger°1>

Kyststrekning., é
] 1
gco w .
n s o] i
agla 1 a
Oor | © -
S 0 & & g
“d 02555 |58 85! §
o w Nl wg a8 & +
o] HY & O O O O M ~
Fylker : RELAE | g8 88| 8L | &
- @stfold 7 1 - - - 7
Akershus 1 - - - - 1
Oslo 15 15 17 16 16 | 19
Buskerud 5 1 - - - 5
Vestfold 3 3 3 3 3 3
Telemark 2 2 1 - - 2
Aust-Agder 10 8 6 6 6|10
Vest-Agder 67 68 %1 21 21 | 68
Rogaland 56 65 6 47 44 | 66
Hordaland 44 80 75 41 35 1 81
Bergen 531 63] 63| 53| 49 |66
sSogn og
Fjordane 13 19 24 14 12 |24
Megre og Romsdal{ 60 | 82 {142 | 87 | 72 l1z2
Ser-Trendelag %1 45 67 65 55 | 68
Nord-Trendelag 9 14 25 21 16 |25
Nordland %3 44 96 1108 77 1108
Troms | 22 24§ 39 | 43 | 42 (44
Finnmark 5 6 ® 11 11 {11
. ] i
Talt : 4736 | 540 | 658 | 536 459 1750

1) Farteyer som trafikkerer flere kyststrekninger
er regnet med under hver strekning de trafikkerer,



FPartgyene fordelt ctter antall

Tabell 9, kyststrekninger som trafikkeres.
%JcmstedSe e : Se | tgyii strekningiii
A, I SR N T | Srarieeres |
gstfold | 6 1] - | - | - 7 ¢ 1,1
ikershus | 1 - | o= | - 1 - 1 1,0 |
0slo L2l- 3| 2 1zl 19§ 4,2
Buskeruwd | 4, 1, - | - - 5 ¢ 1,2
Vesttold N 3 5,0
Telemaxrk | -1 11 1| - | - 2 2,5
Aust-fgder | 2 2! - | - | 6 10 3,6
Vest-Agder -1 %8, 9| - | 21 68 3,1
Rogaland - 15? 5 2 44 66 4,1

Hordaland | 3 32| 10| 2 i %4 81 3 4
| Bergen 4y 70 5 2 48 66 443
- Sogn og : ! ! :
. Fjordane L 4 5 3 1 11 24 %, 4
Mgre og é
Romsdal L 464 141 19 3 1 60 142 3,1
| Ser-Trencelag 2] 9| 15| 12 | 30 68 | 3,8
Nord- .
Tregndelag 4f 5 3 4 9 25 344
Wordland 8l 231 37 7 33 108 3,3
Troms 1 el 13] 21 22 44 3,9
Finnmark -2 3 1 5 11 % 8
Sum 87,161 1 126-| 38 | 338 750 555




Endringer i.redernes samlede flate.

Tabell 10. 1.1.1940 - 1.12.1946.
% Hele flaten. ‘iFrakte- Endringer } den
| 11,2940 1.12.2946 | 155700 ¢ | **1500% g
i, Fylke Br.t. Br.t. ; Br.t. Br.t. %
' @Pstfold 328 335 i 335 |+ 71+ 2,1
| Akershus - 34 34 34 -
 Oslo 7281 5393 2253 |- 1888 |- 25,9
| Buskerud 196 196 196 0 -
| VestTold 203 0073 | 207% 0 -
%Telemark 50 90 90 \ 0 -
Aust-Agder 670 706 706 |+ 36 5,4
Vest-Agder 3674 3845 3845 | +% U171 |+ 4,7
Rogaland 7448 6818 5512 | - 630 |- 8,5
Hordaland 8%90 5137 3619 - 3253 = 38,8
| Bergen 47329 6964 576% |+ 2635 i+ 60,9
' Sogn og Fjordane 1083% 135% 1247 |+ 270 i+ 24,9
Mere og Romsdal 6598 8885 7876 |+ 2287 !+ 34,7
 Ser-Trendelag 3878 | 50%92 5106 |+ 1354 |+ 34,9
 Nord-Trendelag 1268 1662 1489 |+ 394 |+ 31,1
| Nordland 5826 719% 6586 |+ 1367 |+ 23,5
| Troms 2773 |- 3082 2940 |+ 309 |+ 11,1
%Finnmark 590 | 905 812 |+ 315 [+ 53,4
| - ]
|Hele landet 54645 | 580573 486%2 |+ 3408 |+ 6,2
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